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Ubnica. 2: de O. laidra Cerdi, plaaa 
del An^el; y  de Sala, hermanos, sa­
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salle da San Pedro.
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V.iLBNCia: librería de D. F. Ma­

ten Qarm, calle de Libreros, esqui­
na á la del Tesara da San Cristóbal

Extranjero y Ultramar.
Paais: B. Deane SchmUz, 3 me 

Favart.
LÓNDBBa: M. Henry, 6S, Fleet 

Street. ’
HasaNa: Bstablecimierto d« don 

B. Tanago, eaiie del Oblepo, 66.
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prlfádoú precios coaTencionalee.
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A  L A  «G A C E T A  IN D U S T R IA L .»

Mucho nos duele que nuestro ilustrado co lega  la Gaceta 
hÁVrítria l haya echado á mala parte lo  que en el iiúuiero 
del día 6 del corrieute dijim os acerca de los traoivias col­
gados, de cu yo  sLsteina de trasportes ha publicado uua m i­
nuciosa y  Utilísima descripción en las columnas del co lega  
e l ingen iero  Sr. D. A . Mareo M ariia  ;Z. L a  cuestiou se reduce 
á  que e l au tor de tan bueu trabajo decía, ai empezarlo, «u o  
»  haber llegado A su noticia  periid ico n i revista a lgu - 
»  na hubiese dado á  conocer «1 sistema de trasportes,» de 
que se Irataj y  nosotros dijim os á  esto que si se habían 
publicado en diferentes diarios y  revistas noticias y  esp li-  
caciones de esas vias de alam bre.

La  cosa no m erecía haberse tomado tan apecho, puesto que 
ningún género de censura couteaia nuestra seucilia ob- 
Bervacion; antes a l contrario, term inábam os e l suelto elo­
giando e l trabajo, objeto de la  polém ica, del cual decíamos 
lo que sigue:

«N o  obstante lo que principalm suíc hemos rectificado, 
»  nos felicitam os de que e l ingen iero  Sr. Marco Martínez
*  dé publicidad y  ayude á la  propaganda, con su m iaueio-

*  sa desctipcion, de un medio de trasporte que, como dice

»  m uy bien, tiene gran  aplicación á  un país tan accidea- 

»  tado com o e l nuestro.
/Por lo  tanto, recomendamos la  lectura, en la Gaceta 

»  Industrial, de la descripción de los tram vias de alam bre; 
»  creyendo, sin em bargo, que no sobraría un dibujo para 
»  su m ejor in te ligencia ; siquiera no fuese más que de la 
»  parte superior de lo.s caballetes y  la  disposición de las 

»  ruedas.»
Esto escribíamos, y  de nuestras palabras no se puede 

deducir otra cosa que un espíritu  de verdadera benevolen­
cia, ante e l cual nada sigu ifioaba que d ijé ram os, como 
era la verdad, que varios periódicos, y  entre ellos nuestra 
G a c e t a , habiaii dado cuenta del sistem a hace y a  unos cin ­

co ó seis años.
La  Gaceta Industrial debió acaso dudar de nuestras pa­

labras, cuando hace algunos dias en v ió  un dependiente á 
nuestra redacción rogándonos le enviáram os e l m im ero de 
la G a c e t a  d e  lo s  C am in o s  de  H íe e r o  que había hablado de 
las vías de alam bre colgado; y ,  accediendo á  su deseo, tu­
vim os e l gusto de rem itir le  e l correspondiente a l 5 de 
A b r il de 18ti9, en que reprodu jim os, eu un extracto de dos 
columnas y  inedia, e l fo lleto IV ire Ro^t trantport 
que term inábam os con este párrafo;

«Bata iaveaüLou ha obtauiUo privilegio de todas las naciones 
de Europa, y es propiedad de la Compañía W ire Tramway, de 
Londres; la cual esta ahora en posición de hacer contratos en 
cualquier punto de tiopiña, por medio de uno de los socios, M.'W. 
Tüwasend, actualmoute en Barcelona, de quien, ó de su represen-. 
tanta el St, D. Antonio Aherau, pueden obtenerse cuantos infor­
mes se deseen »

Y  no 8J nos d iga  que e l sistema á que nos referíam os ea  
cinco de A b r il  de m il ochocientos sesenta y nueve, es decir» 
hace cinco años y  ocho meses y  medio, ea otro sistema d i-  
fereute, pues e l extracto referido bajo el ep ígra fe  Trasior-. 
te l o r  tramvia de alambre, lo  encabezamos con .estas pala-' 

bras;
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<Se nos remite de Ba-celoua un folleto, por cierto espléndida­
mente impreso, sobre el eiatema privilej'indo del ingeniero civil 
mecánico ingles, Mr. Hodtfson.»

T ,  en efecto, e l Sr. Marco Martínez, en la carta qae  ha 
T&oiWiúo 3, \d. Gaceta In iu s tr ia l ío a  ]a  pretensión de des­
m entirnos, dice: «M is relaciones con los Sres. Hogdsou y  
»  G rey me han perm itido además conocer con exactitud 
»  los Terdaderos precios de instalación en España y  en ■&! 
»  extran jero .»

I )e  los párrafos reproducidos resulta probado de la  m a­
nera más palpable, más evidente y  más decisiva:

1." Que e l sistema de que dimos cuenta en 5 de A b ril 
de 1869, es el m ism o á que se refiere la exp licaeiou  deta­
llada del Sr. Mareo M artínez, uo obstante decir este señor 
«qu e  no cree tenga analogía  con el su yo ,»

• 2.” Que dijim os por lo  tanto Ja verdad, a! hacer la ob­
servación de que no estaba en lo  cierto  d icho señor, al 
creer que ningún periódico n i revista-hubieran dado á co­
nocer semejante sistema.

A qu í deberíamos conclu ir, pues contestado queda el 
punto principal, m ejor dicho, único del debatcj pero ya  
que e l Sr. M arco Martínez y  la Gaceta Ixd its tria l han dado 
dimensioues al asunto, tratándolo nada ménos que á la 
cabeza del núm ero de nuestro, co lega ; y a  que la cortesía y 
la  buena corresponden ia  nos ob ligan  á  contestarle en el 
m ismo lugar, y  á  nuestros lectores á que les hablemos co­
m o de cosa im portante, de uua ciiesliun de tan escaso in te­
rés, nos haremos cargo de otras aíi rmacioues y  suposicio­
nes, consiguadas en la  carta y  en las lineas que en su 
apoyo esonoe la redacción del periód ico que la  publica 
y  comenta.

Antes que e l núm ero de 1  ̂Gaceta Industrial, que cor­
responde a l dia 17, reotbimos e l 16 uua atenta carta de su 
ilustrado y  aprocmble D irector, en la qub nos auunciaba la 
contestación del Sr. Marco M artínez, rem itiéudonos, por 
encargo de este ú ltim o, un plano do los ferro-carriles y  
minas existeutes eu Vizcaya, oósequio que le agradecem os 
pero  que en nada es percmentc a  la  cuestión. En dicha 
carta, e l señor D irector de nuestro ilustrado co lega  nos an­

ticipaba su creencia, que ratifica después en el perióJico, 
de que Ja Üedacoiou de la  (ía c u t a  du lus Cam iso s  de Hmii- 
Ko, ha sido sorprendida a l tratar el asuuto, ordeueia eu que, 

p o rsu  parte, e ic ir. M arco.M artiuez se tija con gran  insis­
tencia diciendo:

«La circanstaacia ds haborsa publicado cu la C o r r e s p o n d e n c ia  
delniUino uta otro suelto i.aiuando la uteudon-sobre el de la 
G a c e ta  DB coa Laiíi.soí DB Hieuro, me hace sospechar que el 
tnspiradcf de ambos sueltos lia sida dert.» indivizuo, más inge- 
niüío que ingeniero (titulo que se da, pero que no tiene] ex- 
Jaucionariü de Fomento y de üiCíBuda, es maquinista, ex-tua- 
(iaúordepenóJicus, etc., e t c »

Pues bien, e l Sr. M arco M artínez se equ ivoca en abso­
luto al hacer semejante suposición; nuestro suelto no ha 
sido inspirado por nadie, n i había pura qué hacer sem e­
jan te  luspii-acioa que carecía de objeto. ¿P ro teu le  e l señor 
Murco M artiiiez que este ob jeto pudiera ser perjudicarle? 
¡listraúa suposición sena, cuando nuestro suelto se dirija 
a  su alabauaa, elogiando su trabtyo de la  mauera más e x -  
plicital

^  Es más, no coaooemos ni de cerca ni de lejos, individuo

•
alguno en quien concurran todas las circunstancias que se 
mencionan al aludirle; pero, aun sin conocerle, n i poco 
n i mucho, la caridad nos hace defenderle contra la acusa­
ción de supina estupidez que el Sr. Marco M artínez le  a tr i­
buye, a l suponer que «n o  sabe d istingu ir dicho sistema 
»  (e l de tram vias de a lam bre) de un ferro-carril o rd i- 
»  n a r io .»

áSs esto siquiera sério? ¿Puede concebirse tamaño id io ­
tismo en nadie, y  sobre todo en un ind ividuo que, in gen ie ­
ro ó  DO ingen iero , ha andado en cosas del o fic io , habiendo 
sido, com o dice e l m ismo Sr. Martin^’z, maquinista, fun­
cionario de Fom ento y  de Hacienda, y  por añadidura en ­
cargado de una m isión (aunque no fuese científios) en el 
lu gar m ismo donde se supone haber com etido tan e x ­
traordinario como peregrino error? En verdad que casi 
nos pesa no conocer á  ese individuo, siqu iera por haber 
podido decir que habíamos visto el ejem plar de brutalidad 
más fenomenal que existe sobre la superficie de la  tierra.

D ice la redacción de la  Gaceta Industria l, al encabezar 
la carta del Sr. M arco M artínez, que este no deja cabo algu­
no por atar; pero si todos los ata com o el que precede, no 
tendrán mucha solidez ios nudos.

Extraño, m u y extraño, nos parece, y  no acertam os á 
com prender por qué el entendido y  laborioso ingen iero  que 
nos ocupa, se revuelvo de ese modo contra nuestra a firm a­
ción de que de m uy atrás la prensa se habia ocupado del 
asunto; pero mucho más extraña se nos antoja todav ía  su 

manera de coutradecirnos, en lo  que pudiéramos llam ar la 
parte erndita de su carta. C ita en efecto la existencia  de 
líueas de alam bre, mencionando las establecidas, desde 
A bril de 1873, para e l servicio  de las miuas del Sr. Batters, 
la de las minas de la  Orconera, de los Sres. Ibarra , y  la 
constru ida para servicio  de l Estado en Asturias, que debe 
ser la ds Tcubia. Pues b iea :ín o  com prende nuestro d ign o , 
aunque preocupado coutriucante, que esas citas son c o n -  
traproiueeutes? Deb-.*ria más bien agradecernos que no las 
conociéramos y  no se las hubiéram os presentado como 
prueba de que pl sistema se habia practicado. N o conocía­
mos, en efecto, esas liueas especiales que nos cita, de las 
que solamente habíamos oído hablar vagam ente, y  nos hu­
bimos de contem ar con citarle una que nos constaba po­
sitivam ente haberse establecido, la provisional sobre e l tú ­
nel de la linea de Galdames á  Sestao, que e l Sr. M artínez 
n iega  rotundam eute haya existido. Esta n ega tiva  seria 
pueril, 31 no tuviera a lgo  de ofensiva: pu eril, porqu e,ex is­
tiendo las tresUueas q u e e l m ismo señor nos cita , no sólo 
subsiste, siuo que se v igo r iza  e l fondo de nuestra a firm a­

ción de que e l sistema se habia puesto en práctica. P ero , 
asi y  todo, nuestro coutrincaute padece uu grav ís im o e r­
ror: e l tram via da alambra colgado se colocó para serv ir  
provisionalm ente en  la parte del fe rro  •carril de Galdames 
a  Bestao correspoudieute al túuel de 631 m etros, In terin  
duraban las obras de su perforacíou; y  tauto ex is tió , que 
hemos oido a l contratista general de las obras, persona 
formal y d igiiisuna é iucapaz de ooufundir los tram vias de 
alam bre con los ferro-carnJes ord inarios, que los carlistas 
lo habiau desecho, utilizando Jos postes pura las tn u ch e- 
ras y  com o combustible, y  em pleaudo el cable, ó v ía  de 
alambre, juntam ente coa  los hilos telegráficos, para su je­

tar las barras-carriles coa que blindaron vários parapetos,
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Conste,pues, que e l 3r. Marco M artínez se ha dado m ucha . 
prisa á  negar el hecho, y que podremos probárselo con el 
testim onio del ingen iero  y  del contratista de la m encio­
nada Via, cuyos nombres eitabámos en nuestro suelto.

Del m ism o defecto de coutraproducente adolece el car­
g o  que, tanto en la  carta com o en sus corolarios defendién­
dola, creen d irig irnos al decirse en la prim era que la Ga­
ceta laduslría l «hab ló  tamUea d eestes is tem a i)roáa¿/e««»í« 
antes que ella  (la G a c e t a , de  lo s  C a m in o s  d e  H ie b r o ) ó 
»  a l ménespudo hacerlo,» k lo  cual añade nuestro colega, 
que en efecto, en Julio de d icho año de 1869 (tres meses 
después que nosotros) daba cuenta de l tram via  de este sis­
tema que iba á  establecerse eii T rub ia ; y  que, «s i antes no 
»  lo  dió, fué por no p erju d ica r a l in ven tor en su p r iv i-  

»  le g io .»
Caro colega, ¿cómo es eso de no perjudicar a l inven tor, 

cuando e l m ismo inven tor enviaba á  todo e l mundo el fo ­
lle to  W ireRopetransport System, rogando y  agradeciendo 
que la prensa le d iera publicidad. Pero  cu esto, como en lo 
de la existencia práctica del sistema, podem os decir á  cada 
uno de nuestros d ignos coutriacantes: pro me laboras. Nos­
otros no hemos dicho, n i rem otam ente, que fué-semos los 
primero3-en ocuparnos de los tram vias de alam bre; antes 
al contrario, la  prim era vez  que lo h icim os fué y a  de re fe­
rencia; y  cuanto más se obstiueo en tratar de prioridad en 
hablar del asunto, tanto más se nos da la razón. Tam poco 
om itim os, n i inteucionalmente, n i sin iuteucion, citar el 
nombre de la Gaceta ladastria l entre los periódicos que 
habiau hablado del asunto, por la sencilla razón de que no 
citam os á  n inguno: nos lim itam os á  decir que t i r io s  pe­
riódicos, porque recordábamos e l hecho y  esto nos basta­
ba. Nuestro co lega  cita uno que 'en  efecto nos hace recor­
darlo especialmente, la Cartera del Industria l, apreciable y  
bien hecha publicación  á !a que trata coa  desden llam án­
dole la ta l Cartera, y  de la que d ice no llegó  « á  ver ua só­
lo núm ero.» Aunque esto es puram ente incidental, pudié­
ramos d e c ir  que, ó e l D irector de la Gaceta Industria l no 
es e l m ism o h oy  que cuando ss publicaba la Cartera, ó  d i­
cho señor D irector, tan justam ente reputado por su talento 
é  iustrucoion, no tiene mucha m em oria: a lgú n  iucideute 
ocurrió, si no recordamos mal, en tre am bos co legas, para 
e l que aecesitaron leerse recíprocam ente, a l méoos una ó 

dos veces.
Para term inar, direm os que el iu cideu te que nos ocu­

pa no ha tenido por o rigen  «sacar á  p la za » e l nom bre del 
Sr. D, A . Marco M artiaez, «tom ando para e llo  com o pre- 
»  texto  su franca y  leal declaración de no haber llegado á 
> su noticia  que otros periódicos hayan  dado á conocer el 

*  sistema de tram vias de alam bre co lg a d o .» N o habia para 
qué, n i se necesitaba por lo tanto pretexto  para  sacar su 
nom bre á  plaza, si no en e log io  de su trabajo, com o h e­
m os dicho y  demostrado al princip io de este artícu lo ; si 
rectifleam os uu sencillo incidente de é l, fué precisamente 
para confirm ar la im portancia que ese señor in gen iero  dá, 
con razón, al sistema; para demostrar que la  prensa no dejó 
pasar iuadverlida la  invención , y  que nosotros, parte m o ­
desta é  iusignificante de esa prensa, pero ob ligados por 
nuestra especialidad á  ocupam os de f^uauto á vías de tras­
porte se refiere, cum plim os la  parte que nos tocaba de esa 

gbligacLoQ. Hem os, pues, protestado contra una aousacion

indirecta de abandono y  descuido de nuestros deberes; y  

nada más.
La franqueza y  la lealtad del 3r. Marco M artínez que­

dan perfectamente á salvo; y  mucho m ejor quedarían, si no 
nos hubiera ob ligado coa  su desgraciada réplica á  demos­
trarle los graves errores de hecho y  de raciocin io en que 

ha incurrido

G R A N  C E N TR A L  PE N IN S U LA R .

La Compañía titulada Gran Central Peninsular se fundó 
en 1870, con un capital de 23.750.000 pesetas, d ivid ido en 
50,000 acciones de á 475, y  su ob jeto era construir ferro­
carriles secundarios destinados á  unir en tre si las líneas de 
prim er órden, proponiéndose em prender hasta 32 cam i­
nos, siendo e l prim ero de que obtuvo la  concesión uno de 
V illa lva  á Segovia , del s iítem aF e ll.

A l año s igu ieote, en 1871, la  Compañía, que habia con - 
legu id o  de la Diputación prov in c ia l de S egov ia  una sub­
vención  de cuatro m illones, h izo un coa tre ío  con un señor 
Schoem berg para la construcción del citado cam ino, sien­
do extensivos loa efectos de d icho contrato á otras líneas, 
cuya coDcesiou se proponía solic itar la empresa, hasta un 
total de m il k ilóm etros. Pero  e l contratista Schoem berg, 
que carecía de recursos, nada cum plió de lo  pactado, y  n i 
aun e l cam ino de S egov ia  lle g ó  á realizarse.

En fin  de Octubre de 1872, espiró la p róroga  otorgada 
á la Compañía concesionaria, y  por decreto de 30 de M arzo 
de 1873 se declaró caducada la conoesiou, caducidad que 
tom ó el carácter de defin itiva  por disposición superior de 
6 de D iciem bre del m ismo año, decretándose que iu gresa- 
raa en e l Tesoro las 55.000 pesetas que estaban en fianza.

Eu esta situación , creíamos que la Corapañia Gran 
Central Peninsular, se habia disnelto; pero, con gran  sar- 
presa nuestra, la Gaceta oficial del martes ú ltim o inserta, 
aunque con fecha m u y atrasada, el s igu iente balance: 

Com pañiadel fe irro -oap ril Gr.au Central Peninsular.

Su eilMcion en 31 de Agosto de 1371.

ACTIVO.

AccLOQos á colocar..............................................
Puadadores.........................................................
Traspaso de La concesioa de Villalva á Segovia. 
Construooioa de la linea de V illalva á Segovia.
Intereses..............................................................
Obligaeionea por em itir....................................
QaDaucíae y perdí laa........................................
Depósitos....................................................
Deudores y acreedores.......................................
Gastos geoerales................................................
Valores eu cartera..............................................

21.269.500
250.000 
89.063*75

181.960*25 
104 690*55 

4.078.500 
238.518*50
200.000 
586.215*14 
313,369*05

4.900

30.316.747*24

PASIVO.

Capital.................     25.000.000
8ra. Mendoza Cortina........................................  57.894*71
Djpósitos.......... ....................  200,000
Obligaciones de la Compañía...........................  5.000.000
Varios tenedores................................................  23 852*50
Tenedores litigiosos..........................................  Só.OOO

30.316.747*24
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Madrid 4 de Diciembre de 1874 —El Director de la Compañía 
Grao Central Peninsular, Mage,

Eu el documento que precede, vemos que las únicas 
partidas concretas del activo se reflereu á la compra de la 
concesión y  ú las obras del citado ferro-carril de Villalva 
á Segovia, parte mínima del objeto de la empresa, lo cual 
tendrá sin duda una explicación en rabones que nos son 
desconocidas; pero lo cierto es que, por lo visto, subsiste 
la Compañia, y  esto es siempre lisongero; porque no es lo 
último, para hacer las grandes cosas, que baya gentes 
con la decidida voluntad de hacerlas, y  convencidas de la 
posibilidad de realizarlas.

Buscando sin embargo la explicación, nos hemos dicho 
que acaso la tenga en el deseo de obtener de nuevo la ca­
ducada concesión de la línea de Villalva á Segovia, y  ú 
esto deben referirse sin dada esas gestiones de que con 
repetición nos ba hablado la Correspondencia de algunos 
dias á esta parte, diciendo que varias personas influyentes, 
entre ellas algunos exdiputados, han celebrado conferen­
cias sobre el asunto con los señores Presidente del Consejo 
y  ministro de Fomento.

De nuestras averiguaciones particulares, sólo resulta 
que la nueva concesión á que se aspira, y  que probable­
mente se obtendrá, pues la facultad de concederla subsis­
te, por estar comprendida la línea entre las autorizadas 
por la ley de 2 de Julio de 1870, se utilizará ea caso va­
riando el trazado anterior, y  tal vez también el sistema de 
la Via.

Creemos saber, además, que altas persona» patrocinan 
el proyecto y  que, con su apoyo, puede caber mejor suerte 
á  la nueva concesión que á la primitiva.

Subsiste, á pesar de esto, nuestra duda acerca de loque 
significa la publioacion ¿el balance de la Gran Central i>«- 
ninsular-, pues no acertamos á comprender que e.xista una 
Sociedad anónima sin objeto social, después de la caduci­
dad del único que se le conocía.

FERRO-CARRIL INTERCONTINENTAL.

La Compañia del ferro-carril creada con el título que 
nos sirve de epígrafe tuvo por principal objeto enlazar loa 
dos cootmentes europeo y  africano, por medio de un túnel 
intercontinental, cuyo punto de partida, en la costa espa­
ñola, debía estar entre Tarifa y  Algeciras, y  coa arreglo á 
los estudios practicados cutre la punta de Gualdemesí y  la 
de Canales. Destinado este túnel á ser servido por máqui­
nas fijas, seria recto, yendo á desembocar en Africa, á la 
punta de Gires, entre Tánger y  Ceuta, con una longitud 
en la parte submarina de 13.800 metros, coa más la ex­
tensión de las galerías de acceso.

Este proyecto parece mucho más vasto que el de la tra­
vesía submarina del canal de la Mancha; pues, si bien este 
último exige una galería de 35 á 40 kilómetros, en cambio 
en el Estrecho de Gibraltar hay un fondo máximo de 819 
metros, ea lugar de los 51 del paso de Calais, y  habría por 
consiguiente que abrir el túnel Je las columnas de Hércu­
les á 1,100 metros bajo el nivel del mar, si había de dejar­
se una corteza terrestre de 28 1 metros de espesor. Porcon- 
eiguiente, aun dando una pendiente de 0‘ 10 á los túneles

de acceso, habría que añadir 5 kilómetros de galería á ca­
da lado.

Las pocas líneas que preceden dan una idea de la m ag­
nitud del proyecto, del que se ha hablado ménos de lo que 
á su importancia correspondía, sin duda por considerarlo 
poco hacedero, no tanto por si mismo, como por las cir­
cunstancias en que se encuentra España, Creíamos que 
basta se había disuelto la Sociedad; pero, por lo visto, es­
tábamos en un error, toda vez que la Gaceta oficial del mar­
tes último inserta el balance relativo á la Compañía del 
Oran Gentral Peninsular, Sociedad que concibió ó, cuando 
ménos, patrocinaba el proyecto, á juzgar por lo que ve­
mos en la página 418 del Anuario de los Perro-carriles cor­
respondiente al año que está terminando. En efecto, en la 
citada página, y  después del epígrafe ií’«rgo-cam7 Inter­
continental, hay una linea de referencia, colocada entre pa­
réntesis, que dice; «V er la Compañía del ferro-carril Oran 
Central Peninsular.-»

Pero es el caso que la Compañía de la referencia sólo 
aparece con semejante titulo de Gran Central Peninsular, 
en la misma página 418, y  en las pocas lineas consagradas 
á esta última Sociedad no se dice una sola palabra acer­
ca del Ferro-carril Intercontinental-, así como en toda la 
extensa y  curiosa reseña de este ni aun se menciona al 
Gran Central.

Esperamos, pues, que el Anuario de los Perro-carriles del 
año próximo, redactado á lo que creemos por persona bien 
enterada del asunto, aclare nuestras dudas sobre el par­
ticular.

Nuestra opinión es que proyecto de tan extraordinaria 
magnitud, fio sólo es irrealizable en la actual situación de 
España, como antes hemos indicado; sino que tampoco el 
estado de despoblación y  de barbarie en que todavía se en­
cuentra laextremidad Norte del continente africano con­
siente fundar esperanzas, sino muy remotas, en el resultado 
económico de semejante colosal empre.sa.

Esto no obsta para que se piense en ella, para que se 
discuta y  se prepare la opinión; pues ea la vertiginosa 
marcha coa que recorren nuestro siglo los grandes pro­
gresos, lo que parece utópico en un momento dado, á los 
cinco años se considera ya posible, y  otros cinco más tar­
de resulta practicable y  concluye por realizarse.

Nada hay de asombroso cuya ejecución pueda negarse 
en el siglo del vapor, de los ferro-carriles, de la electrici­
dad, del Canal de Suez, del túnel del Mont-Céuis y  de tan­
tas y  tantas otras marivUlas.

CORRESPONDENCIA.

Bajo la firma «ü n  susoritor,» nos escriben lo siguiente!
Sr. Director de la Qaobi-a db los Caminos bb H ibrro. 

Muy señor mío: Son muchos los españolea qus saben que to­
dos los dias se hacen emisiones de subvenciones para los ferro­
carriles; pero pooos los que conocen el estado de loa trabajos en 
las diversas lineas, ¿Oree V . que no seria oportuna la publicación 
ea su penódieo del estado de dichos trabajos, de los trozos próxi­
mos s darse á Ja explotación, de las lineas eu que no se traba­
ja, etc., etc., etc ?

En la imposibilidad de contestar particularmente al 
suscritor que no nos hace iadícacion alguna de su nombrg
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y  domioilío, le respondemos aqni que, en efecto, nos pare­
ce oportuna la publioadon de las noticias & que se refiero, y  
por lo tanto, lo hacemos siempre que podemos eonse{?uir- 
laa. Por eso, muy recientemente hemos dado cuenta del 
estado de las obras de las líneas del Noroeste, de Medina & 
Salamanca, del Tajo, de Sevilla á Mérida, de las vías mi­
neras de Bilbao y  de algunas otras, así como también he­
mos anunciado las pocas inauguraciones de trozos que 
ocurren en una época tan poco propicia pará semejantes 
sucesos, k causa de la triste situación que nuestro desgra­
ciado país atraviesa. En cuanto 4 los caminos en que no se 
trabaja, para lo cual coníribnyen en gran manera esas 
mismis circunstancias, y  adera4s la estación invernal ri­
gurosa que atravesamos, no es tan fáo'l que tengamos al 
corriente 4 nuestros lectores, tanto porque los hechos ne­
gativos no se prestan mucho á ser registrados, como por­
que, para semejante especie de denuncia se necesitan co­
nocer las causas que prodvicen la paralización de las 
obras.

Sin embargo, si el suscnitor 4 quien contestamos ú otra 
persona, nos suministran datos sobre hechos concretos y  
cuya publicación pueda contribuir 4 que desaparezcan los 
motivos de paralización de las indicadas obras, nos ocupa­
remos con gusto de ello, y  aun les agráde ceremos las no­
ticias que nos remitan.

PRENSA. EXTRANJERA.

Faltando nueva correos del extranjero á la hora qua cerramos 
el presante número no podemos dar hoy el extracto que habi- 
lualmente publicamos de la prensa del exterior.

DOCUMENTOS OFICÍALES.
MINISTERIO DE FOMENTO

limo. Sr! En vista de una exposición documentada de D. An­
tonio Ochoa, representante de la Compañía inglesa .titulada The 
Bilbao Irott Ore Company lim ited, solicitando que se apruebe la 
trasferencia hecha á su favor da la couoeaion otorgada por real 
decreto de 26 de Agosto de IS l l  á D. Cáelos de Agnirre y D. S i­
món de Ochandategui pata construir un muelle y otras obras en 
la playa de Sesteo:

Resultando de loa documentos que acompañan á la instancia 
que los meocionados concesionarios trasñrieroa la  concesión á 
favor de la Sociedad Urigüe-n, Tildesoia, Coste y eontjiañta, que 
esta lo hizo á favor de los Sres Brown y Fowler, y estos á favor 
de la citada Compañía inglesa, á quien representa el exponente; 
el Presidente del Poder Ejecutivo de la República, de acuerdo con 
lo propuesto por esa Dirección general, ha tenido á bien aprobar 
dichas trasferencias, reconociendo á la Compañía The Bilbao Iro% 
Ore Company Limited, como eoncesionaria de Us mencionadas 
obras, con todos Is derechos y obligaciones que emauao del cita­
do real decreto de 26 de Agosto de 1871.

Lo digo V . I. para los efectos correspondientes. Dios guardes 
V . L  muchos años Madrid 28 de Noviembre de 1874.— Navarro. 
Sr. Director general de Obras públicas.

FERRO-CARRIL DE BARCELONA Á  SARRIA.

En los días 14,16,18 y 20 de Noviembre próximo pasado, se

ha celebrado la Junta general de obligaoíonistaa de la Sociedad 
del ferro-carril de Barcelona á Sarria, con el objeto de constituir la 
nueva Compañía en sustitución le la que h<oe algunos años se 
hallaba declarada en quiebra, habiendo estado el camino, durante 
todo ese tiempo administrado por un sindicato de los acreedores.

La Junta directiva de la nueva Sociedad quedó nombrada de 
la manera siguienta:

Director gerente, D. Tomás Auferil, por votación representa­
da de 3.579 obligaciones;

Presidente, D. Manuel Calafell, por 3.591;
Vocales, D. Cayetano Vidal y Valenciano, por 3.257; D. Juan 

Anglada y Pía, por 3.293, y D. José Roura, por 3.257;
Suplentes, D. Juan BautistaBirbier y Birgeron, por 3.178, y 

D. Francisco Tarré, por 3.176.
En la última se.sion, del lia  20, en que terminé la Junta ge ­

neral, se declaré por unanimidad constituida la nneva Sociedad 
anónima, titulada como la anterior, ferro-carril de Barcelona á 
Sarria, aprobándose los estatutos, que-ha publicado la Gaceta de 
iíacfi'td en su Qumero del jueves último 15 del corriente, y se 
nombró, para Armar la correspondiente escritura social á los se­
ñores D. Fernando O lívala, D. Delfln Artós, D. Félix Puig, don 
José Carol y D. Juan Vidal y Boniquet, conAriéndoseles las fa ­
cultades necesarias, seguu consta de las actas autorizadas por el 
notario D. Joaquín Serra.

El capital social de la nueva Compañía, independientemente 
da la suma recibida d4  Estado en concepto de auxilios, en virtud 
del decreto de 22 de Enero do 1869, es de 1.7ó0.0()0 pesetas, can­
tidad por la cual fué adjudicado el camiuo á los acreedores del 
mismo en concepto de obligacionistos hipotecarios, y 113.974 pe­
setas que representa el importe de los gastos hechos y hacederos 
hasta dejar terminado el juicio. El nuevo capitaj se halla repre­
sentado por 7.000 acciones creadas de 250 pesetas cada una, de las 
cuales 6 979 son para sustituir igual número de obligaciones h i­
potecarias emitidas por la antigua Sociedad, y  que quedaban pen- 
dicntes de amortización al decUrarse la quiebra, tres para un nú­
mero igual de obligaciones designadas por el sorteo para su 
amortización y que no se habían presentado al cobro, y  Us 13 
restantes quedarán en cartera hasta qu; pue-lan enajenarse á 
la par.

FERRO-CARRILES EXTRANJERO.?

Portugal- "EXIourital áo í7oM»«rao, de Lisboa, publica una 
carta que contiene noticia# de cierto intere's respecto del ferro­
carril que se intenta construir entre Cacilhas y Cezimbra. El au­
tor de la carta dice que ha visto losestu 'íos, ya completos, de 
este camiuo, hechos por el capitán Valladas, ingeniero en jefe de 
la empresa, y M. Louis De Lenne, lus cuales en este trabajo han 
dado una prueba más en favor de su merecida reputación.

Entre otros muchos detalles, el autor de lacerta dice que el 
comercio de pescado de Portugal para España, por ios caminos de 
hierro, que ha tenido ya gran desenvolvimiento, lo tendrá m u­
cho mayor todavía en cuanto el pescado, en vez de ir por mar 
de Cezimbra para Lisboa, que tarda regularmente de 20 á 30 ho­
ras (uunea méuos de 20 y machas veces máe de 301 podrá partir 
en vagones que lo conduzcan á la capital en dos horas, y directa­
mente 8 Badajoz en 10 ó 12, eoino deberá suceder con servicio d i­
recto de Cezimbra, por al ramal de Pinhal Novo, siguiendo luego 
por la linea del Sudeste, de Cr.ito y del Esto.

La e nprosa del ferro-carril de Bjugado ha pedido autorización 
al gobierno para cambiar la via estrecha por la ancha.

Posesiones portuguesas. Se ha firmado el decreto aprobando el- 
contrato entre el gobierno lusitano y la empresa que'se propone 
construir ua camino de hiereo de via estrecha, para tracción por 
locomotoras, entra Loanda y Ambaca. La extensión de este cami­
no será aproximadamente de 250 kilómetros, y tiene dos secoio»
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Bes: una de Loaoda hasta Cásenlo, v otra de allí hasta Ájnbaea, 
Las obras de esta aeccion deben hacerse las primeras, poniéndose 
en comunicación con Loauda por la via fluvial del Quaoza, ínte­
rin se construye la segunda aeccion.

Loa ooocesíooarios deben dar principio á los estudios en el 
mes de mayo prdximo.

El gobierno portugués conceds i  la Compañía los terrenos del 
Estado, baldíos é incultos que ia línea hade ocupar, y además una 
zona de bCO metros da ancho á cada uno de los Lados de la línea 
directriz, el derecho de cortar maderas en los montes del Estado 
y  la exención de derechos de loa materiales necesarios parala 
eonstrucccioD y explotación del camino.

La empresa está obligada i  construir un telégrafo al lado de 
la via.

Con esto se ha dado un gran paso para el eagrandecimieoto 
de la rica provincia de Angola.

NIEVES Y  TfiilPORALBS.

Hace ocho días que el temporal de nieves se generalíss, ca­
yendo con gran abundancia principalmente, en teda la mitad 
setentrional de la Penineula.

Confirmando lo que en la crónica referimos respecto de los tre­
nes de los ferro-carriles del Noroeste, hé aquí Jo que dicen de León 
y  Falencia:

«L eón.—La copiosa nieve que cae desde ayer ha detenido los 
trenes-correosde Asturias y Galicia. Este jete de estación avisa 
qne ai no cede el temporal tendrán que nacer los trenes de Galicia 
en la estación de Astorga.

»P albncia .— Por causa de la nieve no pueden eireuiar trenes 
entre León, Brañueks y Burdoago. Entre Pola y Villamanin de­
tenido un tren de viajeros á quienes se procura auxiliar. Los cor­
reos de Astilrias y Galicia no han enlazado.»

Según los telegramas recibidos el martes 15 en la Dirección 
da Obras públicas, ha nevado con extraordinaria abundancia en 
la linea de Gaadariama, y en las de Reínosa y Burgos: en la pri • 
mera había 20 centímetros de nieve sobre los carriles en la esta­
ción de la Cañada. En la segunda la nieva tomó una altara de 40 
centímetros en la estación de Pozazal, y con este motivo el correo 
descendente se hallaba detenido, no pudieado romper la capa de 
nieve las dos máquinas que le remolcaban, á pesar de ir armada 
la primera con el correspondiente qnita^nieves.

Por otra parte, hacia un viento fuerte que, si continuaba, era 
da temer llenase de nieve las trincheras interrumpiendo la circu­
lación por la linea.

A  consecuencia de este temporal, han ocurrido des desprendi­
mientos de tierra ea la linea de Santander, y  que se ha conse­
guido retirar de la línea, dejándola expedita para el paso de los 
trenes.

El tren-correo del lunes procedente de Santander, estuvo dete­
nido en Brazal por las nieves y  desprendimientos de tierras en la 
linea, de aue acabamos de hablar.

También hice días que igs nieves impiden ya por complete 
la comunicación telegráfica en la línea de Oaníranc, que funciona­
ba con gran irreguL.iri lad por dicha causa.

No se limitan sólo al Norte los efectos invernales, pues á cau­
sa del temporal, se hallaban el martes interceptadas las líneas 
telegráficas de ValeDcia y Andalucía.

El telégrafo del ferro-carril de Logroño ha sufrido grandes 
desperfectos á causa del huracán, y se trabaja activamente para 
teparatlo.

Loa caminos ordinarios que afluyen á las líneas férreas del ! 
Norte están casi obstruidos por las nieves, no habiendo podido 
llegar masque una diligencia de Vitoria á Miranda con grandes 
dificultades.

A  pesar de la enorme cantidad de nieve que ha caido en las l í ­
neas del Norte, el jueves se había logr»do restablecer la circula- 
oioB de trenes entre Madrid, Santander y Logroño; de modo que, 
si no se levantan fuertes ventiscas que obalruyaa las trincheras, 
continuará la comunicación por dichas líneas.

Según telegrama de Castro, el temporal seguía furioso. Se 
había perdido la barca que iba á B.iroelona, en la pla­
ya de Atgorta; ahogándose siete tripulantes de los doce que lle­
vaba. Iba cargada de malera. El capitán se salvó con una pierna 
rota.

El vapor-correo de Cuba, que salió el miércoles de Santander, 
tuvo que regresar de arribada.

Tampoco pudo salir el jueves de Valencia el vapor-correo con 
a correspondencia para Cataluña, por efecto del recio temporal 

que reina en las costas de Levante.
También por efecto del temporal, en el kilómetro 108 descar­

riló el miércoles un tren de maroancías, en la línea de Zaragoza, 
sin más consBOuencias qne haber impedido el paso del tren-cor- 
reo de Aragón, que llegó á Madrid con cinco horas de retraso.

NAUFRAGIO DS «LA  PACE.a

La corbeta italiana ¿a Pace hubla salido de Santander carga­
da de raíls viejos, y acosada por e! huracán, intentó el viernes 11 
por la tarde volver á tomar puerto; pero la operación era peligro­
sa y decidió cuerdamente fondear en el Sardinero.

A  las cuatro estaba ó su Custado el vapor B¿rc%!tt, que no lle­
vó otro objeto que remolcar la corbeta, para salvarla de los p e li­
gros inminentes de que iba á verse rodeada; pero La Paee no te­
nia más que dos anclas sobre las que estaba fondeada, y el capi­
tán se negó á aceptar el auxilio y entrar en el puerto; porque, pa­
ra hacerlo, había de arriar las cade.ias; y si la amarra del remol­
que le faltaba, que era muy fíc il, hnbidos.en cuenta el tiempo y 
la mar, veríase irremisiblemente perdida su tripulación.

El capitán del fierculeí propuso entonces al áa La Pace q\xt 
saltasen á bardo del vapor, abandonando la corbeta, estando co­
mo estaba bien fondeada; pero el capitán italiano, coa na celo y 
una delicadeza estremados, se negó resueltamente á abandouar 
su buque, retirándose por tanto el Héredet. Cuando este entraba 
en el puerto, salía el Volador en dirección al Sardinero con idén­
tico humanitario fin, el de Silvar L t  Pace: eu vano también.

La noche fué horrible sobra toda ponderación, y no es poco lo 
que los oficiales y tripulantes Je la corbeta italiana debieron su­
frir para luchar con los elementos así desencadenados.

Poco más de las nueve de la nuñana serian, cuando un buque 
de vela, bajando la mar, para mayor desgracia, aparecía en la 
boca del puerto, llenándose de espeotaJores e l muelle y todos los 
sitios desde donde podía distinguirse la embarcación.

En popa, como venia, perseguid i  y acosada por un viento des­
hecho dal N. O. y coa el aparejo largo, todos oo.npren-iiaron en e l 
acto que aquel buque estaba perdido y la suerte de su tripulación 
gravemente comprometida. El buque era La Pace. Azotada por 
las furiosas marea que sin cesar la oombatian, ayudando al vien­
to en su obra destructora, en mecos tiempo del que para narrar 
tan triste cuadro se necesita, vióse envuelto por las olas el infor­
tunado buque y arrojado como una pluma en medio de la » gran­
des rompientes de Las Quebrantas, casi sin auxilio posible. Las 
mares le barrían y cruzaban á tanta altura, quo el buque desapa­
recía á intervalos, viénJo.se rendir un palo á los pocos momentos 
y  luego otro.

Los espectadores no se equivocaron: La Pace seperdió rápida y 
totalmente.

La dijo que noticias teleg.'.ificas aseguraban
haberse salvado la tripulación; pero el BoleCin de Comercio, de 
Santander, dieeque, «por desdicha sus oi.tciales y tripulantes de­
ben haber perecido.» I

Ayuntamiento de Madrid



aACBTA DE LOS CAMINOS DE HIEREO sol

]

OANAL COLOMBIANO. (1)

II.
■ Rl descubrimiento de Mr. L u e y o d e  Puydt excitó la emula* 
clon de los ingenieros de las demás naciones, y todosquisieron, a 
su 78Z, descubrir su paso, á fin de asegurarse la pr.piedad de un
p ro yecto , y  poder o b te n er la  co n cesió n  d e  u n  c a n s í a  tr a v é s  del

Este empeño europeo y el nuevo tratado celebrado en 1861, 
por M. Micha! Chava lier con Nicaragua, causaron una grsu exci­
tación en los Estados-Unidos, donde el rompimiento deütsmo se 
ha mirado siempre con gran desconfianza y  disfavor; sino por el 
pueblo, al máuos por las altas camarillas que están en posesión 
del tránsito intarocesnieo, tanto por el Qra-ii Central Raihfay. 
como por el ferro-carril de Panamá. El fantasma de la doctrina 
Monroe fuá evocado, y parecía á los americanos que, si podía 
abrirse un casal en el istmo, debía serlo por ellos mismos. En 
1870, el Congreso votólos gastos de una exploración completa del 
istmo y de un estudio nuevo de todas las fases propuestas.

Dos expediciones se oriaoizaron: una enviada al Norte, fraca­
só deplorahlemento en el Tehuantepao, y, después de haber visto 
sus servicios de-iorganizadoa, tuvo que regresar á Nueva -York sin 
resultados. Provista ampliamente de nuevo da todo lo que nece­
sitaba. volvió á Nicaragua; y. de todos los proyectos propuestos
sobre este punto, al que pareció preferible á los americanos fué el 
de M. Childs.

El paso de los Harcones no seria mas que de 41 metros; pero 
sobre el nivel del lago, elevado él mismo á 38 metros sobre el ni­
vel del mar. Además, toda esta diferencia de altura L-ntre «1 ni­
vel de! lago y el de! Pacífico deberla repartirse en un espacio muy 
corto, obligando á mnltiplicar las ex'^usas en un mismo punto.
E n  cuanto al rio San Juan, sóbrela vertiente atlántica, no pue­
de tampoco utilizarse sino con auxilio de numerosas exclusas, y 
frecueutemente con canales de derivación.

Se pudo sin embargo creer, en Junio de 1872, que la cuestión 
tocaba á una solución; porque el gobierno de Nicaragua lué invi­
tado á enviar á Washington un ministro especial, donde después 
doalguntiemoo, se mostró uu gran celo por resolver el asunto del 
istmo, pero por una Compañía americana. Surgieron dificultades 
sin cuento, puesto que, después de dos años, las cosas permanecen 
todavía en el mismo estado.

En suma, los norte-amerieaaos prefieren ver el canal abierto 
en Nicaragua sobre el territorio de una pequeña república cuya 
dominación pueden esperar, y aun invadir, más bien que sobre el 
de Colombia, Estado continental del Sur, donde so influencia se­
ria tanto menor, por cuanto el paso del canal p>r el Dariea, baria 
bien pronto esta nación más poderosa-

Esto es lo qoe explica los resultados negativos obtenidos por 
una segunda comisión americana enviada iiácia el Sur del istmo 
para estudiar los diversos trazados por Panamá y por el Darien; 
y que, después de haberlos rechazado todos sucesivamente, pa - 
Bando en silencio el de Mr. de Puydt, parecienlo ignorarlo ó con­
fundirlo con otro cualquiera, hayan concluido por adoptapel pro­
yecto más imposible, el monos directo y el más costoso; es decir 
el trazado por el Atrato, que por el Napipi, desemboca en Oupica.

El capitán Selfridge, jefe de estaexpsdicion, deep ues da haber 
preooniz'.do por un momento algunos otros trazados, parees ha­
berse encontrado sorprendido por 'Ste último, con una admira 
cion tan poco jastiflaada como repentina Todo lo que le parecía 
obstáculo en otra parte, se ha convertido á sus ojos por este lado 
en ventaja ó facilidad. El proyecto por el cual á concluido por de­
cidirse, debe empezar por abrir un puerto y un canal en los are­
nales de U  bahía de C.»ndelaris, entre las diversas bocas del 
Atrato, ó en el mismo golfo ds üraba. M is arriba de su delta, sin

Véase nuestro número.anterior.

embargo, se hace navegable, hasta su confluencia con e lB o ja -
ga Más allá, el canal debería seguir el Napipi, elevándose á90
piós, por medio de nueve exclu.sas; y durante las ocho millas si­
guientes, seria necesario atravesar por medio de un túnel, tan 
pronto recto como en curva, y de bóveda rebajada, un raaeiso de 
600 metros de elevación, pan volver á bajar al mar por otras tre­
ce exclusas. Como en este punto la Cordillera casi cae sobre la 
costa, seria necesario recurrir á exclusas en escalera, á tramos 
tan pronto longitudinales, tan pronto paralelos, que no podrían 
alimentarse da otro me lo que coa b  misma agua del mar, e le ­
vada con máquina a.

Esto proyecto, que parece reunir contra si todas las imposibi­
lidades, ¿no costaría más que 625 millones de francos realizarlo?
Es necesario decir que el proyecto do Mr. Traiitwine, autor del 
trazaóojirirüitivo, presupuesto en 1.600 millones ds francos, pa­
rece-más cercano á la verdad.

Sin embargo, este trazado rectiflead-o y adoptado por M. Sel- 
fridje. como preferible á todos- los -lemás, es el que, coa los pro­
yectos no más realizables por el Nicaragua, excita desde baca 
algún tiempo el entusiasmo do loa periódicos americanos, de cu-, 
yas notas nos hemos hecho eco m-ís de una vez.

Si las dos comisiones amerieanae debían concluir por seme­
jantes resultados, el Congreso, al votar los gastos de estas ex­
ploraciones, por las cuales nada se ha conseguido, habrá emplea­
do bien mal sus dolUrs; í  m  ser que los haya votado justanaente 
con el designio de hacer pura siempre imposible la perforceioa 
del istmo, ma'aado con el redícub toda nueva tentativa y todo 
nuevo proyecto de construcción de uu canal.

Si alguna Compañía se atreviera á emprender la realización da 
alguno de tos dos proyecto.a tan queridos por ios americanos, ha­
bría que compadecer su suerte; porque, ai muchos buques de ve­
la preflereu aun hoy dia la ruta del cabe de Hornos é. la de Suez, 
que, por la travesía del Pacific) lo« expone á vientos contrarios, 
un canal, entorpecido con exclusas y túneles a.c el istmo ameri­
cano, no podría tampoco contar sino con una clientela restringi­
da, que no indemnizaría á los capitalistas de los gastos de sU 
construcción.

Eü el fondo, los americanos no desean el rompimiento dei ist­
mo. Ea su Memoria de Maye de 1871, el comandante áelfridgo 
confiesa que la América del Norte está, monos que otra cualquie­
ra nación, interesada eii ei éxito de esta empresa Si la América 
DO desea sino relativam-cnce el éxito, querría símenos que este 
éxito fuera suyo, qu-' el canal fuese de ell». Con este designio ha­
bía solicitado la coccosion de uu vasto territorio en el Darien á 
la Colombia, que con arreglo á la constitución le ha reusa.Io.

Los E.etadoS'Uiiidos parece que temen sobre todo que la aper­
tura del istmo se ejecute por una Compaüia francesa, y resulta 
de documentos oficiales que se h-in dado órdenes secretas á los in­
genieros de BUS comisiones, muridán-ioles eliminar todo proyecto 
debido <á un ciudadano francés.»

Esto sólo puedo expliear el silencio de la comisión Selfridge y 
las confusiones y errores que ha cometi.do respecto del trazado de 
Puydt, el único qun resuelvu el problema de la navegación inter­
oceánica por medio do un canal á nivel, como el de Suez, sia 
túneles ni exclusas, y puyo coste no se eleva á masque el de log 
otros tr-azados que uo tienen ninguna de estas ventajas. Aua 
cuando ei presupuesto da Mr. de Puydt excediese de su cálculo; 
aun cuando ia constru-ccion de un canal á cielo abierto debiera eos - 
tar mil millones de francos, no seria pagar demasiado el comple­
mento de la gran ruta eircunsterrestre, comenzada por e l canal 
de Suez, y que perminetera en gran parte inútil mientras esté 
incompleta.

Según los cálculos hechos en 1831 y basados en el movimien­
to de la navegación mercantil de las naei.>uea da Europa y Amé­
rica. y sobre el tránsito verificado entre el Atlántico y los vein ti­
cuatro eeutros comerciales del Pacifico, que formarían la cliente-
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l i  dal canal americano, así á la ida como á la vuelta, como por 
nuo de loa trayeetoa aolamcate, deberían pasar caotidianamante 
el iatmo 33 buques, con un conjunto de 24 547 toneladas. Esto se­
rla anualmente 7 millones y me lio de toneladas, que i  razón de 
10 francos, daría al canal un producto de 75 millones de francos 
anuales.

Pero estos cálculos datan de trece aSos, y, en este períolo, la 
suma total de la naveiyacion interoceánica, que se aumenta un 7 
por lo o  anual, ha debido casi duplicarse. Este acraeentamieato, 
lejos de disminuirse, no puede mo’noa de aumeatarsa con el pro­
greso de la civilización, y su extensión á las nuevas naciones <5 
colonias del Pacifico. Por la doble apertura de Suez y dol Darien, 
recibirían bien pronto las corrientes de una via nueva, que les 
permitiría llegar, quizás exceder un día en actividad agrícola, in­
dustrial y mercantil, á los Estados-Unidos para bien de la huma­
nidad entera.

Hoy día, en efecto, el gran camino de las grandes calmas, la 
ruta de los vientos alizios y constantes, se encuentra interrumpi­
da por una muralla que, si bien estrecha, permanece por el mo­
mento insuperable, Da Panamá, los barcos, por el estrecho de Tor­
res, pueden atravesar el Pacífico y volver por Suez y Gibraltar á 
Aspinwall, en el fondo del mar de las Antillas, sin haber dejado 
la región intertropical, salvo en el trayecto del Mar Rojo y del 
Mediterráneo Pero, ilegando a llí, si el hombre puede continuar 
eT mismo cómodamente su camino, conducido sobre los rails 
puestos sobre la Cordillera, no sucede lo mismo con loa produc • 
toade au trabajo, que forman su riqueza, su poder, su gloria y 
su fuerza, y que no pueden, sino por las fatigosísima y laborio­
sas victorias sobre la gravitación, ser trasbordadas de sus vehi - 
culos náuticos á los vehículos terrestres. Hay, pues, allí forzo­
samente una parada en U  circulación, una pérdida de tiempo 
es decir de dinero, y una pérdida de fuei-za. es decir también 
de dinero, que aumentan en un valor proporcional el precio 
de cambio de estos productos que un mundo expide al otro y 
contra los cuales no se obtmdrá á la vuelta más que una meilor 
cantidad da mercancías, las cuales aumentarán de precio en la 
misma proporción, para ser conducidas dal puerto occidental al 
oriantaldel istmo.

De aquí una diminjciou en el cambio mismo, una diminución 
en ¡a actividad mercantil y productiva de ambss hemisferios; de 
aquí, también, una diminuoiuu en las reclamaciones de los'di­
versos grupos nacionales; así como hasta una diminu-iou en el 
tránsito del istmo dctíuez Porque, d ,  es solamente la larga dis­
tancia la que impide que todos los productos del Atiáutlco sean 
trasportados por el cauaí da Suez á todos los puntos del Pacifico; 
son también, y sobre todo, la dirección délos vientos y de las cor-̂  
Tientes ecuatoriales y los demás obstáculos paca la navegación, los 
que hacen que, como lo ha probsdo tan bien el comandante Mau 
ry, en sus Jiu,íat-náitacat, en la mar, U  iínea reota no es siempre 
la más corta. Bsto hace que muchos buques, que podrían volver 
por Suez, pero que prefieren ir por el cabo de Hornos, una vez 
fletados para remontar esta cabo, es decir para una larga nave­
gación, tienen economía en hacer el viaje por el Cabo de Buena- 
Esperanza. Si, por el contrario, el iamo americano estuviese cor­
lado, pasarían á la ida y á U vuelta porSuez, con buques de ma­
yor porte y con el auxilio del vapor para una navegaciou rápida 
que permitiría multiplicar los viajes. La navegación de los barcos 
do vela pequefios por los dos cabos del hemisferio austral seria 
casi abandonada, salvo para las embarcaciones que partieran de 
puertos situados en este hemisferio, en altas latitudes

Pero el gran tránsito entre loe países de las regiones templa 
das, tropicales ó ecuatoriales no se veriflcíria ya siuo porTa gran 
ruta de los dos istmos, convertida en la m is directa y más rápi­
da, á la vez qu la más corta.

Si esta Via está ahora abierta á los buques á través del mazi- 
20 continental del mundo antiguo, falta emplearla á través del

continente americano, Solamente entonces estará vencida la gran 
fatalidad de nuestra época geológica la cual, en el momento en 
que el hombre entraba en el dominio de U  navegación, ha cerra­
do sucesivameute todas las rutas náuticas, que permanecieron 
abiertas inútilmente durante las épocas geológicas precedentes, 
y ha reunido todas las tierras en dos ó tres mundos, que durante 
largo tiempo parecían destinados á ignorarse recíproca y eter­
namente.

BANCO HIPOT3CARIO DE E.3PAÍÍA.

(ContiDuacioa.)

PiTíro iBauNDo.

¿Tiene el Baneo derecho por la expresada indemnización á que 
le pague el Estado seis millones de pesetas por haber aceptado 
el ofrecimiento de esta cantidad, que par tal concepto le hizo el 
señor ministro da Hacienda en su comunicación de 1.® de Marzo 
del corriente año?

Lo dicho al contestar al punto anterior de la consulta, ha te­
nido por base el hecho (que hoy as una realidid) de haber el go­
bierno privado al Baaeo de los derechos especiales que había ad­
quirido por la ley de 2 de Diciembre de 1872 y por su propia fun- 
daoioD Pero antes de llegar á esto, el gobierno le propuso en 
1. de Marzo último que rsnuuciase a tales derechos, recibiendo, 
en compensicion de la reaunoia, la cantidad de ó millones de pe­
setas. Para saber si esta proposiciüi liego á convertirse por la 
contestación dala por el Binco on I I  de Abril siguiente, en ver­
dadero contrato, obligatorio para ambas panes, habrán de exa­
minarse los puntos que se expresan en los dos siguientes nár- 
rafos: ^

El gobierno y et Banco, ¿tenían facultades para alterar, 
de común acuerdo, las condiciones de la fundación que se habían 
establecido en la ley de 2 de Diciembre de 1872?

2.° Dada la resolución afirmativa del párrafo anterior, ¿oen- 
ourrieron en la propuesta dsl gobierno y en la aceptación del 
Banco los requisitos necesarios par.i que la una y la otra consti - 
luyan un contrato obligatorio para ambas partes?

»ÁBBAFO PRlilBRO.

E l g o b ie rn o  y  e l B a n c o  ¿ te n ía n  fa c u lta d e s  p a r a  a l t e r a r  d e

com ún  a c u e rd o  la s  con d ic io n es  d e  la  fu n d a c ió n  q u e  se h a ­
b la n  e s ta b le c id o  en  la  l e y  d e  8  d e  D ic ie m b re  d e  1 8 7 2 9

Si fueran ordinarias y normales ks actuales circunstancias del 
país y de su gobierno, habría que c.ootestar á la pre^ruuta por lo 
que á este se reftire en sentido neg.itivo. Las oondieiones. cuya 
reforma propuso al Baaeo, fueron precisamente las establecidas 
en los arts. 15,16 y 17 de la ley ds 2 do Diciembre de 1872. Y
aunque ea prescinda del carácter jurídico del órdea privado, que
es propio da lo dispuesto en estos artioulue con relación á los 
acreedores del Estado, en cuyo beneficio fueron manifiestamente 
puestos en la ley, ya que el Binco como tal no tiene U  ob liga ­
ción de oponerse á que el gobierno cumpla á estos lo que en dicha 
ley les ofreció, siempre quedaría en pié uea incontrastable razón 
coJMfí/BcwiMf que por si sólo demostraría inconcusamente la in ­
competencia del Poder Ejecutivo para derogar una ley, sin estar 
pira esto autor izado por las Córíes.

Pero las circunstancias preseutas son tan extraordinarias y 
anormales, que no es posible para resolver el punto hacer aso de 
ios principios constitucionales sobre qiie descansa la orgoniza- 
cion de los poderes públicos El gobierno actual vieueon posesión 
de una dictadura política y económica, que todos acatan y cu­
ya legitimidad nadie discute. Ejerciendo esta dictadura econó­
mica, na decretado (eutre otras cosas) nuevos impuestos, ha re-
tormado loa anteriores, y está haciendo la exajcion de todos 
ellos, sin que antes la hubiese autorizado ei Poder legislativo. Y
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ejerciendo esta misma dictadura ha reemplazado por otro el plan 
floaociero que para saldar la Deuda flotante y arreglar el pago de 
intereses de las demls de! Estado so habia dispuesto en la ley de 
que se’trata.

Sin duda que facultades tiu  excepcionales no son bastantes 
para que el gobierno disponga por su propia autoridad lo tuyo 
y de lo mío, y que, por lo tanto, los derechos de esta árdea otor­
gados ó reconocidos en la ley sobredicha están fuera del alcance de 
la dictadura. Mas esta consideración no es aplicable al presente 
caso sino en cuanto el Binoo hipotecario, á quien correspondían 
también los derecho» que el gobierno queria innovar ó suprimir, 
no hubiera prestado para ello su asentimiento.

.\.si, pues, bajo el aspecto del derecho constitucional no pue­
den hoy discutirse las facultades que e! gobierno tiene para ha 
cer de acuerdo con el Banco, lo que le ha propuesto en su comu­
nicación de I.® de Marzo, y bajo el aspecto dal derecho privado 
podria el gobierno novar las condiciones déla fundación del Ban 
co y suprimir loa derechos da que se trata, si el establecimiento 
consintiera en ello.

En cuanto á este, es por demás notorio que puede renunciar 
con entera libertad los derechos que le correspondan, h ien a  fa ­
vor de! gobierno, bien á favor de un particular, y ya gratuitamen­
te 6 mediante ana indemnización.

En el presente caso, el mismo Consejo de administración del 
Banco ha podi'o  aceptar las proposiemnes del gobierno. Este lo 
manifestaba en su comunicación de 1.® de Marzo, que habia re­
suelto crear un Banco nacional y entresrarle los pagarés de bie­
nes nacionales que tenia en su poder el Hipotecario, á íin de ha- 
cer.sobre dichos valores o ictas operaciones con que eran incom­
patibles todas las que le habían sido encomendadas en los artí­
culos Ib, 16 y 17de dicha ley. Y  si bien el gobierno proponía al 
B.inco hipotecario la renuncia de sus derechos, no resultaba me­
nos claramente de su comunicación que, prestásese 6 no el Banco 
á la renuncia propuesta, el gobierno iría adelante en la realiza 
cíon de su pensamiento financiero. Así lo hizo, con efecto, puesto 
que antes de recibir la contestación del establecimiento, público 
en la Gaceta del 23 da Marzo su decreto del 19 oreando el Banco 
nacional.

El Consejo, dada esta aituaoipn de las cosas, ha podido y de­
bido considerar la propuesta que le hacia el gobierno, como la 
de ana transaecion más ó menos conveniente y aceptable para tur- 
minar una cuestión tan grave como la que se planteaba; y en es­
te supuesto ha podido resolver sobro ella y aceptarla, si la consi­
deraba beneficiosa a! establecimiento, por estar para ello faculta­
do por el artículo -18 de los estatutos, en que se dice: «E l Consejo 
deliberará y fallará iguatmente sobre t->dos los asuntos que no 
están reservados al gobernador, y principilmente .... sobre las 
contratas, transacciones..... >

BeauUa de todo lo dicho que el gobierno y el Banco, y en nom­
bre de este su Consejo de administración, tuvieron facúltales pa 
ra alterar, de oomua acuerdo, las eondioiones de la fundación 
que habían sido establecidas en la ley de 2 do Diciembre de 1872.

¡S t etnchiiri.J

PUENTE DE OASTEJON.

El Sr. Director general de Obrae públicas, que acompañó en su 
viaje al Presidente del Poder Ejecutivo, se dirigió desde Logroño 
á Castejon con el objeto de reconocer el puente del ferro-carril de 
Navarra sobre el Ebro, cuya reparación se ha creído fácil y pron­
ta en todo tiempo.

La Opinión, muchas veces estraviada, juzga de todocomo juz­
ga de tan importante obra.

Tiene dicho puente 656 metros de longitud, y tendido sobra 
un corchete del rio lo atraviesa dos veces en al nacimiento y

desarrollo de las dos curvas. Las dos primeras pilas inmediatas 
al estribo Norte han desaparecido, y el rio ha socavado los ci­
mientos unos cin'“0 metros. Lor tramos del puente tienen 21 me­
tros de luz cada uno; de modo que la longitud que falta de los 
tramos 03 ds 93 metros. Por ese punto la corriente es grande y 
pasa la normal del cauce antiguo, que hoy ha variado por la cla­
se de terreno délas márgenes, arcilloso en la de la izquierda y de 
conglomerados calizos en la déla derecha.

Para la recomposición de este puente no bastan quince días ni 
tres meses; son menester más de sois, y gastos enormes. Hoy se 
hace por el ferro-carril un servicio de trasbordo, yendo á buscar 
desde la estación de Castejon una parte estrecha del rio corriente 
arriba, y, en una balsa con rails, pasan cada vez dos vagones, que 
por un ramal emoalman después con la vía p'incipal.

K1 ingeniero D  Lmo Peñuelas, director de Obras públicas, ha 
presentado al duque de la Torre dibujos del puente y de su estado 
actual, que él mismo ha sacado sobre el terreno.

TR.ASFORMACION DEL GREAT-W RSTERN,

El G rsaM F íífsr». uno de los ferro-carriles más antiguos y 
notables de Inglaterra, fue construido por el ingeniero Brunel 
(autor también del famoso túiial bajo el Támes.s) con la via an­
cha de 2‘ 13 metros. E-a los últimos tiempos, se determinó cam­
biar esta via, trasformándola á la anchura reglamentaria de 1*45 
adoptada en todos los paisas, excepto en España y en Rusia, lo 
cual produce el incenveuiente de que, tanto en nuestras fronteras
como en las del imperio moscovita, se necesita hacer trasbordos
tanto da viajeros como de mercancías-

La empresa colosal de trasFormar la via dal Oreat-Weitern, 
empezó en el mes de Junio último, y actualmente está terminada 
en una longitud de 200 millas inglesas, ó sean 322 kilómetros, ha­
biendo causado grande* cuidados á los ingenieros y algunas in­
comodidades al público. Sin embarco, mientras se han ejecutado 
las obras, el servicio de la explotaaion sólo se ha interrumpido 
durante una semana el trasporte de mercancías y tres dias el de 
viajeros.

Kq este intervalo, el material de trenes de anchaviafuáreem- 
plazado por el nuevo material. Inmediatamente después, la via 
fuá entregada á los jefes de sección y á sus brigadas compuestas 
de dos mil operarios. \  lo largo de la v ia  se habian establecido 
barracas, á fia de permitir á  lo.s asentadoras de via retircrae des­
pués de su iajida (trabajo de seia horas, como en las minas] y ha­
cerse reemplazar inmediatamente por sus camaradas. ,

La manera de operar era la sigaiecte: en cada una de las dos 
vías del camino, sólo se cambiaba un carril; el balasto habia sido 
ya quitado en parte para facilitar ia traslación de los rails á su 
nuevo emplazamiento y el aserrado de las traviesas

Antes de quitar los carriles dal sitio donde reposaban aun se­
gún el antiguo sistema, sobra coginetes, se habian colocado nue­
vos coginetes eu el nuevo emplazamiento que se lesdasti’iaba, 
sobre los cual’ S los rails eran BÍmptemaute trasladados. En las 
partas donde habia soportes longitudinales ó largueros, estos 
eran aserrados de distancia en distancia; ios baos, con sus ralis 
planos, corridos y fijados en la nueva via. Este trabijo natural­
mente era doble, puesto que el camino os de dos vías.

Para evitar aocideutes, que en efecto se lian evitado, hubieron 
de tomarse las miyore.s precaucionas y cuidados posibles. Maqui­
nistas pilotos, provistos de instrucciones por escrito, montaban 
las locomotoras y eran responsables de ia seguridad de la expío - 
taeion, debiendo ordenar á los conductores da las máquinas la 
moderación de la marcha sobre tas secciones ó sobre los puntos 
•n qae podían suponer algún desórdao en la via.

La Organización del trabajo hasta en sus menores detalles, 
asi como la previsión en las órdenes del servicio de los trenes y
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8U eiactísimo cumpUmiento, bao dado por reaultado un pronto y 
feliz termino on la operación, sin mía ausponsion en el seívicio 
^U8 la breyísima de que al principio hemos liubUdo.

TÚNEL DE LA. M.VNOHi.

Este proyecto La inspirado á un pcriddioo de Bruselas á la F i -  
naHce .\ouveUí la idea curiosa coñ que termina el segundo de los 
párrafos siguientes:

iL a  Compañía, dice, que se ha propuesto llevar á íabo cata 
empresa aun más singular qi>s gigantesca, va á pedir inmedia­
tamente al Parlamento inglés una concesión de terrouoeenSaint- 
Margaret's Bay, á tres millas de Dower, y no espera más que la 
respuesta favorable para poner manos á la obra, ó m is bien para 
proceder á los trabajos de ensayo.

»Es necesario desear buen éxito s  loa propásitos de la Oompa- 
ñia, y resignarse á caminar por debajo de tierra, como los topos, 
hasta que la travesía del estrecho llegue á ser más rápida y má- 
nob penosa, cuando la via del aire ofrezca tanta seguridad como 
la del suelo, merced á los progresos de la aerostación. í Quíód du­
da que el problema de la navegación aerea se hubiera ya resuelto 
desde hace largo tiempo, si se le hubiera consagrado la décima 
parto de las somas que van á enterrarse, quizás inútilmente, bajo 
•1 lecho del canal de la Mancha?»

VIA.S PR INCESAS DE NAVEGACION.

El resumen y  conclusiones del dictámen de la comisión encar­
gada de informar sobre los ferro-carriles y demás medios d í tras­
porte, se ha presentado á la mesa de la Asamblea. En dicho do­
cumento se piden 86.420.000 francos para mejera de U  nare»a 
cion fluvial, y para la de los canales 63 950 000 francos, ó sea“uo 
total de 150.370.000 francos que se habrán de repartir on el perio­
do de 1876 á 1834. Falta, además, la ejecución más difícil de las 
obras nuevas, cuyo importe para la primera clase es de 23o mi­
llones, y se ha convenido en que el Estado no debe emprender es­
to» trabajos sino con el concurso de los departamentos, munici­
pios y otros interesados, los cuales anticiparán al gobierno loa ca­
pitales al 4 por loo, pagándoseles loa interesas por medio de 
anualidades trentenarias calculadas al mismo tipo.

Se trata, pues, de grandes gastos para restablecer las vías de 
navegación, construidas con tanto trabajo por la generación an­
terior y descuidada» casi completamente desde la creación da los 
c h in o s  de hierro. Sabidas son las ventajas que ios oorte-sraeri- 
caao» eacan de la competencia de la navegación fluvial, para evi­
tar los incouTenieotes del monopolio de las modernas viaa for­
reas.

años, al principio da la crisis, resistir más vigorosamente de lo 
que lo han hecho las exigencias de aumento de jornales; pero loa 
industríales se veían entoncee en lo necesidad de ejecutar loa con­
tratos de material de hierro hechos ante el pánico que se había 
apoderado de loa que. necesitando material, lo veian elevarse á tal 
altura, y U  antigua y probarvial lealtad del comercio británico 
no le permit.a faltar á sas compromisos Cedieron; y el resultado 
de su debilidad ha p-oduoi.lo la pérdida del mercado norte-ame­
ricano, que no ha tardado en bastarse á sí mismo. A l propiotiem- 

•po, Bslgiea, Alemania, y Francia sobre todo, se emancipaban; y 
todos han podido ver, por las últimas estadísticas, que Francia 
ao es ya, por decirlo así, tributaria de Inglaterra.

La crisis está rauy legos de tocar á su término: un astraño 
malestar pesa sobre la iadustria siderúrgica on todo el Norte de 
Inglaterra, don ie más le setecientos hornos de pudlar sa han 
apagado en Darllngtoa, Stockton, Middiesbrough, etc., lo cual 
representa siete rail obraros sin trabajo. La indu.stria hullera, 
neoesariameate, poJece á coussouenoia de semejante estado dé 
cosas.

 ̂ La necesidad, pues, de nuevas raiuceioues en los salarios se 
impone enérgicamento, lo mismo páralos carbones que para el 
hierro. Los patrones se organizan con el objeto de emprender esta 
campaña, y forman sindicatos frente á frente de las aso-iaciones 
•breras. EUrbitraic permitirá, acaso, llegar progresivamente á 
precios da salarios razonables; pero los trabajadores no siempre 
están dispuestos á admitir esta especie da arreglos; y hasta, co­
mo en el Yurkshire, después ds habsr aceptado el arbitraje en 
principio, rehusaran quizás recoaocor la »anteacia arbitral, si la 
decisión no es en su favor.

CRISIS INDUSTRIAL DE INGLATEBR.A.

Escriban de LóuJies, coa fecha 30 de Noviembre, á nuestro co­
lega francés la  Soillc.

<Si hace diez años solamente, hubiera habido un hombre tan 
osado que ee hubiera atrevido á profetizar que Inglaterra vería 
aériamente comprometida su supremacía industrial y maoufae- 
turera, ese hombre no hubiera encontrado más que sonrisas de 
lástima. Y  era que, en efecto, la supremacía inglesa descansaba 
en dos elementos indiscutibles: la baratura de las primeras m a­
terias y el bajo precio da la mano da obra; pero estas das bases de 
su prosperidad le faltan hny. El hierro y el carbón están á precios 
que han permitido al extranjero prescindir de Inglaterra, y las 
pretensiones insensatas de los obreros hau elevado el coste á tipos 
hasta ahora desconocidos. ^

Quizás los industriales ingleses hubieran podido, hece dos

l a m p a r a s  d e  s e g u r i d a d .

Eu la última rcuaion .leí instituto de ingenieros de NeAvoastle 
M. Gallovay ha leído una Memoria sobre alguoos ensayos nuevos 
relativos a las lim piras de scgandal. De ella tomamos los pasa­
jes siguientes:

«Cuando se da fuego a un birreao á la extremidad de una galería 
de mina, se desprende una masa da gas á una alta temperatura, 
comprimiendo el aire, que después se condensa produciendo un 
vacio. De aquí naca una onda irregular que en parte es destruida 
por la resistencia de labdveda, de tas paredes, del suelo y las re-
flexiones sucesivas; pero la otra parte, no encontrando obstáou-
los, avanza ao dirección de la galería con una rapidez que depen­
de sobre todo de la temperatura, y deja tras da sí pajueñas ondas 
sonoras indirectas.

Ona de las propiedades de la onda principal es la de provocar 
una vibración simple encada capa de aire; es decir, un m ovi­
miento alternativo avanzando y retrocediendo, sin desplazamien­
to persistente. E i un hecho gmeratmente observado que la llama 
de una lampara se apaga instanstánaamante por una onda sono­
ra intensa; mientras que una onda más débil no causa más que 
una disQiinucioQ de luz, porque la llama se prolonga en el sentí- 
do de la corriente gaseosa, para volver enseguida á su pasiciou 
vertical primitiva.

Sabido es que las lámparas de seguridad están expuestas á 
una corriente de gas explosivo animada de una velocidad de 8 á 
lOpiés por segundo y aun más; la llama atraviesa aberturas que 
no hubiera pasado en oireuustincias ordinarias y comunica la 
inflamación á la atmdsfsra exterior.

Las experiencias de una oomiaion nombrada por el instituto 
ds Newesstle han demostradh que, cuanto más rápida es la cor­
riente. más corto es el tiempo necesario para el paso, y en  este 
caso, la sustancia atravesada presenta cierta elevación de tem­
peratura.

Mr. Galbvay tuvo, hace cerca da tres años, la idea de que una

i
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vlbraoion debida á la erploaioa de aoa mazóla que detonase d se
encendiera por una lámpara de se.íuridad, debía, ei la amplitud 
era ooasiderabía y el periodo corto, producir el paso de la llama 
á través de una tela metálica, sin que fuera necesario quffdicba tela 
metálica sa liubiera calentado previamente. A  esta opinión le con­
dujo la consideración de que al mayor número de explosiones en 
las hulleras ha coincidido con la de hornillos de mina fuertemen­
te cargados. Los ensayos emprendidos en este orden de ideas han 
jastidcado plenamente semejante.s previsiones, hasta el punto al 
menos que uu esperimanto consiente realizar las condiciones de 
la práctica. Los hechos más enneluyentes son los de que fue tea­
tro la alcantarilla del North Woodside Road, en Glasgow: Iq sec­
ción de la alcantarilla era oval, el eje mayor tenia 6 piés y el ma- 
nor 4; de modo que podia asimilarse á una galería de mina de 
pequeña sección.

Una lámpara de seguridad, ardiondo con gas, se colocd á 8 
pies 8 pulgadas dal suelo. La distancia de la explosión á la lám­
para no podia exceder da 103 piés en un sentido y 96 en el otro. 
Dos pistoletazos se tiraron en dirección del eje de la alcantarilla, 
y la llama atravesaba la envoltura metálica bajo la influencia de 
U  detonación. Las cargas de pólvora y las distancias eran las si • 
guiantes:

A  21 piés, 1 gramo 365 miligramos; á 54 piés, gramos, S'ISO; 
á 96 pié», 3‘218; á 109 piés, 3‘822. Uu tiro se disparó con el cañón 
de la pistola dirigido al aire formando uu ángulo de 70 grados 
con el eje de la alcantarilla, la carga era de 5 gramos 46; la dis­
tancia de 109 pie's y la llama atravesó la tela metálica y prendió 
fuego á la mezcla explosiva qus la rodeaba.

CRONICA.
Siniestros mapltlmoa. La segunda semana del presente mas 

ha sido tristísima para la navegación, pues el dia 14, á las 3 déla 
tardase tenia uotioia do haber ocurrido 67 naufragios. Es proba­
ble que, pasando algún tiempo, se sepa da otros tantos.

Escrito lo que precede, el dia 15 ha naufragado en Bantandsr, 
al pasar la barra, un bergantín español, en el aiia:ao sitio que la 
fragata Pace, de cuya pérdida damos cuenta en otro lugar.

Cables submarinos. Se ha autorizado el pago da la oons- 
trucciou y colocación de cables telegráficos submarinos contrata­
dos con D. Enrique Bussell Crulse.

el de esta clase que dedique á sus aparatos ó máquinas de vapor.

L inea  de Tarragona. Desde el 10 se ha restablecido el mo­
vimiento de trenes en la línea de Tarragona á MontblancU. En 
el Francoli hay trasbordo ínterin s j reconstruye el puente.

L inea  de Andalucía. El reatablscimiento del paso InutiH- 
zado en la línea de Andalucía ofrece mayores dificultados que las 
calculadas al ptincipio, y se vacila entre hacer una desviación 
de la via, para recomponer dicho paso ó establecer uno provi­
sional de madera. Dica na diario de Córdoba que, Interin se res­
tablece el paso, se trata de establecer un servicio regular y di­
recto por la via de Belm^z á Madrid. Parece que la empresa de la 
línea de Córdoba á Manzanares se ocupa activam ’.nte en conse­
guir esto, á fia de que no sufran los intereses del público.

T ram vias del N orte  y  Sur de M adrid. Ea la sesión del 
ayuntamieuto del lúaes, el señor duque de Veraguas preguntó en 
qué estado se encontraba al plan general Je tramvias de esta ca- 
piU l, y el señor conde de Toreno, á nombre de la comisión espe­
cial encargada ds informar, manifiestó que estaba en estudio y ya 
muy adelantado, deepuas de oido el dictámaa del iugeaiero señor 
Barren; peto que el asunto necesitaba, por su mucha importancia 
y trasc ndencia, resolverse con calma.

Empalme ioternaciona.1. Loa ingenieros portugue.s y espa­
ñol encargados de estudiar el punto de enlace de las vías fér­
reas de Malpartida y la de Portugal á la frontera han concertajlo 
ya, como misjoouvenieate al objeto, el designar á Monfortino, 
pueblo del vecino reino cerca de la frontera, que era además el 
ileaignalo por la ley y por las comisiones oficiales que hablan 
practicado los anteriores estudios

Cupón exterior. Dice la Correspondencia:
«Podemos asegurar que marcha en vías satiafáctorias la ne­

gociación pendiente relativa al pago del cupón exterior, y es lo 
único que nos creamos autorizados para indicar.

»De un momento á otro saldrá para Lóndres un agante de los 
tenedores extranjeros de cupones españolee, que ha estado en Ma­
drid praticando importantes gestiones directas »

Puerto de V igo. La empresa de los muelles y terrenos del 
nuerto de V igo, está activando « l  relleuo de los euadros dsl ma­
lecón, donde 89 levantará uua parte de ciu lad, la más bella y la 
más impoitante sin duda.

nueva  Bolsa de M adrid. La inauguración de la nueva Bol­
sa se verificará el dia L.° de Enero próximo con cierta solemoided, 
é invitando el sindico á los agentes á uu banquete que secelebra- 
rá el mismo dia.

Pago de atrasos. Según escriben de Falencia, parece que la 
empresa da la línea férrea del Noroeste ha dalo ya algunas pa­
gas d« las ocho que adeudaba á sus empleados.

Aparato  de saJvamento. Uoa comisión especial delcouscr 
vatofio de Artes, nombrada para informar acerca del aparato in­
ventado porD, Salvador Je In Cámara, con destino á salvamento 
y escalo de los edificios en caso de iuceu lio, ha dado un dictamen 
muy favorable, reconociéndolo de gran utilidad y concediendo 
i  dicho señor privilegio de invención.

Exención de derechos. Una órJen del ministro do Hacienda 
que apareció ul martes en el periódico oficial d¡clara que la ín - 
dusiria minera eatá qoiuproadiJa eutcelas exentas del derecho de 
eóus'u'mos del carbón de piedra en la orden de 16 de Octubre por

Reglam ento de dos tram vias. Por el reglamento de policía 
de los tramvias de esta capital que proyecta el ayuntamiento, se 
dispone, entre otras cosas, según nuestras noticias, que cuando 
los coches estén ya completamente ocupados, se avise al público 
por medio de tablillas visibles de dia y de noche; que en las pla­
taformas no pueden ir más de tres peraonas y el conductor; que 
no se pueda llevar bultos ni perros; que los con-luctores estén 
uniformados y numerados y sus faltas sean castigadas por la 
comisaría de carruajes, y que el servicio se ha de prestar desde la 
seis de la mañana hasta las dos de la madrugada, sin inter­
rupción.

Servicio del Norte. El señor ministro de Fomento y el di­
rector de Obras públicas, que fueron á Logroño coa el Jefe del Es­
tado, han dictado disposicioaes inmediatas para el buén servicio 
de ferro-carriles y enlace de trenes-correos, que prepoteionatán 
ventajas sin duda. Nos consta, dice ua colega, que en otros ser-
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vioioa depandientea del ramo, el Sr. Navarro y Ro trigo lia tenido 
ocaaioa de hacer reformas qoa le agraiecerin eainta^ proviaciae 
ha atravesado en su viaje. Diclua señores y el Sr. Clavijo, inae- 
Qiero de ferro-camles, aeompiñiroa también al genera! Serrano 
en BU escuraion 4 Calahorra.

de plazca. Dice la Oorrepontencia del midr-Rednccioa 
coles:

»Se ha concedido reducción de plazos al ferro-carril de CdrJo.
va a Sevilla y E:ija,sigDiflcaQ.io al propio tiempo el ministerio
de Hacienda al de Fomento la convenienüa de que no se hagan 
estas concesiones con tanta frecuencia.^

No sabemos á qué se reSeren esos plazos de que habla nuestro 
colega.

Desca-rilam iento. Dice el PueMo, reflriándose al último 
descarrdam.eoto ocurrido dentro del túnel de la Cañada, que fuá 
un verdadero milagro que no sucediesen infinitas deshracias. 
po-queeltran descarriló en medio del túnel y la máquina sé
eSüie^ ^  « “ Viéndose casi los

aquí algunas tristes cifras ouva elocuencia 
no necesita comentarios:

<De la Memoria escrita por el inspector de medicina y ciruiía

í  "  '*
d e r o r T »  ft-í l f  “  heridas, d desapare-
u t  m heridos 113.000; inutilizados en
!nné? y perdidos I I ÍU I .  De documentos alemanes

Cien confedera­ción, y hubo ademas 127.000 heridos »
Es decir, la enorme cifra de 472.233 hombres muertos d uniti-

hzados en menos de un año; sin contar ios muchos que moririan

» r , : r  ”  '»■

El lunes volvieron á ren- 
t r a tT s t^ l  Ohé, .-epresentantes de ios con-
1 «  í  U ?  r  “ « “ venir las bases para
que 88 les satisfaga algo al ménos de loque les adeuda el Te- 
soro.

se-> «vcular á eon-
ae.usü- iade la copiosa nevada que está cayendo en Us provia- 
cias del Noroeste, se hallan detenidos entre León, Brañuelas y 
Busdongo. Entre Pola y Villamarin se halla detenidootrotren de 
Viajeros a quienes desdo Paleucia se Ies habrá auxiliado.

í í s f  Gibraltar la goleta holandesa ÍT Í-
“  “ “  bordo al contramaestre y al oomisano del vapor Za Piala maesiro y ai

P la Í*L7u ^éá  nV ' ®* de la
2- ¿ I  i  ^  ̂ i  ®“  ** de Vizcaya, el
23 del prdximo pasa-do Noviembre, pereciendo unas sesenta pér- 
sonaa entre pasajeros y tripulantes. ^

*«hU *“ *h'se de una
tabla, permanecieron sobre ¡as aguas basta al dia l.<> del actual

acertóá pasar lacitadagoleta Eicapitán,oyen- 
do voces de lamentación, puso su buque á la capa, s L  e m b L o

t r / j i  i z Z o ' . ' ’ ''i “ ■«

Junta de gobierno, en virtud de lo que dispone el art 28 de los 
nuevos estatutos, ha acordado convocar á los señores accionistas 
a Junta general extraordinaria para el dia 22 de Diciembre pró­
ximo a las tres da su tardo, en el domicilio social, pasaje de Es- 
cudillers, letra D, entresuelo, Barcelona,

Loa punto.s que constituyen la orden del dia son los aiguien- 
tes: aprobación al convenio para un empréstito v  á la enajenación 
de dos saltos de agua, tratado entre la Compañía y la de Crédito 
«ouu'wrw Z-rance# y Mr. H. Debrousse.

Tiene derecho de asistir á la Junta todo accionista portador 
de 2o acciones, que deberán depositar hasta el dia 0 de Diciembre

Crédito movi-
fé^R Ki f  ® ®  ^̂ “ bitacion d'i D, Joaquín García, calle de

B ea l Compañía de los camlnoH de h ierro portugueses - S e  
previene a los señores accionistas qu‘ por no haber hecho el ná-

tos, la Junta general convocada enLisfaoa para el 11 de Diciem- 
bre próximo se verificará ■ 1 28 del mismo mes

Sociedad da Crédito V a len c iaao .-La  Junta de gobierno da 
esta Sociedad ha acordado designar el dia I."  de Febrero próximo 
para vcriúoar la juata general de accionistas.

señoresquo deseeu tomar parteen loa acuerdos de dicha
en la Caja de la Socie-

v!denr "  M  T  Í  ^ estatutos.
Valencia IP  de Noviembre de I874.-E1 secretario, Emilio La -

vernia y Lliberós.—H  presidente, Lamberto Teruel.
L a  T u te la r ._E n  cumplimiento del art, 83 de los estatutos

M convoca á Juata general ordinaria para el dia 27 de Diciembre

calle de Serrano, numero 80, cuarto bajo, á fio do lleu L  las 
pre^n^iones establecidas en el capítulo 11 de los mismos

el día 10 de dicho mes podrán los señores socios acudir 

L t r a ía .  ^ papeletas de

Madrid 14 de Noviembre de 1874.-E1 director genera l.?  de 
Vargas.—Ei delegado deí gobierno, Juan Baflon.

TITULOS Y  DIVIDENDOS.

G U IA  DK LO^ ACCIONISTAS.

JUNTAS GENERALES

R ea l Compañía dé Canalización y  H iegos del E b ro .-L a

Banco hipotecario de España— El dia 2 de Enero de 1875

ca. calle de Recoletos, numero 17, y á la hora de las dos de la tar­
de, tendrá lugar publicamente el sorteo para designar las cédulas

atnort.zada.s con arregio a los estatutos y á los acuerdos del Con- 
sdjo de admimstracioa.

Las cédulas designadas por la suerte se pagarán á la par des- 
de el dia l . «  de Abril de 1875. dejando en d  mismo de abonad 
ios 20 te Teses d cupones.

Los números de Us cédulas premiadas se insertarán en la Ga- 
Mía del gobierno y DiaHo q/kial de avitos de MadHd

Lo que acuerdo del Conseju de administración y en con­
formidad á lo ordenado en los artículos 103, 115, u g  n q  y i i o  
86 pone por este primer aviso en conocimiento de loa interesa 
dos y del publico.

Madrid 7 de Noviembre de 1874.-E1 secretario general, Enri - 
queLaoiartinire.  ̂ ' ‘

Compañía de los ferro-carriles  de M adrid  á  Zaragoza y  
Alicante.

El Consejo de administración tiene el honor deponer en co­
nocimiento de los portadores de obligaciones de la Compañía que 
el pago del cupón núm. 34 semestre de intereses vencedero en 1 »
de Enero próximo, se efectuará desde el siguiente dia 2. con de-

, ducc.on de Rvn. 0'9o [francos 0‘2ó) por cupón importe de los dere- 
. chos percibidos por el Teso'o francés:

i
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............................  ........... ...............
En Madrid, en la Caja de la Compañía.
En París, en casa de loa Sres. Bothschüd hermanos, rué Laf- 

fitte, núm. 25.
En Lyon, en casa de los Sres. P. Galline y compañía y de los 

señores Viuda de Morín, Pona y Compañía.
En Burdeos, en casa de loa Srea. Piganean ó hijos.
En Londres, en casa da loa Sres, N . M. KothschiU é hijos al 

cambio deldia.
En Bruselas, en casa del Sr, S. Lambert id. id.
En Ginebra, en casa de los Sres. P. F. Bonna y compañía id.
Madrid 28 de Noviembre de 18U.—El secretario del Consejo, 

Félix Nicolás.
Banco de Castilla.—La administración de este Banco tiene la 

honra de anunciar al público que desde el lunes 14 del corriente, 
de once á una da la mañana en todos los días no leriados, puede
ser presentado en sus oficinas, calle del iB»rquillo, n.® 3, el cupón
número 1, vencido en 1.® A» Octubre último, de sus billetes hipo­
tecarios, sérios española é inglesa, La presentación se hará en do­
bles facturas que se facilitarán gratis, devolviéndose una á los 
interesados con el señalamiento para el pago al que ha de prece­
der el reconocimiento y cancelación do los cupones.

Madrid 4 da Diciembre da 1874.—Por acuerdo de la adminis­
tración, el secretario, J. M. de Arrieta.

Compañía de los fe rro -ca rriles  carboníferos de ' ragon.— 
En cumplimiento de lo dispuesto en el párrafo tercero, art. 3.® da 
la ley de 19 de Octubre de 1869, se haca saber que la Junta gene­
ral de accionistas de la Compañía, en sesión celebrada el dia 31 
del mea próximo pasado, acordó introducir en los estatutos las 
modificaciones siguientes, hachas constar en escñtura pública de 
12 del corriente, otorgada ante el notario de esta ciudad D. Pedro 

Marín y Goser.
[Siguen á este anuncio fechado en Zaragoza y suscrito por don 

Miguel Ayllon y Altolaguirre, las numerosas variaciones á que se 

refiere.)

SUBASTAS.

F erro -ca rr il compostelano de Santiago a l Puerto 
del Carril.

ZongUitd de Id línea 42 kilómetro!.
Capital social de la Compañía concesionaria de t'icho ferro­

carril representado por 26.000 acciones al portador de a 500 rea­
les nominales cada una, y 12.500 obligaciones hipotecarias al po^  
tador de a 2 000 rs. nominales cada una, con ínteres de ó por IIXI 
al año y amortizables a la par por semestres ya vencidos y suce­
sivos hasta e l año de 1924.
BBNDIMIENTOS BSUTOS DE LA. LÍNEA DOBANTE EL PRIUER AÑO DE 

BU EXPLOTACION.— REALES VELLON 1 050.000.
El martes 22 de Diciembre del corriente año de 1874, á las dos 

en punto de la tarde, tendrá lugar en las oficinas de subastas pu • 
blicas en la ciudad de Londres, Inglaterra, (at the Aiition Mart, 
núm. 8, Tokenhouse Yard) y ante los corredores bres. Debenham, 
Tewsoa y Farmer la licitación de 22.201 acciones y 8 232 obliga- 
oionea hipoteearias, de las q le forman parte del capital social de 
la  arriba expresada Compañía concesionaria del ferro carril com 
postelano, para pago da deudas leM. John Mould, p it  conseonen.- 
cia de fallo del tribunal Queens Beuch de Lóndres, a favor de Tke 
Crédil Foncier o j  Bngland, Limited.

La iicitaciOD de dichas acciones y obligaciones se efectuara 
por lotes á saber:
Números del 1 st 21 de 1.000 acciones cada uno. . . 21,000 
Número 22 de 1.201 accciones........................ ....  1.201

Acciones. . . , . •

Números del 23 al 88 de 500 obligaciones cada uno. .
Número 39 de 232 obligaciones......................................

FÁBRICAJN VENTA.
P or acuerdo con ven c iona l de los in teresados, se vende, a l  c o n ­

ta d o  ó  á plazos, una fabrica de gran cin a  ,umca d e s u  clase en  Es­
paña y  que ú ltim am ente  han llevado  en ren ta  los eres . Ohancel 
h ijo  y com pañía) con .lús accesorios, m aqu inarias , a lm acenes, 
habitaciones y  ed ificios que la  pertenecen.

l'ls libre do toda carga, y se responde do eviccion con arreglo 
á derecho.

hlstá situada en la  m argen  izqu ierda del r io  P isu e rg a .á  la 
parte Sudoeste, un k ilóm etro  de d istan cia  de Is ciudad de V a -  
flad o lid .

Pertenece á la  señora v iuda y herederos da D . M arcelino  de 
G oicoecbea (padre) de  d icha ciudad.

K1 p liego  de condiciones estará de m an ifiesto  en ¡a c p a  a s  Qi- 
cha seüuta v iu da , p lazuela del T ea tro  v ie jo , núm. 15 p rincipa l.

Obligaciones hipotecaria*

Pueden obtenefse más pormenores dirigiéndose ó los corredo­
res, Sres, Deben)ism, Tewson y Farmer, 80, Oheapside, London.

TRATADO PRACTICO DE CAERNOS,
p orD . JO AQ U IN  M O NTERO .

Un tomo as 200 páginas, buen papel y esmerada impresión, 
cuatro láminas con figures geométricas.

So venden á 8 rs. en Madrid en las principales librerías.
Esta obra es útil á todos los ayuntamientos y diputaciones 

provinciales, á todos loslndiví luos d ;l personal auxiliar del cuer­
po de ingenieros de Caminos.

DEL MISnO AUTOR.

Nomenclátor da Ferro-carriles y Carreteras, á 2 reales.
Firmes en sustitución de los empedrados, l  real 50 céntimos.

n E COMPBA TODO PAPEL DEL ESTADO Y  MUNICIPAL, FER- 
Oro-carriles y otras Sociedades, sus acciones, obligaciones y cu­
pones, etc.

E. Teros.—TRES CRUCES, 8.

T A  SOLEDáD, POR ZIMMERMANN. TRADUCIDA DE L A  U L  - 
Ltiras edición por D. Pedro Espina y Martínez, Médico de núme­
ro del Hospital general de Madrid. Se vende en la librería nacio­
nal y extranjera de D. Carlos Bailly-Bailliere plaza de Topete, 
núm. 10, y en las prinoiales de la NacioJ. Precio, 3 pesetas 50 
céntimos (14 rs.) en Madrid y 4 pesetas en provincias, franco ds 
porte.

GRAN FÁBRICA DE JABONES SUPERIORES.

CONSERVACION

BL.\NCÜ RA

C \ 0 N  r
’X b 'e ^

48 Ití. ARROBA

Oj

DE

26 LIBRAS.

DB LAS

ROPAS UVADAS CON ELLOS. SE SIRVEN ÁDOUTOLlOv
Madrid.—Fábrica, Oficinas yDeapacho, Gobernador, SO,

NOTA. Para que no se confundan con las otras fóbricaa, loa 
eb.bora de pinta natural, la cual no admite adulteraciones, n i- 
presta mal olor á las ropas, como las imitaciones, por lo cual nq 
hay jabones que compitan con los de esta compañía.

Ayuntamiento de Madrid



iíU (ÍACBTA. DB LOS CAMWOS DB BlBRRd

MECHAS DE SEGURIDAD
PA R A  BARRENOS.

DE CALIDAD SUPERIOR RECONOCIDA, FABRICADAS 

POR LOS SRES. BICKFORD. DAVEY, CHANU Y  C.“ ,

EN BILBAO (ABÁNDO)
Unicos inventores de las mechas de seguridad.— 

CATORCE VECES PREM IAD O S 

Y ÜLTTMAMENTE CON EL PRIMERO DE SU CLASE EN LA EXPOSICION

A R A G O N E S A .
DIPLOMA DE HONOR, sin entrar en concurso, en la Exposición 

Franco-Española de Bayona en 1864.

Marca de fábrica: UN HILO AZUL en «1 centro de la mecha

GUIA OFICIAL DE LOS CAIUNOS DE HIERRO
DE ESPAÑA Y  PORTUGAL.

INDICADOR measnal da losíervicios d« to í»«  loe lineas férrea 
ce la Peníaeula.

GACETA DE LOS CAMINOS DE HIERRO.
ANO XIX.

 ̂ Para toda la América latina puede hacerse la euscricion diri­
giéndose al administrador de la (ia c s t a  In tu r n ac io n al , {12 rué 
de Livourne, en Bruselas) remitiendo el importe auEicipado en li­
branzas, como para dicho periódico, sobre cualquiera capital de 
Europa.

PRECIO E N  TODA E S P A Ñ A : 2 r b a l b 9.

Este cuaderno, que salea luz el d ia l.®  de cada M «í,oon  
tiene todos los datos indispensables á los viajeros,

PRECIO DB 8USCRICION POB UN AÑO: 24  REALES

Para los pedidos, suscriciones y  anuncios, dirigirse, por caria 
ranquoads, a\ Adminisirador de la Gu ia  Of ic ia l  d é lo s  Caminos 
^HiKHEO.—Calle do r-eganitos, 17, entresuelo, izq. MADRID.

F A B R IC A  DE H IERRO , ^

HERRERIA DE NUESTRA SEÑORA DEL REMEDIO,
PROPIETARIOS, Y .  y  c. G ir o n a . 

B ARCELO NA.

G A C E T A  IN T E R N A C IO N A L .

Esta revista hispaao.americana se publica semanaimente en 
Bruselas, en castellano, y se consagra a defender la integridad del 
territorio de España y á estrechar las relaciones de comercio y 
amistad entre los españoles peninsulares y los que coostituyea las 
repúblicas iiispano-amencaQas. Tiene próximamente el mismo 
tamaño lorma y extensión que la Ga c e t a  db  los Caminos ds 
HiBEo, y en los cuatro años que lleva de existencia i a  prestado 
grandes servicios á nuestro país.

Redacción: 12, me Llvonme. Bruselas.

Precios de susciicion: En Europa, un año, 42 francos; 6 meses 
21 y un trimestre, 11— Eu América, un año, .2  pesos; 6 mesoa 7 
pesos; un trimestre 4.

Se admiten suscriciones en la administración de la Gaceta db 
LOS Caminos de H iseko, Cervantes, 16, Madüd,

VAPORES DB ilE D lTE R R A líE O  Y  CETTE.

Ponemos en conocimiento de las personas que necesiten tras- 
sdarse á Fiaacia, que en el despacho central de ferro-carriles de 
Madrid á Zaragoza y Alicante, situado calle Alcalá, núm. 2, se 
halla de manifiesto un cuadro de los servicios de vapores que 
existen entre nuestros puertos del Mediterráneo y Cette ó Marae- 
U», con indicación de loa dias de salida, precios del pasaje, du­
ración de la travesía y noticias iuteresaates acerca de las como 
didades con que se efectúan los viajes.

Rails para tramvias, terraplenes y minas, fabri­
cación de eclises, escarpias, placas dejunla, t- millos 
y redoblones para ferro-carriles.

Vigas ó hierros de doble Tpara casas y edificios, 
de T  sencillos, escuadras, bastidores, etc.

Especialidad en fiejes ó aros para pipería y cubos.
Se fabrica toda clase hierros.
Tara pedidos dirigirse en esta, Fuenearral núme­

ro H 7, y en Barcelona calle Ancha, núm. 2.

INDICADOR DE LOS CAMLNOS DE HIERRO
DB

ESPAÑA PORTUGAL Y  MEDIODIA DB FRANCIA.

PR E C IO  2 R E A LE S .
CotTANILIA DB LOS A k OÍLBB, NUM. Si T  BN LA ADMINISTaAClON 

BX XBTB PBBIÓO.'CO, Cb BTANTBB, 16, PRAL.

GRAN FOTOGRAFÍA DE E. JULIA.
Madrid, calle d«l Príncipe, 27, contiguo«1 leatro,

CASA CREADA POR EL EN 1855, 

y enrí(inecida constantemente con cuantos Inventos 
se verifican.

Marcee y  obietoe para colocar retratos.-Aptratos, productos y  átilee par
foiégrafoa.

El Sr. Julia ha sido premiado en tres Exposiciones uníversslea 
tres nacionales, por la Sociedad económica matritense; condeco­
rado seis veces en España y el extranjero, ba sido miemhroleed 
Jurado en la Exposición naciona 
varias oorporaolonos útiles es Europa,

I
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OA.Oí?rA DE LOS CAMINOS DF HIESaO 8iá

uwví:-».......... *5̂  í5T>

VAPORES-CORREOS DE A.J.0PEZ Y u \ j m  A  M i>

L IN E A  TRASATLÁNTICA .

P A R A  PUERTO-RICO Y  L A  HABANA.
Salidas de Cádiz..............................el 30 de cada mes.
Salidas de Santander.....................  el 15 de id.
Salidas de Coruña.................i • : el 16 de id. (escala).

LINEA D E  LITORAL EN COMBINACION CON LAS SALIDAS TRASATLANTICAS.

Salidas de Barcelona el 29 para Valencia, Alicante, Cádiz,
Corulla y  Santander; y  de Santander el 16 para Coruña,

Cádiz y  Barcelona.

AGENTES.— CÁDIZ, A . López y  C.'; Baecblona, D. Ripol y  C-'; Santandsr. Perez y  e ‘’ reía; CorüSa , 
E. Da Guarda; Valencia, Dart y  C.‘ ; A licante, Faes hermanos y  C'.; Madrid, Julián Moreno,

Alcalá, 28

CUADRO COMPARATIVO DE LOS INGRESOS DE LOS CMIINOS DE HIERRO.

LINBAS.
PKRIODO

de

explotacfoa.

itadr. 4 Alie, y Toledo 
MadriJi Certe^ene... t . 
Albacete 4 Certeg,.. }12 al 13 Di 
Alcázar 4 Ciud -Keel k 
^Qzanares 4C6rdob. /
Norte de BspaSa.........  2 el 8DiC
Tadela 4 Bilbeo...........I
VeleDCia 4 Alntoea y¡

Tarragoaa .............|
Serilla 4 Cádil......... .1
CórJobaá SeYilU....... |l9e!S5N0T
‘¿era„'Oza & Baroeloae.
Barcelona 4 Pemplone.

— i  Francia....
— ¿Tarragona.
— 4 Sarria'. .., 

LérldaáaeuayTarrag. , „
Alará Santander........ i  al 8 Dio
Langreo 4 Oijon...... .
,paleaos 4 León...........
Cdrdoba Málaga,....,
Medina 4 Zamora y  Vi-

So áOrenee.............
ded'Keal i  Badajoz. 

Utrera 4 Uoron
23el2Di

3.483

1874. 1873. O ireren c la  sob re  1873.
m •• —

EBOS.
Mercan

TOTAL GENERAL 
dd

productos.

TOTAI. GENERAL 
de

produetoe. BRUTOS. Kilométrlooa.

Producto
CÍ»8.

Bmtos. Silomta. Broto». Eiloiots.
En

mat.
En

meQ09.
En

más.
Eq

secos.

227.116 S66.0O4 783.420 5!3‘ 6i 745.T59 5tt‘2J 87.661 a 1*05 a

»
>

t
>

828 19d 
»

8M‘ I0
a

S00.018
a

ÍSitEa 88 .») a

a
9*52
a

a
a

>

».620

>

2C8.715

a

2^.838

a

166.888

a
a

a

a

9
»
»

»
>
a

a

»
>
>

a
a
a

a
a

a

a

>
>
>
»
>
»

«

»
>

a

a

»

lío.677

a
a
a

79768
a
a

a
a

»

1SL73S
»
>

a

>
>

1.118*24
»
>

>
a
p
a

a
a
a

•
a
a

a

a

9
a
a
a

a

»
a

a

39-19 

:

»

»

»

(
t
»

a

1M.S33
a

a
>
a

S68.364
»

9
a

a

a
a

UCOI

a

•
a

a
a
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816 gaceta DB L03 CAMIN(W DB SIEBHÜ

COTIZACIONES OFICIALES.
B O Iá A  DE M A D B ID .-M O V m iE N T O  DEL 12 AL 18 DE DICIEMBaE DE 1874.

PO.SDOS PUBLICOS.

t !Í2ISSS«i « ' “ '‘ .'.2? “ nsolidado, al coñudo,,..
T H®1«  ím  “"caoli'lailo, pequeño*.......Titulo» del S por 100 eonsoiliWo exterior, .
Deuda del pereosal.............................
Material del Teanro no preferente coninVeVeV.’.!
Bonos del Tesoro..............................................
Deudaamortlzahle de primera ciase.................
Deuda amortixable de secunda Idem.
Ohlig. municipales al porUdor de l.OOO re........
Billetes hipotecarlo* del Banco de España.......

accionas na oaBEBrusAs aanaBaLBS.— anusl

Emisión ae i.°  de Abril de 1850 de 4.000 re. .. .
Idem de á a.OOO re.................................
Idem de 1." de Junio de 1851 fie 2 .0 0 0  rs......
Idem 31 de Agosto de i8S2, de 2.000 rs................
Ídem de 9 de Mario de liño, da 2.000 rs................
Idem 1,® de Julio de 1858, de 2.000 rs...
Obras públicas de 1.® de Julio do 1838 de 8.000 re.

Obliga, generales por ferro-carrilee, de 2.000 is.
luem Id. (Duevasl do 2.000 r*............ .
Idemid.id.deSO.OCOrs ........
iriemid. id.TnuBvae) dekbiÓÓÓ'rá!.’ ! ! ! ! . ! ! ! ! ........

9' Banco de Bspafia.................... i i !, !!•trcionee de ............ .............................
Billetes bipotecariosdel Banco de Castilla... 
Banco popular español de Barcelona..............

lilAbO. lirNIS. MIBBCOL. ;UBVB5.

IV 90 12 91 12 75 12 80 1 4118 8S 
18 55

13 03 
16 8o

12 7tí 12 65 i2 40
• e .e •• .. .. .. ..
«  .. 49 .. 47 £(l *7 5Ó. • « . . .

• • •• • . . a
.. . . . .. • • ..

........
• • • • 192 .. 102 .. ?o

t s • • a . » *

.. .. •• . *
.. ..

* • •« •• ••
• • ..
•» •• .. ..

21 30 24 89 55 .. 24 30 23 S"24 .. 24 49 24 40 23 70

:S8 5Ó 1^ ió 139 139;; 137 íí

•• •» .« ..
........

13 45 
4U

CAM BIOS O FIC IALES.

BOLSA DB B A R C E LO N A .—MOVIMIENTO DEL 9 A l 15 DE DICIEMBRE.

lltnlosdel Spor 100consolidado,al conUdo.......
litnioedel 3 por 10 0  consolidado, á plazo............
lituloadel 3 por 100 conaolidado exterior 
Bonoe de! Tesoro.............................  ' '

See.edad catalana general de crédito¿..........
Banco de Barcelona ...........................................

I Cridito moviliatio barcelonéa................
, Caja barcelonesa ........................................
I Sociedad de crédito mercantil..............
I Camino de Barcelona á Francia...........  ■••••

~  de Tarragona í  Barcelona........ .
— de Zaragosa & Barcelona.............

Canal da ü rge l...................... ........
Aiombrado por el gas en Barcelona.. ! ! ! ! ! ! ! ! . " "

DIA 9. DIA 10. DIA 11. D IA  l2 . D IA  11.
12 62 12 85 12 80 11 95 12 9717 3i .  i "  45 íT ió Í7 95 ¡7 W• • e • • - •• •d . . .  - . . .  . .5,8 . E8 . . K  . . 57 . . 58 . .^  . . 9C . . 9) . . W 75 90 5(1• • • e • « «« • • • • • » . .w T 26 2Í 26 5089 85 39 90 40 !S 40 20 40 roou tO &i SO 81 50 6. 50 42 25¿8 . . 28 . . 28 . . 28 . . 26 501« ............ • • • •

Albacete... .. .
A licante......

.. .. lAlmería.........

.. . lA v ila ............

.. .. Badajoz.........
46 38 Barcelona......
., ,. Bilbao............
.........B lirgos..........
,. .. Caeeree.........

10 2 .. ,Cádiz............
rCastellon......
^Ciudad-Real..
iCórdoba.........
;Coruaa...........
'Cuenca...........
. Gerona..........
I Granada.........
,Guada lajara...
Huely.a...........

¡Hueaoa...... .
jJaen ..............
¡León...............
^Lérida...........
.Logroño.........
ILugo.
)Wáuga. ........
¡Murcia...........
[Orense...........
'Oriedo...........

1 Falencia.......
Pamplona.......

PontaTedra. .. 
Salamanca.. . . 

i San Sebastian,
' Santander , ,,.

Santiago........
■ Seguvia..........
i ¡Sevilla........... .
Soria.............. .

(Tarragoa*...... .
; Terne!............ .
.Toledo............
¡ValenclA.........
iValladoild.......
¡Vitoria............
‘ Zamora....^.., 
Zaragoza.......

28 60

13S

DaS

D IA  IC.

58 ..
6U 5C

Beneficio

a«

L6ndraa,éJ0d/f......

v e »  |P*rls,S8AT...........
•• . [Hambnrgo,á8d/T..,

. . .  . |QénoTe, á« d/Y........

OBIiGAQONES DE LAS COMPAÑÍAS DE FERRO-CARRILES ESPAÑOLES.
FBCHA 

de los

BMTBtBTITOe.

i8se-se.1880....
1853.. ...

1SS9......
1858.. ...

18« 2.

J8TUT}.,.

NUMERO CAPITAL
INTERES

BPOCA DURACION NOMBRES
de reembolsa- de los de la le

OBLIQACIOHBS. ble. ri;o. TVNCnUBKTOS. AU0B7IZAC105. LA£ SOGlSDADBf.

739.696
825.UÜ0
92.6>8

177.044

1.900
1.900

67 8. 
57 Enero..«-JaUo. 

Abril -  Octub.
96 aüee, Mftdrídé Zaragoza y  Alie 

Norte..........................
y

ST Abril.—Octnb. deade 1864*39 — Zaragoza á Barcelona...
44.984

290.000
1.900 Enero.—Julio. 

Enero.—Julio. ■■fifi —
Zaragoza á Pamplona ...
ríArrton* 4 MáUctb

* • VI . • deade 1861 47 — Cérdoba a Sevilla.........
* • •• , , áeTlllaá Jerez.............

8.750 i.'ooo láó Octnb.-—Abril. desde 1887 9 —
Ciudad-Real á Batlajoz,. 
Barcelona a Francia___

39.760 2.000 lió Enero.—Julio, desde 1886 41 -
Targ. éMartorell y Barc 
Noroeste....... •

• • • • . , Lérida á Rene...............
¿«ooo  ̂9 /

* • . a Barcelona á Gerona......
1.900 a-;?

• • AlOiensA á V. y  Tarreffe 
TuileU é Bilbao............

ílooo ÍÍ90O éé 60 Pnbrero.'.......... desde 1874 50 —
VllLiltia á SegOTia........
Ora* C«»/eal-Peníiwt»íor

ULTIMOS CAMBIOS

Barcelona,

.21( a
211| N
311 »
:« ) >
RM >

«V»
85 »
43 >
47 5f
» 25

. f» *
»

97
17 69

685 »

H

ía t i i r e n la  á s  h  Gacbta cb los Caminos db Hibrro C'a¿»¿njw, 5 ?t®.
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