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A LA «<GACETA INDUSTRIAL.»

Mucho nos duele que nuestro ilustrado colega la Gaceta
hAVritrial haya echado 4 mala parte lo que en el iiGuiero
del dia 6 del corrieute dijimos acerca de los traoivias col-
gados, de cuyo sLsteina de trasportes ha publicado uua mi-
nuciosa y Utilisima descripcion en las columnas del colega
elingeniero Sr. D. A. Mareo Mariia ;Z. La cuestiou se reduce
a4 que el autor de tan bueu trabajo decia, ai empezarlo, «<uo
» haber llegado A su noticia periidico ni revista algu-
» na hubiese dado & conocer «1 sistema de trasportes,» de
que se lIrataj y nosotros dijimos & esto que si se habian
publicado en diferentes diarios y revistas noticias y espli-
caciones de esas vias de alambre.

La cosano merecia habersetomado tanapecho, puestoque
ningun género de censura couteaia nuestra seucilia ob-
Bervacion; antes al contrario, termindbamos el suelto elo-
giando el trabajo, objeto de la polémica, del cual deciamos
lo que sigue:

«No obstante lo que principalmsuic hemos rectificado,
» nos felicitamos de que el ingeniero Sr. Marco Martinez
* dé publicidad y ayude & la propaganda, con su miaueio-

* sa desctipcion, de un medio de trasporte que, como dice

» muy bien, tiene gran aplicacion & un pais tan accidea-

tado como el nuestro.

/Por lo tanto, recomendamos la lectura, en la Gaceta
Industrial, de la descripcién de los tramvias de alambre;
creyendo, sin embargo, que no sobraria un dibujo para
su mejor inteligencia; siquiera no fuese méas que de la

parte superior de lo.s caballetes y la disposicion de

las
ruedas.»

Esto escribiamos, y de nuestras palabras no se puede
deducir otra cosa que un espiritu de verdadera benevolen-
cia, ante el cual nada siguifioaba que dijéramos, como
era la verdad, que varios periddicos, y entre ellos nuestra
Gaceta, habiaii dado cuenta del sistema hace ya unos cin-

co 6 seis afios.

La Gaceta Industrial debié acaso dudar de nuestras pa-
labras, cuando hace algunos dias envié un dependiente &
nuestra redaccién rogandonos le enviaramos el mimero de
la Gaceta de los Caminos de Hieero que habia hablado de
las vias de alambre colgado; y, accediendo & su deseo, tu-
vimos el gusto de remitirle el 5 de
Abril de 18ti9, en que reprodujimos, eu un extracto de dos
columnas y inedia, el folleto IVire Ro”~t trantport
que termindabamos con este parrafo;

«Bata iaveallLou ha obtauiUo privilegio de todas las naciones
de Europa, y es propiedad de la Compafiila Wire Tramway, de
Londres; la cual esta ahora en posicién de hacer contratos en
cualquier punto de tiopifia, por medio de uno de los socios, M.'"W.
Tlwasend, actualmoute en Barcelona, de quien, 6 de su represen-.
tanta el St, D. Antonio Aherau, pueden obtenerse cuantos infor-
mes se deseen »

correspondiente al

Y no 8J nos diga que el sistema a que nos referiamos ea
cinco de Abril de mil ochocientos sesenta y nueve, es decir»
hace cinco afios y ocho meses y medio, ea otro sistema di-
fereute, pues el extracto referido bajo el epigrafe Trasior-.
telor tramvia de alambre, lo encabezamos con .estas pala-'
bras;
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<Se nos remite de Ba-celoua un folleto, por cierto espléndida-
mente impreso, sobre el eiatema privilej'indo del ingeniero civil
mecanico ingles, Mr. Hodtfson.»

T, en efecto, el Sr. Marco Martinez, en la carta gae ha
T&oiWilo 3 \d Gaceta Iniustrial ioa ]a pretensién de des-
mentirnos, dice: «<Mis relaciones con los Sres. Hogdsou y
» Grey me han permitido ademéas conocer con exactitud
» los Terdaderos precios de instalacién en Espafia y en &
» extranjero.»

l)e los parrafos reproducidos resulta probado de la ma-
nera mas palpable, méas evidente y més decisiva:

1." Que el sistema de que dimos cuenta en 5 de Abril

de 1869, es el mismo & que se refiere la explicaeiou deta-
llada del Sr. Mareo Martinez, uo obstante decir este sefior
«que no cree tenga analogia con el suyo,»
e« 2.7
servacion de que no estaba en
creer que ningun periédico ni revista-hubieran dado & co-
nocer semejante sistema.

Que dijimos por lo tanto Ja verdad, a! hacer la ob-
lo cierto dicho sefor, al

pues contestado queda el
punto principal, mejor dicho, Gnico del debatcj pero ya
que el Sr. Marco Martinez y la Gaceta Ixditstrial han dado
dimensioues al asunto, tratdndolo nada ménos que 4 la
cabeza del numero de nuestro, colega; ya que la cortesia y
la buena corresponden ia nos obligan & contestarle en el
mismo lugar, y & nuestros lectores & que les hablemos co-
mo de cosa importante, de uua ciiesliun de tan escaso inte-
rés, nos haremos cargo de otras aii rmacioues y suposicio-
nes, consiguadas en la carta y en las lineas que en su

apoyo esonoe la redaccion del periédico que
y comenta.

Aqui deberiamos concluir,

la publica

Antes que el nimero de 1" Gaceta Industrial, que cor-
responde al dia 17, reotbimos el 16 uua atenta carta de su
ilustrado y aprocmble Director, en la qub nos auunciaba la
contestacién del Sr. Marco Martinez, remitiéudonos, por
encargo de este altimo, un plano do los ferro-carriles y
minas existeutes eu Vizcaya, o6sequio que le agradecemos
pero que en nada es percmentc a la cuestion. En dicha
carta, el sefior Director de nuestro ilustrado colega nos an-
ticipaba su creencia, que ratifica después en el periéJico,
de que JaUedacoiou de la (acuta du lus Camisos de Hmii-
Ko, ha sido sorprendida al tratar el asuuto, ordeueia eu que,
porsu parte, eicir. Marco.Martiuez se tija con gran insis-
tencia diciendo:

«La circanstaacia ds haborsa publicado cu la Correspondencia
delniUino uta otro suelto i.aiuando la uteudon-sobre el de la
Gaceta DBcoa Laiiisoi DB Hieuro, me hace sospechar que el
tnspiradcf de ambos sueltos lia sida dert.» indivizuo, més inge-
nidio que ingeniero (titulo que se da, pero que no tiene] ex-
Jaucionariti de Fomento y de (iCiBuda, es maquinista, ex-tua-
(iatordependdicus, etc., etc»

Pues bien, el Sr. Marco Martinez se equivoca en abso-
luto al hacer semejante suposiciéon; nuestro suelto no ha
sido inspirado por nadie, ni habia pura qué hacer seme-
jante luspii-acioa que carecia de objeto. (Proteule el sefior
Murco Martiiiez que este objeto pudiera ser perjudicarle?
ilistrada suposicion sena, cuando nuestro suelto se dirija
a su alabauaa, elogiando su trabtyo de la mauera mas ex-
plicital

~ Es mas, no coaocoemos ni de cerca ni de lejos, individuo
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alguno en quien concurran todas las circunstancias que se
mencionan al aludirle; pero, aun sin conocerle, ni poco
ni mucho, la caridad nos hace defenderle contra la acusa-
cion de supina estupidez que el Sr. Marco Martinez le atri-
buye, al suponer que «no sabe distinguir dicho sistema
» (el de tramvias de alambre)
» nario.»

de un ferro-carril ordi-

4Ss esto siquiera sério? (Puede concebirse tamafio idio-
tismo en nadie, y sobre todo en un individuo que, ingenie-
ro 6 DO ingeniero, ha andado en cosas del oficio, habiendo
sido, como dice el mismo Sr. Martin™'z, maquinista, fun-
cionario de Fomento y de Hacienda, y por afiadidura en-
cargado de una mision (aunque no fuese cientifios) en el
lugar mismo donde se supone haber cometido tan ex-
traordinario como peregrino error? En verdad que casi
nos pesa no conocer a ese individuo, siquiera por haber
podido decir que habiamos visto el ejemplar de brutalidad
mas fenomenal que existe sobre la superficie de la tierra.

Dice la redacciéon de la Gaceta Industrial, al encabezar
la carta del Sr. Marco Martinez, que este no deja cabo algu-
nopor atar; pero si todos los ata como el que precede, no
tendran mucha solidez ios nudos.

Extrafio, muy extrafio, nos parece, y no acertamos a
comprender porqué el entendidoy laborioso ingeniero que
nos ocupa, se revuelvo de ese modo contra nuestra afirma-
cion de que de muy atras la prensa se habia ocupado del
asunto; pero mucho mas extrafia se nos antoja todavia su
manera de coutradecirnos, en lo que pudiéramos llamar la
parte erndita de su carta. Cita en efecto la existencia de
liueas de alambre, mencionando las establecidas, desde
Abril de 1873, para el servicio de las miuas del Sr. Batters,
la de las minas de la Orconera, de los Sres. Ibarra,y la
construida para servicio del Estado en Asturias, que debe
ser la ds Tcubia. Pues biea:ino comprende nuestro digno,
aunque preocupado coutriucante, que esas citas son con-
traproiueeutes? Deb-.*ria mas bien agradecernos que no las
conociéramos y no se las hubiéramos presentado como
prueba de que pl sistema se habia practicado. No conocia-
mos, en efecto, esas liueas especiales que nos cita, de las
que solamente habiamos oido hablar vagamente, y nos hu-
bimos de contemar con citarle una que nos constaba po-
sitivamente haberse establecido, la provisional sobre el ta-
4 Sestao, que el Sr. Martinez
Esta negativa seria

nel de la linea de Galdames
niega rotundameute haya existido.
pueril, 31 no tuviera algo de ofensiva: pueril, porque,exis-
tiendo las tresUueas queel mismo sefior nos cita, no sdlo
subsiste, siuo que se vigoriza el fondo de nuestra afirma-
cién de que el sistema se habia puesto en practica. Pero,
asi y todo, nuestro coutrincaute padece uu gravisimo er-
ror: eltramvia da alambra colgado se colocé para servir
provisionalmente en la parte del ferro ecarril de Galdames
de 631 metros,
y tauto existid, que
persona

a Bestao correspoudieute al tuuel Interin
duraban las obras de su perforaciou;
hemos oido al contratista general de las obras,
formal y digiiisuna é iucapaz de ooufundir los tramvias de
alambre con los ferro-carnJes ordinarios, que los carlistas
lo habiau desecho, utilizando Jos postes pura las tnuche-
rasy como combustible, y empleaudo el cable, 6 via de
alambre, juntamente coa los hilos telegraficos, para suje-

tar las barras-carriles coa que blindaron varios parapetos,
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Conste,pues, que el 3r. Marco Martinez se ha dado mucha .

prisa & negar el hecho, y que podremos probarselo con el
testimonio del ingeniero y del
nada Via,

contratista de la mencio-
cuyos nombres eitabamos en nuestro suelto.

Del mismo defecto de coutraproducente adolece el car-
go que, tanto en lacarta como en sus corolarios defendién-
dola, creen dirigirnos al decirse en la primera que la Ga-
cetaladuslrial <hablé tamUea deestesistemai)rodaag/e«wic
antes que ella (la Gaceta, de los Caminos de Hiebro) 6
» al ménespudo hacerlo,» k lo cual afade nuestro colega,
que en efecto, en Julio de d icho afio de 1869 (tres meses
después que nosotros) daba cuenta del tramvia de este sis-
tema que iba & establecerse eii Trubia; y que, «si antes no
» lo dié, fué por no perjudicar al inventor en su privi-
» legio.»

Caro colega, ¢(como es eso de no perjudicar al inventor,
cuando el mismo inventor enviaba & todo el mundo el fo-
lleto WireRopetransport System, rogando y agradeciendo
que la prensa le diera publicidad. Pero cu esto, como en lo
de la existencia practica del sistema, podemos decir & cada
uno de nuestros dignos coutriacantes: pro me laboras. Nos-
otros no hemos dicho, ni remotamente, que fué-semos los
primero3-en ocuparnos de los tramvias de alambre; antes
al contrario, la primera vez que lo hicimos fué ya de refe-
rencia; y cuanto més se obstiueo en tratar de prioridad en
hablar del asunto, tanto méas se nos da la razén.
omitimos, ni inteucionalmente, ni
nombre de la Gaceta ladastrial

Tampoco
sin iuteucion, citar el
entre los periédicos que
habiau hablado del asunto, por la sencilla razén de que no
citamos & ninguno: nos limitamos & decir que tirios pe-
riodicos, porque recordabamos el hecho y esto nos basta-
ba. Nuestro colega cita uno que'en efecto nos hace recor-
darlo especialmente, la Cartera del Industrial, apreciable y
bien hecha publicacién & !a que trata coa desden llaman-
dole la tal Cartera, y de la que dice no llegé «& ver ua so6-
lo nmero.» Aunque esto es puramente incidental, pudié-
ramos decir que, 6 el Director de la Gaceta Industrial no
es el mismo hoy que cuando ss publicaba la Cartera, ¢ di-
cho sefior Director, tan justamente reputado por su talento
é iustrucoion, no tiene mucha memoria: algun iucideute
ocurrio, si no recordamos mal, entre ambos colegas,

el que aecesitaron leerse reciprocamente, al

para
méoos una 6
dos veces.

Para terminar, diremos que el iucideute que nos ocu-
pa no ha tenido por origen «sacar & plaza» el nombre del
Sr. D, A. Marco Martiaez, «tomando para ello como pre-
» texto su franca y leal declaracion de no haber llegado &
> su noticiaque otros periédicos hayan dado & conocer el
* sistema de tramvias de alambre colgado.» No habia para
qué, ni se necesitaba por lo tanto pretexto para sacar su
nombre & plaza, si no en elogio de su trabajo, como he-
mos dicho y demostrado al principio de este articulo; si
rectifletamos uu sencillo incidente de él, fué precisamente
para confirmar la importancia que ese sefior ingeniero da,
con razdén, al sistema; para demostrarque la prensano dejo
pasar iuadverlida la invencioén, y que nosotros, parte mo-
desta é iusignificante de esa prensa, pero obligados por
nuestra especialidad 4 ocupamos de ffuauto & vias de tras-
porte se refiere, cumplimos la parte que nos tocaba de esa

gbligacLoQ. Hemos, pues, protestado contra una aousacion

indirecta de abandono y descuido de nuestros deberes; vy
nada mas.

La franqueza y la lealtad del 3r. Marco Martinez que-
dan perfectamente & salvo; y mucho mejor quedarian, si no
nos hubiera obligado coa su desgraciada réplica & demos-
trarle los graves errores de hecho y de raciocinio en que

ha incurrido

GRAN CENTRAL PENINSULAR.

La Compaifia titulada Gran Central Peninsular se fundé
en 1870, con un capital de 23.750.000 pesetas, dividido en
50,000 acciones de & 475,y su objeto era construir ferro-
carriles secundarios destinados & unir entre si laslineas de
primer 6rden, proponiéndose emprender hasta 32 cami-
nos, siendo el primero de que obtuvo la concesiéon uno de
Villalva & Segovia, del siitemakFell.

Al afio siguieote, en 1871, la Compafia, que habia con-
leguido de la Diputacién provincial de Segovia una sub-
vencién de cuatro millones, hizo un coatreio con un sefior
Schoemberg para la construccién del citado camino, sien-
do extensivos loa efectos de dicho contrato & otras
cuya coDcesiou se proponia solicitar la empresa,
total de mil kilémetros.

lineas,
hasta un
Pero el contratista Schoemberg,
que carecia de recursos, nada cumpli6é de lo pactado, y ni
aun el camino de Segovia llegd & realizarse.

En fin de Octubre de 1872, espir6 la préroga otorgada
4 la Compafia concesionaria, y por decreto de 30 de Marzo
de 1873 se declar6 caducada la conoesiou, caducidad que
tomo6 el caréacter de definitiva por disposicién superior de
6 de Diciembre del mismo afio, decretandose que iugresa-
raa en el Tesoro las 55.000 pesetas que estaban en fianza.

Eu esta situacion, creiamos que la Corapafia Gran
Central Peninsular, se habia disnelto; pero, con gran sar-
presa nuestra, la Gaceta oficial del martes Ultimo inserta,

aunqgue con fecha muy atrasada, el siguiente balance:
Compainiadel feirro-oapril Gr.au Central Peninsular.

Su eilMcion en 31 de Agosto de 1371.

ACTIVO.
ACCLOQOS & COlOCAN....cceuuiiiiiiieiiiee it 21.269.500
PUAdAdOrES. ..uieeeiiieeee et 250.000
Traspaso de Laconcesioa de Villalva & Segovia. 89.063*75
Construooioa de la linea de Villalva & Segovia. 181.960*25
INTEIESES oottt 104 690*55
Obligaeionea por emitir.......cccccceeeeeiiciinieeenennn. 4.078.500
QaDauciae y perdilaa.......ccccoeiiiiiiiiiiiiiiiieiis 238.518*50
DEPOSITOS . uueiiiiiaaeeiiee meiieeee e e . 200.000
Deudores y acreedores. .........ccoceeueeueeueeeeeeeeenn. 586.215*14
Gastos geoerales.........ccccoeeeieeiiiiieeeee e 313,369*05
Valores eu cartera 4.900

30.316.747*24

PASIVO.

Capital................. 25.000.000

8ra. Mendoza Cortina......cccoeeeueveeniieiiineeiieeeinnns 57.894*71

DjpOSitoS..ccoieirt ciieieieiieen 200,000

Obligaciones de la Compafia.......ccccceeevneeeennnn. 5.000.000

Varios teNedOreS.....coovviuieiinieeiiiieeiiee e 23 852*50

Tenedores litigiosos S6.000
30.316.747*24



Madrid 4 de Diciembre de 1874 —EI Director de la Compafiia
Grao Central Peninsular, Mage,

Eu el documento que precede, vemos que las Unicas
partidas concretas del activo se reflereu a la compra de la
concesion y U las obras del citado ferro-carril de Villalva
a Segovia, parte minima del objeto de la empresa, lo cual
tendra sin duda una explicacién en rabones que nos son
desconocidas; pero lo cierto es que, por lo visto, subsiste
la Compafia, y esto es siempre lisongero; porque no es lo
ultimo, para hacer las grandes cosas, que baya gentes
con la decidida voluntad de hacerlas, y convencidas de la
posibilidad de realizarlas.

Buscando sin embargo la explicacion, nos hemos dicho
que acaso la tenga en el deseo de obtener de nuevo la ca-
ducada concesion de la linea de Villalva & Segovia, y U
esto deben referirse sin dada esas gestiones de que con
repeticién nos ba hablado la Correspondencia de algunos
dias & esta parte, diciendo que varias personas influyentes,
entre ellas algunos exdiputados, han celebrado conferen-
cias sobre el asunto con los sefiores Presidente del Consejo
y ministro de Fomento.

De nuestras averiguaciones particulares, solo resulta
que la nueva concesion & que se aspira, y que probable-
mente se obtendra, pues la facultad de concederla subsis-
te, por estar comprendida la linea entre las autorizadas
por la ley de 2 de Julio de 1870, se utilizara ea caso va-
riando el trazado anterior, y tal vez también el sistema de
la Via.

Creemos saber, ademas, que altas persona» patrocinan
el proyecto y que, con su apoyo, puede caber mejor suerte
a la nueva concesién que a la primitiva.

Subsiste, & pesar de esto, nuestra duda acerca de loque
significa la publioacion ¢el balance de la Gran Central i>«-
ninsular-, pues no acertamos & comprender que e.xista una
Sociedad anénima sin objeto social, después de la caduci-
dad del Unico que se le conocia.

FERRO-CARRIL INTERCONTINENTAL.

La Compafia del ferro-carril creada con el titulo que
nos sirve de epigrafe tuvo por principal objeto enlazar loa
dos cootmentes europeo y africano, por medio de un tdnel
intercontinental, cuyo punto de partida, en la costa espa-
fiola, debia estar entre Tarifay Algeciras, y coa arreglo a
los estudios practicados cutre la punta de Gualdemesi y la
de Canales. Destinado este tunel a ser servido por maqui-
nas fijas, seria recto, yendo & desembocar en Africa, a la
punta de Gires, entre Tanger y Ceuta, con una longitud
en la parte submarina de 13.800 metros, coa mas la ex-
tensiéon de las galerias de acceso.

Este proyecto parece mucho mas vasto que el de la tra-
vesia submarina del canal de la Mancha; pues, si bien este
ultimo exige una galeria de 35 a 40 kilometros, en cambio
en el Estrecho de Gibraltar hay un fondo maximo de 819
metros, ea lugar de los 51 del paso de Calais, y habria por
consiguiente que abrir el tanel Je las columnas de Hércu-
les & 1,100 metros bajo el nivel del mar, si habia de dejar-
se unacorteza terrestre de 281 metros de espesor. Porcon-

eiguiente, aun dando una pendiente de 0°10 & los tuneles
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de acceso, habria que afiadir 5 kilometros de galeria a ca-
da lado.

Las pocas lineas que preceden dan una idea de la mag-
nitud del proyecto, del que se ha hablado ménos de lo que
4 su importancia correspondia, sin duda por considerarlo
poco hacedero, no tanto por si mismo, como por lascir-
cunstancias en que se encuentra Espafia, Creiamos que
basta se habia disuelto la Sociedad; pero, por lo visto, es-
tabamos en un error, toda vez que la Gaceta oficial del mar-
tes Gltimo inserta el balance relativo & la Compaifia del
Oran Gentral Peninsular, Sociedad que concibié ¢, cuando
ménos, patrocinaba el proyecto, ajuzgar por lo que ve-
mos en la pagina 418 del Anuario delos Perro-carriles cor-
respondiente al afio que esta terminando. En efecto, en la
citada pagina, y después del epigrafe ii'xrgo-cam7 Inter-
continental, hay una linea de referencia, colocada entre pa-
réntesis, que dice; «Ver la Compaiiia del ferro-carril Oran
Central Peninsular.-»

Pero es el caso que la Compaiiia de la referencia solo
aparece con semejante titulo de Gran Central Peninsular,
en la misma pagina 418, y en las pocas lineas consagradas
a esta ultima Sociedad no se dice una sola palabra acer-
ca del Ferro-carril Intercontinental-, asi como en toda la
extensa y curiosa resefia de este ni aun se menciona al
Gran Central.

Esperamos, pues, que el Anuario de los Perro-carriles del
ano préximo, redactado a lo que creemos por persona bien
enterada del asunto, aclare nuestras dudas sobre el par-
ticular.

Nuestra opinién es que proyecto de tan extraordinaria
magnitud, fio sélo es irrealizable en la actual situacion de
Espafia, como antes hemos indicado; sino que tampoco el
estado de despoblacion y de barbarie en que todavia se en-
cuentra laextremidad Norte del continente africano con-
siente fundar esperanzas, sino muy remotas, en el resultado
econdmico de semejante colosal empre.sa.

Esto no obsta para que se piense en ella, para que se
discutay se prepare la opinion; pues ea la vertiginosa
marcha coa que recorren nuestro siglo los grandes pro-
gresos, lo que parece utdpico en un momento dado, a los
cinco afos se considera ya posible, y otros cinco mas tar-
de resulta practicabley concluye por realizarse.

Nada hay de asombroso cuya ejecucion pueda negarse
en el siglo del vapor, de los ferro-carriles, de la electrici-
dad, del Canal de Suez, del tunel del Mont-Céuisy de tan-
tasy tantas otras marivUlas.

CORRESPONDENCIA.

Bajo la firma«Un susoritor,» nos escriben lo siguiente!
Sr. Director de la Qaobi-a cdbksGariecsbb Hibrro.

Muy sefior mio: Son muchos los espafiolea qus saben que to-
dos los dias se hacen emisiones de subvenciones para los ferro-
carriles; pero pooos los que conocen el estado de loa trabajos en
las diversas lineas, ¢(Oree V. que no seria oportuna la publicaciéon
ea su penddieo del estado de dichos trabajos, de los trozos proxi-
mos s darse & Ja explotacién, de las lineas eu que no se traba-
ja, etc., etc., etc ?

En la imposibilidad de contestar particularmente al
suscritor que no nos hace iadicacion alguna de su nombrg
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y domioilio, le respondemos agni que, en efecto, nos pare-
ce oportuna la publioadon delas noticias &que se refiero, y
por lo tanto, lo hacemos siempre que podemos eonse{?uir-
laa. Por eso, muy recientemente hemos dado cuenta del
estado de las obras de las lineas del Noroeste, de Medina &
Salamanca, del Tajo, de Sevilla & Mérida, de las vias mi-
neras de Bilbao y de algunas otras, asi como también he-
mos anunciado las pocas inauguraciones de trozos que
ocurren en una época tan poco propicia para semejantes
sucesos, k causa de la triste situacién que nuestro desgra-
ciado pais atraviesa. En cuanto 4 los caminos en que no se
trabaja, para lo cual coniribnyen en gran manera esas
mismis circunstancias, y aderads la estacién invernal ri-
gurosa que atravesamos, no es tan fao'l que tengamos al
corriente 4 nuestros lectores, tanto porque los hechos ne-
gativos no se prestan mucho & ser registrados, como por-
que, para semejante especie de denuncia se necesitan co-
nocer las causas que prodvicen la paralizacion de las
obras.

Sin embargo, si el suscnitor 4 quien contestamos U otra
persona, nos suministran datos sobre hechos concretos y
cuya publicacién pueda contribuir 4 que desaparezcan los
motivos de paralizacion de las indicadas obras, nos ocupa-
remos con gusto de ello, y aun les agrade ceremos las no-
ticias que nos remitan.

PRENSA. EXTRANJERA.

Faltando nueva correos del extranjero & la hora qua cerramos
el presante nUmero no podemos dar hoy el extracto que habi-
lualmente publicamos de la prensa del exterior.

DOCUMENTOS OFICIALES.

MINISTERIO DE FOMENTO

limo. Sr! En vista de una exposicién documentada de D. An-
tonio Ochoa, representante de la Compaifiia inglesa .titulada The
Bilbao Irott Ore Company limited, solicitando que se apruebe la
trasferencia hecha & su favor da la couoeaion otorgada por real
decreto de 26 de Agosto de ISII & D. Céelos de Agnirre y D. Si-
moén de Ochandategui pata construir un muelle y otras obras en
la playa de Sesteo:

Resultando de loa documentos que acompafian & la instancia
que los meocionados concesionarios trasfirieroa la concesién &
favor de la Sociedad Uriglie-n, Tildesoia, Coste y eontjiafita, que
esta lo hizo & favor de los Sres Brown y Fowler, y estos & favor
de la citada Compafia inglesa, & quien representa el exponente;
el Presidente del Poder Ejecutivo de la Republica, de acuerdo con
lo propuesto poresa Direccion general, ha tenido & bien aprobar
dichas trasferencias, reconociendo & la Compafia The Bilbao Iro%
Ore Company Limited, como eoncesionaria de Us mencionadas
obras, con todos Is derechos y obligaciones que emauao del cita-
do real decreto de 26 de Agosto de 1871.

Lo digo V. I. para los efectos correspondientes. Dios guardes
V. L muchos afios Madrid 28 de Noviembre de 1874.—Navarro.
Sr. Director general de Obras publicas.

FERRO-CARRIL DE BARCELONA A SARRIA.

En los dias 14,16,18 y 20 de Noviembre préximo pasado, se
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ha celebrado la Junta general de obligaoionistaa de la Sociedad
del ferro-carril de Barcelona & Sarria, con el objeto de constituir la
nueva Comparfiia en sustitucién le la que h<oe algunos afios se
hallaba declarada en quiebra, habiendo estado el camino, durante
todo ese tiempo administrado por un sindicato de los acreedores.

La Junta directiva de la nueva Sociedad qued6 nombrada de
la manera siguienta:

Director gerente, D. Tomas Auferil, por votacion
da de 3.579 obligaciones;

Presidente, D. Manuel Calafell, por 3.591;

Vocales, D. Cayetano Vidal y Valenciano, por 3.257; D. Juan
Anglada y Pia, por 3.293, y D. José Roura, por 3.257;

Suplentes, D. Juan BautistaBirbier y Birgeron, por 3.178, y
D. Francisco Tarré, por 3.176.

En la ultima se.sion, del lia 20, en que terminé la Junta ge-
neral, se declaré por unanimidad constituida la nneva Sociedad
anénima, titulada como la anterior, ferro-carril de Barcelona a
Sarria, aprobandose los estatutos, que-ha publicado la Gaceta de
ifacfi'td en su Qumero del jueves Uultimo 15 del corriente, y se
nombré, para Armar la correspondiente escritura social & los se-
fores D. Fernando Olivala, D. Delfln Artés, D. Félix Puig, don
José Carol y D. Juan Vidal y Boniquet, conAriéndoseles las fa-
cultades necesarias, seguu consta de las actas autorizadas por el
notario D. Joaquin Serra.

El capital social de la nueva Compafiia, independientemente
da la suma recibida d4 Estado en concepto de auxilios, en virtud
del decreto de 22 de Enero do 1869, es de 1.760.0()0 pesetas, can-
tidad por la cual fué adjudicado el camiuo & los acreedores del
mismo en concepto de obligacionistos hipotecarios, y 113.974 pe-
setas que representa el importe de los gastos hechos y hacederos
hasta dejar terminado el juicio. El nuevo capitaj se halla repre-
sentado por 7.000 acciones creadas de 250 pesetas cada una, de las
cuales 6 979 son para sustituir igual nudmero de obligaciones hi-
potecarias emitidas por la antigua Sociedad, y que quedaban pen-
dicntes de amortizacion al decUrarse la quiebra, tres para un nu-
mero igual de obligaciones designadas por el sorteo para su
amortizacidon y que no se habian presentado al cobro,y Us 13
restantes quedaran en cartera hasta qu; pue-lan enajenarse a
la par.

representa-

FERRO-CARRILES EXTRANJERO.?

Portugal- "EXlourital 4o i7oMx»«rao, de Lisboa, publica una
carta que contiene noticia# de cierto intere's respecto del ferro-
carril que se intenta construir entre Cacilhas y Cezimbra. El au-
tor de la carta dice que ha visto losestu'ios, ya completos, de
este camiuo, hechos por el capitan Valladas, ingeniero en jefe de
la empresa, y M. Louis De Lenne, lus cuales en este trabajo han
dado una prueba mas en favor de su merecida reputacion.

Entre otros muchos detalles, el autor de lacerta dice que el
comercio de pescado de Portugal para Espafia, por ios caminos de
hierro, que ha tenido ya gran desenvolvimiento, lo tendrd mu-
cho mayor todavia en cuanto el pescado, en vez de ir por mar
de Cezimbra para Lisboa, que tarda regularmente de 20 & 30 ho-
ras (uunea méuos de 20 y machas veces mae de 301 podra partir
en vagones que lo conduzcan & la capital en dos horas, y directa-
mente 8 Badajoz en 10 6 12, eoino debera suceder con servicio di-
recto de Cezimbra, por al ramal de Pinhal Novo, siguiendo luego
por la linea del Sudeste, de Cr.ito y del Esto.

La e nprosa del ferro-carril de Bjugado ha pedido autorizaciéon
al gobierno para cambiar la via estrecha por la ancha.

Posesiones portuguesas. Se ha firmado el decreto aprobando el-
contrato entre el gobierno lusitano y la empresa que'se propone
construir ua camino de hiereo de via estrecha, para traccién por
locomotoras, entra Loanda y Ambaca. La extension de este cami-
no sera aproximadamente de 250 kilémetros, y tiene dos secoio»



04O0BTA. db los cauinc»

Bes: una de Loaoda hasta Céasenlo, v otra de alli hasta Ajnbaea,
Las obras de esta aeccion deben hacerse las primeras, poniéndose
en comunicaciéon con Loauda por lavia fluvial del Quaoza, inte-
rin se construye la segunda aeccion.

Loa ooocesiooarios deben dar principio & los estudios en el
mes de mayo prdximo.

El gobierno portugués conceds i la Compafiia los terrenos del
Estado, baldios é incultos que ia linea hade ocupar, y ademéas una
zona de bCO metros da ancho & cada uno de los Lados de la linea
directriz, el derecho de cortar maderas en los montes del Estado
y la exencién de derechos de loa materiales necesarios parala
eonstrucccioD y explotacion del camino.

La empresa est4 obligada i construir un telégrafo al lado de
la via.

Con esto se ha dado un gran paso para el eagrandecimieoto
de la rica provincia de Angola.

NIEVES Y TfiilPORALBS.

Hace ocho dias que el temporal de nieves se generaliss, ca-
yendo con gran abundancia principalmente, en teda la mitad
setentrional de la Penineula.

Confirmando lo que en la crénica referimos respecto de los tre-
nes de los ferro-carriles del Noroeste, hé aqui Jo que dicen de Ledn
y Falencia:

«Leon.—La copiosa nieve que cae desde ayer ha detenido los
trenes-correosde Asturias y Galicia. Este jete de estacion avisa
qne ai no cedeel temporal tendran que nacer los trenes de Galicia
en la estacién de Astorga.

»Palbncia.— Por causa de la nieve no pueden eireuiar trenes
entre Le6n, Brafiueks y Burdoago. Entre Pola y Villamanin de-
tenido un tren de viajeros & quienes se procura auxiliar. Los cor-
reos de Astilrias y Galicia no han enlazado.»

Segun los telegramas recibidos el martes 15 en la Direccion
da Obras publicas, ha nevado con extraordinaria abundancia en
la linea de Gaadariama, y en las de Reinosa y Burgos: en la pri
mera habia 20 centimetros de nieve sobre los carriles en la esta-
cion de la Cafiada. En la segunda la nieva tomé una altara de 40
centimetros en la estacion de Pozazal, y con este motivo el correo
descendente se hallaba detenido, no pudieado romper la capa de
nieve las dos maquinas que le remolcaban, & pesar de ir armada
la primera con el correspondiente gnita”™nieves.

Por otra parte, hacia un viento fuerte que, si continuaba, era
da temer llenase de nieve las trincheras interrumpiendo la circu-
lacion por la linea.

A consecuencia de este temporal, han ocurrido des desprendi-
mientos de tierra ea la linea de Santander, y que se ha conse-
guido retirar de la linea, dejandola expedita para el paso de los
trenes.

El tren-correo del lunes procedente de Santander, estuvo dete-
nido en Brazal por las nieves y desprendimientos de tierras en la
linea, de aue acabamos de hablar.

También hice dias que igs nieves impiden ya por complete
la comunicacion telegréafica en la linea de Oaniranc, que funciona-
ba con gran irreguL.iri lad por dicha causa.

No se limitan s6lo al Norte los efectos invernales, pues
sa del temporal, se hallaban el martes interceptadas las
telegréaficas de ValeDcia y Andalucia.

El telégrafo del ferro-carril de Logrofio ha sufrido grandes
desperfectos & causa del huracan, y se trabaja activamente para
teparatlo.

Loa caminos ordinarios que afluyen & las lineas férreas del
Norte estan casi obstruidos por las nieves, no habiendo podido
llegar masque una diligencia de Vitoria & Miranda con grandes
dificultades.

a cau-
lineas

db hieebo

A pesar de la enorme cantidad de nieve que ha caido en las li-
neas del Norte, el jueves se habia logr»do restablecer la circula-
oioB de trenes entre Madrid, Santander y Logrofio; de modo que,
si no se levantan fuertes ventiscas que obalruyaa las trincheras,
continuaréa la comunicacion por dichas lineas.

Segun telegrama de Castro, el temporal seguia furioso. Se
habia perdido la barca que iba & B.iroelona, en la pla-
ya de Atgorta; ahogandose siete tripulantes de los doce que lle-
vaba. Iba cargada de malera. El capitan se salvé con una pierna
rota.

El vapor-correo de Cuba, que salié el miércoles de Santander,
tuvo que regresar de arribada.

Tampoco pudo salir el jueves de Valencia el vapor-correo con
a correspondencia para Catalufia, por efecto del recio temporal
que reina en las costas de Levante.

También por efecto del temporal, en el kilbmetro 108 descar-
rilé el miércoles un tren de maroancias, en la linea de Zaragoza,
sin mas consBOuencias qne haber impedido el paso del tren-cor-
reo de Aragén, que llegé & Madrid con cinco horas de retraso.

NAUFRAGIO DS «LA PACE.a

La corbeta italiana ¢a Pace hubla salido de Santander carga-
da de rails viejos, y acosada por e! huracan, intenté el viernes 11
por la tarde volver & tomar puerto; pero la operacion era peligro-
sa y decidié cuerdamente fondear en el Sardinero.

A las cuatro estaba 6 su Custado el vapor B¢rc%!tt, que nolle-
v6 otro objeto que remolcar la corbeta, para salvarla de los peli-
gros inminentes de que iba & verse rodeada; pero La Paee no te-
nia mas que dos anclas sobre las que estaba fondeada, y el capi-
tan se neg6 a aceptar el auxilio y entrar en el puerto; porque, pa-
ra hacerlo, habia de arriar las cade.ias; y si la amarra del remol-
que le faltaba, que era muy ficil, hnbidos.en cuenta el tiempo y
la mar, veriase irremisiblemente perdida su tripulacién.

El capitan del fierculei propuso entonces al aala Pace q\xt
saltasen & bardo del vapor, abandonando la corbeta, estando co-
mo estaba bien fondeada; pero el capitan italiano, coa na celo y
una delicadeza estremados, se neg6 resueltamente & abandouar
su buque, retirandose por tanto el Héredet. Cuando este entraba
en el puerto, salia el Volador en direcciéon al Sardinero con idén-
tico humanitario fin, el de Silvar Lt Pace: eu vano también.

La noche fué horrible sobra toda ponderacién, y no es poco lo
que los oficiales y tripulantes Je la corbeta italiana debieron su-
frir para luchar con los elementos asi desencadenados.

Poco mas de las nueve de la nufiana serian, cuando un buque
de vela, bajando la mar, para mayor desgracia, aparecia en la
boca del puerto, llenandose de espeotaJores el muelle y todos los
sitios desde donde podia distinguirse la embarcacion.

En popa, como venia, perseguid i y acosada por un viento des-
hechodal N. O. y coa el aparejo largo, todos oo.npren-iiaron en el
acto que aquel buque estaba perdido y la suerte de su tripulacion
gravemente comprometida. ElI buque era La Pace. Azotada por
las furiosas marea que sin cesar la oombatian, ayudando al vien-
to en su obra destructora, en mecos tiempo del que para narrar
tan triste cuadro se necesita, viése envuelto por las olas el infor-
tunado buque y arrojado como una pluma en medio de la» gran-
des rompientes de Las Quebrantas, casi sin auxilio posible. Las
mares le barrian y cruzaban & tanta altura, quo el buque desapa-
recia & intervalos, viénJo.se rendir un palo & los pocos momentos
y luego otro.

Los espectadores no se equivocaron: La Pace seperdi6 rapiday
totalmente.

La dijo que noticias teleg.".ificas aseguraban
haberse salvado la tripulacién; pero el BoleCin de Comercio, de
Santander, dieeque, «por desdicha sus oi.tciales y tripulantes de-
ben haber perecido.»
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OANAL COLOMBIANO. (1)

m Rl descubrimiento de Mr. Lueyode Puydt excité la emula*
clon de los ingenieros de las demas naciones, y todosquisieron, a
su 78Z, descubrir su paso, & fin de asegurarse la pr.piedad de un
proyecto, y poder obtener la concesién de un cansia través del

Este empefio europeo y el nuevo tratado celebrado en 1861,
por M. Micha! Chavalier con Nicaragua, causaron una grsu exci-
tacion en los Estados-Unidos, donde el rompimiento dedtsmo se
ha mirado siempre con gran desconfianza y disfavor; sino por el
pueblo, al mauos por las altas camarillas que estdn en posesion
del transito intarocesnieo, tanto por el Qra-ii Central Raihfay.
como por el ferro-carril de Panama. El fantasma de la doctrina
Monroe fua evocado, y parecia & los americanos que, si podia
abrirse un casal en el istmo, debia serlo por ellos mismos. En
1870, el Congreso votdlos gastos de una exploraciéon completa del
istmo y de un estudio nuevo de todas las fases propuestas.

Dos expediciones se oriaoizaron: una enviada al Norte, fraca-
s6 deplorahlemento en el Tehuantepao, y, después de haber visto
sus servicios de-iorganizadoa, tuvo que regresar a Nueva -York sin
resultados. Provista ampliamente de nuevo da todo lo que nece-
sitaba. volvié & Nicaragua; y. de todos los proyectos propuestos
sobre este punto, al que parecié preferible & los americanos fué el
de M. Childs.

El paso de los Harcones no seria mas que de 41 metros; pero
sobre el nivel del lago, elevado él mismo & 38 metros sobre el ni-
vel del mar. Ademas, toda esta diferencia de altura L-ntre «1 ni-
vel de! lago y el de! Pacifico deberla repartirse en un espacio muy
corto, obligando & mnltiplicar las ex'?usas en un mismo punto.
En cuanto al rio San Juan, s6brela vertiente atlantica, no pue-
de tampoco utilizarse sino con auxilio de numerosas exclusas, y
frecueutemente con canales de derivacion.

Se pudo sin embargo creer, en Junio de 1872, que la cuestién
tocaba & una solucién; porque el gobierno de Nicaragua lué invi-
tado a enviar & Washington un ministro especial, donde después
doalguntiemoo, se mostré uu gran celo por resolver el asunto del
istmo, pero por una Comparfiia americana. Surgieron dificultades
sin cuento, puesto que, después de dos afios, las cosas permanecen
todavia en el mismo estado.

En suma, los norte-amerieaaos prefieren ver el canal abierto
en Nicaragua sobre el territorio de una pequefia repuUblica cuya
dominaciéon pueden esperar, y aun invadir, mas bien que sobre el
de Colombia, Estado continental del Sur, donde so influencia se-
ria tanto menor, por cuanto el paso del canal p>rel Dariea, baria
bien pronto esta nacion mas poderosa-

Esto es lo qoe explica los resultados negativos obtenidos por
una segunda comisién americana enviada iiacia el Sur del istmo
para estudiar los diversos trazados por Panama y por el Darien;
y que, después de haberlos rechazado todos sucesivamente, pa-
Bandoen silencio el de Mr. de Puydt, parecienlo ignorarlo 6 con-
fundirlo con otro cualquiera, hayan concluido por adoptapel pro-
yecto mas imposible, el monos directo y el mas costoso; es decir
el trazado por el Atrato, que por el Napipi, desemboca en Oupica.

El capitan Selfridge, jefe de estaexpsdicion, deep ues da haber
preooniz'.do por un momento algunos otros trazados, parees ha-
berse encontrado sorprendido por ‘Ste Gltimo, con una admira
cion tan poco jastiflaada como repentina Todo lo que le parecia
obstéaculo en otra parte, se ha convertido & sus ojos por este lado
en ventaja 6 facilidad. El proyecto por el cual & concluido por de-
cidirse, debe empezar por abrir un puertoy un canal en los are-
nales de U bahia de C.»ndelaris, entre las diversas bocas del
Atrato, 6 en el mismo golfo ds tGraba. Mis arriba de su delta, sin

Véase nuestro nUmero.anterior.

sol

embargo, se hace navegable, hasta su confluencia con elBoja-
ga Mas alla, el canal deberia seguir el Napipi, elevandose 490
pids, por medio de nueve exclu.sas; y durante las ocho millas si-
guientes, seria necesario atravesar por medio de un tdnel, tan
pronto recto como en curva, y de béveda rebajada, un raaeiso de
600 metros de elevacion, pan volver a bajar al mar por otras tre-
ce exclusas. Como en este punto la Cordillera casi cae sobre la
costa, seria necesario recurrir a exclusas en escalera, & tramos
tan pronto longitudinales, tan pronto paralelos, que no podrian
alimentarse da otro me lo que coa b misma agua del
vada con maquinaa

Esto proyecto, que parece reunir contra si todas las imposibi-
lidades, ¢no costaria mas que 625 millones de francos realizarlo?
Es necesario decir que el proyecto do Mr. Traiitwine, autor del
trazadojirirtiitivo, presupuesto en 1.600 millones ds francos, pa-
rece-mas cercano & la verdad.

Sin embargo, este trazado rectiflead-o y adoptado por M. Sel-
fridje. como preferible & todos- los -lemas, es el que, coa los pro-
yectos no mas realizables por el Nicaragua, excita desde baca
algin tiempo el entusiasmo do loa periédicos americanos, de cu-,
yas notas nos hemos hecho eco m-is de una vez.

Si las dos comisiones amerieanae debian concluir por seme-
jantes resultados, el Congreso, al votar los gastos de estas ex-
ploraciones, por las cuales nada se ha conseguido, habra emplea-
do bien mal sus dolUrs; i m ser que los haya votado justanaente
con el designio de hacer pura siempre imposible la perforceioa
del istmo, ma'aado con el redicub toda nueva tentativa y todo
nuevo proyecto de construccién de uu canal.

mar, ele-

Si alguna Compariia se atreviera & emprender la realizaciéon da
alguno de tos dos proyecto.a tan queridos por ios americanos, ha-
bria que compadecer su suerte; porque, ai muchos buques de ve-
la preflereu aun hoy dia la ruta del cabe de Hornos é la de Suez,
que, por la travesia del Pacific) lo« expone & vientos contrarios,
un canal, entorpecido con exclusas y tuneles a.c el istmo ameri-
cano, no podria tampoco contar sino con una clientela restringi-
da, que no indemnizaria & los capitalistas de los gastos de sU
construccion.

EU el fondo, los americanos no desean el rompimiento dei ist-
mo. Ea su Memoria de Maye de 1871, el comandante aelfridgo
confiesa que la América del Norte esta, monos que otracualquie-
ra nacion, interesada eii ei éxito de esta empresa Si la América
DO desea sino relativam-cnce el éxito, querria simenos que este
éxito fuera suyo, qu-' el canal fuese de ell». Con este designio ha-
bia solicitado la coccosion de uu vasto territorio en el Darien a
la Colombia, que con arreglo & la constitucion le ha reusa.lo.

Los E.etadoS'Uiiidos parece que temen sobre todo que la aper-
tura del istmo se ejecute por una Compaldia francesa, y resulta
de documentos oficiales que se h-in dado érdenes secretas & los in-
genieros de BUScomisiones, muridan-ioles eliminar todo proyecto
debido <& un ciudadano francés.»

Esto sélo puedo expliear el silencio de la comisién Selfridge y
las confusiones y errores que ha cometi.do respecto del trazado de
Puydt, el Gnico qun resuelvu el problema de la navegacién inter-
oceanica por medio do un canal & nivel, como el de Suez, sia
tdneles ni exclusas, y puyo coste no se eleva 4 masque el de log
otros tr-azados que uo tienen ninguna de estas ventajas. Aua
cuando ei presupuesto da Mr. de Puydt excediese de su célculo;
aun cuando ia constru-ccion de un canal & cielo abierto debiera eos -
tar mil millones de francos, no seria pagar demasiado el comple-
mento de la gran ruta eircunsterrestre, comenzada por el canal
de Suez, y que perminetera en gran parte inuatil
incompleta.

Segun los céalculos hechos en 1831 y basados en el movimien-
to de la navegacion mercantil de las naei.>uea da Europa y Amé-
rica. y sobre el transito verificado entre el Atlantico y losveinti-
cuatro eeutros comerciales del Pacifico, que formarian la cliente-

mientras esté



i dal canal americano, asi & la ida como & la vuelta, como por
nuo de loa trayeetoa aolamcate, deberian pasar caotidianamante
el iatmo 33 buques, con un conjunto de 24 547 toneladas. Esto se-
rla anualmente 7 millones y me lio de toneladas, que i razén de
10 francos, daria al canal un producto de 75 millones de francos
anuales.

Pero estos calculos datan de trece aSos, y, en este periolo,
suma total de la naveiyacion interoceanica, que se aumenta un 7
por loo anual, ha debido casi duplicarse. Este acraeentamieato,
lejos de disminuirse, no puede mo'noa de aumeatarsa con el pro-
greso de la civilizacién, y su extensiéon a las nuevas naciones $
colonias del Pacifico. Por la doble apertura de Suez y dol Darien,
recibirian bien pronto las corrientes de una via nueva, que les
permitiria llegar, quizas exceder un dia en actividad agricola, in-
dustrial y mercantil, & los Estados-Unidos para bien de la huma-
nidad entera.

Hoy dia, en efecto, el gran camino de las grandes calmas,
ruta de los vientos alizios y constantes, se encuentra interrumpi-
da por una muralla que, si bien estrecha, permanece por el mo-
mento insuperable, Da Panam4, los barcos, por el estrechode Tor-
res, pueden atravesar el Pacifico y volver por Suez y Gibraltar &
Aspinwall, en el fondo del mar de las Antillas, sin haber dejado
la region intertropical, salvo en el trayecto del Mar Rojo y del
Mediterraneo Pero, ilegando alli, si el hombre puede continuar
eT mismo comodamente su camino, conducido sobre los rails
puestos sobre la Cordillera, no sucede lo mismo con loa produc
toade au trabajo, que forman su riqueza, su poder, su gloria y
su fuerza, y que no pueden, sino por las fatigosisima y laborio-

sas victorias sobre la gravitacion, ser trasbordadas de sus vehi -
Hay, pues, alli forzo-

la

la

culos nauticos a los vehiculos terrestres.
samente una parada en U circulacién, una pérdida de tiempo
es decir de dinero, y una pérdida de fuei-za. es decir también
de dinero, que aumentan en un valor proporcional el precio
de cambio de estos productos que un mundo expide al otro y
contra los cuales no se obtmdré & la vuelta mas que una meilor
cantidad da mercancias, las cuales aumentaran de precio en la
misma proporcién, para ser conducidas dal puerto occidental al
oriantaldel istmo.

De aqui una diminjciou en el cambio mismo, unadiminuciéon
en ja actividad mercantil y productiva de ambss hemisferios; de
aqui, también, una diminuoiuu en las reclamaciones de los'di-
vVersos grupos nacionales; asi como hasta una diminu-iou en el
transito del istmo dctiuez Porque, «, es solamente la larga dis-
tancia la que impide que todos los productos del Atidutico sean
trasportados por el cauai da Suez & todos los puntos del Pacifico;
son también, y sobre todo, la direccién délos vientos y de las cor-*
Tientes ecuatoriales y los demas obstaculos paca la navegacion, los
que hacen que, como lo ha probsdo tan bien el comandante Mau
ry, en sus Jiu,iat-naitacat, en la mar, U iinea reota no es siempre
la mas corta. Bsto hace que muchos buques, que podrian volver
por Suez, pero que prefieren ir por el cabo de Hornos, una vez
fletados para remontar esta cabo, es decir para una larga nave-
gacion, tienen economia en hacer el viaje por el Cabo de Buena-
Esperanza. Si, por el contrario, el iamo americano estuviese cor-
lado, pasarian 4 la ida y & U vuelta porSuez, con buques de ma-
yor porte y con el auxilio del vapor para una navegaciou rapida
que permitiria multiplicar los viajes. La navegacion de los barcos
do vela pequefios por los dos cabos del hemisferio austral seria
casi abandonada, salvo para las embarcaciones que partieran de
puertos situados en este hemisferio, en altas latitudes

Pero el gran transito entre loe paises de las regiones templa
das, tropicales 6 ecuatoriales no se veriflciria ya siuo porTa gran
ruta de los dos istmos, convertida en la mis directa y mas rapi-
da, & la vez qu la mas corta.

Si esta Via estd ahora abierta & los buques & través del mazi-

20 continental del mundo antiguo, falta emplearla & través del

continente americano, Solamente entonces estara vencida la gran
fatalidad de nuestra época geolégica la cual, en el momento en
que el hombre entraba en el dominio de U navegacion, ha cerra-
do sucesivameute todas las rutas nauticas, que permanecieron
abiertas inutilmente durante las épocas geoldgicas precedentes,
y ha reunido todas las tierras en dos 6 tres mundos, que durante

largo tiempo parecian destinados & ignorarse reciproca Yy eter-

namente.

BANCO HIPOT3CARIO DE E.3PAIiA.

(ContiDuacioa.)

PiTiro iBauNDo.

¢Tiene el Baneo derecho por la expresada indemnizaciéon & que
le pague el Estado seis millones de pesetas por haber aceptado
el ofrecimiento de esta cantidad, que par tal concepto le hizo el
sefior ministro da Hacienda en su comunicacion de 1.® de Marzo
del corriente afio?

Lo dicho al contestar al punto anterior de la consulta, ha te-
nido por base el hecho (que hoy as una realidid) de haber el go-
bierno privado al Baaeo de los derechos especiales que habia ad-
quirido por la ley de 2 de Diciembre de 1872 y por su propia fun-
daocioD Pero antes de llegar & esto, el gobierno le propuso en
1. de Marzo altimo que rsnuuciase a tales derechos, recibiendo,
en compensicion de la reaunoia, la cantidad de 6 millones de pe-

setas. Para saber si esta proposiciti liego & convertirse por la

contestacién dala por el Binco on Il de Abril siguiente, en ver-
dadero contrato, obligatorio para ambas panes, habran de exa-
minarse los puntos que se expresan en los dos siguientes nar-
rafos: n
El gobierno y et Banco, ;tenian facultades para alterar,

de comun acuerdo, las condiciones de la fundacién que se habian
establecido en la ley de 2 de Diciembre de 1872?

2.° Dada la resolucion afirmativa del parrafo anterior, ;oen-
ourrieron en la propuesta dsl gobierno y en la aceptacién del
Banco los requisitos necesarios par.i que la una y la otra consti-
luyan un contrato obligatorio para ambas partes?

»ABBAFO PRIIIBRO.

El gobierno y el Banco ¢(tenian facultades para alterar de

comun acuerdo las condiciones de la fundacién que se ha-

blan establecido en la ley de 8 de Diciembre de 18729

Si fueran ordinarias y normales ks actuales circunstancias del
pais y de su gobierno, habria que c.ootestar & la preruuta por lo
que & este se reftire en sentido neg.itivo. Las oondieiones. cuya
reforma propuso al Baaeo, fueron precisamente las establecidas

en los arts. 15,16 y 17de la ley ds 2 do Diciembre de 1872. Y

aunque ea prescinda del caracter juridico del 6rdea privado, que

es propio da lo dispuesto en estos artioulue con relaciéon a los
acreedores del Estado, en cuyo beneficio fueron manifiestamente
puestos en la ley, ya que el Binco como tal no tiene U obliga-
cion de oponerse a que el gobierno cumpla a estos lo que en dicha
ley les ofrecid, siempre quedaria en pié uea incontrastable razéon
coJMfi/BcwiMf que por si sélo demostraria inconcusamente lain-
competencia del Poder Ejecutivo para derogar una ley, sin estar
pira esto autor izado por las Cories.

Pero las circunstancias preseutas son tan extraordinarias y
anormales, que no es posible para resolver el punto hacer aso de
ios principios constitucionales sobre qiie descansa la orgoniza-
cion de los poderes publicos EIl gobierno actual vieueon posesion
de una dictadura politica y econémica, que todos acatan y cu-
ya legitimidad nadie discute. Ejerciendo esta dictadura econé-
mica, na decretado (eutre otras cosas) nuevos impuestos, ha re-
tormado loa anteriores, y esta haciendo la exajcion de todos
ellos, sin que antes la hubiese autorizado ei Poder legislativo. Y
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ejerciendo esta misma dictadura ha reemplazado por otro el plan
floaociero que para saldar la Deuda flotante y arreglar el pago de
intereses de las demls de! Estado so habia dispuesto en la ley de
que se’trata.

Sin duda que facultades tiu excepcionales no son bastantes
para que el gobierno disponga por su propia autoridad lo tuyo
y de lo mio, y que, por lo tanto, los derechos de esta ardea otor-
gados 6 reconocidos en la ley sobredicha estan fuera del alcance de
la dictadura. Mas esta consideracion no es aplicable al presente
caso sino en cuanto el Binoo hipotecario, & quien correspondian
también los derecho» que el gobierno queria innovar 6 suprimir,
no hubiera prestado para ello su asentimiento.

\si, pues, bajo el aspecto del derecho constitucional no pue-
den hoy discutirse las facultades que e! gobierno tiene para ha
cer de acuerdo con el Banco, lo que le ha propuesto en su comu-
nicacién de I.® de Marzo, y bajo el aspecto dal derecho privado
podria el gobierno novar las condiciones déla fundacién del Ban
co y suprimir loa derechos da que se trata, si el establecimiento
consintiera en ello.

En cuanto 4 este, es por demas notorio que puede renunciar
con entera libertad los derechos que le correspondan, hiena fa-
vor de! gobierno, bien & favor de un particular, y ya gratuitamen-
te 6 mediante ana indemnizacion.

En el presente caso, el mismo Consejo de administracion del
Banco ha podi'o aceptar las proposiemnes del gobierno. Este lo
manifestaba en su comunicacién de 1.® de Marzo, que habia re-
suelto crear un Banco nacional y entresrarle los pagarés de bie-
nes nacionales que tenia en su poder el Hipotecario, & iin de ha-
cer.sobre dichos valores oictas operaciones con que eran incom-
patibles todas las que le habian sido encomendadas en los arti-
culos Ib, 16 y 17de dicha ley. Y si bien el gobierno proponia al
B.inco hipotecario la renuncia de sus derechos, no resultaba me-
nos claramente de su comunicacién que, prestasese 6 no el Banco
& la renuncia propuesta, el gobierno iria adelante en la realiza
cion de su pensamiento financiero. Asi lo hizo, con efecto, puesto
que antes de recibir la contestacion del establecimiento, publico
en la Gaceta del 23 da Marzo su decreto del 19 oreando el Banco
nacional.

El Consejo, dada esta aituaoipn de las cosas, ha podido y de-
bido considerar la propuesta que le hacia el gobierno, como la
de ana transaecion mas 6 menos conveniente y aceptable para tur-
minar una cuestion tan grave como la que se planteaba; y enes-
te supuesto ha podido resolver sobro ella y aceptarla, si la consi-
deraba beneficiosa a! establecimiento, por estar paraello faculta-
do por el articulo -18 de los estatutos, en que se dice: «EIl Consejo
deliberara y fallara iguatmente sobre t->dos los asuntos que no
estan reservados al gobernador, y principilmente .... sobre las
contratas, transacciones.....>

BeauUa de todo lo dicho que el gobierno y el Banco, y en nom-
bre de este su Consejo de administracién, tuvieron facultales pa
ra alterar, de oomua acuerdo, las eondioiones de la fundacién
que habian sido establecidas en la ley de 2 do Diciembre de 1872.

iSt etnchiiri.J

PUENTE DE OASTEJON.

El Sr. Director general de Obrae publicas, que acompafié en su
viaje al Presidente del Poder Ejecutivo, se dirigi6 desde Logrofio
& Castejon con el objeto de reconocer el puente del ferro-carril de
Navarra sobre el Ebro, cuya reparaciéon se ha creido facil y pron-
ta en todo tiempo.

La Opinion, muchas veces estraviada, juzga de todocomo juz-
ga de tan importante obra.

Tiene dicho puente 656 metros de longitud, y tendido sobra
un corchete del rio lo atraviesa dos veces en al nacimiento y

desarrollo de las dos curvas. Las dos primeras pilas inmediatas

al estribo Norte han desaparecido, y el rio ha socavado los ci-

mientos unos cin*0 metros. Lor tramos del puente tienen 21 me-
tros de luz cada uno; de modo que la longitud que falta de los

tramos 03 ds 93 metros. Por ese punto la corriente es grande y
pasa la normal del cauce antiguo, que hoy ha variado por la cla-
se de terreno délas margenes, arcilloso en la de la izquierda y de
conglomerados calizos en la déla derecha.

Para la recomposicion de este puente no bastan quince dias ni
tres meses; son menester mas de sois, y gastos enormes. Hoy se
hace por el ferro-carril un servicio de trasbordo, yendo & buscar
desde la estacién de Castejon una parte estrecha del rio corriente
arriba, y, en una balsa con rails, pasan cada vez dos vagones, que
por un ramal emoalman después con la via p'incipal.

Kl ingeniero D Lmo Pefiuelas, director de Obras publicas, ha
presentado al duque de la Torre dibujos del puente y de su estado
actual, que él mismo ha sacado sobre el terreno.

TR.ASFORMACION DEL GREAT-WRSTERN,

El GrsaMFiifsr». uno de los ferro-carriles mas antiguos y
notables de Inglaterra, fue construido por el ingeniero Brunel
(autor también del famoso tuiial bajo el TaAmes.s) con la via an-
cha de 2'13 metros. E-a los ultimos tiempos, se determiné cam-
biar esta via, trasforméandola & la anchura reglamentaria de 1*45
adoptada en todos los paisas, excepto en Espafia y en Rusia, lo
cual produce el incenveuiente de que, tanto en nuestras fronteras
como en las del imperio moscovita, se necesita hacer trasbordos
tanto da viajeros como de mercancias-

La empresa colosal de trasFormar la via dal Oreat-Weitern,
empez6 en el mes de Junio altimo, y actualmente estd terminada
en una longitud de 200 millas inglesas, 6 sean 322 kilémetros, ha-
biendo causado grande* cuidados & los ingenieros y algunas in-
comodidades al pablico. Sin embarco, mientras se han ejecutado
las obras, el servicio de la explotaaion so6lo se ha interrumpido
durante una semana el trasporte de mercancias y tres dias el de
viajeros.

Kq este intervalo, el material de trenes de anchaviafuareem-
plazado por el nuevo material. Inmediatamente después, la via
fua entregada & los jefes de seccion y & sus brigadas compuestas
de dos mil operarios. \ lo largo de la via se habian establecido
barracas, & fia de permitir & lo.s asentadoras de via retircrae des-
pués de su iajida (trabajo de seia horas, como en las minas] y ha-
cerse reemplazar inmediatamente por sus camaradas. s

La manera de operar era la sigaiecte: en cada una de las dos
vias del camino, s6lo se cambiaba un carril; el balasto habia sido
ya quitado en parte para facilitar ia traslacion de los rails & su
nuevo emplazamiento y el aserrado de las traviesas

Antes de quitar los carriles dal sitio donde reposaban aun se-
gun el antiguo sistema, sobra coginetes, se habian colocado nue-
vos coginetes eu el nuevo emplazamiento que se lesdasti'iaba,
sobre los cual’S los rails eran Bimptemaute trasladados. En las
partas donde habia soportes longitudinales ¢ largueros, estos
eran aserrados de distancia en distancia; ios baos, con sus ralis
planos, corridos y fijados en la nueva via. Este trabijo natural-
mente era doble, puesto que el camino os de dos vias.

Para evitar aocideutes, que en efecto se lian evitado, hubieron
de tomarse las miyore.s precaucionas y cuidados posibles. Maqui-
nistas pilotos, provistos de instrucciones por escrito, montaban
las locomotoras y eran responsables de ia seguridad de la expio -
taeion, debiendo ordenar & los conductores da las maquinas la
moderacion de la marcha sobre tas secciones 6 sobre los puntos
en gae podian suponer algun desérdao en la via.

La Organizacion del trabajo hasta en sus menores detalles,
asi como la prevision en las 6rdenes del servicio de los trenes y
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8U eiactisimo cumpUmiento, bao dado por reaultado un pronto y
feliz termino on la operacién, sin mia ausponsion en el seivicio
~U8 la breyisima de que al principio hemos liubUdo.

TUNEL DE LA. M.VNOHi.

Este proyecto La inspirado & un pcriddioo de Bruselas ala Fi-
naHce .\ouveUi la idea curiosa coii que termina el segundo de los
parrafos siguientes:

iLa Compafia, dice, que se ha propuesto llevar & iabo cata
empresa aun mas singular gi>s gigantesca, va a pedir inmedia-
tamente al Parlamento inglés una concesién de terrouoeenSaint-
Margaret's Bay, & tres millas de Dower, y no espera mas que la
respuesta favorable para poner manos a la obra, 6 mis bien para
proceder & los trabajos de ensayo.

»Es necesario desear buen éxito s loa propésitos de la Oompa-
fiia, y resignarse a caminar por debajo de tierra, como los topos,
hasta que la travesia del estrecho llegue & ser méas réapida y ma-
nob penosa, cuando la via del aire ofrezca tanta seguridad como
la del suelo, merced & los progresos de la aerostacion. i Quiéd du-
da que el problema de la navegacion aerea se hubiera ya resuelto
desde hace largo tiempo, si se le hubiera consagrado la décima
parto de las somas que van a enterrarse, quizas inatilmente, bajo
1 lecho del canal de la Mancha?»

VIA.S PRINCESAS DE NAVEGACION.

El resumen y conclusiones del dictamen de la comisién encar-
gada de informar sobre los ferro-carriles y demas medios di tras-
porte, se ha presentado & la mesa de la Asamblea. En dicho do-
cumento se piden 86.420.000 francos para mejera de U nare»a
cion fluvial, y para la de los canales 63 950 000 francos, 6 sea“uo
total de 150.370.000 francos que se habran de repartir on el perio-
do de 1876 & 1834. Falta, ademas, la ejecucion mas dificil de las
obras nuevas, cuyo importe para la primera clase es de 230 mi-
llones, y se ha convenido en que el Estado no debe emprender es-
to» trabajos sino con el concurso de los departamentos, munici-
pios y otros interesados, los cuales anticiparan al gobierno loaca-
pitales al 4 por loo, pagandoseles loa interesas por medio de
anualidades trentenarias calculadas al mismo tipo.

Se trata, pues, de grandes gastos para restablecer las vias de
navegacion, construidas con tanto trabajo por la generacién an-
terior y descuidada» casi completamente desde la creacion da los
chinos de hierro. Sabidas son las ventajas que ios oorte-sraeri-
caao» eacan de la competencia de la navegacion fluvial, para evi-
tar los incouTenieotes del monopolio de las modernas viaa for-
reas.

CRISIS INDUSTRIAL DE INGLATEBR.A.

Escriban de LéuJdies, coa fecha 30 de Noviembre, & nuestro co-
lega francés la Soillc.

<Si hace diez afos solamente, hubiera habido un hombre tan
osado que ee hubiera atrevido & profetizar que Inglaterra veria
aériamente comprometida su supremacia industrial y maoufae-
turera, ese hombre no hubiera encontrado mas que sonrisas de
lastima. Y era que, en efecto, la supremacia inglesa descansaba
en dos elementos indiscutibles: la baratura de las primeras ma-
terias y el bajo precio da la mano da obra; pero estas das bases de
su prosperidad le faltan hny. El hierro y el carb6n estan & precios
que han permitido al extranjero prescindir de Inglaterra, y las
pretensiones insensatas de los obreros hau elevado el coste & tipos
hasta ahora desconocidos. n

Quizéas los industriales ingleses hubieran podido, hece dos
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afos, al principio da la crisis, resistir mas vigorosamente de lo
que lo han hecho las exigencias de aumento de jornales; pero loa
industriales se veian entoncee en lo necesidad de ejecutar loa con-
tratos de material de hierro hechos ante el panico que se habia
apoderado de loa que. necesitando material, lo veian elevarse a tal
altura, y U antigua y probarvial lealtad del comercio britanico
no le permit.a faltar & sas compromisos Cedieron; y el resultado
de su debilidad ha p-oduoi.lo la pérdida del mercado norte-ame-
ricano, que no ha tardado en bastarse asi mismo. Al propiotiem-
*po, Bslgiea, Alemania, y Francia sobre todo, se emancipaban; y
todos han podido ver, por las Ultimas estadisticas, que Francia
ao es ya, por decirlo asi, tributaria de Inglaterra.

La crisis esta rauy legos de tocar & su término:

malestar pesa sobre la iadustria siderurgica on todo el Norte de
Inglaterra, donie mas le setecientos hornos de pudlar sa han
apagado en Darllngtoa, Stockton, Middiesbrough, etc., lo cual
representa siete rail obraros sin trabajo. La indu.stria hullera,
neoesariameate, poJece & coussouenoia de semejante estado dé
cosas.
N La necesidad, pues, de nuevas raiuceioues en los salarios se
impone enérgicamento, lo mismo péaralos carbones que para el
hierro. Los patrones se organizan con el objeto de emprender esta
campafa, y forman sindicatos frente & frente de las aso-iaciones
ebreras. EUrbitraic permitira, acaso, llegar progresivamente a
precios da salarios razonables; pero los trabajadores no siempre
estan dispuestos & admitir esta especie da arreglos; y hasta, co-
mo en el Yurkshire, después ds habsr aceptado el arbitraje en
principio, rehusaran quizas recoaocor la »anteacia arbitral, si la
decision no es en su favor.

un astrafo

lamparas de seguridad.

Eu la dgltima rcuaion .lei instituto de ingenieros de NeAvoastle
M. Gallovay ha leido una Memoria sobre alguoos ensayos nuevos
relativos a las limpiras de scgandal. De ella tomamos los pasa-
jes siguientes:

«Cuando seda fuego aun birreao alaextremidad de unagaleria
de mina, se desprende una masa da gas & una alta temperatura,
comprimiendo el aire, que después se condensa produciendo un
vacio. De aqui naca una onda irregular que en parte es destruida
por la resistencia de labdveda, de tas paredes, del suelo y las re-
flexiones sucesivas; pero la otra parte, no encontrando obstaou-
los, avanza ao direccidon de la galeria con una rapidez que depen-
de sobre todo de la temperatura, y deja tras da si pajuefias ondas
sonoras indirectas.

Ona de las propiedades de la onda principal es la de provocar
una vibracién simple encada capa de aire; es decir, un movi-
miento alternativo avanzando y retrocediendo, sin desplazamien-
to persistente. Ei un hecho gmeratmente observado que la llama
de una lampara se apaga instanstdnaamante por una onda sono-
ra intensa; mientras que una onda mas débil no causa mas que
una disQiinucioQ de luz, porque la llama se prolonga en el senti-
do de la corriente gaseosa, para volver enseguida & su pasiciou
vertical primitiva.

Sabido es que las lamparas de seguridad estan expuestas a
una corriente de gas explosivo animada de una velocidad de 8 &
I0piés por segundo y aun mas; la llama atraviesa aberturas que
no hubiera pasado en oireuustincias ordinarias y comunica la
inflamacién & la atmdsfsra exterior.

Las experiencias de una oomiaion nombrada por el instituto
ds Newesstle han demostradh que, cuanto mas rapida es la cor-
riente. mas corto es el tiempo necesario para el paso, yen este
caso, la sustancia atravesada presenta cierta elevacién de tem-
peratura.

Mr. Galbvay tuvo, hace cerca da tres afios, la idea de que una
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vlibraoion debida & la erploaioa de aoa mazéla que detonase d se
encendiera por una lampara de se.iuridad, debia, ei la amplitud
era ooasiderabia y el periodo corto, producir el paso de la llama
& través de unatela metélica, sin que fuera necesario quffdicba tela
metélica sa liubiera calentado previamente. A esta opinidn le con-
dujo la consideracion de que al mayor nimero de explosiones en
las hulleras ha coincidido con la de hornillos de mina fuertemen-
te cargados. Los ensayos emprendidos en este orden de ideas han
jastidcado plenamente semejante.s previsiones, hasta el punto al
menos que uu esperimanto consiente realizar las condiciones de
la practica. Los hechos méas enneluyentes son los de que fue tea-
tro la alcantarilla del North Woodside Road, en Glasgow: Iq sec-
cion de la alcantarilla era oval, el eje mayor tenia 6 piés y el ma-
nor 4; de modo que podia asimilarse & una galeria de mina de
pequefia seccion.

Una lampara de seguridad, ardiondo con gas, se colocd &8
pies 8 pulgadas dal suelo. La distancia de la explosion & la 1am-
para no podia exceder da 103 piés en un sentido y 96 en el otro.
Dos pistoletazos se tiraron en direccion del eje de la alcantarilla,
y la llama atravesaba la envoltura metdalica bajo la influencia de
U detonacion. Las cargas de pélvora y las distancias eran las si
guiantes:

A 21 piés, 1 gramo 365 miligramos; & 54 piés, gramos, S'ISO;
& 96 pié», 3'218; 4 109 piés, 3'‘822. Uu tiro se dispar6 con el cafién
de la pistola dirigido al aire formando uu &angulo de 70 grados
con el eje de la alcantarilla, la carga era de 5 gramos 46; la dis-
tancia de 109 pie's y la llama atravesé la tela metalica y prendié
fuego & la mezcla explosiva qus la rodeaba.

CRONICA.

Siniestros mapltlmoa. La segunda semana del presente mas

ha sido tristisima para la navegacion, pues el dia 14, 4 las 3 déla
tardase tenia uotioia do haber ocurrido 67 naufragios. Es proba-
ble que, pasando algun tiempo, se sepa da otros tantos.

Escrito lo que precede, el dia 15 ha naufragado en Bantandsr,
al pasar la barra, un bergantin espafiol, en el aiia:ao sitio que la
fragata Pace, de cuya pérdida damos cuenta en otro lugar.

Cables submarinos. Se ha autorizado el pago da la oons-

trucciou y colocacion de cables telegraficos submarinos contrata-
dos con D. Enrique Bussell Crulse.

Tramvias del Norte y Sur de Madrid. Eala sesion del
ayuntamieuto del lGaes, el sefior duque de Veraguas pregunté en
qué estado se encontraba al plan general Je tramvias de esta ca-
piUl, y el sefior conde de Toreno, a nombre de la comisién espe-
cial encargada ds informar, manifiesté6 que estaba en estudio y ya
muy adelantado, deepuas de oido el dictamaa del iugeaiero sefior
Barren; peto que el asunto necesitaba, por su mucha importancia
y trasc ndencia, resolverse con calma.

Aparato de saJvamento. Uoa comision especial delcouscr
vatofio de Artes, nombrada para informar acerca del aparato in-
ventado porD, Salvador Je In Camara, con destino & salvamento
y escalo de los edificios en caso de iuceu lio, ha dado un dictamen
muy favorable, reconociéndolo de gran utilidad y concediendo
i dicho sefior privilegio de invencién.

Exencion de derechos. Una 6rJen del ministro do Hacienda
que aparecié ul martes en el periédico oficial dijclara que lain-
dusiria minera eata qoiuproadiJa eutcelas exentas del derecho de
eéus'u'mos del carbén de piedra en la orden de 16 de Octubre por
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el de esta clase que dedique & sus aparatos 6 maquinas de vapor.

Linea de Tarragona. Desde el 10 se ha restablecido el mo-

vimiento de trenes en la linea de Tarragona & MontblancU. En
el Francoli hay trasbordo interin sj reconstruye el puente.

Linea de Andalucia. El reatablscimiento del paso InutiH-

zado en la linea de Andalucia ofrece mayores dificultados que las
calculadas al ptincipio, y se vacila entre hacer una desviacion
de la via, para recomponer dicho paso 6 establecer uno provi-
sional de madera. Dica na diario de Cérdoba que, Interin se res-
tablece el paso, se trata de establecer un servicio regular y di-
recto por la via de Belm”z 4 Madrid. Parece que la empresa de la
linea de Cérdoba & Manzanares se ocupa activam’nte en conse-
guir esto, a fia de que no sufran los intereses del publico.

Empalme ioternaciona.1. Loa ingenieros portugue.sy espa-

encargados de estudiar el punto de enlace de las vias fér-
reas de Malpartida y la de Portugal a la frontera han concertajlo
ya, como misjoouvenieate al objeto, el designar & Monfortino,
pueblo del vecino reino cerca de la frontera, que era ademas el
ileaignalo por la ley y por las comisiones oficiales que hablan
practicado los anteriores estudios

fol

Cupodn exterior. Dice la Correspondencia:

«Podemos asegurar que marcha en vias satiafactorias la ne-
gociacion pendiente relativa al pago del cupén exterior, y es lo
Unico que nos creamos autorizados para indicar.

»De un momento & otro saldra para Londres un agante de los
tenedores extranjeros de cupones espafiolee, que ha estado en Ma-
drid praticando importantes gestiones directas »

Puerto de Vigo. La empresa de los muelles y terrenos del
nuerto de Vigo, esta activando «I relleuo de los euadros dsl ma-
lecon, donde 89 levantara uua parte de ciu lad, la mas bella y la
mas impoitante sin duda.

nueva Bolsa de Madrid. La inauguraciéon de la nueva Bol-
sa se verificara el dia L.° de Enero préximo con cierta solemoided,
é invitando el sindico a los agentes a uu banquete que secelebra-
ré el mismo dia.

Pago de atrasos. Segun escriben de Falencia, parece que la
empresa da la linea férrea del Noroeste ha dalo ya algunas pa-
gas d« las ocho que adeudaba & sus empleados.

Reglamento de dos tramvias. Por el reglamento de policia
de los tramvias de esta capital que proyecta el ayuntamiento, se
dispone, entre otras cosas, segun nuestras noticias, que cuando
los coches estén ya completamente ocupados, se avise al publico
por medio de tablillas visibles de dia y de noche; que en las pla-
taformas no pueden ir mas de tres peraonas y el conductor; que
no se pueda llevar bultos ni perros; que los con-luctores estén
uniformados y numerados y sus faltas sean castigadas por la
comisaria de carruajes, y que el servicio se ha de prestar desde la
seis de la mafiana hasta las dos de la madrugada, sin inter-
rupcion.

Servicio del Norte. EI sefior ministro de Fomento y el di-
rector de Obras publicas, que fueron aLogrofio coa el Jefe del Es-
tado, han dictado disposicioaes inmediatas para el buén servicio
de ferro-carriles y enlace de trenes-correos, que prepoteionatan
ventajas sin duda. Nos consta, dice ua colega, que en otros ser-
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vioioa depandientea del ramo, el Sr. Navarroy Ro trigo lia tenido
ocaaioa de hacer reformas qoa le agraiecerin eainta”™ proviaciae
ha atravesado en su viaje. Diclua sefioresy el Sr. Clavijo, inae-
Qiero de ferro-camles, aeompifiiroa también al genera! Serrano
en BU escuraion 4 Calahorra.

Rednccioa de plazca. Dice la Oorrepontencia del midr-
coles:

»Se ha concedido reduccién de plazos al ferro-carril de CdrJo.
va a Sevilla y E:ija,sigDiflcaQ.io al propio tiempo el ministerio
de Hacienda al de Fomento la convenienua de que no se hagan
estas concesiones con tanta frecuencia.”

No sabemos & qué se reSeren esos plazos de que habla nuestro
colega.

Desca-rilamiento. Dice el PueMo, reflriAndose al ultimo
descarrdam.eoto ocurrido dentro del tunel de la Cafada, que fua
un verdadero milagro que no sucediesen infinitas deshracias.
po-queeltran descarrilo6 en medio del tanel y la maquina sé

eSuien N « “Viéndose casi los

. aqui algunas tristes cifras ouva elocuencia

no necesita comentarios:
<De la Memoria escrita por el inspector de medicina y ciruiia

wook

“ heridas, d desapare-
heridos 113.000; inutilizados en
y perdidos 111U I. De documentos alemanes
confedera-

|
derorT» ftil f
ut m

Inné?
g‘llgrr]], y hubo ademas 127.000 heridos »

Es decir, la enorme cifra de 472.233 hombres muertos d uniti-
hzados en menos de un afio; sin contar ios muchos que moririan

»r o, or " B |

El lunes volvieron & ren-

tratTst”l Ohé, .-epresentantes de ios con-
l«i U 27 “«*venir las bases para
que 88 les satisfaga algo al ménos de loque les adeuda el Te-
soro.

> «vcular 4 eon-
ae.usl- iade la copiosa nevada que estda cayendo en Us provia-
cias del Noroeste, se hallan detenidos entre Le6n, Brafiuelas y
Busdongo. Entre Pola y Villamarin se halla detenidootrotren de
Viajeros a quienes desdo Paleucia se les habra auxiliado.

Gibraltar la goleta holandesa ITi-

bordo al contramagsiys y Q;

iisf

oomisano del vapor Za Piala

Plai*L7u”~éa nV' ®* de la
NN de Vizcaya, el

i
pasa-do Noviembre, pereciendo unas sesenta pér-
N

2- ¢ | i ® **

23 fﬂel prdximo

sonaa entre pasajeros y tripulantes.

*«hU . _ **h'se de una

tabla, permanecieron sobre jas aguas basta al dia l.<> del actual
acert6a pasar lacitadagoleta Eicapitan,oyen-

do voces de lamentacion, puso su buque & la capa, sL embLo

[TH

v i m

tr/ jiizZo'.

GUIA DK LO”™ ACCIONISTAS.

JUNTAS GENERALES

Real Compafia dé Canalizacion y Hiegos del Ebro.-La

GACETA DE LOS CAMINOS DE HIEBEO

Junta de gobierno, en virtud de lo que dispone el art 28 de los

nuevos estatutos, ha acordado convocar & los sefiores accionistas
a Junta general extraordinaria para el dia 22 de Diciembre pro-
ximo a las tres da su tardo, en el domicilio social, pasaje de Es-
cudillers, letra D, entresuelo, Barcelona,

Loa punto.s que constituyen la orden del dia son los aiguien-
tes: aprobacién al convenio para un empréstitov & laenajenacion
de dos saltos de agua, tratado entre la Compaiiia y la de Crédito
«ouu'wrw Z-rance# y Mr. H. Debrousse.

Tiene derecho de asistir & la Junta todo accionista portador
de 20 acciones, que deberan depositar hasta el dia 0 de Diciembre

Crédito movi-

férR Ki f ® ® “™bitacion d'i D, Joaquin Garcia, calle de

Beal Compaifiia de los camlnoH de hierro portugueses -Se
previene a los sefiores accionistas qu*‘ por no haber hecho el n&-
tos, la Junta general convocada enLisfaoa para el 11 de Diciem-
bre préximo se verificara w128 del mismo mes

Sociedad da Crédito Valenciaao.-La Junta de gobierno da
esta Sociedad ha acordado designar el dia |." de Febrero préximo
para vcritioar la juata general de accionistas.

sefioresquo deseeu tomar parteen loa acuerdos de dicha
en la Caja de la Socie-
videnr" T ~ estatutgs.

Va enua'YL’ de 1\IOV|embre de 1874 .-E1 secretario, %ml io La-
vernia y Lliber6s.—H presidente, Lamberto Teruel.

La Tutelar._En cumplimiento del art, 83 de los estatutos
M convoca & Juata general ordinaria para el dia 27 de Diciembre

calle de Serrano, numero 80, cuarto bajo, & fio do lleuL las
pre~n”~iones establecidas en el capitulo 11 de los mismos
el dia 10 de dicho mes podran los sefiores socios acudir

Ltraia. n papeletas de

Madrid 14 de Noviembre de 1874.-E1 director general.? de
Vargas.—Ei delegado dei gobierno, Juan Baflon.

TITULOS Y DIVIDENDOS.

Banco hipotecario de Espafia— El dia2 de Enero de 1875

ca. calle de Recoletos, numero 17, y a la hora de las dos de la tar-
de, tendra lugar publicamente el sorteo para designar las cédulas

atnort.zada.s con arregio a los estatutos y a los acuerdos del Con-
sdjo de admimstracioa.

Las cédulas designadas por la suerte se pagaran a la par des-
de el dia |.« de Abril de 1875. dejando en d mismo de abonad
ios 20te Tesesd cupones.

Los nimeros de Us cédulas premiadas se insertaran en la Ga-
Mia del gobierno y DiaHo g/kial de avitos de MadHd

Lo que acuerdo del Conseju de administracién y en con-
formidad & lo ordenado en los articulos 103, 115, ug nq Yy iio
86 pone por este primer aviso en conocimiento de loa interesa
dos y del publico.

Madrid 7 de Noviembre de 1874.-E1 secretario
quelLaoiartinire.

general, Enri-
A ; .

Compafiia de los ferro-carriles de Madrid & Zaragoza y
Alicante.

El Consejo de administracion tiene el honor deponer en co-
nocimiento de los portadores de obligaciones de la Compafiia que
el pago del cup6n nim. 34 semestre de intereses vencedero en 1»
de Enero proximo, se efectuara desde el siguiente dia 2. con de-

, ducc.on de Rvn. 0'90 [francos 0'26) por cupén importe de los dere-
. chos percibidos por el Teso'o francés:
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En Madrid, en la Caja de la Compaifiia.

En Paris, en casa de loa Sres. Bothschiid hermanos, rué Laf-
fitte, nam. 25.

En Lyon, en casa de los Sres. P. Galline y compafifa'y de los
sefiores Viuda de Morin, Pona y Compaiiia.

En Burdeos, en casa de loa Srea. Piganean ¢ hijos.

En Londres, en casa da loa Sres, N. M. KothschiU é hijos al
cambio deldia.

En Bruselas, en casa del Sr, S. Lambert id. id.

En Ginebra, en casa de los Sres. P. F. Bonna y compaiiia id.

Madrid 28 de Noviembre de 18U.—EI secretario del Consejo,
Félix Nicoléas.

Banco de Castilla.—La administracién de este Banco tiene la
honra de anunciar al publico que desde el lunes 14 del corriente,
de once & una da la mafiana en todos los dias no leriados, puede
ser presentado en sus oficinas, calle del iB»rquillo, n.® 3, el cupén
numero 1, vencido en 1® A» Octubre Gltimo, de sus billetes hipo-
tecarios, sérios espafiola é inglesa, La presentacién se haraen do-
bles facturas que se facilitardn gratis, devolviéndose una & los
interesados con el sefialamiento para el pago al que ha de prece-
der el reconocimiento y cancelacién do los cupones.

Madrid 4 da Diciembre da 1874.—Por acuerdo de
tracion, el secretario, J. M. de Arrieta.

Compafiia de los ferro-carriles carboniferos de 'ragon.—
En cumplimiento de lo dispuesto en el parrafo tercero, art. 3.® da
la ley de 19 de Octubre de 1869, se haca saber que la Junta gene-
ral de accionistas de la Compafiia, en sesién celebrada el dia 31
del mea préximo pasado, acordé introducir en los estatutos las
modificaciones siguientes, hachas constar en escfitura publica de
12 del corriente, otorgada ante el notario de esta ciudad D. Pedro
Marin y Goser.

[Siguen & este anuncio fechado en Zaragoza y suscrito por don
Miguel Ayllon y Altolaguirre, las numerosas variaciones a que se
refiere.)

la adminis-

SUBASTAS.

Ferro-carril compostelano de Santiago al Puerto
del Carril.

ZongUitd de Id linea 42 kilémetro!.

Capital social de la Compafia concesionaria de t'icho ferro-
carril representado por 26.000 acciones al portador de a 500 rea-
les nominales cada una, y 12.5000bligaciones hipotecarias al po”®
tador de a 2 000 rs. nominales cada una, con interes de 6 por IIXI
al afio y amortizables a la par por semestres ya vencidos y suce-
sivos hasta el afio de 1924.

BBNDIMIENTOS BSUTOS DE LA. LINEA DOBANTE EL PRIUER ANO DE
BU EXPLOTACION.—REALES VELLON 1 050.000.

El martes 22 de Diciembre del corriente afio de 1874, a las dos
en punto de la tarde, tendra lugar en las oficinas de subastas pu
blicas en la ciudad de Londres, Inglaterra, (at the Aiition Mart,
num. 8, Tokenhouse Yard) y ante los corredores bres. Debenham,
Tewsoa y Farmer la licitacién de 22.201 acciones y 8 232 obliga-
oionea hipoteearias, de las qrre forman parte del capital social de
la arriba expresada Compafia concesionaria del ferro carril com
postelano, para pago da deudas leM. John Mould, pit conseonen.-
cia de fallo del tribunal Queens Beuch de Londres, a favor de Tke
Crédil Foncier oj Bngland, Limited.

La iicitaciOD de dichas acciones y obligaciones se efectuara
por lotes a saber:

Numeros del 1 st 21 de 1.000 acciones cada uno.
NUmero 22 de 1.201 accciones

21,000
1.201

Acciones. . . ..

Numeros del 23 al 88 de 500 obligaciones cada uno.
NUmero 39 de 232 obligaciones

Obligaciones hipotecaria*

Pueden obtenefse méas pormenores dirigiéndose 6 los corredo-
res, Sres, Deben)ism, Tewson y Farmer, 80, Oheapside, London.

sia

FABRICAJN VENTA.

Por acuerdo convencional de los interesados, se vende, al con-
tado 6 & plazos, una fabrica de grancina ,umca desu clase en Es-
pafia y que ultimamente han llevado en renta los eres. Ohancel
hijo y compafifa) con .lGis accesorios, maquinarias, almacenes,
habitaciones y edificios que la pertenecen.

I'ls libre do toda carga, y se responde do eviccion con arreglo
& derecho.

hista situada en la margen izquierda del
parte Sudoeste, un kilbmetro de distancia de
fladolid.

Pertenece & la sefiora viuda y herederos da D. Marcelino de
Goicoecbea (padre) de dicha ciudad.

K1 pliego de condiciones estara de manifiesto en jacpa as Qi-
cha seliuta viuda, plazuela del Teatro viejo, num. 15 principal.

TRATADO PRACTICO DE CAERNOS,

porD. JOAQUIN MONTERO.

rio Pisuerga.a la
Is ciudad de Va-

Un tomo as 200 paginas, buen papel y esmerada impresion,
cuatro laminas con figures geométricas.

So venden & 8 rs. en Madrid en las principales librerias.

Esta obra es atil & todos los ayuntamientos y diputaciones
provinciales, a todos losIindiviluos d;l personal auxiliar del cuer-
po de ingenieros de Caminos.

DEL MISnO AUTOR.

Nomenclator da Ferro-carriles y Carreteras, & 2 reales.
Firmes en sustitucién de los empedrados, | real 50 céntimos.

n ECOMPBA TODO PAPEL DEL ESTADO Y MUNICIPAL, FER-
Oro-carriles y otras Sociedades, sus acciones, obligaciones y cu-
pones, etc.

E. Teros.—TRES CRUCES, 8.

T A SOLEDAD, POR ZIMMERMANN. TRADUCIDA DE LA UL -
Ltiras edicion por D. Pedro Espina y Martinez, Médico de niame-
ro del Hospital general de Madrid. Se vende en la libreria nacio-
nal y extranjera de D. Carlos Bailly-Bailliere plaza de Topete,
nam. 10, y en las prinoiales de la NacioJ. Precio, 3 pesetas 50
céntimos (14 rs.) en Madrid y 4 pesetas en provincias, franco ds
porte.

GRAN FABRICA DE JABONES SUPERIORES.

C\ON r
CONSERVACION , C A 48 . ARROBA
X b'e
DE
BL.ANCURA Oj 26 LIBRAS.
DB LAS
ROPAS UVADAS CONELLOS. SE SIRVEN ADOUTOLIOV

Madrid.—Fabrica, Oficinas yDeapacho, Gobernador, SO,

NOTA. Para que no se confundan con las otras fébricaa, loa
eb.bora de pinta natural, la cual no admite adulteraciones, ni-
presta mal olor & las ropas, como las imitaciones, por lo cual nq
hay jabones que compitan con los de esta compaifiia.
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MECHAS DE SEGURIDAD

PARA BARRENOS.
DE CALIDAD SUPERIOR RECONOCIDA, FABRICADAS
POR LOS SRES. BICKFORD. DAVEY, CHANU Y C*,

EN BILBAO  (ABANDO)

Unicos inventores de las mechas de seguridad.—
CATORCE VECES PREMIADOS

Y ULTTMAMENTE CON EL PRIMERO DE SU CLASE EN LA EXPOSICION

ARAGONESA.
DIPLOMA DE HONOR, sin entrar en concurso, en la Exposicion
Franco-Espafiolade Bayona en 1864.
Marca de fabrica: UN HILO AZUL en«l centro de la mecha

GACETA DE LOS CAMINOS DE HIERRO.

ANO XIX.

~ Para toda la América latina puede hacerse la euscricion diri-
giéndose al administrador de la (iacsta Inturnacional, {12 rué
de Livourne, en Bruselas) remitiendo el importe auEicipado en li-
branzas, como para dicho periédico, sobre cualquiera capital de
Europa.

GACETA INTERNACIONAL.

Esta revista hispaao.americana se publica semanaimente en
Bruselas, en castellano, y seconsagra a defender la integridad del
territorio de Espafia y & estrechar las relaciones de comercioy
amistad entre los espafioles peninsulares y los que coostituyea las
republicas iiispano-amencaQas. Tiene proximamente el mismo
tamafio lorma y extensién que la Gaceta db los Caminos ds
HiBEo, y en los cuatro afios que lleva de existencia ia prestado
grandes servicios & nuestro pais.

Redacciéon: 12, me Llvonme. Bruselas.

Precios de susciicion: En Europa, un afio, 42 francos; 6 meses
21 y un trimestre, 11— Eu América, un afio, .2 pesos; 6 mesoa 7
pesos; un trimestre 4.

Se admiten suscriciones en la administracion de la Gaceta db
LOS Caminos de Hiseko, Cervantes, 16, Madud,

VAPORES DB il[EDITERRAIIEO Y CETTE.

Ponemos en conocimiento de las personas que necesiten tras-
sdarse & Fiaacia, que en el despacho central de ferro-carriles de
Madrid & Zaragoza y Alicante, situado calle Alcala, num. 2, se
halla de manifiesto un cuadro de los servicios de vapores que
existen entre nuestros puertos del Mediterraneo y Cette 6 Marae-

U», con indicaciéon de loa dias de salida, precios del pasaje, du-
racion de la travesia y noticias iuteresaates acerca de las como
didades con que se efectiian los viajes.

INDICADOR DE LOS CAMLNOS DE HIERRO
DB

ESPANA PORTUGAL Y MEDIODIA DB FRANCIA.
PRECIO 2 REALES.
COtTANILIA DB LOS Ak OILBB, NUM. Si T BN LA ADMINISTaACION

BX XBTB PBBIOO.'CO, Cb BTANTBB, 16, PRAL.

(IACBTA. DB LOS CAMWOS DB BIBRRd

GUIA OFICIAL DE LOS CAIUNOS DE HIERRO

DE ESPANA Y PORTUGAL.

INDICADOR measnal da losiervicios d«toi»« loe lineas férrea
ce la Peniaeula.

PRECIO EN TODA ESPARNA: 2 rbalb9.

Este cuaderno, que salea luz el dial.® de cada M«i,oon
tiene todos los datos indispensables & los viajeros,

PRECIO DB 8USCRICION POB UN ANO: 24 REALES

Para los pedidos, suscriciones y anuncios, dirigirse, por caria
ranquoads, a\Adminisirador de la Guia Oficial délos Caminos
"HIKHEO.—Calle do r-eganitos, 17, entresuelo, izq. MADRID.

n

FABRICA DE HIERRO,
HERRERIA DE NUESTRA SENORA DEL REMEDIO,

PROPIETARIOS, Y. vy C- Girona.
BARCELONA.

Rails paratranvias, terraplenes y minas, fabri-
cacion de eclises, escarpias, placas dejunla, - millos
y redoblones para ferro-carriles.

Vigas 0 hierros de doble Tpara casasy edificios,
de T sencillos, escuadras, bastidores, etc.

Especialidad en fiejes 6 aros para piperia 'y cubos.

Se fabrica toda clase hierros.

Tarapedidosdirigirse en esta, Fuenearral ndme-
ro H 7, y en Barcelona calle Ancha, nim. 2.

GRAN FOTOGRAFIA DE E. JULIA.

Madrid, calle d«l Principe, 27, contiguo«l leatro,
CASA CREADA POR EL EN 1855,
y enri(inecida constantemente con cuantos Inventos
se verifican.

Marceey obietoe para colocar retratos.-Aptratos, productos y atilee par
foiégrafoa.

El Sr. Julia ha sido premiado en tres Exposiciones universslea
tres nacionales, por la Sociedad econ6mica matritense; condeco-

rado seis veces en Espafiay el extranjero, ba sido miemhroleed
Jurado en la Exposicién naciona
varias oorporaolonos utiles es Europa,



OA.Oi?rA DE LOS CAMINOS DF HIESaO

uwvi-»

5>

8ia

VAPORES-CORREOQS DE A.J.OPEZ Y vijm & wi>

LINEA TRASATLANTICA.

para PUERTO-RICO vy ta HABANA.

Salidas de Cadiz

Salidas de Santander

Salidas de Corufia................. i e

el 30 de cada mes.
el 15de id.
el 16 de id.

(escala).

LINEA DE LITORAL EN COMBINACION CON LAS SALIDAS TRASATLANTICAS.

Salidas de Barcelona el 29 para Valencia, Alicante, Cadiz,
Corullay Santander; y de Santander el 16 para Corufia,
Céadiz y Barcelona.

AGENTES.—CADIZ, A. Lopezy C.'; Baecblona, D. Ripoly C-'; Santandsr. Perez y e “reia; CoruSa,
E. Da Guarda; Valencia, Dart y C.'; Alicante, Faes hermanos y C'.; Madrid, Julian Moreno,

Alcala, 28

CUADRO COMPARATIVO DE LOS INGRESOS DE LOS CMIINOS DE HIERRO.

1874. 1873.
mee —
PKRIODO TOTAL GENERAL 'OTAl- GENERAL
LINBAS. EBOS. dd o
de Mercan productos. produetoe.
explotacfoa. civs o
Producto : Bmtos. Silomta. Broto». Eiloiots.
itadr. 4 Alie, yAToIedo . )
Albacete 4 Corteg . 112 ai 13D 27116 SEB00L  TERAD SE6l eI S
Alcézar 4 Ciud —l%é'él L .
’,:IQzandareBs 4%6rdob. /2 | 8DiC » t 1d 8M'I0  S00.018 ISitEa
orte de BspaSa......... e i > » a a
Tadela 4 Bilbeo........... 1
VeleDCia 4 Alntoea yj > > a a a a
s Talrlragﬁ)%a, i | a 9
erilla adil......... . 27.838 166.888 a »
CérJobaa SeYilU . [19e!S5NOT 3483 ».620 28715 ,
cera,'Oza &Baroeloae.
Barcelona 4 Pemplone. > a a a a
— i_Francia.... S « a a >
—  ¢Tarragona. S » a » >
Le G ) 4SarrTia‘. » »
érldadaeuayTarrag. . io. 79768 1SL73S 111824
Alara Santan}:jer ...... g " i al 8Dio j z lio.677 a » »
Langreo 4 Oijon...... . a > >
,paleaos 4 Leon........... » a
Cdrdoba Malaga,....,.
Medlr]% 4 Zamoray Vi- N ( a 9
renee............. i S68.364 .
Sd'Keali Badajoz. 23el2Di t msss- > N :
Ulkefa 4 Uoron »

Oirerencla sobre 1873.

BRUTOS. Kilométrlooa.
En En En Eq
mat. meQ09. mMas. secos.

87.661 a 05 a
88.») a P52 a

a a a
» » a a
> > a a
a > a a
a a
> o 9 a
a a a
P a a
a a 3919
a a »
a a a

) a

a UCOI °



816

gaceta DB L03 CAMIN(W DB SIEBHU

COTIZACIONES OFICIALES.

BOlaA DE MADBID.-MOVmMIENTO DEL 12 AL 18 DE DICIEMBaE DE 1874.

PO.SDOS PUBLICOS.

£1121SSSq « ' " S22 ol ug
%tulo» dei § por h%eocnasoolllmg'eftee li'gp,o S
Deudadel pereosal..........cc..ccceiieen.

Material del Teanro no preferente coninVeVeV.'!
Bonos del Tesoro.....................
Deudaamortlzahle de primera
Deuda amortixable de secunda Idem.

Ohlig. municipales al porUdor de LOXO re........
Billetes hipotecarlo* del Banco de Espafia.......

..2? “ nsolidado, al cofiudo,,..

accionas na oaBEBrusAs aanaBalLBS.— anusl
Emision ae i.° de Abril de 1850 de 4.000re. ..
Idemde & a.000 re......eeeveiueieeniiienienes

Idem de 1." de Junio de 1851 fie_2.000 rs......
ldem 31 de Agosto de 18S2, de 2.000 rs...

Idem de 9 de Mario de lifio, da2.000rs................
Idem 1®de Julio de 1858, de 2.000rs...

Obras publicas de 1.®de Julio do 1838 de 8.000 re.

Obliga, generales por ferro-carrilee, de 2.000 is.
luem Id.%DuevasI do 2.000r*............ .
ldemid.id.deSO.OCOrs L

iriemid. id.TnuBvae) dekbiOOO'a!.’ 111 .11
strcionee d@ Banco. de.Bspafia.....ciiiwi..
Billetes bipotecariosdel Banco de Castilla...
Banco popular espafiol de Barcelona..............

BOLSA DB BARCELONA.—MOVIMIENTO DEL

lltnlosdel Spor 100consolidado,al conUdo.......
litnioedel 3por 100 consolidado, & plazo............
lituloadel 3 por 100 conaolidado exterior

Bonoe de! Tesoro........ccccceeeeeeeeeeeenns

See.edad catalana general de crédito;..........
Banco de Barcelona
I Cridito moviliatio barcelonéa..
, Caja barcelonesa ...................
| Sociedad de crédito mercantil...
| Camino de Barcelona & Francia.
~ de Tarragona i Barcelona

de Zaragosa &Barcelona.
Canaldatrgel. . ....ccoooiiiiniinne o
Aiombrado por elgas en Barcelona.. !t ="

OBIiGAQONES DE LAS COMPANIAS DE FERRO-CARRILES ESPANOLES.

FBCHA NUMERO CAPITAL
de los de reembolsa-
BMTBtBTITOe. OBLIQACIOHBS. ble.
i8se-se. 739.696 1.900
1880... 825.U0 1.900
1853.. 92.6>8
...... - 1.900
1858 290.000 o
8.750 i.'000
18« 2. 39.760 2.000
¢,4«000
1.900
J8TUT}.,. ilooo iif00

BPOCA
INTERES
de los
rt.o. TVNCNUBKTOS.
67 8 Enero..«-JaUo.
Abril - Octub.
st Abril.—Octnb.
Enero.—Julio.
Enero.—Julio.
VI .
1a6 Octnb.—Abril.
lio Enero.—Julio,
Noj i:
a-;?
€60  Pnbrero...........

DURACION

dela

AUOB7IZAC105.

deade 1864*39
mfifi
deade 1861 47

iR}
desde 1887 9
desde 1886 41

.a

desde 1874 50

QénoTe, a«'d/Y........

NOMBRES

le

LAE SOGISDADB.

Zaragoza a Barcelona...
Zaragoza & Pamplona ...
riArrton* 4 MaU ab

Cérdobaa Sevilla.........
aeTlllaa Jerez.............
Ciudad-Real 4 Batlajoz,.

Barcelona a Francia___ Barcelona.

Targ. éMartorell y Barc
Noroeste....... .

Lérida 4Rene...............
Barcelona & Gerona......
AlOiensA 4 V. y Tarreffe
TuileU é Bilbao............
VIILiltia & SegOTia.
Ora* Cw/eal-Peniiwt»ior

jatiirenla a4s h Gacbta cb los Caminos db Hibrro C'ag»injw, 5 2t®.

CAMBIOS OFICIALES.
liIAbO.  lirNIS. MIBBCOL.  ;UBVES. DaS Beneficio
V'O 2a 1275 128 14
188 13 33 i i
85 1 2 n 12 65 i2 40
€« 29 47 £ *7 50
ee oo ., a oo
hadi 4 12 .. 102 .. 2
........ © &
ACjudad-Real..
N iCordoba.........
ts o a » :Coruaa....
. ‘Cuenca.
*e o o °e . .Gerona...
oo o IGranada.........
.o ,Guadalajara...
o ve Huely.a...........
jHueaoa. .
Jﬂa@,n .....
Lo 248 8. 243  BS 28 60 AL Arid
24 . Lérida..
244 24 40 2370 .Logrofio.........
ILugo.
B 106 12 1830 Wi 13 Mareel
« Orense..
bl o Oriedo..
........ lencia..
mplona.......
9 Al 15 DE DICIEMBRE.
PontaTedra. ..
_galaén%nca.. ..
iSan Sebastian,
DIA'9. DIA 10 DIA 11 DIA I2. DIA 1L DIA IC' Santander, ,,.
Santiago
12 62 .'SsegL'jl\llIa
12 85 12 80 iiSevilla
11 95 12 97 Soria...
173i . i" 45 iTié i : Tarrago
e e o o od . |7 95 irw gTerne....
58 E8 .. K .. 57 58
N o«C . 9) .. W 75 5 o~ jVitoria
e g K« -2 oo oy .. 90 51 aJsC! Zamora.... ,
T Zaragoza.......
ecce w 2 [ 4
- 89 85 3990 1S 4%(5 20 4218 Eg L6ndraa,éJOod/f......
ou tO &i SO 81 50 6. 50 42 25
8 . 28 .. 28 .. 28 .. 26 50 ve» |P*rls,S8AT...........
1« oo o . . ‘Hambnrgo,éBd/T..,

ULTIMOS CAMBIOS

2= wpR

> 8BRS
\Y VVY¥zZo





