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Esta es la cifra de los que piensan fusilar ™
sus cuatro Tribunales del terror

Un nuevo evadido

Hemos tenido ocasion de ha-
blar con un camarada, cuyo
nombre ocultamos, pues su fa-
milia sigue aun en el territorio
rebelde. Lo conociamos de su la-
bor antes de la rebelién. Lo he-
nos encontrado mucho mas
aviejado y con un animo triste,
ae le resulta dificil dominar.
Ha vivido en Galicia y ha pre-
senciado los horrores de la re-
presion, a la que pudo escapar
apelando a miles de disfraces y
estratagemas.
Sobre las condiciones de tra-
bajo de los ferroviarios nos re-
pite las manifestaciones del ca-
marada Uroz, que publicamos
en el nUmero anterior. Jornada
e doce horas minimo, sueldo
pelado, del que descuentan mul-
titud de impuestos de guerra,
retraso en los pagos. Esta es la
norma que se sigue; pero, ade-
mes, en cada estacion existe un
jefe militar, que controla las
boras de entrada, salida y ren-
dimiento del trabajo.
—Si algun trabajador se
retrasa, el jefe militar le lla-
may le'insulta publicamen-
te, prometiéndole que paga-
ra caro la repeticién de la
falta. Este procedimiento de
aterrorizar culmind cuando
(e militarizé a los tranvia-
rios de Vigo. EIl jefe militar
llam6 en primer lugar al
presidente del Sindicato, a
quien entregd el trapo ama-
rillo tan tristemente célebre
desde la huelga de octubre.
El camarada presidente se
negd a ponérselo. Por toda
respuesta, el ofieial movili-
zador le dispar6 varios ti-
ros de revdlver, dejandole
muerto en el propio despa-
cho. Y sin retirar el cada-
ver, fué llamando uno a uno
&losempleados de tranvias,
&los que fué colocando el
distintivo militar ante el ca-
laver de su compafiero.
También este compafiero nos
da detalles de como preparaban
la entrada en Madrid.
estarian seguros de la
entrada en Madrid, que tenian
ya cargados varios vagones de
~cado con destino a Madrid.
Naturalmente, hubo que descar-
~rlos, para lo que movilizaron
jncluso al jefe de estacion y al
Inspector de Explotacién.
bos propdsitos que abri-
lan para si pudieran reali-

su deseo de entrar en
Asdrid no los ocultan a na-
«e. Declaran tener prepa-
I'idos cuatro Tribunales mi-
niares, que impondrian
I®rror en un plazo de quin-

dias, en los que no de-
jarian salir de Madrid a
n&die, incluso a ninguno de

que entrasen con moti-

de la toma. Estas medi-
as de terror que anuncian
nrian elevarse la cifra de
Aysilamientos a méas de dos-

‘entos mil, segdn la propia
JMfesion de los caudillos
J®* fascio. ElI haber fraca-
da'H ~ puertas de Ma-
Ad no ha hecho sino au-

®&*ar su odio contra el

*®blo madrilefio, del que

tan claras pruebas

AN I®s salvajes bombardeos
nos han sometido.

daros una mues-

terror, os diré que el

U ~*'fda Jaime Menéndez,

de La Corufia,
F A dirigente de la
del™ pero ya retirado
Ce  *"eha activa desde ha-
“Mdo tiempo, fué fusi-
« l,e ®/M® en castigo a

JAna actuacion.

el;

nos hace importa
— Si supierais lo que es el
fascismo, seria imposible

que en Barcelona, en Valen-
fiay en Madrid mismo no se
hiciese de la guerra la pre-
3cupacion fundamental. To-
dos los esfuerzos deben ser
para la guerra. Todos los
pensamientos, también. Y to-
dos esos jovenes ociosos y to-
dos esos que cobran sus suel.
dos y no participan ni en la
lucha ni en las actividades

ntes ileclaraciones

los por buenas o por malas,
porque son un lastre que fa-
vorece al enemigo y este ene-
migo— el fascismo — es un
azote tan barbaro para los
trabajadores, que es preci-
so luchar a muerte para de-
rrotarlo.

Que todos tomen nota de es-
tas palabras y que nuestras or-
ganizaciones y los (Jomités no
olviden que tienen una respon-
sabilidad al permitir brazos

auxiliares, hay que enrolar-- ociosos en esta lucha.

El control

obrero no

debe desaparecer
Por Arturo JIMENEZ

Hemos leido en la Prensa
diaria un suelto de la Agencia
Febus en el que, pretendiendo
dar publicidad a los acuerdos
del Comité Nacional, se decia
gue iban a ser suprimidos to-
dos los Comités de Control pa-
ra dar toda la autoridad al Co-
mité de Explotacion, que sera
la direccion unica de los ferro-
carriles. La noticia solo es ver-
dad a medias. Cierto lo que se
refiere al Comité de Explota-
cion en cuanto a rodearle de
toda autoridad y de las asis-
tencias técnicas necesarias para
su buen desenvolvimiento.

Pero de eso a la desapariciéon
de los Comités
de Control hay
j na gran dife-
rencia.

E n Valencia
se ha acordado
jque existan Co-
nités de Control
en cada depen-
dencia de ferro-
carril, y que és-
tos ejerzan un control indepen-
dientemente de su trabajo ha-
bitual, salvo aquellos Comités
gue, por concurrir circunstan-
cias especiales, a propuesta de
las organizaciones, podran estar
eximidos de su trabajo ordina-
rio si la proposicion es acep-
tada por el Comité de Explo-
tacion.

Y es natural que persistan
los Comités limpiandolos de los
anteriores defectos.

Hemos atravesado por un pe-
riodo de gran dificultad y confu-
sion, con falta de direccion cen-
tral en muchos o6rdenes, y, pese
a sus detractores, los Comités
han salvado, con su iniciativa
y poniendo en juego su autori-
dad e influencia, dificultades y
hechos de provocacién que solj
el ojo vigilante de la clase obre-
ra podia evitar.

Sus lados negativos son in-
feriores a sus lados positivos.
Cierto que el conjunto de Co-
mités suma un gran numero
de compafneros que no realizan
sus antiguas funciones. Pero
poniendo en practica que el con-
trol, salvo excepciones, se haga
desde los puestos de trabajo y
las reuniones fuera de las ho-
ras laborables, se evita esa di-
i;euHad.

Antes, cada Comité consti-
tuia una pequefa direcciéon mas
0 menos independiente, lo cua:
no es nada bueno, pero es dis
culpable que haya sucedido. Un
mal entendido criterio quito to-
da autoridad a muchos jefes,
en quienes quizd se podia con-
fiar si se hacia un auténtico
control. Pero el conocimiento
de si eran o0 no peligrosos no se
tenia cuando se tomaron esas
medidas, y, por tanto, la acti-
vidad directiva de los Comités

M

-estaba

revestida de funda-
mento.

Hoy hay otra situacion y
todos los obreros se han per-
catado de que en cada puesto
debe haber un responsable, lla-
mesele jefe o como se quiera,
gue responda de la mision a él
confiada, siempre bajo la obser-
vacion, bajo el control de la cla-
se obrera, que no soélo contro-
la a los jefes, sino que también
controla la actividad de ios
compaferos de trabajo.

Gran favor hariamos a los
saboteadores y espias si porque
los Comités han tenido errores
los suprimiéramos de un plu-
mazo.

Ahora mas que nunca hay
gue estrechar la vigilancia so-
bre los que con cierta impuni-
dad preparan alcances y des-
carrilamientos malgastando ma-
teriales inutilmente, desalientan
a los obreros o hacen proposi-
ciones extremistas que llevan
como fin el crear discordias en-
tre unos y otros y hacer des-
confiar a los elementos de men-

talidad pequefioburguesa de que-

su mejor ayuda es el proleta®
riado. Los Comités son como
escuelas de capacitacion de la
clase obrera, y no so6lo no de-
ben desaparecer, sino que és-
tos deben ser amplios, que per-
mitan una discusion sana de
los problemas de la industria y
a través de la cual forjemos
aun muchos cuadros de los que
ya han dado, no soOlo para el
Sindicato, sino también para,
los partidos.

Finalmente, la relacion cons-
tante que debido al funciona-
miento de los Comités tienen
militantes de ambas organiza-
ciones, ya en el seno del Comi-
té, bien en las asambleas clel
servicio, fomenta cada dia con
mas fuerza la idea de la nece-
sidad de fundir ambas fuerzas,
no solamente con la unidad de
accion, sino mediante la reali-
zacion de la unidad sindical.

No es casual el hecho de que
1os mayores enemigos de los
Comités de Control sean tam-
bién enemigos de la unidad sin-
dical y de la unidad de accién.

Defendiendo los Comités de-
fendemos la unidad y el camino
de conseguirla organicamente.

Aprendamos de nuestros
errores modificando nuestro
trabajo. Demos autoridad a
quien la necesita para el buen
desempeno de sus funciones,
pero no privemos a la clase
obrera de ejercerle! control so-
bre la produccion, porque esc
control es una garantia de que
no hemos de ser burlados poi
nadie y de que el trabajo no
va a disminuir por la accion de
los saboteadores ni por la re-
sistencia pasiva, sino qué va a

jaumentar con un control intelL-

El jefe del Gobierno, cama-
rada Largo Caballero, al ser
saludado por los manifestan-
tes, que en numero de varios
millares desfilaron el dia 14
del actual por las calles de Va-
lencia durante méas de cinco ho-
ras, les dirigié6 una alocucion,
de la que entresacamos los pa-
rrafos siguientes:

“Al Gobierno ' hacen falta
hechos, y no palabras. Los he-
chos son indispensables, y pre-
cisa que sean una realidad de
todas las organizaciones politi-
cas y sindicales contribuir a
ellos para que todo ciudadano
sea disciplinado a vosotros y
al Gobierno.

El Gobierno no quiere, para
imponer esa disciplina, llegara-
e.\tremos que repugnan a su
conciencia; pero yo, hombre de
partido, como todos sabéis, no
tengo ningun temor en deciros,
con la responsabilidad de go-
bernante, que si los ciudadanos
espafoles no cumplen los man-
datos del Poder publico, si nc
cumplen con su deber de disci-
plina al Gobierno, aunque le re-
pugne, tendrda que imponerse.”

DE LA PATRIA DE LOS
TRABAJADORES

EIl primer viaje
de pruebas de

una locomotora
es de 20.000 Mio-
metros

Moscu, 15— Con brillanti-
simos resultados han termi-
nado las pruebas de una gran
locomotora, provista de un
ténder condensador.

El recorrido fué de unos
20.000 kilémetros aproxima-
damente y con el itinerario
de Moscu-Vladivostok-Moscu,
y se ha efectuado en época
de riguroso invierno y utili-
zando varias clases de car-
bon. Han confirmado el éxi-
to las condiciones excelentes
de la nueva locomotora, cons-
truida totalmente por inge-
nieros y obreros soviéticos.

Entre las numerosas ven-
tajas que tiene sobre las ma-
guinas corrientes, la princi-
pal es que el consumo de
agua es veinte veces menor
y el de carbon es también
mas reducido.

Después de que se haja
hecho un estudio detallado
de la locomotora y de sus
materiales se procedera a su
construccién en gran escala.

Las nuevas locomotoras
seran utilizadas especialmen-
te en las lineas férreas por
cuyo recorrido falte el agua,
como en el Asia Central y
en las regiones del Extremo
Oriente.— Fabra.

gente, cuyas observaciones se-
ran la mejor orientacion de cla-
se con respecto a la industria,
y recogidas como un material
precioso por las organizaciones
para orientar el trabajo del
Comité de Explotacion,

M adrid, 23 de febrero de 1937

la 1'"" zona,

dei
(1i.C.T.)®

<(SE PRECISA CAER A UN NI-
VEL BIEN BAJO DE ABYECCION
MORAL PARA RESERVARSE CO-
MODAMENTE EN MEDIO DE
UNA LUCHA DE ESTE GENERO.
CUANDO SON ESPANOLES LOS
QUE CAEN,»

(Del discurso de Aivarez del Vayo.)

PRECIO, 15 CENTIMOS

Se precisa el estudio del ferrocarril
como Industria fundamental de guerra

Hay que ciofar a nuestra organizacion de una Ejecutiva sin interinidad

O si

MAGNIFICO
EJEMPLO

El primer jalon

Uno de los primeros grupos
ferroviarios que han compren-
dido la necesidad y utilidad &ae
la reforma del “control” ha sido
la Seccion de Automotores dcl
Depésito de Madrid (Red
M. Z. A.J, y anticipandose a los
acuerdos definitivos que sobre
tal reforma adopte el resto &e
los obreros ferroviarios, han re-
suelto la aplicacion de la ciladn
reforma en Jo que respecta a
la manera de ejercer el control,
segun se determina en las con-
clusiones 9.” y 10.", aprobadas
por las fracciones comunistas,
grupos sindicales socialistas y
Comité Ejecutivo de la primera
Zona.

El Comité de control de Au-
tomotores de M. Z. A., estiman-
do que lo indispensable en es-
tos momentos es ganar la gue-
rra, ve la necesidad de incre-
mentar e intensificar la produc-
cion, y para participar estas in-
guietudes a los demas compa-
fieros se ha celebrado una
asamblea en el mismo lugar de
trabajo, a la que asistieron to-
dos los trabajadores que inte-
gran dicho servicio, sin distin-
cion de ideologias ni de cate-
gorias.

El Comité, compuesto por Jos
compafieros Tirado y Gallego,
dié cuenta de su gestion des-
de los comienzos del movimien-
to hasta el dia, la cual fué
aprobada por unanimidad.

Explican igualmente la con-
veniencia de la reforma del con-
trol, y, por unanimidad, se
acuerda que los camaradas que
formen el Comité pasen a ocu-
par su puesto en el trabajo, sin
perjuicio de ejercer el control
desde este lugar.

La direccion técnica y admi-
nistrativa corresponde a los je-
fes técnicos, que, por merecer la
confianza del personal, conti-
7iuaran desempefiando dicha
funcién con el beneplacito de
todos los reunidos. Tenemos
plena confianza que de la mo-
dificacién del control hemos de
obtener provechosos frutos.
Igualmente hemos examinado
la utilidad de renovar el Comi-
té. Con ello nos proponemos el
que de las ensefianzas que de
Su desempeiio hemos obtenido
participen toaos los compafie-
ros que, a jmcio de los demas,
reu7ian las debidas condiciones
para su mejor desarrollo. Lo
gue consideramos co mo”™ una
buena escuela de capacitacion,
a la que queremos se vayan in-
corporando todos los trabaja-
dores del carril.

Nos parece un buen ejemplo,
que a la consideracion de todos
ofrecemos, porque es asi, como
entendemos que es como mejor
podemos ayudar al triunfo de
la cansa antifascista.

Cuadro de honor

El camarada Juan San Segundo,
muerto heroicamente en una ope-
racién de guerra en Las Matas

dia 15 del préximo mes se
va a celebrar un Congreso de
nuestra organizacién, cuyo obje-
tivo principal es el de fijar las
nomos a seguir para la explota-
cion de los ferrocarriles.

No es ni mucho menos el Con-
greso amplio, con participacién
de responsables del control de
ambas organizaciones, que nos-
otros pediamos y que no perde-
mos la esperanza de que se rea-
lice, quiza como un resultado de
nuestro propio Congreso, cuyas
conclusiones tienen que ser discu-
tidas de todas fomas con la Fe-
deracion Nacional de la Industria
Ferroviaria y finalmente plantear
loa acuerdos que se tomen por
ambas partes al Gobierno, para
su realizacidn.

Pero quizd es un gran acierto
del Comité Nacional la convoca-
toria de este Congreso, porque, en
realidad, hace tiempo que todos
los afiliados al S. N. F., y prin-
cipalmente los veteranos, desea-
bamos que se celebrase un Con-
greso donde estudiar nuestros
problemas internos, que son mu-
chos, y asi esclarecer el ambien-
te,'un pocx> cargado de nuestra
atmoésfera social.

Esto desde hace mucho tiempo.
Desde la barbara represiéon que
comenzé en 1934, cada uno, car,-
gado con sus dolorosas experien-
cias, pensaba en conjugarlas de
una manera constructiva en el
Congreso del Sindicato.

Pero han transcurrido dos afios

y el panorama ha cambiado bas--
La clase obrera ha salva-

tante.
do en gran parte sus diferencias
para mejor combatir a nuestros
seculares enemigos, que hoy
muestran sin ninguna veladura su
faz imperialista y esclavizadora
de pueblos en los asuntos de Es-
pafia, pretendiendo continuar el
reparto del mundo, que comenzé
con el Manchukuo y AbLsinia, con
hechos tan demostrativos como e!
de la toma de Maéalaga, teniendo
como objetivo amplio la implan-
tacion del régimen fascista en ei
mundo con el aplastamiento do
la Unién Soviética.

Todos nuestros problemas es-
tan, por tanto, centrados en GA-
NAR LA GUERRA, y para ga-
narla es preciso organizar con-
cienzudamente la retaguardia.

Asi, pues, nuestro Congreso de-
be ser UN CONGRESO DE GUE-
RRA. DE ESTUDIO DEL FE-
RROCARRIL COMDO INDUS -
TRIA FUNDAMENTAL EN LA
GUERRA, asi como el resto del
transporte.

Esa
nuestros enemigos y
tener nosotros.

preocupacion la tienen
la debemos

Recordad los ferrocarriles ten-
didos en Abisinia por los que hoy
nos combaten. Fijaos en los mo-
vimientos del enemigo para apo-
derarse de nuestras comunicacio-
nes, y coincidiremos en que es ne-
cesario que el ferrocarril funcio-
m@ a pleno rendimiento, y en ese

Auien aene estar en pri-

mera linea es nuestra organiza-

cion.

La elaboracién de unas normas
y la eleccién de nuestros repre-
sentantes en el Comité de Explo-
tacién, por muy acertados que
seantos, no son la garantia maxi-

En la asamblea

de Talleres Gene-
rales de M. Z. A.

Todos se ponen a disposi-
cién dei Gobierno para que
los utilice como sea preciso

“En asamblea conjunta (5>
lebrada el dia 14 del actual
por los 1,300 trabaJadore.s
ferroviarios de. distintos ofi-
cios, pertenecientes a los ta-
lleres generales de la red de
M. Z. A., se tomd el acuer-
do de testimoniar el mas fiel

ma de que tal programa se va a
cumplir y que la labor de nues-
tros compaferos en el Comité de
Explotacién va a ser acertada, si
no hay una direccién del Sindi-
cato que sea la suma y compen-
dio de la voluntad de los Conse-
jos Obreros y que da al propio
tiempo la linea a seguir, tanto a
nuestros camaradas d”~l Comité
de Explotacién como al resto de
los organismos del Sindicato.

La mejor prueba la tenemos en
el actual Comité de Explotacidn
con relacién al resto de los Co-
mités. EIl divorcio que ha e.xisti-
do entre ellos es una falta que hay
que atribuir principalmente a
quien tiene el deber y la autori-

dad para impedir que ese divor-
cio se iniciase.
En todos Iloe organismos de

re.sponsabilidad ante la clase obre-
ra y el pais, se refuerzan las di-
recciones. introduciendo si es pre-
ciso las modificaciones necesarias
para dirigir con la energia que
precisa la .situacién,

Ha.sta hace un mes la Comisién
Ejecutiva ha funcionado con tres
miembros solamentt. y el con-
curso del asesor. Hace un mes,
por acuerdo del pleno de la Zo-
na 1* la Comisién Ejecutiva re-
cibié el refuerzo de los compafie-
ros Riaza, Campos y'Aparicio,
pero, no obstante, desde hace
afilos nos encontramos vacio el
puesto de secretario general, que

es el puesto de mayor responsa-
bilidad.
No creemos necesario Insistir

El Jiecho no es eélo anti-
sino contrario a
pais, que exige
consciencia direccién
responsable en todos

mucho.
rreglamentario,
la voluntad del
con plena
completa y
ios d6rdenes.

De la misma forma que es ne-
cesario en el Ejército un mEstado

Mayor completo, que esta dirigi-
do politicamente por el ministro
de la Guerra, también ee necesa-

rio que tengamos cubiertos inte-
gramente los puestos delL Estado
Ma3s3or de nuestro Sindicato, con
la direccién maxima a su cabeza,
de acuerdo con nuestro Kagiamen-
Lo y con las exigencias que nos
impone la necesidad que tenemos
de ganar la guerra.

Por esto creemos firmemente, y
queremos destacarlo ante la pro-
ximidad de nuestro Congreso, que
éste debe ser no s6lo para el es-
tudio de los problemas de la ex-
p'otacjon al servicio de la guerra,
sino el Congreso que, dejando a
un lado viejas cuestiones,- que no
podemos paramos a discutir, for-
talezca nuestra organizacién, do-
tandola de una eEjecutiva sm m -
terinidades, capaz de llevar la di-
recciéon politica de todos los pro-
blemas que pesan sobre los orga-
nismos del Sindicato, Y DEIBE
SER, POR TANTO. EL CONGRE-
SO PARa FORTALECER NUES-
TRA ORGANIZACION, CONTP.T-
BUYENDC DE ESTA FORMA A
ESTABLECER LAS PREMISAS
NECESARIAS ENTRE LOS FE-
RROVIARIOS PARA GANAR LA.
GUERRA.

Organizacion y disciplina
Por A. GALLEGOS

Para el dia 15 de marzo esta
anunciada la celebracién de un
Cong reso extraordinario de
nuestro Sindicato Nacional Fe-

rroviario. Siem-
pre han tenido
una gran impor-
tancia los Con-
gresos de nuestro
Sindicato, tanto
por la trascon-
dencia de las
cuestiones a tratar como por sus
relaciones internacionales, que
traen consigo la presencia en-
tre nosotros de comparfieros de
otros paises que nos ayudan y
estimulan en la resolucion de
nuestros problemas. Actualmen-
te esta importancia se ve au-
men”~da por la lucha violenta
que sostenemos como conse-
cuencia de la guerra.

El orden del dia que ha de
tratarse en este Congreso, en
tre otras cuestiones, es: Mejo-
rar la estructura de nuestra in-
dustria haciéndola mas util a
las necesidades que hoy tene-
mos planteadas, entre las que
se destaca, sobre todas €llas,
LA GUERRA. Hemos de encau-
zar este mejoramiento a ir per-
filando y organizando la econo-
mia ferroviaria, ya que hasta
hoy existen deficiencias que es
imprescindible subsanar; entre
otras, necesitamos terminar con
los turistas caprichosos y gra-
tuitos. No es posible la conti-
nuacion de estos hechos indivi-
dualistas. Los transportes ferro-
viarios estaran a disposicion de
las necesidades del Gobierno, y
exactamente debe ocurrir con
las demés industrias y medios
econdmicos de que disponga la
zona leal.

Los momentos que vivimos
exigen de todos, dirigentes y di-
rigidos, una constante preucu
pacion y una severa discipliiiii
en nuestra actuacion; no es po-
sible que perdamos el tiempo
en disquisiciones, en tanto ei
enemigo fortalece sus efectivos
y prepara tranquila y concien-
zudamente sus planes. Se un

acatamiento al Gobierno del™'tfipne la necesidad de salir de

Frente Popular, poniéndose
para ello incondicionalmente
a sus 6rdenes y acudir a la
primera llamada para empu-
fAar las armas en defensa de
la causa.”

esta actitud defensiva en la
vanguardia, y en la retaguar
dia terminar con el optimisnu
inconsciente que permite decii
con cierta facilidad: jYo estoy
seguro de que triunfaremos! No
basta decirlo: hay que llevarlo

a cabo, y para ello se impone
la necesidad de que cada uno,
dondequiera que se encuentre
y cualquiera que sean sus ac-
tividades, debe tener el &nimo
predispuesto para sacrificarse
hasta el maximo. Nada de ex-
cepciones y particularidades: el
Gobierno a decretar, y las or-
ganizaciones y Comités respon-
sables a hacer cumplir lo de-
cretado a todos sin excepcion;
y si algun afiliado, por incons-
ciencia, no quiere acatarlo, se le
debe poner a disposicion de las
autoridades al servicio del Go-
bierno.

Basta ya de ensayos perni-
ciosos; los Sindicatos dSben ser
los méas interesados en robuste-
cer la economia nacional, sa-
candola del estado deficiente en
gue se encuentran las industrias
basicas del pais para ponerlas en
condiciones de dar su maximo
rendimiento. Necesitamos, de
momento, ganar la guerra, y
sobre la marcha ir organizando
la produccion en condiciones
tales que impida por convenci-
miento o por la fuerza que exis-
tan desaprensivos que no hacen
nada util en beneficio de la cau-
sa que todos estamos obligados
a defender.

Ningun esfuerzo estéril por
una mala organizacion, y mu-
cho menos tolerar individuos
incontrolados, que no dan nin-
gun rendimiento en pro del
triunfo del FRENTE POPU-
LAR. Quienes se hallan en este
caso no merecen el titulo de es-
pafioles y mucho menos figurar
entre la masa obrera cons-
ciente.

Con este pensamiento y ha-
cia esas directrices iran enca-
minadas las discusiones del
Congreso de nuestra organiza-
cion. Con esta forma de proce-
der se pondrda una vez mas de
manifiesto que el Sindicato Na-
cional Ferroviario es un mag-
nifico guia de los trabajadores
del carril, y que para aunar el
esfuerzo de éstos es necesario
terminar con las divisiones de
organizacion y darnos un abra-
zo fraternal con otros buenos
compafieros ferroviarios que
militan en la F. N. I. F.. al ob-
jeto de organizar aun mejor la
defensa de los intereses que nos
son comunes a todos ios traba-
jadores.
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POR LA SUPRE-

JlON DE PRI

MAS DE COM
BUSTIBLE

Kl hecho de que hayamos de
dedicar una gran atencién a la
guerra que contra nuestra vo-
luntad estamos sosteniendo, no
debe impedirnos el que dedique-
mos parte de esta atencidon a
los problemas que fueron siem-
pre el acicate de nuestras lu-
chas contra la clase capitalista.

Prematuro seria hoy tratar
de plantear problemas que no
pueden tener solucién sin haber
logrado la victoria de la gue-
rra. N ganar, pues, la
guerra, ayudando con el esfuer-
zo y entusiasmo de los que es-
tamos en la retaguardia a los
camaradas combatientes, y en-
tonces serd el momento de fijar
posiciones sobre la solucién de
los distintos problemas que
afectan a la masa ferroviaria.

Con este pensamiento quere-
mos expresar lo improcedente
que ahora seria hablar de rei-
vindicaciones inmediatas. Ade-
mas de improcedente, inopor-
tuno.

Sobre todo, el que aplicaba al
personal de maquinas era de lo
mas injusto e inmoral. Inju.s-
to, porque el que mayor cifra
alcanzaba, por concepto de eco-
nomias de combustible, ordina-
riamente, era el que menos es-
fuerzo fisico y moral habia rea-
lizado. Una maquina en buen
estado consume una proporcion
menor de combustible que la
gue por razones de mayor reco-
rrido no se encuentra en las de-
bidas condiciones. Y como las
alocaciones o abonos son uni-
formes, tanto para la que se en-
cuentra en perfecto estado co-
mo para la deteriorada, nos en-
contramos que mientras que
con la primera hemos consumi-
do dos toneladas de carbon en
el viaje, para la segunda son
necesarias dos toneladas y me-
dia. El balance del ejercicio del
mes nos ha permitido ver. con
enorme claridad que el maqui-
nista de la btcena maquina ob-
tuvo un buen saldo a su favor,
mientras que el que tiene la des-
gracia de trabajar con la maqui-
na inferior—que son la mayo-
ria—sali6 empefado. Es decir,
que los comprendidos en este
ultimo ca.so trabajaron, sin du-
da alguna, doble que los anterio-
res, y al final se encuentran con
que su salario ha sido mermado
en un 30 6 un 35 por 100. ¢(No
es injusto esto?

Y es inmoral, porque si las
economias de carbdén hemos de
hacerlas a costa de un mayor
celo e inteligencia y de estas
economias se beneficiaban las
Empresas, es indudable que de-
bieron ir elevando el tipo de pre-
cio que por tonelada nos abona-
ban en proporcién al precio que
se cotizaba en el mercado. A
nosotros se nos pagaba en la
actualidad a razén de 12,50 pe-
setas la tonelada— para el ma-
guinista y fogonero—, exacta-
tamente igual que hace treinta
y cinco afnos, cuando los com-
bustibles costaban el 40 por 100
menos de lo que ahora cuestan.
Deben ser suprimidas las eco-
nomias de combustible en la
forma hasta ahora establecida.

Claro es que para tratar de
esto y de todas las demas trans-'
formaciones que en transportes
han de verificarse serd de abso-
luta necesidad la celebracion de
un Congreso, como repetida-
mente venimos diciendo, en el
gue se discutiria sobre todos los
problemas que la guerra nos ha
creado.

En el aspecto militar cono-
cemos los excelentes resultados
gue nos ha dado el mando uni-
co. Y mando unico debe esta-
blecerse en ferrocarriles. Y sera
lo que nos conduzca al logro de
insospechados éxitos.

Establecida de derecho Ila
Unificacion de redes, es necesa-

I Los acontecimientos han he-
cho que consignas tan discuti-
das como la de “unidad de ac-
cion” sean llevadas a la préac-
tica por la fuerza de los mia-
mos hechos historicos y nos las
encontremos firmemente conso-
lidadas como verdades funda-
mentales.

Las ingentes tareas de la re-
volucién han impuesto al pro-
letariado organizado la unidad
de accion, que no es sino la
premisa para la unidad sindi-
cal. Si el golpe fascista contra-
rrevolucionario no hubiera sor-
prendido a los trabajadores en
el desarrollo del proceso de su
unificacion sindical, y no diga-
mos de la politica, haria ya
meses que el levantamiento ic-
volucionario de la gran burgue-
sia hubiera sido machacado, y
ahora nos encontrariamos ocu-
pados en el trabajo de recons-
truccion de la economia. La cla-
se trabajadora esta en pie en
el frente y en la retaguardia, y
si quiere unir sus esfuerzos sn
una accion comudn para ganar
la guerra, y en esta buena di-
reccion trabaja unida en los
Comités de Fabrica o Empresa
y en los organismos politicos,
es evidente que el aprovecha-
miento maximo de su fuerza no
serd conseguido hasta que, su-
perandose en su capacidad re-
volucionaria, llegue a suprimir
sus distintas direcciones sindi-
cales y forme una masa mono-
litica bajo una sola direccion.
En el frente militar esto ya es-
ta conseguido con la formacién
del Ejército regular, con una
unidad de disciplina y de orga-
nizacion. Esto es posible por-
gue politicamente se ha recono-
cido el mando dnico. Lo mismo
que se ha organizado el frente
hay que organizar la retaguar-
dia, precisamente la principal
labor encomendada a los Sindi-
catos. La unidad se ha forjado
antes en la guerra porque su
necesidad resultaba angustiosa
e inaplazable en el frente, de
cara a un equipo militar per-
fectamente organizado, como el
Ejército fascista; pero en la re-
taguardia, que es el frente eco-
nomico de la produccion y de
la distribucion, la resistencia y
utilizacién de la poblaciéon ci-
vil, la cantera moral y el apo-

de la guerra, en primer térmi-
no; hay que sostener y renovar
su utillaje y perfeccionar y au-
mentar su produccidn, en se-
gundo. Para esto el control
obrero tiene que llegar a su
perfeccion. Es decir, el sentido
obrero de clase sobre la mar-
cha de la produccién, sobre la
mejor utilizacién de las maqui-
nas y del esfuerzo humano, so-
bre la mejor compenetracion
con las necesidades de la gue-
rra, ha de tener un pensamien-
to y una accion uniformes, li-
quidando de una vez las suspi-
cacias y los recelos entre nos-
otros: discutiendo juntos todos

Metro

los asuntos hasta llegar a unO

acuerdo que se plasme en una
consigna Unica. Y este trabado
perfecto no se consigue sin la
unidad sindical.

Ademas, en el terreno sindi-
cal, ¢qué cuestiones importan-
tes separan a los afiliados al
Sindicato Nacional de los com-
pafieros organizados en la Fe-
deracion? Absolutamente nin-
guna: los intereses, las tareas
y los fines nos son comunes.
Asi se ha comprendido, y de
ambas organizaciones se elevan
voces autorizadas que propug-
nan esta unidad de todos nues-
tros esfuerzos en una sola or-
ganizacion. [Estamos seguros
gue ésta no tardara en conse-

guirse. o )
Los Comités de relaciones

entre los distintos organismos
similares de nuestros dos gran-
des Sindicatos, iniciativa de la
primera Zona del Sindicato Na-
cional, aparte de completar un
verdadero trabajo de “unidad de
accion”, preparan y acortan el
camino para llegar a la unidad
sindical, y si en ellos nos com-
penenamos y nos comprende-
mos, ellos mismos seréan los me-
jores flelensores y prepara:lo-
res de las bases de fusion so-
bre las cuales sustentar los pi-
lares oel gran Sindicato que re-
una a todos los trabajadores
del carril y ofrezca a los 6rga-
nos (ilicctivos del pais en estas
dificiles circunstancias la fuci-
za magnifica de todos los ferio-
viarios, unidos para ganar la

guerra.
Valentin SIMON

Presidente del C. O.
del Norte

yo eficaz de los Ejércitos dclp

pueblo, esta unificacion dentro
de muy poco resultard también
imprescindible.

Las grandes industrias capi-
talistas siguen funcionando con-
troladas por ios™ trabajadores.
Este control, que ha impedido
el cierre de fabricas, talleres y
Empresas, y al mismo tiempo
ha impuesto wuna vigilancia
obrera que haga imposible el
sabotaje del enemigo, se lleva
a efecto hasta la fecha en la
mayoria de las industrias por
medio de la unidad de accion
de las dos grandes centrales
sindicales U. G. T. y C. N. T,
establecida en los Comités de
Control. Los Ferrocarriles, in-
cautados por el Estado, estan
controlados por nosotros de la
misma manera, y en la primera
necesidad de asegurar la conti-
nuidad del transporte, han cum-
plido con su cometido lo mejor
posible.

Ahora bien: la tarea que te-
nemos que resolver a partir de
este momento es de mas tras-
cendencia y de mayor esfuerzo.
Hay que* transformar las in-
dustrias para las necesidades

rio que lo sea de hecho en el
plazo mas breve posible.- Por
exigencias de la guerra nos en-
contramos prestando servicio
en las zonas leales companero.s
de una misma profesién de dis-
tintas redes. Y este hecho nos
ha permitido observar las dife-
rencias que existen, tanto en lo
gue respecta a salarios, emolu-
mentos, etc., etc.., como en las
modalidades de trabajo de una
red a otra. Estimamos que esto
no debe ser asi.
C. LOBO

/-2-937..

Convocatoria y orden dxl
dia del Congreso

En la reunion celebrada por el Comité Nacional los dias
1y 2 del corriente mes en Valencia, se acordd convocar un
Congreso extraordinario del Sindicato, que se celebrard en
Valencia los dias 15, 16 y 17 si fuera preciso del préximo
raes de rnarzo, en el local qué oportunamente se designara.

En dicho Congreso se examinara y resolvera sobre el

siguiente

ORDEN DEL DIA

1/ Examen de la situacion creada por la guerra a los trans-
portes férreos en sus distintos aspectos, a saber:

)

rriles.

Incautacion de los ferrocarriles por ci Estado.
Organizacion y sistemas de explotacién con-
venientes a

la Red nacional de ferroca-

C) Situacion econémica anterior a la guerra y
creada por ésta y solucion efieaz que pro-

cede.
D)

Unificacién de las condiciones de vida y tra-

bajo de los ferrocarriles espafioles; y

E)

Coordinacion de los transportes férreos con
Eleccion de cinco vocales para la representacion obrera

los mecanicos por carretera,
en el Comité de Explotacién de los Ferrocarriles.
Asuntos que se consideren urgentes.

En torno a

Necesidad del Congreso del

Transporte

De mucha importancia para

la produccion nacional es el
Congreso del Transporte Fe-
rroviario, que en uno y otro
numero de RAIL venimos pi-
diendo. Camaradas de toda res-
ponsabilidad, en diferentes ar-
ticulos han expuesto la necesi-
dad del mismo, y con razona-
mientos tan justos que no cree-
mos haya nadie en contra de su
celebracion.

Es de una necesidad imperio-
sa la unificacion de redes, el uu-
mentd y mejoramiento de la
produccion, la clasificacion en
escalafones uniformes de todo
el personal; todos son trabajos
imprescindibles, y so6lo en el
Congreso mencionado podremos
coordinar las diferentes inicia-
tivas para obtener el resultado
apetecido.

Es nuestro objetivo primor-
dial ganar la guerra, y los fe-
rroviarios tenemos una gran
responsabilidad; no debemos
perder de vista que el transpor-
te, y muy especialmente el fe-
rroviario, juega un papel de
mucha importancia actualmen-
te, y por ello los ferroviarios
debemos aprestarnos a cumplir
nuestro deber organizando nues-
tra trabajo de tal modo que
nunca se pueda decir que los fe-
rroviarios hemos olvidado nues-
tro cometido en dias tan graves
como los que vivimos, cuando
todo el esfuerzo es poco. Los

la Brigada

de Ferrroci rriles

Me parece que todos los an-'total colaboracién, encaminada

tifascistas hemos comprendido
la necesidad ineludible de crear,
estructurar y consolidar la Bri-
gada de Ferrocarriles, conforme
preconizabamos en el nudmero
anterior de RAIL, ya que es
bien patente la urgencia de
substituir las primitivas aglo-
meraciones irregulares de Mi-
licias, desarticuladas y con un
poder limitado de accion, que
ya han rendido su etapa por
unidades perfectamente regula-
res encuadradas y articuladas
dentro de un Ejército, asimis-
mo regular, organizado en un
plano nacional, dependiente ex-
clusivamente del Gobierno de
Frente Popular, que representa
a todos los antifascistas y que
nos dotara de un mando Unico
para desarrollar un dnico plan
de operaciones bajo una sola
disciplina, con una sola Inten-
dencia, Sanidad, Cuerpos auxi-
liares, etc., como conviene al
momento culminante por que
atraviesa la lucha que sostene-
mos.

Por ello, para crear la unidad
de combate potentemente efec-
tiva que va a ser la Brigada de
Ferrocarriles, es necesario que
todos los ferroviarios (y los que
no lo son), los partidos politi-
eos, las organizaciones, las ac-
tuales Milicias ferroviarias, etc.,
se vuelquen materialmente para
darle calor, dotdndola de lo im-
prescindible para su buena
marcha y funcionamiento, esto
es, de los mandos, tanto civi-
les como militares, mas capa-
ces que hayan surgido duran-
te el periodo de experiencias
por que hemos atravesado des-
de el 18 de julio famoso. Estos
mandos deben ser ocupados, sin
distinciones ideolégicas, por
aquellos camaradas que a tra-
vés de las luchas vividas hayan
demostrado, sin limites, su en-
tusiasmo, su abnegacion, su ca-
pacidad. sus posibilidades, etc.,
atendiendo asi Unicamente los
intereses generales de la causa
gue defendemos y los particula-
res que como clase directora
de esta lucha tienen el proleta-
riado y campesinado. La con-
signa debe ser en este aspecto:
los mejores camaradas, a los
puestos de mando de nuestra
Brigada.

Los compafieros asi elevados
deben perder, por inconvenien-
te, el titulo de responsables, pa-
ra tomar el nombre justo de
cabo, sargento, oficial, jefe, et-
cétera, que es el verdadero ca-

llificativo que les confiere esa
responsabilidad que antes, con
el titulo de responsables, no te-
nian.

Es asi como lograremos es-
tablecer la debida compenetra-
cion entre ferroviarios civiles y
militarcs sobre la base de una

en los momentos actuales ha-
cia un unico fin: engrandeci-
miento de nuestra querida in-
dustria para adaptarla a una
sola cosa: ganar la guerra.

En este punto tenemos que
preguntar: En firme ya la crea-
cion de la Brigada, ¢;qué hace
todavia por ahi, perdido, el an-
tiguo Regimiento de Ferroca-
rriles, situado en una loma de
nuestro Guadarrama, con sus
soldados y mandos cargados con
unas ensefianzas guerreras de
siete meses y una capacidad
adaptable a la Brigada Ferro-
viaria? Vengan, y vengan pron-
to, a completar y fortalecer esta
Brigada.

Algo se ha dicho sobre el ca-
racter politico o no que debian
tener las nuevas unidades del
Ejército popular. La cuestion
es bien clara. Nuestra Brigada
sera politica por su esencia,
su composicion, su desenvolvi-
miento, por su finalidad misma.
Seré asi porque, destrozados
los ultimos vestigios del Ejér-
cito sublevado, los nuevos sol-
dados del pueblo y para el pue-
blo habran de tener una orien-
tacion basica que les diferen-
cie fundamentalmente de los
rebafios humanos, subyugados

Ferroviario

que estamos en la retaguardia
haremos honor a todos los cai-

dos en la lucha, a los que se
baten en las trincheras; cumpli-
remos nuestro deber de anti-
fascistas intensifieando la pro-
duccion y mejorandola, y para
conseguir esto.nada mejor que
hacer ver a los compafneros que
hacen un trabajo deficiente o
gue retrasan eéste porque han
perdido el destajo o las horas
extraordinarias, que todo es de-
bido a la guerra, y para ganar-
la es preciso que comprendan la
necesidad de trabajar mas vy
mejor; que solamente asi po-
dremos vencer y obtener todos
los beneficios que de nuestra
victoria se desprendan.

Los compafieros faltos de
coniprensidn, que por esto mis-
mo de hecho sabotean la pro-
duccion, aunque levemente; las
penosas condiciones en que se
desenvuelve la vida de los com-
paferos en las zonas dominadas
por los facciosos: no cobran
sus jornales regularmente, m
completos; no pueden hablar, al
menor gesto son detenidos, en
muchos casos fusilados, y mu-
chas mas calamidades...

Todo esto es lo que tenemos

gue hacer ver a los companeros
para que mejoren y aumenten
su trabajo, y para obtener en
un plano general este buen re-
sultado nada mejor que la cele-
bracién del Congreso del Trans-
porte Ferroviario, donde se
constatarian opiniones e inicia-
tivas, donde se haria una buena
organizacion del trabajo y los
proyectos correspondientes para
intensificar la produccion.
' NO'cab'é’ dida queée los ferro-
viarios podemos incrementar el
transporte en un tanto por
ciento elevado; so6lo es preciso
una buena organizacién, una
buena distribucion del mate-
rial, acelerar las reparaciones
y, con esto, responsabilizar en
todos los trabajos a los encar-
gados correspondientes, que
controlados por sus respectivos
Comités, no se encogerian de
hombros al pedirles cuentas,
como ahora ocurre cuando se
les pregunta cOmo no esté ter-
minado este o aquel trabajo.

En el Congreso de referencia
todas las anomalias existentes
se veria la forma de resolver-
las, e indudablemente se conse-
guiria en la mayoria de los ca-
sos. Lo que consideramos im-
posible es que continuemos co-
mo hasta aqui, salvando la si-
tuaciéon al azar; por tanto, con-
fiamos que en el proximo Con-
greso extraordinario de nuestro
Sindicato se sienten las bases
para, en un corto plazo, ir al
Congreso del Transporte.

Esperamos que todos los Con-
sejos obreros incluyan en sus
resoluciones la necesidad de ce- -
lebrar el Congreso del Trans-

porte Ferroviario.
“< CLICHE

en su incultura al poder capi-O:

talista para poder ser utiliza-
dos, cuando menos convenia,
contra sus hermanos de clase,
contra sus propios intereses.
Esta orientacién habra de ser
forzosamente politica, porque
los mais ardientes defensores de
las libertades populares que hoy
integran el Ejército popular han
salido de los partidos politicos
y bajo sus gloriosas banderas
han laborado por el progreso de
la humanidad y se han jugado
la vida alli donde sus partidos
han indicado. Pero hay mas. La
politica es una consecuencia de
la economia, y he aqui que esos
soldados, militantes de partidos
politicos, dirigidos por eéstos,
han surgido a través de cruen-
tas luchas politicoeconémicas
en sus Sindicatos, fabricas, ta-
lleres, en el campo, batallando
constantemente contra la poli-
tica de hambre y opresion de
las castas sublevadas. Ademas,
el nuevo Ejército no podréa vol-
Ver a ser nunca un instrumento
ciego en manos de degenerados
de toda laya, sino unas fuerzas
conscientes emanadas del pue-
blo y compenetradas con él me-
diante el reconocimiento de sus
intere.aes politicos, sociales,
econémicos, culturales, etc., y
aprestados a defenderlos ante
los enemigos internos y exte-
riores.

Tal y como esta planteada
hoy dia, la guerra ha de ser
larga. Por ello echamos de me-
nos el decreto de movilizacién

obligatoria a base del servicio
militar en todos los aspectos y
necesidades de la campafa, pa-
ra repartir equitativamente las
cargas y molestias de la mis-
ma. Seguro estoy de que asi
pensaran infinidad de compafie-
ros de todas edades y condicio-
nes, ya que todos esperarnos
recoger en la hora grandiosa
del triunfo la parte correspon-
diente de ganancias, de conquis-
tas, de ventajas obtenidas a tan
elevado precio. Y mal podran
hacerlo aquellos que, indiferen-
tes o engafiados, no participen,
de un modo u otro, en la lucha
que sostenemos. Por eso hay
gue comprender que ser solda-
do del Ejercito popular es un
gran honor y se es una parte
integrante en nuestra segura
victoria. Segura si sabemos
buscarla mejor y maéas aprisa
dentro de nuestra Brigada, cen-
tralizando nuestros anhelos ou
las 6rdenes que salgan de nues-
tro Gobierno de Frente Popu-
lar; obedeciendo un solo Esta-
do Mayor, un mando Unico, a
través de un unico plan de ope-
raciones; una segura discipli-
na, etc.

Camaradas: La Brigada de Fe-
rrocarriles, dotada de una con-
veniente organizacion militar,
de potentes elementos de com-
bate, con sus distintos servicios
auxiliares y complementarios,
os llama a filas. Ingresad.

Benito GABELA

A través de la llovizna matu-
tina hemos llegado hasta las pri-
meras avanzadas del sector de la
Universitaria con el objeto dani-
co de tomar algunas notas re-
ferentes a la labor de nuestros
compafieros en el frente y sacar
sobre el «terreno» una impresién
fidedigna del momento tragico en
que se vive.

El comandante nos facilita los
datos que buscamos. Es el co-
mandante de la Brigada mixta
nimero 2, por lo que nuestra in-
formacion se cifie escuetamente
a cuanto de él hemos oido.

__En los compaferos del «Me-
tro»— nos dice— tengo una fe tan
absoluta por su valor, honradez
e inteligencia, que desde el pri-
mer momento ganaron toda mi
confianza, y hoy casi todos son
oficiales del Ejército y ocupan
los puestos de mas responsabili-
dad en la Brigada.

— ¢ Qué compaiferos son los que
se hallan en este momento a su
lado y qué cargos desempefian en
la Brigada?

— Estan conmigo los compafe-
ros Leopoldo Sanz, ascendido a
capitan; José Sampayo, teniente
de Estado Mayor; Fernando Mu-
filoz, teniente de la seccion de
ametralladoras; José Maria Mar-
tin. intendente general; Enrique
Gallostra, Mariano Garcia y Ur-
bano Liso, también tenientes; Isi-
doro Tobar y Berenguer Roy, te-
nientes ayudantes, soOlo que este
ultimo pertenece al primer bata-
l6n.

— ¢ Puede usted referirnos las
acciones destacadas en que estos
camaradas se han distinguido?

— En muchas. Todos son dignos
de alabanza. Y aunque no me gus-
ta personalizar, puede usted de-
cir que merecen especial mencién
los compafieros Gallostra. Sanz y
Mufoz.

Realizado esto, nos internamos
por el laberinto de las trincheras
hasta situarnos a unos cien me-
tros del Clinico. Desde la tronera
de un parapeto vemos perfecta-
mente el aspecto desolador que
ofrece a consecuencia de los cer-
teros disparos de nuestras bate-
rias. Presumimos que muy pronto
este edificio enorme— que es ya
una ruina— s6lo serd un informe
montén de escombros que ha de
servir de sepultura a loe traido-
res que en él se cobijan.

Ya de regreso llama nuestra
atencion un grupo de soldados que
se hallan estudiando en uno de los
hoteles deshabitados. El comisa-
rio politico, afiliado al P. C., Fe-
lipe Maxipica, ha organizado unas
clases de cultura general, y en
las horas libres se instruyen to-
dos los que han menester de ello

El rancho que alli se sirve
magnifico; guisantes, patatas,
carne en abundancia, jamén y un
exquisito vino, del que hube ¢e
apurar mas de un trago en ho-
nor a los compafieros... y a la
bondad misma del delicioso vinillo.

Antes de partir consegui ente-
rarme de las proezas realizadas
por los compafieros que menciond
el comandante, las cuales consis-
ten en que Gallostra y Sanz lo-
graron penetrar une vez en el
Clinico con 40 hombres, intimi-
dando a los rebeldes a que se rin-
diesen. Y Mufioz intervino en un
combate en el que se aproximo
tanto al enemigo, que una bn’a
explosiva le destrozé el cafion de
la pistOila.

Esto es lo que el «Metro» ha
aportado en la vanguardia, apar-
te de los compafieros que se hallan
diseminados en otros frentes y en
el tren blindado, componiendo un
total de 52 hombres.

En la lucha ha habido algunc.s
heridos, y cayeron heroicamente
los compafieros José Diaz y Juan
M. Simdn. Su muerte no sera in-
fructuosa, por cuanto ofrendaron
sus vidas a la méas noble causa.

Pero si grande es la labor que
realizan los compaferos que .sir-
ven en la vanguardia, no hay que
olvidar la capitalisima impoitan
cia que el «Metro» tiene en la re-
taguardia. por lo que, conoce-'c*-
del espiritu de lucha y sacriflcic-
gue anima tanto a los unos como
a los otros, les envio a todos mi
mas cordia’ enhorabuena fAor su
conducta ejemplar, instandole.'? a
persistir en esta actitud hasta
aplastar al enemigo.

ENRIQUE GORI
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Damos hoy una bella carta
de recomendacién, cuya lectu-
ra es muy sabrosa. Dice asi:

Amigo Benedicto: Se dice que
al jubilar al expendedor prin-
cipal Martinez se nombrara en
su reemplazo a Jesus Cotelo;
eso seria el colmo, y como yo
no lo creo, por si hubiera algu-
na presién te propongo amorti-
ces la plaza de principal antes

de nombrar a semejante sinver-
glenza.

He de ver la manera de in-

|l < Al

sus Milicias LOS FERROCARRILES

Y LA REVOLUCION

La revoluciéon ha planteado en
los ferrocarriles el problema de
la explotacion de esta industria
en términos absolutamente dis-
tintos a aquellos en que estaba
planteado en el pasado régimen;
ahora bien, al igual que todos los
problemas que la revolucion plan-
tea éste no queda resuelto por
la revolucién misma, sino que ha
de serlo por los elementos revo-
lucionarios. ¢(Cuéal ha de ser ésta?

Es imposible sefalar «a prio-
ri» soluciones, pues éstas depen-
den principalmente del resultado
de la guerra, no solamente del
triunfo, sino de la forma en que
éste se produzca y de la tenden-
cia que eritre las masas predomi-
ne al término de la contienda. Re-
sialta, por tanto, muy arries-
gado aventurar cual sea en el fu-
turo el régimen de explotacién a
que ha de estar sometida la in-
dustria ferroviaria; pero esta di-
ficultad no exime a los trabaja-
dores ferroviarios, y menos aduln
a aquellos que pertenecen al
S. N. F., de estudiar las solucio-
nes posibles para, llegado el mo-
mento, aquellas que se apliquen
estén de acuerdo con nuestras
doctrinas. Para esto es preciso que
todos nos dediguemos a la tarea
— hasta ahora un poco abandona-
da— de estudiar sin descanso el
mayor numero de soluciones, e ir
seleccionando aquellas que se con-
sideren méas acertadas. Esta labor
no puede improvisarse ni puede
hacerse a través de consultas o
asambleas mas o menos numero-
sas, sino creando en nuestra or-
ganizacion, con los elementos mas
capaces, un laboratorio donde se
analicen rigurosamente, sometién-
dolas después a la aprobacién de
aquéllas.

Hay en el ferrocarril dos cues-
tiones que no pueden resolverse
por el mismo procedimiento. Una
de ellas, la organizacién de éste
en sus relaciones con la economia
general del pais. Estas relaciones
dependeran del caracter de esa
economia y estaran subordinadas
a ella. La otra es la organizacion
interna de la industria, sus dis-
tintos servicios y la relacién de
éstos entre si.

En la primera, el interés gene-
ral de la funcion que desempefia
el ferrocarril excluye de antema-
no toda solucién que no esté de
acuerdo con aquel interés. En la
segHJnda, son admisibles solucio-
nes particulares que sean de apli-
caciéon a esta industria por sus
caracteristicas especiales. Tanto
en uno como en otro caso ha de
tenerse en cuenta que si bien en

Nota internacional

El Subcemité de no interven-
ciébn ha elaborado al fin un plan
para el control en las fronteras
maritimas y terrestres de nuestra
Peninsula, a fin de impedir el en-
Vi. de «voluntarios» para los ejér-
citos en lucha en la guerra de la
independencia que estamos Vi-
viendo.

Tenemos que
las condiciones

resaltar que
que en princi-
pio se sefalan para la prohibi-
cion: primero, de envio de volun-
tarios a Espafia y el control; .ue-
go, como vigilancia de la fiel ob-
servancia de este acuerdo, dan
ya de antemano las posibilidades
a los paises fascistas de llevar a
término la invasion de Espafia en
la medida que estimen necesaria
para vencer.

Pero también se presentan a
nuestra vista las experiencias pa-
sadas, que nos dicen con toda
crudeza que no es posible fiarse
jamas de las palabras y de los
acuerdos firmados por esas po-
tencias, que se convierten en pa-
pel mojado cuando asi conviene
a sus intereses.

De todas formas esperamos que
esta vez las democracias europeas
se habran dado ya cuenta del pa-
pel que juega la Espafia republi-
cana en la defensa de la libertad
de los pueblos de todo el mundo
e impondran con toda energia a
los eternos infractores de sus pro-
pios acuerdos el mas severo cum-
plimiento del acuerdo de prohibi-
cion de envio de voluntarios.

utilizarle, ya que no sois capa-
Tuyo, que te quiere,
ces de aprovechar la ocasion y
mandarle a la estadistica a So-
to de Rey, para que alli €l solo
forme la presidencia, secretaria
y masa del Sindicato Nacional,
que tantisimo ha perjudicado;
nadie como tu lo sabe; pero ¢es
que le tenéis miedof Llevarlo
de aqui de una vez. Ademas de-
bes examinar su expediente, que
debe estar incapacitado para
manejar fondos o cosa parecida.

JOAQUIN

estructura social la industria

FRViiZHH he A& & «rir una

cacion radical, en su eatruci®'
técnica las madificakinmd no n7,
den ser de la misma natural®!
porque la organizacién n
de una industria es ind¢ pe S, %
L ] ente
del régimen social. Lo que T ~h.
_ servicio del
interés general de los trabail.
res o al servicio de los Interes”:
particulares de una Empresa *
sus accionistas. Hay un eie”™ /
aetual muy elam. Nuestro
to y el Ejército enemigo S
los mismos elementos de comh?
te. Lo que los disingue uo sof?;'
elementos técnicos de comL»®
sino la distinta finalidad de i
Ejércitos que los emplean y h
la misma manera que el ¢lérrit
popular aspira a ser igual o 2?
perior a los Ejércitos de los tibi
ses burgueses, adoptando las ph
sefianzas de aquéUos, nosotros
mos de tener en cuenta la orta
nizacion de la industria en loa
mas paises para igualarla v an
petarla, poniéndola al servieift
la Republica. °©

Es. por tanto,
gente, segun he indicado dedi
carse al estudio, separadamente
de las dos cuestiones. En la orf’
mera han de entrar dos factorej
principales: el espiritu revolucio!
nario del nuevo régimen y «i fj/
tor légico que coordine aquél con
la nueva economia revolucionaria
Y en la solucién de la segunda
ha de predominar el criterio téc-
nico sobre los demaés.

Estos dos grandes problemas
contienen, a su vez, multitud de
otros de mayor o menor importan-
cia, que permitiran a todos los
trabajadores ferroviarios partid-
par activamente en estas tareas*
permitiendo contribuir a cada uno

segun su capacidad en la obra re-
volucionaria.

necesario v m

Ahora bien: para que estos es-
fuerzos no resulten estériles, de-
ben estar coordinados dentro de
una organizacion y subordinados
a una direccién, y ésta no puede
ser otra que la del S. N. F.
Hay, por ultimo, un problema
en el cual los ferroviarios podre-
mos desempefiar una mision de

extraordinaria importancia y que,

por ser especificamente ferrovial
ria, es independiente de las ante-
riores. La industria ferroviaria,

por sus caracteristicas, es una in-
dustria nacional. Existe una rela-
cion de tal naturaleza entre to-
dos los ferrocariles, incluso los
pequefios ferrocarriles de via es
trecha, que solamente en un ré-
gimen de red Unica puede hacerse
una explotaciéon racional de ellos,
Esta razén obligard, mas pronto
0 mas tarde, a cuantos por unas
u otras causas se oponen a eUo,
a admitir esta necesidad, y una
vez realizado esto, tendremos por
encima de los intereses regionales
y locales— tan perturbadores mu-
chos de ellos— un interés comun
y un mismo régimen de trabajo
para, todos..los.tralDajadore?, da.e®
ta industria. Este interés y esta
unidad de los trabajadores ferro-
viarios' puede y debe ser el ejem-
plo para los trabajadores de otras
industrias de que el interés gene-
ral debe estar sobre el particu-
lar, y de que el interés colectivo
de todos los trabajadqres espafio-
les debe estar por encima del in-
terés de los trabajadores de una
localidad o de una region.

Este caracter nacional de lo fe-

O proxiir
/rtso ext
LAtato
> ctic
foctrol c

To

Sable gt
las redes
Estado, ¢
~os los
teneceno

ytcha fiJ
atencion

pesque 1
5 A
podriai
d funcioi
je limita
jeerte a
lssque ol
fia se qu
actuales
ben la X
cuando 6
actuaron,
taron siei
bor secun
amas o
(onde Ic
Ouenes re
Ademai
fijarse bi(
antes, la
tocb lo
[Mpodan
rer que i
danostrai
I mism;
geuna
does fe:
cespodrit
s empn
kD bien
pstos; p
oks las

ge el E
—las Cor

por ser i
e contin'
arlas re
A pesa:
fido y r
@, no s
Oenajie
apa:'eccr
pleadoe ¢
Considerc
nos en
Estado de
bajadores
dependien
jeto de qi
luar pres
berefiedost
COMLINES
\EZ resolv
mica de ¢
Nada n
fiics te.iid
decreto di
Bl Do =

rrocarriles es perfectamente com- ,_(i(']] de e

patible con los intereses comarca-
les y regionales, aun cuando subor-
dina éstos a aquél; y si nuestro
Sindicato logra armonizar estos
intereses dentro de la unidad de
la industrie, podria contribuir po-
derosamente con su ejemplo a que
otras industrias adopten también
una estructura de tipo nacioMli

condicion indispensable, para im-
plantar el socialismo en nuestro
pais.

El acierto de loa ferroviarios en
la solucién de los problemas an-
tes mencionados y el cumplimien-
to de esta mision sera en el por-
venir su mejor obra revoluciona-
ria y contribuira, méas aun que
sacrificios hechos hasta
colocar a los ferroviarios a 'a
beza del movimiento revoluciona-

rio actual.
Vicente MAKTII?
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las Comisarias del Estado | 0S REPRESENTANTES OBREROS EN EL COMI

deben desaparecer

préxiniu a celebrarse un Con-
0 extraordinario de nuestro

cate. en el cual ha de tra-
cuante se-+elaciona-con-sl
‘ifltrol del ferrocarril y al pro-

N tiempo la estructura més_

i*bie que crea debe darsele a
J,edes incautadas hoy por el
Stado. es muy conveniente que
los ferroviarios que per-

cesario luchar para que por me-
dio de nuestra voz en el Con-
greso planteemos la necesidad
de la desaparicion de esos orga-
nismos y se vaya a unificar en
una red Unica el ferrocarril, en
el cual estariamos representa-

dos por el Comité de Explota-
Lion.

Francisco REINOSO

BCemos a las redeg de via es-.
fijemos muy bien nuestra®

~cién en las posiciones que
?¢:0s de adoptar para que de
~manera definitiva se dé una

iwdCD al problema de las pe-
fluefias redes.

~Es proposito del Estado que

tas pequeiias redes pasen a
fepender, unas de las Counisa-

otras de la Jefatura de ex-

Inciébn de ferrocarriles y
Oras fel actual Comité de Ex-

segun las indicacio-

se lian hecho en el de-

ifto aparecido no hace mucho
A S Gaceta.

loriamos decir mucho sobre

.fmicionamiento; pero convie-
re limitarse sélo y exclusiva-
jeete a pensar qué causas son
Jsque obedecen para que toda-
viase quiera que subsistan las
actuales Comisarias, como tam-
jiun la Jefatura de explotacién,
cuando éstas, en el tiempo que
actuaron, y hasta hoy, se limi-
taron siempre a realizar una la-
i”Y secundaria, la cual retrasa-
laméas que adelantaba la solu-
dinde los problemas de las pe-
Ouefies redes.

Ademas, es muy necesario
fijarse bign para si, como digo
antes, la eficacia de éstas no es
todb lo fructifera que debe ser,
ro podamos nosotros hoy que-
jar que subsistan, por habernos
fianostrado la experiencia que
lss mismas no eran antes mas
geuna carga para las explota-
does ferroviarias, que enton-
@spodrian tener una razén por
srempresas las que las paga-
bk bien todo o parte de sus
ljstos; pero que hoy, desapare-
ads las empresas, considero
e el Estado debe anularlas
-las Comisarias y Jefatura—,
por ser una de las cargas que
cecontinuar habradn de satisfa-
ar las redes de sus ingresos.
A pesar de todo esto que se-
Eo y mas que pudiera indi-
ca, no soy partidario, ni creo
aenadie lo .serd, de que al des-
g occr las Comisarias sus em-
pleados queden sin ocupacion.
Coasidero que todos coincidire-
nes en que al ocurrir esto el
Estado debe ocupar a estos tra-
bajadores en otros organismos
dependientes del mismo, al ob-
jeto de que éstos puedan conti-
nuar prestando un servicio mas.,
beneficioso para los intereses
eemunes de nuestro pais y a la
ez resolver la situacion econo-
ma@ de estos empleados.

Noda ms parece que hubiéra-
nws tanUo que objetar si en ese
cecreto de incautacion provisio-
td no se hubiese hecho men-
&n de estos organismos. Pero
Mvo la realidad viene a demos-
trar el que hasta aqui ni uno ni
arodan resultado, a juicio mio,
aw que esa soluciéon que se
gouta en el referido decreto no
&la mas viable, pues lo ldgico
sia que al incautarse el Es-
tacb de estas redes debio hacer
desaparecer las Comisarias, ya
Ak existiendo el Comité de Ex-
plotacion de grandes redes, de-
«eron y creo deben agregarse
Neste para hacer, una red uni-
ea en toda Espafia, dependien-
te del referido Comité de Explo-
tacion.

Supongo que todos los ferro-
harios adscritos a las pequefias
redes coincidirdn con este pun-
tode vista que a través de es-
taslineas queda reflejado y que,

juicio mio, es el mas conve-
Jate ya que de una vez y pa-
re siempre los trabajadores fe-
~t~Nardaos de via estrecha no
M y no pueden estar en in-
terioridad de condiciones con el
re®& de los ferroviaTios espa-
foles.

tanto, camaradas, es nc-
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NUESTRO

Por A. ORTIZ v,

El proceso del Centro Para-
lelo trotskista de Moscu ha
puesto en evidencia al servicio
de qué intereses estd hoy el
trotskismo en el mundo entero.

Esta claro que quienes llevan
a cabo actos de terror y sabo-
taje en la Unidon Soviética, que
los asesinos de Kirof y los que
pactan con Hitler y el Mikado
a cambio de pedazos de territo-
rio del pais que es patria de
todos los trabajadores del mun-
do, no pueden tener en ningun
pais otra linea politica que la
de servir lo mejor posible los
intereses del fascismo.

Esto nos afecta directamen-
te a los espafnoles y en condi-
ciones mas graves que a otro
cualquier pais de Europa. Mien-
tras en éstos los trotskistas son
grupos de intelectuales aleja-
dos de las masas, en Espafa
han conseguido filtrarse en los
restos de aquel Bloque Obrero
y Campesino, que en Catalufia
y parte de Levante fué el an-
tecesor de lo que hoy se titula
P. O. U. M.

El P. O. U. M., manteniendo
una politica demagdgica, consi-
guié formar parte del Fren-
te Popular y ser, como todas
las organizaciones que lo com-
ponen, considerado como un
partido antifascista. P«ro en la
situacién por que atraviesa Es-
pafia este confusionismo es ca-
da vez mas dificil, ya que en
la lucha contra él fascismo Se
descubre en seguida quiénes
son los que realizan los intere-
ses del fascismo en nuestro
campo.

ElI P. O. U. M. sigue la po-
litica de Franco, Hitler, Musso-
lini; sigue la politica de Trots-
ki. al colocarse en un extremis-
mo divisionista contra el Fren-
te Popular, al intentar escindir
la juventud antifascista, y prin-

cipalmente la Juventud Socia-_

lista Unificada, creando el feto
de la Juventud “Comunista”
Ibérica; al calificar al Congre-
so de la Juventud Socialista
Unificada, en el que se dio tan
gran paso hacia la unidad ju-
venil antifascista, de Congreso
contrarrevolucionario; al adu-
lar y estimular la parte mas
irresponsable de determinadas
organizaciones para mantener
un estado permanente de indis-
ciplina. Y todo ello en plena
guerra, cuando la sangre de to-
dos los antifascistas sella a dia-

.rio la unidad, cuando la situa-

cion exige la mayor cohesion y
disciplina.

El P. O. U. M. sigue la po-
litica de Trotski, Hitler, Fran-
co y Mussolini cuando sostiene
tedricamente la necesidad del
Ejército Rojo y la Revolucién
Proletaria. Saben gue estas con-
signas en la actualidad no sig-

TE DE EXPLOTACION DEBEN SER LOS MIEM
BROS DE LA EJECUTIVA DEL SINDICATO

h a bl a a

Que la caida de Malaga sirva de
erseflanza y acicate; que la caida
de Malaga suscite en Valencia,
como en Barcelona, como en Bil-
-bao, como en el dUltimo rincon de
la Espafia leal, no dolor de an-
gustia irremediable, sino dolor de
deseo de contribuir todos a una
pronta victoria. Que no se pier-
da esta sacudida saludable de la
masa; pero que no quede en un
movimiento pasajero, sino que se
transforme en decisién constante
de agruparse todos, por encima de
IOT partidos, por encima de los
Sindicatos, por encima de los Co-
mités, bajo una misma direccién
de la guerra.

El éxodo de la poblacién de M a-
laga, cuarenta mil mujeres, hom-
bres y nifios, huyendo del terror
fascista hacia Almeria, con el re-
cuerdo tragico de las matanzas
de Badajoz, por una carretera de
220 kilbmetros hasta dicha ciu-
dad. Hombres, mujeres y nifios
que en la carretera seguian sien-
do canallescamente ametrallados
por la Aviacion y la Marina rebel-
de. Exodo que supera el mas es-
peluznante que puedan imaginar
los mas habituados a los horrores
«le la guerra.

La lucha pequefia de partidos,
de grupos, nos conduce, de no ser
srperada inmediatamente, a la
pérdida de la guerra. La multipli-
cidad de actividades contrapues-
tas, sean de partido, de comité, de
region, nos lleva igualmente, si
no se les supera, a la pérdida de
la guerra.

En estos mismos momentos es-
-tamos ante una nueva ofensiva
contra Madrid. Convencidos de la
imposibilidad de tomar Madrid
por las armas, quieren tomarlo
por hambre. Es necesario que ca-
da uno, con su esfuerzo discipli-
nado, agrupandonos en torno de
quienes tienen sobre si la respon-
sabilidad de ganar la guerra, con-
tribuya a destruir el nuevo ata-
que contra nuestra capital, contra
nuestro Madrid, nuestro nervio y
nuest 1 gloria.

Se precisa caer a un nivel bien
bajo de abyeccién moral para re-
servarse comodamente en medio
de una lucha de este género, cuan-
do son espafioles los que caen,
para dejar que sean los heroicos
combatientes de Madrid o de los
otros frentes los que géanen la
guerra para los demas.

Urge darle al Gobierno todas
las colaboraciones necesarias para
limpiar de una vez la.retaguardia,
para acabar con tanto fascista
disfrazado bajo nuestras propias
etiquetas.

igual da saboteador que In-
sensato; todos son aliados volun-
tarios o inconscientes del fascis-
mo, peores mil veces que los fas-
cistas de] otro lado del pueblo, ya
gque actlan en nuestra prop'a re-
taguardia. por la espalda, descom-
poniéndola, desmoralizandola.

Trabajar por el frente, procurar
que los abastecimientos lleguen a
su hora, cuidar de que un camioén
no se retrase en el camino, lleve
armas o alimentos, dar a los com-
batientc's la sensaciéon de que de-
tras tienen un pueblo, un pueblo
que so6lo vive para ellos y para la
victoria, eso es estar en el frente,
eso es estar dentro de la guerra
misma.

bilitamiento de la guerra y la
derrota.

El P. O. U. M. sigue la po-
litica fascista de Hitler, Trots-
ki, Mussolini y Franco cuando
sostiene la necesidad de colec-
tivizacion en el campo, lo que
lleva a crear en nuestra reta-
guardia una serie de conflictos,
nos aleja de los pequefios cam-
pesinos, hace que se reduzca la
produccion y, por tanto, mina
las subsistencias, situando, ade-
mas, frente a frente a los cam-
pesinos con los obreros agri-
colas.

El proceso de Moscu ha des-

nifican sino el aislamiento de la cubierto el caracter criminal de

lachba de las vapas peduefio-,\l@8 Organizacignes trotskistas.
burguesas antifascistas, el de-1™a actuaciéon del P. O. U. M.
len Espafia es otra prueba de
Oque Trotski y los suyos sélo

iEVACUACION!

Mi

Pasaron los aviones facciosos

tienen intereses comunes con
nuestros mas odiados enemigos.

Por eso es inexplicable que
el Gobierno del Frente Popular
no haya disuelto ya el partido
de la quinta columna, el P. O.
U. M., y entregado sws dirigen-
tes a los Tribunales populares.

Nosofros pedimos que se tor
men inmediatamente estas me-
didas siguiendo el criterio que
fué hecho publico en su dia por
el érgano de la U. G. T., nues-
tra central sindical.

Angel OKTIZ

En la propia zona
facciosa

L os ferroviarios

luchan contra el
fascismo

El fugitivo del campo re-
belde Sanz Flores ha decla-
rado que en Cérdoba conti-
ndan los fusilamientos de fe-
rroviarios, a fin de atemori-
zarles para que terminen los
frecuentes actos de sabotaje
rn las lineas férreas.

l v ar ez d
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LA DICTADURA DE LOS
REGLAMENTOS

Los trabajadores, al organi-
zarse en sindicatos revoluciona-
rios de lucha de clases, por im-
perativo de la ley, de una parte,
y de otra para sefalar las nor-
mas generales de su desenvol-
vimiento, tuvieron que aprobar
unos reglamentos. Sin embar-
go, ningun trabajador revolu-
cionario pudo pensar al discu-
tir y establecer los reglamentos
de su organizacién, que éstos
podrian convertirse en verda-
deros obstaculos para el mejor
cumplimiento de los fines y
principios por los que iba a lu-
char al organizarse. El dirigen-
te sindical o politico que impo-
sibilita o estorba la exterioriza-
cién y desenvolvimiento del
pensamiento colectivo, por la
rigida imposicion del respeto y
acatamiento de las formulas re-
glamentarias, establece de he-
cho la dictadura de los regla-
mentos, tras de la cual se pa-
rapeta para conservar su poder,
gue no acierta a sostener fren-
te a la verdadera voluntad de
la masa, sino a través de estos
procedimientos coercitivos.

Los reglamentos de los sindi-
catos revolucionarios estan to-
dos ellos encabezados por los
principios y fines que la clase
trabajadora persigue para su

bos definitivos de la revolucion;
el gran capital ha caido venci-
do y vivimos una etapa de re-
volucién democraticoburguesa,
en la que el clamor de las ma-
sas, hecho conciencia, ha de ser
ley. De los reglamentos no debe
guedar mas que los principios
reivindicadores de la justicia
social. Todo lo demés— supervi-
vencias capitalistas, habilidades
contrarrevolucionarias refor-
mistas, legalismos inocuos y re-
tardatarios— queda sin valor y
ha de ser u olvidado o barrido.

La clase trabajadora, en es-
tos momentos de tanta grave-
dad, necesita poder manifestar
su pensamiento y su voluntad
en cualquier instante, y si en los
reglamentos, en manos incons-
cientes o desaprensivas, hay
elementos formulistas con los
gue imposibilitar esta necesidad
vital y revolucionaria de las
masas, una interpretaciéon mas
justa y democratica de los mis-
mos reglamentos debe facilitar e
a los dirigentes los cauces sere- -
nos por donde se desenvuelva la
vida social en los Sindicatos de
una manera inteligentemente
objetiva. La gravedad de la res-
ponsabilidad actual obliga a es-
tar revalidando el mandato por
la base sindical constantemen-

emancipacion. Esto es lo eseii-lte. ¢En nombre de quién se ha-
"eial, lo inalterable, hasta que

estos fines se consigan. EIl res-
to de la articulacion son las
normas sefialadas frente a una
situacion social de hecho, que
tienen incluso que adaptarse a
imposiciones de las leyes bur-
guesas, que han puesto siempre
trabas al desarrollo de la edu-
cacion revolucionaria de las
masas y dificultades a su agili-
dad en la movilizacion para la
lucha.

Por otra parte, también la
tendencia politica y métodos de
actuacion de las minorias orien-
tadoras mas capacitadas dentro
de los Sindicatos, que son las
gue nutren los cuadros dirigen-
tes, han influido en la articula-
cion de los reglamentos, ha-
ciéndola a la medida de sus ne-
cesidades de predominio, en
unos casos sobre la base sindi-
cal y en otros por estar los Sin-
dicatos en manos de dirigentes
verdaderamente revolucionarios
gue jamas sienten temor a la
opinién y a la actuaciéon de la
masa, procurando garantizar
esta accion de la base..

En la etapa de estabilizacion
del capitalismo, cuando los Sin-
dicatos de tendencia marxista
se hallaban en poder de los re-
formistas, las masas se ador-
mecian encerradas en las trabas
reglamentarias, sin luchar, en-
tregando sus pleitos a los orga-
nismos de conciliacion y arbi-
traje. Y cuando la situacién
econdmica en la ultima etapa
agudiza todos los problemas,
plantea el paro endémico y co-
loca a las masas en la necesi-
dad vital de defenderse, y la re-
volucion se va desarrollando,
son manejados los reglamentos
por los reformistas en un seii-
tido francamente contrarrevo-
lucionario, frenando sus impul-
sos y convirtiéndolos en trin-
cheras para la defensa de .U
predominio. Es la era de la riic-
tadura de los reglamentos. A su
sombra se obstaculiza el paso
a los compafieros que merecen
la verdadera confianza de la
clase; apoyandose en ella se
provocan las escisiones, y sobro
esta misma dictadura se esta-
blece la dictadura de los cargos
dentro de los Sindicatos.

Pero los hechos han cambia-
do profundamente. Dentro del
campo marxista se ha llegado
a la unidad sindical; los traba-
jadores estan en armas defen-

.diendo su propia vida y los rum-

bla y qué intereses se defienden
exactamente si frente a un cam-
bio brusco de situaciones no se
han dado facilidades para que
pueda manifestarse claramente
la opinion general de la masa
sindicada?

;Qué es lo fundamental en
los Sindicatos: sus principios, o
sus reglamentos? Sl la situacion
nos coloca en el trance de optar
entre unos u otros, ¢qué cami-
no seguir? Dejandose llevar por
ciertos métodos pudiera llegar-
se a formular la siguiente re-
flexion; “Como marxista revo-
lucionario he de cumplir con
este deber urgente, pero... el re-
glamento de mi Sindicato me lo
impide.” ¢(Qué hacer en esta si-
tuaciéon: traicionar los princi-
pios, o romper el reglamento?
Calderon de la Barca no hubie-
ra ideado una situacion draii‘a-
tica semejante, sobre todo para
las plantas sindicales de estufa
germinadas y desarrolladas en
los estrechos limites de las cris-
taleras reglamentarias, que las'
aislan del exterior.

Hablamos en términos gene-
rales y sin referirnos a nadie
concretamente. Mejor dicho, nos
referimos concretamente a los
hombres con responsabilidad
ante la clase trabajac”ra que
guieran utilizar los formulismos
reglamentarios para que los
compaferos organizados no
puedan expresar ampliamenie y
con toda libertad su opinion. Y
les decimos que no es necesario
siquiera romper los reglamen-
tos, sino utilizarlos en el senti-
do mas liberal- que permita dar
toda clase de facilidades para
gue esta opinion de la masa so-
cial se haga oir y respetar.
Porque, de lo contrario, re.sulta
gue, para poder combatir con
toda eficacia al fascismo, el te-
rrible enemigo de la clase tra-
bajadora, tendriamos, primero,
gue perder un tiempo precioso
en convence» por procedimien-
tos reglamentarios a estos en-
jaulados con alas revoluciona-
rias. Y francamente, creemos
gue no merece la penay que la
gravedad de la situacion no nos
permite estos lujos. La dicta-
dura de los reglamentos contra
la puesta en practica de los
principios establecidos en los
propios reglamentos, resulta
una broma demasiado ingenua
para estos vendavales que co-
rremos.

Antonio ROMO

Hasta ahora parece ser que
no se ha dado toda la impor-
tancia que efectiva y verdadera-
mente tiene el Comité de Ex-
plotacion. Pero ya en estos mo-
mentos, gracias a la labor de
los hombres de la primera Zo-
na, que han visto claramente
toda la importancia que existe
en este Comité, se ha iniciado
una comprensién en todos los
medios y en todos los érdenes,
concediéndole aquella que real-
mente tiene que gozar.

Es por eso que si tenemos en
cuenta la importancia que todos
estamos de acuerdo en conceder
al Comité de Explotacion, de-
bemos efectuar una verdadera
seleccién entre los elementos
mas capaces de nuestro Sindi-
cato para aquellos puestos, te-
niendo en cuenta que no Nos re-
ferimos a la capacidad técnica
y profesio'nal, sin que desderie-
mos ésta, sino a la capacidad
politica y sindical, puesto que
la direccion de los ferrocarriles
ejercida a través del Comité dé
Explotacion, es especificamente
una labor politica. Por consi-
guiente, deben ser los mejores
hombres de los partidos, de los
Sindicatos, los que a través de
sus luchas de clase hayan de-
mostrado su abnegacion, su va-
lia, su firmeza politica, los ele-
gidos para aquel Comité.

Y si tenemos en cuenta esas
cualidades, si estamos verdade-
ramente acertados en esta elec-
cion, ella misma nos dara la
medida para otras elecciones
mas fundamentales para la bue-
na marcha de nuestro Sindica-
to. Decimos esto, puesto que
pensamos en la conveniencia de
gue los hombres que mas se dis-
tingan en el Comité de Explo-
tacion sean los que en definitiva
ocupen los puestos de mas im-
portancia en la Comision Eje-
cutiva del Sindicato Nacional
Ferroviario. Y maéas aun. Pedi-
mos que, ya que en la actuali-
dad parece ser que a la vez que
nuevos nombramientos del Co-
mité de Explotaciéon, acuerdo
en firme, se inician corrientes
r en ovadoras de la Comision
Ejecutiva, se piense en la nece-
sidad de que sean los mismos
hombres los que ocupen ambos
cargos.

La primera objecion que se
pudiera hacer en esta actitud,
sera tal vez la consabida frase

de cada hombre un puesto

cuando los puestos tienen
una tal intima ligazébn como la
t~dréa en lo venidero el Comi-
té de Explotacion y la Comision
Ejecutiva, no es descabellado
pedir lo que antes deciamos.
Ademas, hay que tener en cuen-
ta que no es posible que exista
en ningun momento disparidad
de criterios entre esos organis-
mos, puesto que en la medida
qgue la Comision Ejecutiva, re-
cogiendo los anhelos y aspira-
clones de la clase trabajadora
ferroviaria, los transmita al Co-
mité de Explotacién para que
sean puestos en préctica, en esa
medida, repetimos, trabajara y
funcionard bien la direccion fe-
rroviaria. Es necesaria ademas
por la garantia, especificamente
moral, que supondria para los
trabajadores ver en la direccion
de su industria a los mismos
hombres que dirigen a su Sindi-
cato, € incluso, a lo mejor, a un
partido de clase.

Otra objecién sera la suposi-
cibn de que de esta forma se
entrega a los Sindicatos la di-
reccion de la industria. No. A
poco que se contemple objetiva-
mente nuestra proposicion, se
vera que es precisamente todo
lo contrario. Nosotros sabemos
que no es llegado el momento
de dar a los Sin'icatos la direc-
cion de las industrias, por la
etapa de la revolucion democré-
tica que estamos cubriendo, pe-
ro si debemos dar a los hom-
bres selectos de nuestro Sindi-
cato todos los puestos desde los
cuales puedan llevar a efecto to-
das las medidas revolucionarias
gue afecten al interés de los tra.
bajadores, y claro esta que los
mejores hombres para implan-
tar éstas serdn los mismos que,
recogiendo el clamor de la clase,
las hayan dado forma y plas-
mado en realidades.

Tampoco se nos diga el exce-
so de trabajo que pesara sobre
ellos, pues en las manifestacio-
nes anteriores se desprende que
al nn de cuentas las tareas a
desempeniar de verdadera enver-
gadura seran las mismas en ca-
da organismo, y por otra parte
debemos hacernos asimismo a
la idea de que nuestros dirigen-
tes, cualquiera que sean los
puestos que ocupen, deben ale-
jarse de la materialidad del tra-
bajo burdcrata, y que nuestros
dirigente-' no son dirigentes ad-
ministrativos, sino nuestros di-
rigentes politicos que nos mar-
can directivas para elevar a
nuestro Sindicato a la altura
necesaria para que sea un efi-
caz instrumento para mejorar
la industria, primero; capaci-
tando a la clase obrera y diri-
girla, después.

Julio ITUrMENDI

Pagina 3

Necesidad de reglamentar

la disciplina en el
ferrocarril

Existe el deseo y el proposi-
to por parte no sélo de las or-
ganizaciones, sino también de
los Comités y de todos los obre-
ros, de ir a una rapida trans-
formacion en la organizacion y
explotacién de las redes ferro-

Por R. LAGUNA

En la actualidad hay un pro-
blema que hace a algunos com-
pafieros pensar e inclusive dis-
cutir, y es en torno a nuestro
Sindicato donde mas se produ-
cen estas discusiones, debido
principalmente a la poca o nin-
guna labor de esclarecimiento
de la politica de la clase obre-
ra, que siempre olvido la direc-
cion del mismo. Un periédico
tuvo siempre, y fué, méas que
para marcar una direccion, una
linea a seguir, para publicar ar-
ticulos de camaradas de buena
fe y denuncias de los lugares de
trabajo, a mas del consabido es-
tado de cuentas.

Es claro que todo es necesa-
rio; estamos conformes en que
todos los camaradas escriban
cuanto puedan en su Prensa,
gue se publiquen las cuentas,

-las denuncias, todo cuijinto pue-

da interesar a la gran masa fe-
rroviaria; pero al lado de esto
debe ir la orientacion politica y
sindical correspondiente, la li-
nea a seguir. Nunca debemos
perder de vista lo que en reali-
dad es el Sindicato: la escuela
del militante obrero, donde se
capacita para luchar contra sus
explotadores, donde aprende co6-
Mo organizarse para batir a su
enemigo, donde se le dan las
consignas y orientaciones justas
para, en un momento dado, po-
der esgrimirlas contra aquel que
le explota. En el Sindicato se es-
tudian todos los problemas de la
clase, y el obrero se capacita en
todos los sentidos, obtiene la vi-
sidn exacta de sus problemas y
sabe cuando es acertado o no
plantear una reivindicacion, ya
sea econdmica o politica.

Esto es el Sindicato, la orga-
nizacion mas amplia de la clase
obrera, una de las mas potentes
armas de nuestra clase, donde

viarias. La precision de hacer
una legislacion para nuestra in-
dustria que responda a nues-
tras necesidades y a los mo-
mentos actuales, se hace cada
dia mas imperiosa. No pode-
mos ni debemos seguir con re-
glamentos y leyes que, si bien
algunos estan anulados y otros
de hecho no se ponen en prac-
tica, nos colocan la mayoria de
las veces en el dilema de apli-
car en algunos casos medidas
gue no responden a la época que
vivimos, apoyandonos en la vie®
ja legislacion, en espera de las
imprescindibles resoluciones da
caracter general que por quien
tiene la facultad de dictarlas
sufren el eterno suefio de los
justos.

Pero hay, entre todos los
problemas planteados para
nuestro futuro, uno que me
mueve a escribir estas lineas y
gue es el que encabeza este ar-
ticulo. Yo, desde luego, no pre-
tendo ni mucho menos solucio-
narlo con este trabajo. Solo de-
seo exponer algunas normas que
considero necesarias por si
cuando se llegue a legislar se
pueden tener en cuenta.

Nosotros los ferroviarios, con,
las antiguas Compaifias hemos
padecido uno de los mas bruta-
les reglamentos de castigos.
Eran, por lo general, armas
puestas en manos de jefes in-
morales que aplicaban de una
manera automatica, sin estu-
diar el origen de cada caso y
sin tener en cuenta que las fal-
tas siempre se producian como
consecuencia de la anormal ex-
plotacion capitalista, y que su-
friamos castigos y mas casti-
gos sin otra razon, segun ellos,
gue cumplir el Reglamento para
justificar lo injustificable. A pe-
ticion de los Comités Centrales
de Control, el Comité de Explo-
tacion anul6 estos reglamentos,
para todo trabajador en buena
hora, por ser la negacion de
todo derecho humano. Poste-
riormente se han dado algunos
casos en que los Comités de
Control han impuesto castigos,
gue con la mejor buena fe han
sido decretados, pero que no re-
sultan todo lo justo y demo-
craticos que debieran ser, aun-
gue su intencion haya sido la
de sancionar alguna negligen-
cia o Indisciplina.

Ahora bien: el futuro Regla-
mento de sanciones a los tra-
-hajadores ferroviarios ha de
ser ei reverso de todo lo que
so lia hecho en esta materia
hasta la fecha. Esta clase de
legislacion tiene que I

el obrero adquiere todos los co-"y flexible, en el mas alto sen-

nocimientos necesarios para lu-
char por sus reivindicaciones,
por su bienestar, por su eman-
cipacion.

Como vemos, es muy lamen-
table la omision continuada de
estas cuestiones, como ha ocu-
rrido en nuestro Sindicato, y
~hora algunos comparferos du-
dan, no saben a que atenerse, y
percibimos claramente que les
faltan conocimientos fundamen-
tales para comprender en toda
su amplitud la guerra que vivi-
mos. Asi vemos como hay com-
pafieros — pocos, afor t u nada-
mente — que se preocupan, mas
gue de ganar la guerra, de pe-
guefas minucias o de reivindi-
caciones que, aun siendo justas,
no es el momento oportuno pa-
ra plantearlas, porque ahora
nuestra Unica preocupacion es
ganar rapidamente la guerra,
trabajar cuanto sea necesario
para acortarla, aumentar la
produccion, vivir para la gue-
rra; asi venceremos al fascis-
mo, y entonces podremos reali-
zar nuestras aspiraciones. A na-
die se le ocurrird pensar en lo
contrario; ningdn compafero

tido democratico, y en su co-
laboracion y puesta en practi-
ca han de tener participacion
todos, absolutamente todos los
obreros del ferrocarril.

El Comité de Explotacion,
gque es al que corresponde ha-
cerlo en este caso por ser el
organismo legislador y ejecutor
que tenemos en las redes, de-
beréd estudiar un proyecto que,
sometido a discusion por los
Comités de Control en asam-
bleas democraticas del perso-
nal, sea estudiado y analizado
por éste, corrigiéndolo y apor-
tando iniciativas y normas que
le dicte su propia experiencia,
gue seguramente serian muchas
y buenas. Asi tendriamos que
los mismos obreros ferroviarios
facilitarian al Comité de Ex-
plotacion el arma disciplinaria
y justa con vistas al bien co-
muan, que de otro modo, por su
indole tan delicada en estos
momentos, aun siendo necesa-
rio en muchos casos, se hacq
tan dificil de aplicar.

Gregorio ANTON

esperara obtener un beneficio,0

caso de triunfar el enemigo; ya
vemos por los compafneros ve-
nidos de zonas facciosas, cudl es
el trato que reciben alli, cuél es
el pago a su trabajo y las in-
numerables calamidades que su-
fren.

Es a los partidos de la clase
obrera a quienes corresponde
esclarecer estos problemas, ha-
cer ver a los obreros— por me-
dio de la persuasion y dcl ejem-
plo—la justa actitud que debe
adoptarse en cada caso. EI me-
jor guia del proletariado es su
partido, y corresponde a éste
dar las consignas mas apropia-
das para cada momento; llevar
la direccion del movimiento
obrero de forma que no se des-
gasten energias inatil mente,
aclarando todos los problemas
cuanto sea preciso para que los
obreros comprendan qué actitud
es oportuna y justa cada dia, en
cada reivindicacion o en cual-
guiera de los muchos problemas
de nuestra clase.

Es claro que la vanguardia
de la clase obrera, su partido,
tiene que trabajar en el Sindi-
cato en la organizacién de ma-
sas de los obreros. EIl partido
vivifica los Sindicatos, es la sa-
via que les da vida y hace que
todos los obreros vean en el
partido a su guia; para ello, és-
te se preocupa de todas las ne-
cesidades de los obreros, luchan-
do a la cabeza de los mismos y
persuadiéndolos de cual es el ca-

mino a seguir, interpretando en
su justa medida la mas insignia
ficante reivindicacion.

) partido de la clase obrert
Uene la visiobn mas amplia de

todos los problemas de su cla-
se, y es natural que sus conoci-»
mientes, sus estudios, sus ex»
periencias, los lleve al Sindica-
to, donde les dara -forma y, a
través de un trabajo consecuen-
te, demostrara a los obreros qué
es lo més conveniente. Los mi-
litantes del partido son el alma
del Sindicato, siempre en van-
guardia y continuamente pre-
ocupados por los problemas de
su profesion, por los intereses
de los obreros.

Orientaciones en este sentido*
esclarecimiento de estos proble-
mas son los que han faltado en
nuestra organizacion sindical, y;j
por eso hemos visto algunas ve-
ces a pusilanimes que a! oir las
proposiciones de un militante
del partido se asustaban, y para
esconder su reformismo y mie-
do, lo tachaban con los peores
improperios.

Actualmente estdn los obre-
ros convencidos de que son los
partidos de su clase quienes les
deben marcar el camino a se-
guir, y su gran anhelo es que ss
unifiguen ambos para ser diri-
gidos acertadamente con las teo-
rias del marxismo-leninismo.

* RamOénlaguna:



TODO SUBORDINADO

A GANAR LA GUERRA

1T
tiel Sindicato Nacional Ferroviario ante elproximo Congreso

L)entro de pocos dias, a mediados de marzo préximo, se celebrard el
Congreso del Sindicato Nacional Ferroviario. Congreso largamente de-
seado, solicitado por la Zona 1." en septiembre del afio Ultimo, vuelto
a solicitar méas tarde y acordado, por fin, en la Gltima reunién del Co-
mité Nacional. Congreso al que necesitabamos llegar para resolver los
enormes problemas que tiene ante si planteados nuestra organizacion
sindical y el proletariado del ferrocarril.

TODO SUBORDINADO A GANAR LA GUERRA

Desde la ultima reunion nacional del Sindicato se han sucedido en
nuestro pais hechos de extraordinaria importancia histérica para el pro-
letariado, que culminan en la sublevaciéon militar-fascista, que pretende
ahogar al pueblo y despedazar nuestro suelo para entregarlo a la ex-
plotacion y a la barbarie del fascismo internacional. Para evitar esto, el
pueblo se ha levantado en armas al lado de la RepuUblica. Esta subleva-
cion ha servido para precipitar el proceso de la revolucion democrati-
ca- Entre nosotros, las viejas Compafiias ferroviarias se han desploma-
do, aflojando los tentaculos que oprimian a millares de ferroviarios.®

Por primera vez en la historia de nuestro pais, el trabajo ha deja-
do de ser objeto de lucro para una minoria, para ser una satisfaccion
y un orgullo. Y por primera vez también hemos participado de mane-
ra considerable en la direccién de ja produccién y el transporte.

Pero si en la mayor parte del pais, en el territorio leal, se han lle-
vado a cabo estas conquistas democraticas, en la otra parte, en la par-
te dominada por los militares facciosos, el pueblo sufre la mas feroz
dictadura fascista. Alli, los ferroviarios sienten aun sobre sus espal-
das, junto con las espuelas militares, el latigo de las viejas Compafiias,
esgrimido por los jefes que se quedaron en el campo faccioso, y que
son ahora los méas insolentes y crueles tiranos. Estos elementos, a
través de la guerra cruenta que han desencadenado, quieren imponer
al resto de Espafia una vida de infierno como la que sufren los obre-
ros y los hombres liberales en el territorio que ellos dominan. Por eso,
para hundir definitivamente a las viejas Compafiias, alejar el peligro
fascista y hacer de nuestro pais un pueblo libre y feliz, hay que
ganar la guerra. TODO, TODO ESTA SUBORDINADO A GANAR LA
GUERRA.

HAY QUE UNIFICAR EL FERROCARRIL Y COORDI-
NAR LA INDUSTRIA

Pero para ganar la guerra no basta el heroismo en los frentes de
combate. Hay que organizar la retaguardia, haciendo gi}e responda
a las necesidades de la guerra. Y en este orden, la gran industria, es-
pecialmente, debe hallarse en condiciones de constituir una magnifica
retaguardia. Para ello no basta el esfuerzo disperso de los trabaja-
dores y sus iniciativas aisladas. Hay que coordinar la industria pe-
sada, hay que unificar y centralizar el transporte ferroviario para que
tenga la mayor economia y eficacia.

£1 primer paso para obtener esto ya estd dado: el Estado popular
se ha incautado de todas las lineas ferroviarias, creando un Comité de
Explotacion, que tiene por objeto unificar las cinco grandes redes del
pais. Es una decisién importante, pero hay que ir mas lejos.

Repetimos: hay que fundir en uno solo todos los ferrocarriles, gran-
des y pequefos, y, sobre todo, centralizar su direccién en una mano
enérgica que los haga un instrumento atil para la guerra.

CATALUNA Y VASCONIA NO ESTAN AUSENTES DE
LA GUERRA, Y NO DEBEN ESTARLO DE LA CEN-
TRALIZACION DE LA INDUSTRIA

Todo el ferrocarril del territorio leal, como toda la industria, tie-
ne que responder a un plan de conjunto. Los intereses del pueblo vas-
co y catalan son los mismos que los intereses de los antifascistas del
resto de la Peninsula, y no hay por qué establecer una barrera que difi-
culte nuestra lucha. Antes, cuando se luchaba contra la monarquia y
contra el Poder central, en manos de la burguesia y los terratenien-
tes, que ahogaban los sentimientos y los derechos del pueblo vasco y
catalan, era justo el antagonismo entre estos pueblos y dicho Poder
central. Pero ahora una democracia de nuevo estilo se ha instaurado
en la Peninsula. La Republica tiene esencias democraticas, que son un
lazo de union entre todos los pueblos de la Peninsula. La defensa de
las libertades populares amenazadas, la defensa de la democracia, no
son problemas de Castilla o Levante, sino que es un problema de todo
el territorio leal. Nosotros no negamos las caracteristicas nacionales de
Catalufia y Vasconia, como las niegan los militares fascistas de la Es-
pafia feudal, que tanto han combatido sus Estatutos y derechos nacio-
nales, y que, de triunfar la reaccién, ahogarian en sangre los mas que-
ridos sentimientos de ambos pueblos. Pueden establecerse los organis-
mos especiales que se consideren convenientes, los Comités del trans-
porte que actuen en el territorio de Catalufia y Vasconia que sirvan
de garantia a estos pueblos. Pero es indispensable que el transporte de
toda la Peninsula dependa de un solo organismo unificados y centrali-
zador, llamese Comité de Explotaciéon o como se acuerde denominarle.

EL COMITE DE EXPLOTACION Y LA DIRECCION
DE LOS FERROCARRILES

Este periodo ultimo contiene experiencias que hemos de tener en
cuenta para rechazar algunos métodos seguidos y mejorar nuestro tra-
bajo. Hemos vivido la experiencia de un Comité de Explotacion, direc-
cion suprema de los ferrocarriles méas importantes, a quien le estuvo
encomendada una labor llena de dificultades. Se trataba de unificar
las grandes redes ferroviarias, de organizacién tan compleja y diferen-
te; llevar a efecto una amplia depuracion del personal superior des-
afecto al régimen, y hacer funcionar el ferrocarril, venciendo incom-
prensiones y resistencias. Y esto en un dificil periodo de guerra. Por
ello, las censuras que pudieran hacerse quedan acalladas si se estiman
los inconvenientes de tal misién. Pero, sin embargo, hay un hecho de
principios que no se ha cumplido y que fundamentalmente ha sido la

I** mayores debilidades del Comité de Explotacion. Este he-
cho esencial es que el expresado Comité no ha comprendido su papel
de direccion de los ferrocarriles. Su trabajo ha carecido de perspec-
tivas; no se ha planteado el propoésito de dirigir ampliamente los fe-
rrocarnles, sino que ha organizado su trabajo con una vision limitada
a resolver los problemas técnicos que se le iban presentando. Ha bu-
rocratizado demasiado su trabajo. Ha sido, mas que un Comité de di-
recciéon, un Comité técnico, sin técnicos o con técnicos insuficientes, que
ha marchado a rémolque de las situaciones que se le iban creando. Un
organismo que intentaba resolver conjuntamente los problemas de la
direccion y del trabajo técnico superior, sin que precisamente por este
caracter mixto pudiesen llevarse bien ambos trabajos. EIl trabajo téc-
nico, el trabajo de planificacién y proyectos, podia haberlo hecho yn

Consejo técnico, una Oficina de estudios, los técnicos y los practicos
si hubiesen estimado necesario, y que incluso podian haberse consti-
tuido en una organizacion al lado del Comité de Explotacién para re-
mitirle proposiciones, y en la cual se hubiesen planteado los problemas
profesionales de la industria. Pero el Comité de Explotacién debido que-
darse con las manos libres de este trabajo para poder llevar en ellas
las riendas de la direccion. Por eso, la labor urgente del futuro es de~
jar bien definido el caracter y la mision del Comité que lleve la direc-
cion de los ferrocarriles: dirigir con amplias perspectivas y mano se-
gura todos los ferrocarriles incautados por el Estado.

EL CONTROL OBRERO DEBE RESPONDER A LAS
NECESIDADES DE CADA FASE DE LA LUCHA

En los primeros instantes de la insurreccion facciosa, los Comités
de control dirigian la lucha contra los jefes de la burguesia y contra to-
dos los auxiliares del fascismo en el seno de las Compafiias. Se vieron
precisados a tomar la direccidén, y esta posicion era completamente jus-
ta entonces. Hoy estamos en una nueva fase, en la que se trata de
ganar una guerra de grandes proporciones, para la cual se precisa
una industria bien organizada como garantia de la victoria. Por eso,
quiza el mayor obstaculo que puede oponérsele al Comité de Explota-
cion para llevar adelante su tarea, sea continuar interpretando la fun-
cion de estos Comités como hasta ahora. Los Comités de control obre-
ro, en la fase actual han de realizar funciones de vigilancia y fiscali-
zacion, no llevando la direccion como si se hubiera socializado el ferro-
carril o trozo de €I, sino teniendo presente que se halla bajo la direc-
cion del Gobierno del Frente Popular. Por esta situacion errénea to-
davia hay millares de organismos directores, a lo largo de las lineas
ferroviarias, con los que actualmente hay que contar para hacer el me-
nor trafico; que en muchos casos actdan con plena autonomia, y que,
en general, constituyen un aparato de direccion extremadamente pesa-
do, sin responsabilidad en el funcionamiento del transporte; que no
responden a un plan de conjunto, y que, por el contrario, actuando
como duefios de un lugar determinado de trabajo, pueden introducir
alli los ensayos que juzguen convenientes. Comités de control que, en
gran parte de los casos, se granjean la animadversion del personal fe-
rroviario por su extralimitacion de funciones y porque, en general, re-
huyen acudir a las asambleas de servicio para dar cuenta de sus ges-
tiones a los obreros y tomar acuerdos sancionados y aprobados asi por
el personal; de forma que, aun siendo justas sus decisiones, por el he-
cho de no haberlas discutido previamente con el personal son recibi-
das con recelo, atribuyéndolas un cardcter autoritario y ocasionando
un gran malestar. Puede decirse que los Comités de control rehusan, a
su vez, que sobre ellos se ejerza el control necesario de la clase obre-
ra, que puede evitarles muchos tropiezos. EI control obrero es uatil y
conveniente para la produccién, y en este caso, para el transporte fé-
rreo. EI hecho de que sea mal aplicado no nos impulsa a determinar
que deba retirarse radicalmente. Por el contrario, creemos que se tra-
ta de una conquista de la clase obrera que tiene en estos instantes un
gran valor. Pero hay que darle su contenido actual. Controlar el trans-
porte es vigilar su rendimiento, fiscalizar y orientar politicamente el
trabajo y el aprovechamiento de material para evitar sabotajes cons-
cientes o inconscientes. Y las experiencias que se obtengan de este con-
trol pueden ir a la organizacion sindical, para que ella lo lleve a los
organismos de direccion, o pueden ser planteadas a los responsables
de los lugares de trabajo, para que los organismos de auténtica direc-
cion transformen en realidad lo que merezca serlo en beneficio del
transporte.

LOS TECNICOS Y LOS RESPONSABLES DEL FUN-
CIONAMIENTO DEL TRANSPORTE FERREO

Pero al reducir el control obrero a su justa funcidn, se hace nece-
sario poner en cada sitio de trabajo, en cada linea, la direccién res-
ponsable que necesita para que el ferrocarril sea un conjunto organi-
zado, con alguien al frente de cada departamento encargado de diri-
girle y hacerle funcionar. Y estos cuadros de direccion técnica y pro-
fesional no se improvisan ni se cubren con camaradas de buena volun-
tad. Se necesita cierta preparacion y cierto conocimiento que, por
lo que al personal superior se refiere, hasta el presente han sido ve-
dados a los hijos de la clase obrera. Y ahora no pueden hacerse mila-
gros y sacar de la nada o de las filas obreras la enorme plantilla de
hombres capacitados, con estudios técnicos, que necesita la explotacidn
del ferrocarril. Hay que utilizar sin ningun reparo los elementos de que
disponemos. Un ingeniero, un jefe de estacion, un contramaestre, tie-
nen su valor profesional, que no hay por qué desdefiar, y a quienes
hay que acudir para cubrir iguales puestos de responsabilidad. Hay
que restituirlos en sus puestos, darles la autoridad necesaria, sin te-
ner recelos impoliticos hacia ellos. Lo que se restituye, lo que no debid
ser desplazado, es el cargo, que ahora quizd no lo ocupe el hombre
qgue lo ostentaba, pero que debe ocuparlo una persona de igual catego-
ria de conocimientos. No podemos tener miedo a que por una medida
semejante se incline al ferrocarril por cauces inconvenientes para la
causa antifascista. Se ha hecho una depuracion que debe continuarse
con los elementos que se manifiesten hostiles al régimen. Tenemos una
parte importante en la direccién de los ferrocarriles, la cual, en su con-
junto, estd en manos de un Comité que representa al pueblo, y tene-
mos, por ultimo, el control obrero para fiscalizar la actuacion de to-
dos. Todo esto es una garantia para nosotros. Lo que no puede admitir-
se ni puede continuar es la situacion actual de ios técnicos y el perso-
nal especializado, los cuales, en su gran mayoria, cobran sus haberes,
estan practicamente exentos de realizar servicio y se mueven acobar-
dados en torno a los Comités de control, sin tener la menor responsa-
bilidad en las directivas que se tomen.

Hay que terminar con esto. EI Comité de Explotacion, para dar las
ordenes fundamentales, y el control obrero, para vigilar su ejecucién.
Pero en cada lugar de trabajo, un responsable. El nombre es lo de me-
nos; llAmese jefe, inspector, contramaestre, etc., lo esencial es el car-
go y la responsabilidad. En cada sitio, un hombre enteramente respon-
sable de que aquel lugar funcione a pleno rendimiento.

TRABAJAR MUCHO, Y TRABAJAR BIEN

Hay que redoblar la actividad en el trabajo. Hay que salir al paso
de la irresponsabilidad de los que no comprenden que el taller, la es-
tacion o el deposito es un sitio de lucha tan importante como las trin-
cheras del frente. En la guerra moderna, la abnegacion y el heroismo
en los frentes de combate tienen que ser acompafiados por una buena
retaguardia, funcionando a un ritmo de guerra que atienda la situa-
cion de las enormes exigencias de los frentes de lucha y que supla, con
un rendimiento superior, los brazos que han dejado el instrumento de
trabajo p«ra emnufiar el fusil. Es necesario borrar esa mentalidad in-

TODO PARA

RecOrtese esta hoja y péguese en sitio visible en los lugares de trabajo y domicilios de la Organizacidon

consciente que anida en algunos, que piensan que ha llegado el mo-
mento de adjudicarse aumentos de sueldo y disminuirse la jornada de
trabajo. El porvenir de la clase obrera esta condicionado a ganar la
guerra. Si la perdiésemos, estas mejoras eventuales se vendrian a tie-
rra como un castillo de naipes. Mientras tanto, en este duro periodo
de lucha son un perjuicio para la austera economia que necesitamos
implantar si queremos ganar la guerra. Por el contrario, hay que tra-
bajar mucho y bien, trabajar con el mayor ahorro. Hay que ganar ba-
tallas en los sitios de produccion, como nuestros camaradas las ganan
en el frente. EIl esfuerzo del obrero de la retaguardia es tan valioso
como el del miliciano en el frente de lucha. Hay que despertar el es-
piritu de emulacién en el trabajo. Nosotros lanzamos la idea de consti-
tuir brigadas de trabajo en todas partes, en las que los obreros mas
conscientes estimulen con su ejemplo a todos los demas. Hay que au-
mentar la produccion intensificando el trabajo. Nosotros llamamos a
los obreros ferroviarios de mayor conciencia de clase para que cum-
plan esta consigna de guerra: TRABAJAR MUCHO, Y TRABAJAR
BIEN.

HAY QUE REALIZAR LA UNIDAD SINDICAL

Otro de los mayores obstaculos que existen es la division sindical
en el proletariado. A pesar de la armonia que pueda haber entre am-
bas organizaciones sindicales, en el trabajo practico esta divisién crea
situaciones de mucha dificultad, que se hacen sentir mas cuando, como
«hora, la cuestién de una direccion Gnica es nuestro objetivo central.
Cuando se llega a momentos como éste, en los cuales la clase obrera
participa tan directamente en la direcciéon y en el control de la pro-
duccion, son particularmente dolorosas las divisiones en la clase obre-
ra. Esta circunstancia ha dado lugar a que exista una paridad incon-
veniente en todos los Comités y un exceso superfluo de personal en los
organismos de control. Tomar una resolucion puede llevar aparejada
una discusion penosa y prolongada, que impide la realizacion de me-
didas urgentes y que pone en peligro la ejecucion de todas las inicia-
tivas. La division sindical reduce la potencia de la clase obrera y es-
tablece pugnas ficticias entre ambas organizaciones que no debieran
producirse y que son perjudiciales para la propia clase y para la cau-
sa que todos defendemos.

Nosotros saludamos con satisfaccion las conversaciones habidas en-
tre la C. N. T.y U. G. T, conversaciones que tenian por objeto faci-
litar las relaciones entre ambas centrales, con vistas a la organizacion
de la unidad sindical. Entretanto que esta aspiracion del proletaria-
do se consigue, es un deber de todos los Sindicatos allanar el camino
que nos acerque a la otra organizaciéon. Por ello, como vehiculo para
cortar las distancias entre las dos organizaciones sindicales ferrovia-
rias, nosotros proponemos constituir Comités de Enlace permanentes
entre la Federacion Nacional de la Industria Ferroviaria y el Sindica-
to Nacional Ferroviario, Comités de Enlace que pueden ser constitui-
dos entre organismos paralelos. Entre los Consejos obreros y las sub-
secciones, las zonas y las secciones y la Comision Ejecutiva nuestra y
el Comité Nacional de la Federacion. Estos Comités pueden discutir
conjuntamente los problemas de la clase obrera sindicada y pueden ser
el puente fraternal que nos una para llegar mas rapidamente a la uni-
dad sindical, anhelada por todos los trabajadores.

LA DIRECCION DEL SINDICATO ES UN PROBLEMA
FUNDAMENTAL

Por altimo, en nuestra opinion, hay que plantear en el Congreso
del Sindicato el problema de la propia direccion de nuestra organiza-
cién. Esta es una cuestion vieja, que planteamos en septiembre ultimo,
que hemos repetido maéas tarde, para la cual la primera Zona ha pe-
dido el Congreso, y que esta siendo reiteradamente eludida por la ac-
tual Comisidon Ejecutiva.

El problema de dotar al Sindicato de una direccion completa que
sepa orientar la lucha antifascista, realizar la unidad sindical y orga-
nizar la victoria, contando con la confianza plena de los afiliados, es
un problema fundamental.

De nada sirven los proyectos que se tracen, los planes que se ela-
boren, si van a unas manos inertes que no sienten la importancia de
su aplicacion. Una organizacion sindical del volumen de nuestro Sin-
dicato, juega un papel preponderante en los problemas del transporte
férreo, y si al frente de ella se encuentra una direccion revoluciona-
ria, llena de capacidad y firmeza politica, podradn transformarse en
realidad las perspectivas que se tracen. Pero esto no podrad hacerse
ruando la organizacidon carece de secretario gen”?ral, que es el cargo
de mayor responsabilidad y mas necesario, y cuando funciona con una
Ejecutiva que en su mayoria no ha sido elegida con el asentimiento de
los militantes del Sindicato.

En este aspecto, el Congreso dira la Gltima palabra. Pero nosotros
no queremos ocultar nuestra opinion y decimos que el Congreso debe
ser un Congreso de liquidacion de todos los viejos resabios caciqui-
les y reformistas, y, por tanto, un Congreso en el que se examinen los
problemas a la luz del marxismo-leninismo revolucionario, y del que
salga la direccion de capacidad y firmeza politica que necesita el Sin-
dicato Nacional Ferroviario.

PALABRAS DE RESUMEN

He aqui, a grandes trazos, las ideas que lleva la Primera Zona al
Congreso de marzo proximo:

Centralizacion y direccion del trans-
porte férreo, coordinado con la gran Iin-
dustria-

Control obrero en sus justos términos-

Responsabilizacion del funcionamiento
del ferrocarril-

Emulacién en el trabajo.

Comités de Enlace entre ambas orga-
nizaciones sindicales ferroviarias-

Eiquidacion del reformismo, y

Direccidon revolucionaria del Sindicato.

iTodo subordinado a vencer al fascis-
mo! jViva el Congreso de Guerra! jViva
el Sindicato Nacional Ferroviario!
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