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Toda contemplacion con los
¢liados de! enemigo, se cubran

carnet que sea,

NoS parece

yp crimen contra los trabajado-

r&*
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ferrocarril

¢d construccion del ferrocarril
e entace no debe retrasarse

ES una necesidad de guerra

En Madrid se recibié con gran
iiefiTia la noticia: un ferrocarril
it enlace en cuarenta dias. En to-
ja la Espafa leal se aplaudié es-
te trabajo, No so6lo haciamos la
njerra bien, parando al enémigo
| las puertas de la capital; nos
preocupabamos de todo; inclusive
bariamos un ferrocarril de guerra,
para la guerra, para Madrid.

N Se comenzaron los trabajos, se
je8di6 un gran impulso; en pocos
¢las se notd que ibamos a tener
ferrocarril muy pronto. Paitaban
materiales, habia muchos inconve-
nientes: sin alojamientos para los

. pireros, sin una perfecta organi-

pacion de la Intendencia; en
funos tajos, hasta sin agua.

El ferrocarril habi'a que hacerlo;
lo ordenaba la guerra. Se traba-
jaba, se buscaban las herramien-
tas y se encontraban. Se subsa-
naban todos loa inconvenientes.'Si
algunaqueja habia, inmediatamen-
te seimponia el buen sentido: tra-
bajamos para guerra, es un ferro-
carril de guerra, para que a nues-
tro querido Madrid no le falte na-

al-

da; ni alimentos ni otras cosas
mas necesarias: municiones.
Este era el sentir de los obre-

rosy de la direccién del ferroca-
rril de enlace. Un gran ritmo en
el' trabajo, una gran responsabi-
lidad. Comprendei\ desde el, pri-
mero ultimo el significa-
do y la importancia del trabajo
D'ie realiz*®”"- Sabef pone ante
todo la consiga: '«Es un ferroca-
rril de giierra: ".P.bre lodos los in-

cpovenientes cy (,. constr”ir’-
Tipidament€.>'
H'*n transcurrido los dit...

Beses, La direccion ha cambiado.
Se pierde la responsabilidad del
trsbajo que se realiza; ya parece
iueno es un ferrocarr.il de guerra.
S habla jocosamente de los cua-
renta dias.

50 pret-xto- de reivindicaciones
insignificantes unas, imposibles
otras, se pierde el primitivo ritmo
ds guerra en el trabajo. Los des-
iprensivos e inconscientes comien-
tin a cnsefir la oreja; hay quien
despbés de pa-ear la lista se-pier-
do; hay quien ?n el tajo se sienta
con much.a frecuencia.

Inmediatamente toma cuerpo
cualquier bulo (sabotaje): «Hoy
00 tenemos comida», «En el tajo

tal, fulano "se estd muriendo y no
tiene asistencia», etc. Los enemi-
gos trabajan. A continuacién, la
protesta, lo mas a.irada posible; de
otro modo no tendria efecto. Se
pcten en claro las cosas: hay co-
eblda; el enfermo ha rido atendi-
do como debia. No ha pasado na-
da, pero,el trabajo se ha retra-
«ado. EI enemigo ha obtenido un
epequefion, pero importante
triunfo.

LOS OBREROS DE LA

U G T. DESPEDIDOS DHEL

gran METRO DE BARCE-
LONA

Cuando escribimos las pre-
ifeDtes linea.s continUa intervi-
"“bdo la Comisién Ejecutiva

mundicato, de acuerdo con

"adas de la Ejecutiva
'""“nersi de Tra-
'e'sificar la

‘usticia

inia-

Los capataces ferroviarios ga-
naban menos que los de otra em-
presa que tiene determinado.s ta-
jos, Naturalmente, causaba dis-
gusto esta diferencia*y mataba el
estimulo de estos compaferos, que
se veian en inferioridad de condi-
ciones. Afortunadamente, ya se
ha corregido este error.

Hay m'demasiadas rectificaciones
de trabajos realizados. Lo.s respon-
sables, capataces y técnicos no
van a lo.s tajos con la frecuencia
necearla. I"ds obreros lo ven, les
cau.sa di.sgusto, .se desaniman. En
definitiva, se retra-sa el trabajo.
Se alargan los cuarenta dias.

<Madrid necesita el ferrocarril.
El invierno se echa encima, vy

entonces no se podra hablar de
terminarlo; habra que contar con
el factor tiempo.

El frente de Madrid
consecuencias de.no tener ferro-
carril. En este frente, plumas au-
torizadas han dicho que se gana-
ra la guerra. Pero para ello se
precisa que todos sepamos cuft’ es
nuestra responsabilidad. Que el
recuerdo dol noviembre pasado lo

sufre las

tengamos muy presente; que to-
dos nos comportemos como en
aquella frena.

Se comenz6 a construir un fe-
rrocarril de guerra. Ni un solo

momento ha dejado de tener este
significado: un ferrocarril por la

guerra y para la guerra; su cons-
truccidén, con un ritmo de guerra.

La actual direccion ha demos-
trado su incompetencia. Es nece-
sario que ésta pase a otras manos
mas firmes, mejores organizado-
ras, que lleven direcciéon y discipli-
na al ferrocarril.

UNA IMPORTANTE CIRCU-

LAR DE NUESTRA COMI-

SION EJECUTIVA SOBRE LA
MILITARIZACION

A U>3 ORGANISMOS DEL
SINDICATO
Jimac«>s compftfieros: A co-
] alenté de la Comisién Ejecu-
r ha llegado una octavilla pu-
da por 1m Subseccion de la
racion da la Industria Ferro-
V, con residencia en Ciudad
texto de 'ha octavilla <lo
cribimos a continuacién pa-
ra lestro conocimiento y juicio

de la Ajsma:

«Sl'rrabajalores ferrovlarios!’
Todos sahemA lo Que representa
para los mismos movilizacién
de la cla*-e ferroviaria.

Recordemos la
por el célebre
igualmente el
negro.

El actual Intenta hacer
pio, mlUtarizando
les.

Compafieros: Pongdamonos en
guardia y celebremos asamblea-s
de conjunto para que de comdun
acuerdo evitemos se lleve a efec-
to tal maniobra.»

llevada
Canalejas, "o 'O
Gobierno del ble, o

lo pro-
los Ferrocarri-

Con el lenguaje que les es pecu-
liar a los autores de la octavilla
se i>ermiten establecer compara-
ciones entre el Gobierno que presi-
di6 Canalejas, el del bienio negro
y el que actualmente rige los des-
tinos de Espafia, nacido del Fren-
te Popular. Quienes asi proceden
estan juzgados; pero bxieno es sa-
lir al encuentro de tales activi-
dades, por la consiguiente confu-
sibn que en estos momentos po-
dria producirse.

3CEI.BBRAR R E UNIONES
RE conjunto:: l.a Comisién
Ejecutiva del SincViea.to llama la

atencion de todos los organismos
que lo constituyen para que se nie-
guen rotundamente a celebrar di-
chas asamblea», cumpliendo asi,
ademas, acuerdo ya anteriormente
adoptado.

Nuestros organismos, sin ex-
cepcién, tienen el deber de procla-
mar en todo momento su adhe-
sién al Gobierno <lel Frente Po-
pular, y si éste llegara un momen-
to que"tuviera que utU'zar ese re-

eiirso de militarizacién de los fe-
rrocarriles, porque asi lo exigie-
< la conveniencia de la terrible

's¥e en gque nos encontramos en-
EL SINDICATO NACKfc
KROVIAKIO, SUS HO.'"VR
ODOS Y SUS ORGANIS-

CATAUIAN LA DECI-
EL GOBIERNO V LA
» - iivi C O N TODO

'ular recha-
la burda
mende ha-

nsldera-
abismo
-nanies
mlmen-
por la
»cla de
que si

hiibie-
“rias, y
V», lo

ganar
quellos
n para
jrandes

irados.

de que como siempre atenderéis
las indicac.iones que quedan ex-
puestas, nos reiteramos fraternal-
mente vuestros y de la causa
obrera y antifascista.

Por la Comisién Ejecutiva, JO -
SE G. OSOBIO.

org ano de la I zona, del
SINDICATO NACIONAL FERROVIARIO

Madrid, 11 de septiembre de 1937

SEAMOS DIGNOS

Trabajo y alegria

Durante cl Dia del Transpor-

te Ferroviario en la Union

Soviética se superan ios ti-

pos de carga y descarga de
Vagones

Moscu.— Se-ha celebrado en
toda la U. FI. S..S. el llamado
Dia de los Transportes Ferro-
viarios.

Con este motivo, hubo fiestas :
populares en Iloa Parques de
Cultura y Reposo, asi como
grandes mitines. En esta capi-
tal. en el Parque de Cultura
y Reposo se congregaron dos-
cientos mil ferroviarios y obre-
ros con sus familias. En el
Teatro de la Naturaleza, situa-
do en ese Parque, sg desarro-
I16 un mitin, y ante veinte mil
ferroviarios pronuncié un bri-
Illante discurso el comisario del
pueblo de las Vias de Comuni-
caciéon, camarada Kaganovitch.
En medio de gran entusiasmo

se acord6é dirigir un mensa.je
de salutaciéon a Stalin, mensa-
je que escucharon por radio

loa millones de ferroviarios vy

sus familias de todos los pue-
blos de la U. R. S. S.

Durante esa jomada fueron
cargados 119.963 vagones, O
sea el 122,4 por 100 del plan
esUblecidp,.. y «e O”cargaroa
107.621 vagones, lo que ren
presenta el 10S,6 por 100 del
plan.

Nathans ha muerto!

E|l secretario adjunto de la
I. T. F.,, camarada Nathan Nat-
hans, h amuerto victima de un
accidente de aviacion, cuando
se dirigia a Paris para tomar
parte en fina reunién en Ja que
.iban a tratarse los asuntos de
Espafia.

Nathans, que habia visitado
nuestro pais y de cuya solida-
ridad con nuestra Jucha di6 béas-
tanteos pruebas, se dirigia a de-
fender nuestra causa por me-
dio de proposiciones préacticas.

Por ello es doblemente sen-
tida su muerte, que nos priva,
ademés de un valioso dirigen-
te, de un amigo nuestro cuya
ayuda fué siempre valiosa.

* X *

Nathan Nathans era holandés,
nacido en Arnhem el 7 de diclem-

Los ferroviarios ingle-
ses y Espafa

En la Conferencia de los ferro-
viarios ingleses, celebrada en Ply-
mouth, se tomdé por unanimidad
una resolucién de ayuda a Espafia.

Aprobada ésta, hizo uso de la
palabra Loeber, quien dijo:

«Si realmente tenemos fe en
nuestra rej=olucién, su aprobacion
en esta Conferencia debe ser la
sefal paca que la Unién Nacional
de los Ferroviarios ponga en jue-
go, con objéto de favorecer a Es-
pafia, todos sus recursos, todo su
poder, toda au potencia.»

Intervino de nuevo el secretario

general, Marchbanck, quien afii'-
mo6 que «de no haber sido por la
ayuda italiana y alemana, tanto

en hombres como en material, la
guerra hace mucho tiempo hubie-
ra terminado con el triunfo del
Gobierno».

bre de 1883. A )oi® diecisiete afos

entr6 de * lario en Rotter-
dam, eyt. ipafila Holandesa
de Fr mme0c0 después se
afilie aciéon, que en
aquello.’ >enfa que funcio-
nar se*

En 'xy . lamado por la di-
JTJCcibn y mado a que aban-

donase el t. .jo en la organiza-
cién si no q ba perder el empleo.
Ante esta amenaza él permanece
fiel a la Organizacién y fué despe-
dido.

Pas6 a ser miembro de la Comi-
sién directiva de la Unién Holan-
desa de Ferroriarios y Tranvia-
rios, y se le encargé la reijaccidn
del 6rgano social. Era también re-
dactor del boletin de la I. T. F.

Durante la g uerra desarrolld
grandeniente la' Organizacidon en
Holanda, haciendo esfuerzos pa-
ra mantener las relaciones del
movimiento obrero.

En 1922 la I. T. F.
secretario de la Seccién Ferrovia-
ria, por unanimidad. En 1930 fué
nombrado secretario general ad-
junto.

Este puesto es el que ocupaba
cuando un desgiaciado accidente
le ha arrebatado la vida.

le nombré

/\

(t.C.T.)

Ferroviarios comé6aficn(es.

SALUDAMOS A GIMENO
CORTES, NUESTRO SECRE-
TARIO GENERAL

Se incorporé a su nuevo
cargo el compafiero Satur-
nino Gimeno Cortés. Frater-

nalmente saludamx>s &l

nue-

vo secretario general del Sin-
dicafa-NacionoZ Ferroviario.

En
ganizacién

se ha de

la vida de nuestra or-
notar

que tenemos un hombre jo-
direccion y que,
ademas, de antemano cuenta

ven en su

entusiasta

con la adhesidn
de los afliiados.

EIl referéndum por el qué
fué elegido significé

un

triunfo aplastante de su can-
didatura y, por Ig tanto, una

condena absoluta para

contraria: la presentada por
el Comité Nacional.

E s

en el

conveniente
las bases que se enunie

desificar

.ban

manifiesto adjunto a

la convocatoria. Los obreros

/crroternQs
Gimeno

porque

han

votado a
presentaba

unas tareas a realizar que, de

no llevarse

a cabo,

nuestro

potente Sindicato puede con-
vertirse en un organismo dé-

bil, sin contenido e

cabo las

incapaz
fareas

que las organizaciones obre-

de llevar a
ras twnen
actualidad.

marcadas

en la

Los ferroviarios desean
que él ferrocarril tenga una
buena direccién revoluciona-
ria. Conocen, porque los han

sufrido, los traspiés gtce ha
dado el Comité Nacional de
Ferrocarrile.t. Estan de
acuerdo, y asi 20 han

ma- sido detenidos.— A. i

la

nifestado al votar, en -que,
cuanto antes, vayamos al
Congreso de nuestro Sindi-
cato. Los ferroviarias de-
sean que en su organizacién
haya la mé&s pura democra-
cia® sindical.

A grandes rasgos, éstas
son las condiciones por las
cuales los ferroviarios han
emitido su voto¢ una buena
direccién en el ferrocarril.
Congreso del Sindicato, am -
plia mdemocracia sindical v,
también, por dar a la orga-
nzacién una direccion de la
que hasta ahora carecia.

Sabemos que el compaiie-
ro Gimeno Cortés no nos de-
fraudara.

LAS COMPANIAS AMVERICA-

NAS DE FERROCARRILES AU-

MENTAN LOS SALARIOS DE
SUS OBRERCS

Con ello se evita ia huelga de
trescientos cincuenta mil ferro-
viarios

Nueva York.— 'a sido evitada
la huelga de 350.000 ferroviarios.
Las Compaifiias han concedido el
aumento del 30 por 100 en los
salarios.

La huelga de condnetore» de
camiones de Finlandia ha termi-
nado después de graves inciden-
tes. Sesenta y dos huelguistas han

. M. AL

DE BRUCKERE, PRESIDENTEDE

LA n

Dedico un tributo de ad-1lpacias a su ayuda ha sido po-

miracién a la U. R. S. S., pjes

' sible vuestra

resistencia.

Pero

RAIL saluda a sus lectores™ a sus
amigos™ a sus colaboradores

La Redaccion de RAIL agradece a todos
los que la han ayudado con sus concursos en
los diversos aspectos de la vida de un pe-

riodico.

Y se despide con un cordial saludo anti-
fascista de sus lectores, de sus amigos, de
sus. colaboradores, incluyendo, claro esta,
entre estos, no sélo a los que nos han enviado
su colaboracion escrita, sino a aquellos que,
como los vendedores y los camaradas de la
imprenta, han contribuido también con su
esfuerzo a convertir RAIL en un magnifi-

co periodico sindical.

INTERNACIONAL, HA DICHO

es preciso una accién conjunta
de la democracia de todo el
mundo para batir al enemigo.”

También se ha referido De
Brouckére, presidente de la Se-
gunda Internacional, a la uni-
dad de comunistas y sccialis-
tas, y hablé de la labor de pro-
paganda iniciada en Paris en
favor de Espafia en estos mo-
mentos, y edpera que en ella ha
de exigirse por los hombres y
organizaciones del Frente Po-
pular una amplia labor eficaz
en favor de la Espafia.republi-
cana, labor que haradn, en pri-
mer término, los socialistas vy
comunistas.

Es necesario, para conseguir
el triunfo, llegar a la unidad
del proletariado mundial, e in-
dudablemente, gran paso pij,ra
llegar a la victoria es la unidad
de socialistas y comunistas es-
pafioles.

Aplaudiremos todos los proce-
dimientos que tiendan a destruir
hasta la raiz a todos los auxilia-
res de Franco, los provocadores,

los espias.

PRECIO, IS CENTIMOS

guerra

ESTOS HOMBRES

Un camarada maquinista hée-
roe de nuestra clase

Se han tenido noticias de un
he<’ho que acredita el sacrificio
con que se lucha en territorio
faccioso a favor de ia Republica.
Con motivo de las recientes ope-
raciones que por nuestra inicia-
tiva se han desarrollado en |la
regloén Centro, el enemigo se vio6
obligado a realizar tina extensa
concentracion

de tropas en ios
frentes de Madrid. Uno de los
trenes que llevaba tropas rebel-
des, formado en Extremadura,
era conducido por un maquinis-
ta que reclentenrtcnte habia sa-
lido de la céarcel, en la que per-

manecia acusado de tener incli-
naciones republicanas. EIl heroi-
co ferroviario pusji la caldera de
su locomotora a todo vapor, y al
llegar a la estacién de Céaceres
violenté la marchay entré en una
»ia cuyo paso estaba prohibido.
Se produjo un chogque espantoso,
en cl que quedaron destrozados
el tren que iba conducido p»ir es-
te maquinista y el que estaba en
la estacion. El numero de ricH-
mas fué muy considerable. La
primera de las que ocasion6 es-
ta catastrofe fué la del abnegado

inadmisible que

en la Espana leal se

propugne todavia la

subsistencia de cia

ses entre los ferro-
viarios®

UN MANIFIESTO DEL C E

DE LA NOVENA ZONA DEL

SINDICATO NACIONAL FE-

RROVIARIO SOBRE EL PLUS
DE GUERRA

Barcelona.-— El Comité Ejecuti-

v« de la novena Zona del sindi-
cato Nacional Ferroviario (Uniéon
(Seneral de Trabajadores), sobré

la concesion del
guerra a los ferroviarios de Ca-
talufia, dice en un manifiesto;
«Hasta nosotros llegan noticias
de que por elementos irresponsa-
bles, y con aviesas intenciones de
desmoralizar a las masas ferro-
viarias conscientes, ac dice que es-
ta novena Zona, de una manera
sistematica, se opone a la conce-
sion de dicho plus, y como esto
es a todas luces falso, hemos de
salir al paso de dicha falacia ma-
nifestando que ningiin responsa-
ble de nuestra organizacién se
opuso jamas al abono de dicho
plus; lo que esta novena Zona
sostenido y sigue sosteniendo es
que no puede haber en la Espafia

Ilamado plus de

leal ferroviarios de primera y de
segunda clase, pues si las redes
ferroviarias de la naciéon se han

unificado bajo la Direccion del Co-
mité eNacional, y desde este mo-
mento todos los agentes, sm dis-
tincion de redes, tenemos los mis-
mos derechos y los m'ismos debe-
res, no existe razén ninguna para
que los ferroviarios que resioen
en Catalufia tengan un trata Ce
favor distinto a loa del re.sto de la
Espafia leal, maxime ai se tiene
en cuenta que nuestros hermanos
de clase y profesiéon de Asturias
y Santan*3er luchan en los frentes
de

sus respectivas regiones co-
miendo mal y (vibrando ruando
pueden, y que .os ferroviarios

madrilefios, .que indiscu~fiemente
también tiffien derecho lo.s ton-
dos de las ca.las ‘'loificndss ¢e Irs
rrde.s crpaftolas. no sélo no 'reci-
b*'l ¢! plus, sino que cuando se les
envia fondos recogidos e.i le*
vales en su beneficio, los devuel-
ven aumentados coti suscripciones
propias y con de-itino a sus cama-
radas d'el «Metro», enviados al
pacto dei hambre por los enemi-
gos de la libertad de sindicacidon
y no por psito dr camaradas res-
pensahifs de otro organismo fa-
vorecido, se ha creido que los fon-
dos de cualquier caja ferroviaria
de Catalufia estan a la exclusiva
disposicién de los ferroviarios ca-
talanes; en esto no podemos «star
de acuerdo, pue.s <ntondemos que
el esfuerzo de los trabajadores y
e! producto del mismo, de ios que
se nutren las cajas ferroviarias,
desde el momento que se han uni-
ficado, deben ser para todos loa
ferroviarios en general.»

jicia Heno de tropas

ferroviario, que la provocé a sac
blendas de que le costaba la vi-
da. (Nota del Ministerio de De-

fensa Nacional.)
w * w

No tenemos que afadir aino
esto: EIl heroismo del camarada
maquinista de Caceres nos exi-
ge un deber: el de ser dignos de
los antifascistas que luchan con-
tra el fascismo dentro de la Els-
pafia sometida, y el de colabo-
rar con toda nuestra fuerza vy
nuestra disciplina para que el
triunfo por la liberacién de nues-
tros hermanos sea lo mas rapi-
damente posible.

Homenaje a un hé-
roe nuestro

Hemos recibido unos versos de-
dicados al camarada maquinista
que en la estaciéon de Caceres es-
trell6 un tren de material de gue-
rra. Por ser de mucha extensidn
no podemos publicar sino las es-
trofas mejores, que van a conti-
nuacion:

«A TODA

Al heroico maquinista que en Ca-
ceres hizo que el tren que condu-
fascistas
material de §Hefra embistiera a
toda marcha con otro tren que se
hallaba parado en la estacidn.
Entre los varios que vencer pu-
[dieron
quedaste tu, rebelde camarada;
te dominé la fuerza o la sorpresa,
la acometida vil e Inesperada.
Y te ordenaron conducir un trea
cargado de soldados y metralla,
para lanzarlo contra tus herma-
inos
que alla .del otro lado peleaban
por defender tu propia libertad
y la de toda nuestra especie nu-
[mana.
y pensaste acaso en tus pequefio*,
viste el -vivir cruel que les j.guar-
ida
fascismo nos ven-
idera...,
y recordando a nuestra ePasiona-
{ria*
veces prefe-
frible
el morir peleando cara a cara
que vidr de rodillas como un
[siervo,
Y miraste apenado aquella ria-
[quina
los tu-
lyos;
y a tus ojos acaso amargas lagri-
[mas
Illevé tu corazon, sensible y bueno.
Pero viste lo negro de sus armas,
el material de' guerra del tirano
segando vidas de tus camaradas,
y posando tus manos fuerte v fir-
' ime
sobre el regulador y la palanca,
en un adiés supremo, inenarrable,

si el criminal

pensasw. que es mil

donde ganaste el pan para

lanzaste tu convoy a toda mar-
(cha

a estrellarse en la noche con tu
[vida,

en holocausto de la noble causa.
iDebi6é ser algo horrible, raona-
[truoso,

algo para lo que no encuentra la
[palabra

expresion fidedigna! Y sin em-
bargo,

era algo de epopeya, una batalla
ganada al enemigo noblemente,
porque era el estallar de un alma
[brava
que se eleva rebelde en sacrittcio

sobrg la misma historia de Nu-
[manda.
Hechos mil veces mas peque-

[fos fueron
perpetuados en broncea y en es-

[tatuaa.

El tuyo acaso quede en estos ver-
fsos

que mi musa rebelde y proletaria
le dedica a tu gesta, que por gran-
|de

es digna de la pluma de un Fe-
[trarca.

Sean con su humildad las rojas
[rosas

que cubran el lugar en que des-
(cansan

tus restos calcinados por un fuego
gue encendié un ideal, "ue a toda

[marcha
puso tu corazén, para honra vy

[gloria
de la sufrida clase ferroviaria.

José Maria ACEBO
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Creacion de RAIL.
Su historia. Necesl-

dad de un periodico
Por MARTIN

JANECUERDO que fué en una

de la$ aaambleae que se ce-
lebraban en el vestibulo de la
Estacién del Norte, cuando me
comunicaron la salida de RAIL.

Era en los dias de octubre de
1936, cuando se tornaban las
decisiones de aprender la ins-

truccion milicar y organizar los
batallones de choque.

Los camaradas hablaban cla-
ramente de la situacion: “Los
fascistas estan a treinta kilo-
metros, y la situacién es gra-
ve; pero Madrid es invencible
si nos decidimos a defenderlo.”

A”s» se hablaba entonces,
cuando en otras partes se peix-
saba en abandonar la capital.

EIl primer nimero de RAIL
sali6 el 1.* de noviembre. Su ar-
ticulo méas destacado se titula-
ba: "liadrid es invencible si
moviliLa todos los recursos, en
hombres y materiales, que po-
see.” Supimos que muchos con-
sideraban aguet—artiado—Ttomo
una especie de droga para le-

vantar el animo. Habia escép-
ticos y pesimistas que son-
refan, también considerandolo

como una ingenuidad.

Pero quienes estaban seguros
de que “no pasarian" eran los
camaradas que habrian de to-
mar las armas para impedirlo.
Y al peso de sus argumentos
afiadirian el de sus vidas.

HCER la historia de RAIL

es algo sencillo, pues va cn-
tramada con la de Madrid y la
'guerra a partir de noviembre.
¢Quiere esto decir que se ha-
yan olvidado las cuestiones fe-
rroviarias y sindicalesf Al exa-
minar la coleccién de RAIL ob-
servamos que en él se han en-
focado todos los problemas que
preocupan a los trabajadores
ferroviarios. Se trata de loa
técnicos, de los salarios, de las
brigadas de choque, del Con-
greso del Sirtdicaio. En el na-
mero 3 se publica un gran do-
cumento, que puede servir adn
dfi programa para orientar el
trabajo entre los ferroviarios.
Esto ha sido RAIL, y a ello
debe su popularidad. Pero es
que, ademas, si se mira la Pren-
sa ferroviaria, no puede encon-
trarse un periédico srmejanie.

Periodico bien hecho, bien in-
formado, bien orientado, bien
dirigido. Periddico cuya salida

se esperaba y de cuya popula-
ridad en toda la Espafia anti-
fascista es buena prueba la
abundantisima correspondencia
que recibia.

Y"ESAPARECE RAIL porque

se pone en vigor un acuer-
do del Congreso de Salamanca,
del afio 1931.

Creemos que este acuerdo no
podia prever situaciones como
la presente, en la que se ha da-
do, incluso, el caso de que la
Comision Ejecutiva dejo, du-
rante algun tiempo, de publi-
car su boletin.

Creemos también que un bo-
letin no es suficiente; que es
preciso un periédico dindmico
qgue pueda hacer en la retaguar-
dia la labor de orientacién sin-
dical que exige la guerra.

Puede existir un acuerdo que
impida a las Zonas y Consejos
obreros publicar Prensa. Pero
lo que no puede-evitarse es que
ea”™ta la necesidad de un peri6-
dico como RAIL y que esfo »ie-
cesidad se satisfaga.

Tenemos la esperanza de que
ast se haréa.

POR LA DISCIPLINA

A todos los ferrovia-
rios de la Zona pri-
mera

el Pleno que celebrd es-
to Zona en Albacete el dia 24
del ]*<-ado mes de julio fué co-
nocido un escrito firmado por

alguno® jefes y factores de la
red unificada.

ampliamente, fué
unanimidad

Discutido
rechazado y por

condenado el proceder tan an-
tiireglamentario seguido pol-
utos compaferos y la forma
tan poco correcta en que el
mencionado escrito estaba re-
dactado. Se tomé el acuerdo de
que por parte de los Consejos

obreros afectados sea llamada

friamente la atenciéon a los au-
tores del mismo.

Por dltimo, advertimos a to-

dos los militantes del S. N. F
que " to de éste como*de*to-
dos los problemas se interesa

la Org”izaci6on, y que tengan
especial cuidado en no prestar-
se a suscribir documentos que

Pj:®"*amente avalados
por el Sindicato, Gnica manera
de no verse envueltos en situa-
Aones que en nada benefician a
los trabajadores y a la propia

tousa antifascista que estamos
obligados a defender.— EL CO.
MITE. A

Sugerencias para la regula- Not## ¢l Metro £ aymento en la produccion
rizacidon de escalas

Siempre que se ha tratado de |y algxmas otras gabelas,

este asunio. tanto en asambleas
como en reuniones, articulos pe-
riodisticos, etc., ha sido discuti-
da esta cuestion ."cparadamente
para sueldos anuales y jornales
diarios, considerando para |los
primeros excesivo el sueldo de
6.0D0 pesetas y no hablando, en
cambio, de los jornales diarios
que perciben algunos agentes di-
rectivos de la plantilla obrera y
que alcanzan hasta 22 pesetas
diarias.

Para demostrar
existe en ests,3 apreciaciones,
basta con dividir en 305 el suel-
do de 6.000 pesetas, y veivéis
que resulta un jornal diario de
16' pesetas, aproximadamente,
mientras que. por el contrario, si
multiplicdis por 365 el haber
diario de 22 pesetas, obtendréis
el sueldo anual de mas de 8.000
pesetas.

Para evitar estos errores con-
lvendra en lo sucesivo estudiar la
regularizacion de |H8 escalas &
base de sueldos anuales o jorna-
les diarios para toda clase de
agentes, sin distincion de ningu-
na clase.

Por otra parte, generalmente
se ha calculado una cuantia ana-
loga en los sucesivos ascensos;
pero como el impuesto de utili-
dades, cédulas y otros se au-
mentan en un tanto por ciento
progresivo a medida que crecen
los haberes a percibir por el
agente, resulta el ascenso redu-
cido en una progresion a la in-
versa.

Claro es
mos. esto

el error que

deci-
po-

como ya
eventual y

que,
seria

dria Ir reduciéndose con la coNns- ) poeotros los administradores

truccién de la vivienda colectiva
y la creacion de Cooperativas de
consumo, que a toda costa hay
que fomentar para emanciparnos
de una vez del casero y del co-
merciante sin aprension.
Existen, por otro lado, agen-
tes que habitan viviendas pro-
piedad de la Red, que llevan co-
mo anejo el de no pagar alqui-
leres, el alumbrado, combustible

COCHES - CAMAS

Nuestro deber

En distintas ocasiones hemos
dado a cxjnocer a nuestros cama-
radas ferroviarios lo que puede la
voluntad y disposicién de los que
hasta el principio del movimiento
permaneciamos ignorados entre
los obreros del carril.

A la vista de todos esti el es-
fuerzo que dentro de sus conoci-
mientos y especialidades apor-
tan gustosos los ferroviaric® de
Coches-Camas a la causa que de-
fendemos <contra el capitalismo
egoista, que lucha por hacemos
sus esclavos. En nuestros servi-
cios, los qué nos veiamos obliga-
dos a depender de aquella bur-
guesia que usaba del coche-cama
y del coche-comedor como articu-
los de lujo, éramos los primeros
explotados por ellos, ya que nues-
tro (anpleo.nos colocaba bajo su
servidumbre, a cambio de unas
pesetas con que remuneraba nues-
tro cometido; este medio de vida,
llevado por nosotros a imperati-
vos de la necesidad, nos diferen-
ciaba un poco de los demas fe-
rroviarios, y tal vez algunos cre-
yeran que por convivir en un am-
biente fuera de nuestra humilde
clase, habriamos olvidado de doén-
de procedemos, y al llegar los mo-
mentos de la tragedia que sopor-
sjnos, permaneceriamos indife-
rentes ante el deber de los de-
méas. El mentis més rotundo he-
mos Venido a dar; lo acredita
nuestra clara actuacion; no hay
sillo que dependa de los ferrovia-
rios y en donde tenga aplicacidon
nuestro trabajo, en ei cual no se
hallen los obreros de Cochea-Ca-
mas cumpliendo a entera satis-
faccién de todos.

En el nimero anterior resefia-
bamos los distintos Jugares donde
prestamos nuestra colaboracion, y

hoy, por tratarse de un comedor
<x>I"tivo donde mas cerca nos
hallamos de nuestros camaradas
loa ferroviarios, citaremos el es-

tablecido en Talleres Generales de
M. Z. A. Este comedor empezd a
toncionar con personal ajeno a
Coches-Camas, en numero aproxi-
mado de 20, entre camareros Vv
la cocina.

Pasado el Ueonpo, la Comisién
organizadoracicore j@lrmeieracuer-
do, requiri6 a sus comajadas de
Oc”es-Camas para que se hicie-
r N cargo del servicio; ni que de-
cir tiene que nuestros compafie-
ros acudieron con el mejor agra-
fio, y alli se encuentran ocho
prMtando su eficaz colaboracién.

Los camaradas de Talleres Ge-
nerales de M. Z. A. a diario com-
prueban cémo aqu -s. lea acos-
tumbrados a servir en los lujosos
coches-comedores a los plutécra-
ta viajeros, que con gestos auto-
ritarios daban su aprobacién, hoy
sirven a sus hermanos, ios obre-
ros, poniendo en su cometido la
incjor complacencia.

- pormenores de

o n camaradas
ferroviaria, no tratamos de ha-

Ciff resaltar nuestra labor; sélo
queremos tener la satisfacciéon del
“"ber cumplido al saber que nos
importamos como obrero* die-

verdaderos hijos de

®"tiguainen-

mantenia unos sen-ieios dedi-

N"dos exclusivamente al lujo y la

N"odidad de las clases ¢ririle-

* A'ANya sociedad han

do subsis-ir, ya que constituyen

“fx que estara al al-

calice de tOdas las fortunas.

Manuel B.A\Ba DAN

Corresponsal del C f» 4*

y agen
| tes «<Imilares a éctoa, que por no
podsr o cupr.r =estas viviendas
perciben por ello una indemni-
zacion, a cuyos agentes habria,
por el contrario, que pasarles
un cargo por esta utlHzaclén vy
consumo.

De esta forma podria haber la
debida equidad en la remunera-
cion del trabajo en toda clase de
pei'soiial.

Naturalmente que estos ingre-
ses o desembolsos eventuales no
repercutirian de ningun modo en
los derechos pasivos,

Y vamos, por ultimo, con otra
sugerencia, que no es la de pedir:
es la de dar.

Sabido es por todos— y aqui no
cabe el engafiarnos nosotros mis-
mos— que la antigiedad no impli-
ca. en muchos casos, la capacidadi

También es bien notorio que si
las antiguas Empresas nos paga-
ban muy mal, tampoco es menos

cierto que é.stas no nos exigian
grandes conocimientos al ingreso,
y el personal habia de irse capa-

citando y especializandose en su
profesion a medida que el tiempo
transcurria.
No obstante,
remuneracion, el

y en vista de la
personal,

esoaga
en la mayor parte de oficinas vy
talleres, habia adoptado sistema-

ticamente, y como manera de pro-
testa, una labor pasiva que reper-
cutia notablemente en la produc-
cion, y las Empresas, al 'darse
cuenta de ello, y queriendo evitar
el aumento en los derechos pasi-

I vos, establecieron el sistema de
, destajos y horas extraordinarias.
Ahora bien: si hemos de eer
del

ferrocarril, tenemos que procurar,
para que nuestro trabajo sea re-
munerado con largueza, que el
ferroviario sea inteligente en su

profesién y que dé el maximo ren-

dimiento. para que haciéndose la
produccion en las debidas condi-
ciones econd6micas, el ferrocarril

pueda proporcionarnos el fruto de
la remuneracién que deseamos.

Para ello es preciso exigir en
el ingreso de los agentes un mi-
nimo de cultura general y profe-
sional, y después crear en cada
clase de oficios o profesiones de
las que abarca la industria ferro-
viaria diferentes categorias, como
ya estad establecido para algunos,
el personal de maquinas, por
ejemplo, y establecer el requisi-
to para pasar de una & otra de
un examen tedrico y practico de
los conocimientos que se precisen,
seflalando a la vez un jornal mi-
nimo y maximo en cada categoria
para que puedan existir dentro de
la misma los aumentos de trie-
nios, cuatrienios, etc.

Qlaro es que estos examenes de-
berian hacerse con la plena ga-
rantia de que no pudiera triunfar
la amistad, el compadrazgo,
soborno ni la recomendacién, sino
estrictamente la capacidad.

Creo que no sera preciso con-
venceros de que esto es impres-
cindible en bien del ferrocarril y
de los que hemos de vivir de él.

Los ascensos en trienios, cua-
trienios o como se estipulen de-
berdn ser de la misma cuantia
para todos los agentes de la Red,
y la remuneraciéon escalonada y
equidistante de todas las catego-
rias estarla establecida ya por el
jornal minimo y maximo desde
su ingreso.

Miguel SANCHO

LLos ferrocarriles
de via estrecha

deben incluirse en
la Red Nacional

Hace mucho tiempo, nuestro
Sindicato Nacional Ferroviario se
ha venido ocupando de un proble-
ma tan trascendental como es el
de la wunificacion de los ferroca-
rriles. Cuantas veces se ha presen-

tado ocasién, planteé a nuestros
gobernantes esta cuestion, que
afectaba de lleno a la Economia

nacional, ya que de llevar a ter-
mino esta unificacién el gravamen
que sobre el Tesoro nacional pesa
se aminoraria en un no despre-

probablemente.,

dE6S3PAFEEEHa:

tema mereci6 siempre

especial preferencia, v en
tantas ocasiones como pudimos
poatica y sindicalmente lo abor-
damos. No fuimos sélo nosotros
quienes dedicamos una parte de
nuestras actividades a la pue.sta

en marcha de este anhelo de jos
ferroviarios, siho incluso en el
pacto firmado por todos los gru-
pos de izquierda aparece como
uno de los proyectos a realizar en
su gran programa el de naciona-
lizacion de la industria ferrovia-
ria, y a pesar de sus buenos de-
seos, parece ser que tan comple-
jo es el asunto, o lo parecia ser al
menos, que no tuvo una solucidn
adecuada. La triste realidad de los
hechos nos ha demostrado lo con-
trario. Es decir, que no es tan di-
ficil como en un principio pare-
Cio.»

¢Quién no conoce el tren de
Amanda? Todos los ferroviari(«
saben que existe este ferrocar’Il
dsl que siempre se habldé en tono
un tanto guasoén. Pues bien: airel
ferrocaiTil que calificamos muchas
de las veces de juguete, ha tenido
un gran valor. Momento ha habi-
do en que Madrid entero tenia
puesta su mirada y sus esperan-
zas en la diminuta estacién de
detras del Retiro. No soy yo quien
de”™ hacer la alabanza del resui

effi? del este

gran servicio que

desde la criminal sublevacion fas-

el Inuevo

NUESTRO PEOR

Mucho peor que el fascista que
lucha en los frentes contra nos-
otros; mucho peor que los cientos
de eniboscados que pululan por
Madrid, obedeciendo o6rdenes se-
cretas del servicio de espionaje,
lo son, sin duda, todos aquellos
que con la careta de trabajado-
res. y amparandose en la impu-
nidad de alguna organizacidén sin-
sembrar el

dical, se dedican a

malestar, el confusionismo y la

escision entre la masa obrera.
Todas las ideas son dignas de

respeto cuando propenden a be-
neficiar a la Humanidad,, y sobre
todo cuando se sienten oon fervor.

Nada hay mas repugnante, em-
pero, que militar en este o aquel
partido politico, afiliaioe a una
u otra organizacién sindical sin
criterio ideolégico alguno, o por
el mero hecho de pKxseer un de-
terminado carnet que sirva de
pantalla a los designios perversos
de quienes jamas 'simpatizaran
con ningln noble ié6eal.

El crecido porcentaje de ele-
mentos enemigos que han logrado
infiltrarse en las sindicales obre-,
ras son loa que producen esa agi- 1
tacién, ese desconcierto que au-1
menta cada vez méas entre los tra-
bajadores, porque a dichos indi-
viduos— “straperlistas” unos, “ca-
vernicolas” furibundos los mas—
s6lo les ha llevado a estos sitios
fines morbosos de venganza per-
sonal o el deseo inicuo de poner
en préactica el famoso "divide vy
venceras” de los jesoitas, en la
imposibilidad de reorganizar en
estos momentos aquel oprobioso
borrogato catélico que existia an-
tes de la insurreccion militar-
fascista.

Ante SOTiejantes maniobras, de-
bemos prevenirnos loe trabajado-
res del Metro. Y que la adverten-
cia que aqui hacemos sea como
un alerta que He”e a loe ambi-
tos de las organizaciones y par-
tidos antifasoistas, para que no
s6lo se lleve a efecto una depu-
racién a fondo de loe sujetos in-
deseables que alli se han infiltra-
do, siiw también para que el afan
proselittata cese inmediatamente,
si no queremos correr el riesgo
de quedar mafiana a merced de
nuestros mayores enemigos...

“abonos’» de los com-
paferos ferroviarios.

Los

Encarecemos a loa coanpafieroa
ferroviarios poseedores de tarjetas
de abono para viajar en el Metro
se sirv”® mostrarlas al pasar por
las revisiones, al objeto de que los
viajeros desaprensivos no se apro-
vechen y pongan en préactica un
"truco", que ya han inten-
tado algunos, y que consiste en lo
siguiente:

Al pasar por una revision y de-
cir simplemente "abono”, sin en-
sefiar la tarjeta, da lugar a que
lo oiga uno de estos viajeros de

quienes hablo, el cual,, al dia si-
guiente, tratard de p~ar sin bi-
llete, repitiendo lo que oyera e"

dia anterior.

Ademés, nos vemos obleados a
pedir la tarjeta para facilitar la
labor que actualmente se realiza,
con el fin de hallar las que en
estos dias han extraviado algunos
compafieros ferroviarios.

Los responsables de estacl> n.

ninguna forma quisimos
aludir en nuestras “notas” del nu-
mero anterior a los responsables
de estacién en lo que publicamos
respecto al comportamiento del
personal.

Mejor

Bajo

que a nadie nos consta
la labor callada de estos compa-
fieros, que son como la piedra de
chogue contra la que van a es-
trellarse todas las incidencias que
puedan ocurrir en el Metro.

Seriamos injustos si no recono-
ciésemos e»ta verdad, que de tan
pande que o0s pasa generalmente
inadvertida...

Reconocemos esto y otra por-
ciobn de cosas que atafien a las
cualKlades excepcionales de edu-
cacién. para resolver conflictos
con un publico de tan variados
matices como el nuestro.

Lo que expusimos no afecta
Isrticularmente a ningun servi-
cio, inrque en general se cumplen
hoy bien, lo cfual® 8 L "pTa
g.ue todos procuremos superarnos
con el fin de dar un rendimiento
lo mas perfecto posible.

Enrique GOIil

asta. Tampoco es este el momen-
to de dar datos sobre el resulta-
do de su explotacion.

Pues bien: este ferrocarril, que
ifoi-ma parte del nimero de cinco
que son las redes que parten de
Madrid, por obra y gracia de no
sé quién queda eliminado del gru-
po y formando con las otras cua-
tro, a njas de otras de fuera de
Madrid, el Grupo del Comité Na-
cional de Ferrocarriles, dejando-
nos, naturalmente, en wuna d.*s-
Igualdad de condiciones con rela-
cion al resto de los compafieros de
profesion que no son para, enume-
radas en este momento, pero qtie
tampoco hay razén para sepaiar-
nos como seres minusculos.

Y aqui de mi incertldumbre,
que agradeceria me aclarasen les
altos cargos: i"os comoafioros d"Il
ferrocarril de Madrid a Aragon,
¢ somos ferroviarios o no lo so-
mM? ¢(Si? Pues si lo somos, lle-
vadnos a formar en las filas dé
los ferroviarios de grandes redes,
y haced Igual con las demas re-
des que en los mismas condicio-
nes nuestras se encuentren. No
creo pretendais sigan existiendo
las diferencias. Ferroviarios de
verdad y ferroviarioB de pega.

ORIXZ

mel problema de aumentar

Hay mucha gente que oree que
la pro-
duccién industrial es cuestién ex-
clusiva de salarios, o .sea, de au-
mento en los mismos, bien in-
crementando éste, o bien creando
una prima a la superproduccién
o simplemente a la produccion.

Nada mas lejos-de la realidad
este criterio.

caerte es que un
trabajara més a gusto y su ren-
dimiento sera mayor si el haber
que recibe como pago a su tra-
bajo cubre sus necesidades ma-
teriales.

Ahora bien: al querer esta-
blecer una produccién tipo para
sobre ella conceder ese incremen-
to de haber o prima, se tropieza
con serios inconvenientes, difici-
les de resolver de una manera
empirica, y de aqui que nunca
se dé cumplida satisfaccién al tra-
bajador. Otra de las causas prin-
cipales, y que requiere una labor
intcinsa, es la cooperaciéon entre el
trabajador y el que dirige. Esta
cooperacién antes no existia, vy
hoy debemos procurar por todos
los medios que exista, pues ésta
es la clave de que la produccién
aumente.

Evidentemente que en una so-
ciedad industrial organizada oien-
tifleamente esto no debe produ-
cirse, ya que el haber que se asig-
ne al trabajador en cada funcién
debe ser suficiente para que aquél
quede moral y materialmente sa-
tisfecho.

El problema de trabajo, esto es,
aumento en la produccién, deter-
minado en unas oca.siones por Jas

trabajador

necesidades del oixlen nacional,
como ahora fias ocurre, y otras
por la carencia de divisas, otras
por la competencia en las indus-
trias, no se alcanza por el au-
mento de la jornada, cwno equi-
vocadamente se hace en alguna
ocasiones, ni con forzar la mar-
cha en el trabajo, pues en estos
casos, si bien en los primeros
momentos se acusaria un ligero
aumento en la produccién, a lo
largo, la calidad y cantidad lle-

garla a disminuir, situdndose por
bajo de la produccién normal, au-
mentando el nimero de acciden-
tes, y, por consiguiente, este nu-
mero de compafieros quedarla fue-
ra del mismo sin producir nada.

Todo esto es consecuencia de la
fatiga industrial producida.

El aumento de rendimiento, pa-
ra que sea eficaz y efectivo, ha
de conseguirse aplicando métodos
que, lejos de producir la fatiga in-
dustrial, la haga desaparecer.

Esto se consigue por medio del
trabajo edentifioo, del trabajo y
del trabajador. Los resultados que
se han obtenido son sorprenden-
tes, y de ello buena prueba la te-
nemos en Rusia, donde se ha con-
seguido reducir la jomada, au-
metnar el rendimiento en un tanto
epor ciento y, desde luego, au-
mento en 100 jornales.

EIl primero Q de loa primeros
estimulantes eS la imitacién, en
sus dos aspectos: instintiva e in-
voluntaria, o consciente y volun-
taria. Ello exige la eliminacién de

los malos elemeiitos de trabajo,
cuyo contagio es ” '' -4pido- que
el de los buenos.

Es necesario que ador
tenga ante sus ojo* *m-
plo, colocando par se-
leccionados en sil J*an
vistos por todos, ue

instruyan a loa men».

L os tecnicos tie-
nen su porvenir
con
la clase obrera

Compafieros técnicos, hombres
honrados que permanecéis con nos-
otros. Salud.

Se han cometido errores con
Nosotros, tal como el de fijaros e
sueldo maximo de 8.0i 0 pesetas;
pero descuidad; los trabajadores,
cuando se equivocan, asi lo reco-
nocen y rectifican cuando hace lal-

;a. Asi se ha hecho, y no sé si
cu...ndo estas linea* vean la luz
estaré resuelto. Si no és as’ tened
paciencia, no desanimaros, pues
tendréis el sueldo que o0s merez-
cais. Desde luego vuestras necesi-

dades seran cubiertas, y cuando
exterminemos a los enemigos' de
la cultura poseeréis laboratorios,
salas de estudio, no como los que
03 proporcionaba una clase sola,
sino como os lo pueden proporcio-
nar todas las clases fundidas en
una sola de productores.

Os saludo en nombre de la so-
ciedad nueva que e.std surgiendo
del caos al que nos condyjo la in-
comprensién de unos capitalistas
incultos y cretinos, a los que te-
niai.s que someteros lgual que nos-
otros, pues estabais supeditados a
la oferta y demanda porque no
teniais independencia econ6mica y
teniais que someterof. a sus man-
datos y dar todo el rendimiento
de vuestro talento, no para mejo-
rar la industria y el bienestar ge-
neral. sino para que estudiarais la
forma de explotar méas a loa tra-
ijajadorea y de esta manera au-
mentar au capital.

Pero esto ha terminado; ellos
miamos han roto los diques, y
cuando la vida se desborda es im-

posible contenerla; y estaba suje-
ta con tan fuertes amarras, que
al saltarse no seguird por sus caii-
cea habituales, sino que empren-
dera otro rumbo. Su misma pre-
sion le ha hecho elevarse y cami-
na eegura hacia lo que a nosotros
mismos nos parecia un poco leja-
no: bada el Socialismo.

Hilario PASCUAL
Del C. O de 1t 2 A,

ganizando concursos entre los tra-
bajadores.

Otro factor es la emulacién. La
emulacién profesional bien enten-
dida aumenta el rendimiento. Es-
to ya se emplea en Rusia con
gran éxito. Para ello se pone en
cuadros el grupo o grupos de .en-
cedores, siempre con tendencia a
la emulacién, pero dentro de la
mayor solidaridad.

Otro factor es la estimacion
mutua entre dirigentes y dirigi-
dos.

Otro factor, y de los mas im-
portantes, es la concentraciéon de
atencion en ei trabajo, evitando

cuanto pueda perturbar o distraer
al trabajador, e impidiendo el
comstante y arraigado sistema de
separarse de su trabajo con el
menor pretexto; c.sto es, dedican-
do toda su atencién a lo que estéa
haciendo, dejando las cementa-
rios para una vez que haya ter-
minado su trabajo.

Para desarrollar esto hay que
hacerle ver tres cosas: primero,
el sentimiento de su responsabi-
lidad; segundo, el prestigio’social
que le proporciona au trabajo, y
tercero, la wutilidad del trabajo
que ejecuta.

Las condiciones higiénicas de
los lugares de trabajo, los loca-
les de descanso, lo.s comedores co-
lectivos, etc., hoy tan poco co-
rrientes en estas empresas del
ferrocarril, son de la mayor im-
portancia. Pues, quitando las Ofi-
cinas Centrales, se ven oficinas en
estaciones que parecen verdade-
ros tugurios. Las estaciones han
de ser alegras, con sus jardines,
salas de espera limpja.s y ale-
gres, y talleres ventilados, con lo-
cales para el descanso, con sus
bibliotecas y radio; en fin, toda
clase de elementos modernos.

Desde luego, yo creo necesario
establecer un haber remunera-
dor, en annonia con las condicio-
nes profesionales que el cargo u
oficio requiere. Con esto .se con-
sigue un tipo medio; pero esto no
basta; precisa una escala diferen-
cial de sueldos y jornales.

Una de las causas por que prin-
cipalmente la produccién baja es
debido a las aptitudes de los agen-
tes. Es légico que, habiendo al-
canzado un oficio lyi agente que
no tiene aptitudes para el mis-
mo, su rendimiento y su desen-
volvimiento en el trabajo nunca
seran iguales a los del que posee
las aptitudes necesarias; porque
debemos tener en cuenta que (¢l
habito no es una aptitud, ni la
suple, ya que esta uUlthna’es in-
nata y particular, y si sélo una
especie de rutina que ni el entre-
namiento puede perfeccionar.

Este es el origen de tantos fra-
casos profesionales y de que en
los talleres se sienta malestar, pro-
ducido por creer que hay tenden-
cia de favorecer a ciertos agen-
tes, dandoles trabajos mas deli-
cados que a otros, todo por no
querer reconocer su inferioridad y
equivocacién de vocacion.

Claro esta que no vamos aho-
ra a tratar de orientar y formar
profeslonalmente a agentes que
Illevan muchos afios en el oficio;
pero si debe tenerse en cuenta pa-
ra Jos de nuevo ingreso, al ob-
jeto de que se llegue en alguna
época a conseguir que cada obre-
ro, tanto manual coi.no intelec-
tual esté situado en el punto que
por sus aptitudes le cor..ispon-
de. jCuantos accidentes se evita-

iCuanto iPias perfeccionado sal-
dria el traba q! *.~’4nto mas ele-
vado seria el rendim

De esta manera habran st-
leccionado los mejores trabaja-
dores; se formaran, como en Ru-
sia, esas brigada?” de choque que
maravillan a los demas trabajado-
res por su precisiéon en los tra-
bajos, por su rendimiento; claro
esta, estimulando a éstos y apar-
tando aquellos que sean una rémo-
ra para la mejor marcha de la
produccién, y que podran ocupar-
se en trabajos de menor impor-
tancia; y que éstos, a la vista de
estas brigadas, procuren ponerse
a la altura de los otros.

P. GARCIA

El C. 0. de Ciudad

Real felicita a la

Gloriosay al Ejér-
cito

El Consejo obrero de la 15""o-
na (Ciudad Real) ha dirigido una
carta al ministro de Defensa Na-
cional haciendo constar el acuerdo
de felicitar a la gloriosa Aviacidon
pueblo por sus

y al Ejército del

brillantes actuaciones, También
.elicitan al minl.«tro por su acer-
tada labor.

El Consejo Obrero

de M. Z. A expre-

sa su adhesion al
Gobierno

Ha sido enviado a Valencia el
Siguiente telegrama,;

«Excelentisimo sefor Presiden-
te de la Republica; Consejo Obre-

ro de M. Z. A., Madrid, Sindicato
Nacional Ferroviario, saluda con
entusiasmo nuevo Gobierno del

Frente Popular. Nombre 6 000 fe-
rroviapiois se adhiere manifesta-

«tonas otros OFg&ﬂiS&l’lOS, prome-

Unidn en la
lucha, unién
en la victoria

Por encima de nuestras ideas
de partido, de nuestro amor a la
familia, de nuestra vida y nues-
tros intereses, estd ganar la gue-
rra. Todo antifascista coincidira
en ello, y tanto peor para el que
asi ro piense. Y el Gnico camino
para alcanzar el triunfo es Ila
unién, el verdadero compaferis-
mo. ¢(Qué mejor ayuda podrian
buscar los fascistas para su cau-
sa que la discordia y el desacuer-
do de nuestras filas?... Y de eso
tratsn; pero sépanlo de una vez:
no lo conseguiran, como no consi-
guen tomar a Madrid, pese a todos
sus esfuerzos y de los extranje-
ros que no han vacilado en pres-
tar su ayuda a cambio de peda-
zos de nuestra patria que les ofre-
cen unos viles y dementes dege-
nerados.

La traicién vergonzosa que des-
do el primer in-stante hizo Alca-
la Zamora permitiéo la evasién de
capitales, que se habria evitado
sencilla.mente nacionalizando los
terrenos de loa oue en momentos
dificiles abandonaban su patria.
JjC. obstruccién en las Cortes bur-

16 la voluntad del pueblo, mani-
fe.stada en las urnas de modo tan
elocuente: .pero alli habia otro

traidor que se escudaba en'su fa-
ma de republicano, adquirida por
die.stra charlataneria qué empleod
para eelvarse. En tanto, las 6rde-
nes religiosas, unidas al capita-
lismo, fueron minando el terreno.
La ensefianza siguid en manos de
frailes y monjas, y los jesuitas,
con trajes distintos, siguieron en
Espsia.

Mas de cinco afio.s de resigna-
ciébn que agregar a los sigio.s in-
contables en que el valor y abne-
gacién del pueblo engrandece a su
patria y.su.s dirigentes la hunden,
la aniquilan. Los que siempre se
burlaron creen muerta la energia
d el pueblo espafol, basando.se,
acaso, en los béarbaros tormentos
a que le hablan sometido sin que
se quejase, y trajeron la guerra
civil, la segunda invasion extran-
jera; Pero en eso. como en todo,
se equivocaron. Poco inteligentes,
juzgaron a los e.spafloles por si
mismos, como si los egoistas tu-
vieran patria a quien amar, olvi-
dando nuestra eterna historia, de-
fensas heroicas de las que siempre
salimos vencedores.

Pero aln intentan méas. No juz-
gan suficiente el dafio ocasionado,
no se conforman con estar destru-
yendo, asesinando y arruinando a
Espafia: buscan todavia un medio
de hacer que entre los que quedan
surjan desavenencias y discordias.
La «quinta columna», la mas vil
y cobarde, se ha mezclado en nues-
tras filas, en nuestros Sindicatos,
e intenta desunirnos. EIl miedo a
ser sorprendidos en sus gazape-
ras, donde hasta ahora halldban-
se escondidos espiando en lo po-
sible, les ha hecho afiliarse, bus-
car certificados de trabajos ima-
ginarios, etc., y no contentos con
eso y en su loco afan dé lujo
privilegio que aldn no se resign
a perder, suefian con la mas d
cabellada de las empresas: se
brar odio y rencillas entre n
otros. ¢De qué modo? Pingei
Intransigentes socialistas o con
nistas y atacan al Gobierno c¢
los compaferos de la C. N. T.;
otras ocasiones, loa que han ta
seguido ingresar en las filaa®nar-
quistas, fingiéndose tale/ y olvi-
dandose de que su exiu-grado In-
.iWdaaltemo Jaméas Jueie eondS-

N EEEN gnarquista re-
presenta en ,oda su pureza, ata-

o marxistas.
~iriendoque tratamos de implan-

tar e comunismo. Nada de todo
~a>'.0 dicen es cierto, aunque no

“ a mal tramado si fuésemos tan
necios que no comprendiésemos
sus intenciones; y por si ello no

fuese bastante, la fecha en que se
han extendido sus carnets los de-
lata, casi siempre posterior al mo-
vimiento, aunque hay casos de lo
contrario, por el concepto de agen-
cias de colocaciones en que aigu-
organizaciones
sindicales. También se les conoce
por un detalle— por cierto que de-
biera ser estrechamente vigila-
do— sus carnets nuevecitos, en
los que constan casi siempre co-
mo técnicos de los distintos ra-
mos: -vamero, porgue son sefori-
Otra cultura y ademas
porque este medio les ofrece méas
ancho campo para el espionaje.
Ahora bien: los verdaderos de-

fensores de la libertad sabemos
«l f - ] 'o® distintos
pa.tidos, Federaciones y Sindica-
tos que Integran el bloque de iz-

quierdas es la salvacién de Espa-
fla. y de todo corazén nos consl-

deramos estrechamente unidos a
todos nuestros compafieros que

fascismo.'" sea
cual fuere su ideario nolltlico Sa-

"mos que la salvacién de Espa-
€sta Unica y exclusivamente en
el trabajo de todos, en el esfuer-
zo unido para realizarlo, en la fu-
siéon de los Sindicatos y en la vi-
gilancia estrecha de toda tenden-
cia derechista, y a ello estamos
7 ® pese-

1 ® que suponen que
nos habfenio.s de rendir .sin
feil¢ernos se les puede c
pensar que ahor.a nos vai
ocupar de politica de p,
cuando so6lo un noble afa
gula: unién y esfuerzo unani
el trabajo.

tiendo &yu”
nacién en<
taguardia,
cen med
consecuci
sejo Obre
presidente.

El C.
ayu

El Cor
de la prir
Tajo) ha
de Espafi.'
151955

15.7
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¢Quién es el buen esDas 1

en los momentos histérir® ¢

vivimos no medita? *Hue
Quiza algun despreocuBart

inconsciente no vea que o
afila, y especialmente Ji®

P speci :
elasa trabAlfddichd, tiendeniin @

cismo ©u garra ensanaro»*
iCuidado, trabajadores
meditad!: ¢Qué seria de jn

trabajadora gi € fageimme pd
gue (cesa nada probable) h
narnos y conducimos con
pa del terror, del ham're
crimen? y &l
Obligacion de todo antifancj.»
es pensar en el esfuerzo n
co que estdn Uevando”™a”™”?
nuestros hermanos €n la» tr
cheraa y las paginas gloricJairn'
Gritas con su sangre, asom~ T',
mundo. La sangre vertida m
gre nuestra, y nosotros teaeir”*
la obligacion Ineludible de
dignos de quien de manera
heroica va al sacrificio.

-Se estd gestando una nueva p,.
aun esta en embrién- -T

pafa;
gara, y llegarad a costa de tnutiT
sangre (como llega un nuevo =

para que tenga vitaHdad)*

serda NUEV A, libre de todo’e |?
cio y corruptelas de la que se fij
para no volver jamas; tenemo-
que ser dignos de llamai-hoe hu i
de esta joven madre. (Cémo?™

Somos luchadores de retaguar
dia; ésta también es precisa «
por necesaria, tiene que existir*
pero cisciplinada, constnictlvi!
perfecta; retaguardia posible €
ro dificil sin la méas fratérS
unién de todas las masas antl
fascistas, '

Es necesario que los agrupadot
a las organizaciones se dediquen
ai estudio, cuanto mas mejor*
que piensen en todos cuantos prol
blomas tienen ante si, y que se
preparen para resolverlos por a
solos; nos esperda a todos una 184
bor gigantesca de estudio, trabaja
y sacrificios; pero es necesario es«
tar dispuestos a cargar cem todo
si ello va en beneficio de un mua,
do mejor y mas humano.

Tenemos derecho a deposita?
nuestra direccién sindical o polU
tica en aquellos compafieros qu®
creamos los mejores, los méas ca.
paces; pero, después de este im
discutible derecho nuestro, dea*
pués de hacerlos responsables di
nuestra direcciéon, obediencia a
nuestras Directivas, y, sobre toi
das las cosas, dunar nuestro ax
fuerzo para que, sin restarle na*
da a nuestra obligacién profes-"H
nal, vayamos estructurando I4
nueva Espafia que ya alborea.

Nuestro ejemplo de fraternidad,
de trabajo constante, de sacrlfl»
cio si es preciso, debe darse sta
regateos, sin una queja, pues ello
Illevard a las trincheras la segu*
ridad de que la sangre vertidi
serd fructifera, que la retaguani
dia trabaja, se une mas cada iig
y empieza a construir el cimlea-
to de esa gran obra que todoi
anhelamos.

Todos a derrotar al fasciamdb
cada uno desde su puesto; no
lo con las hrmas se gana” -
batallas: el mundo enter”?'
contempla; esperemos pe»} gj /¢:0,
ra necesario «npuflar el fusil*
fiero, mientras tanto qyg Uegui

todos los TOnlireE. de la tierra

ret"aardia espafiola es
sU ya gloriosa vanguari

« yOi ;ue su fraternidad, su ni-
vel de culturo, cada dia mayor, y
au afan de construir una, patria
dichosa y feliz asi lo demuestraa*

A

Constantino PALACIOS

Con demasiada frecuencia se es-
tan produciendo hechos en el
transporte ferroviario que r « vaa
dejando indtil el material, cuando
nos es tan necesario y carecemoe
de repuesto para su reparacion”®
Esto se debe al poco celo del per-
sonal, y hay que corregirlo y evi-
tar que en lo sucesivo ocurra.

X/as extinguidas Em ' :esas fe-
rroviarias conocian todo los apa-
ratos inventados de preservacion,
tanto para estaciones como pasos
a nivel, pero eran caros y, en su
avaricia, no les Importaba que en
los siniestros perdieran la vida
unos viajeros que pagaban pw®
ir a su destino y les enviaban a
la eternidad, o unos cuantos es*
clavos del carril.

Tampoco ighoraban que con per-
sonal numeroso y siempre dispues»
to hubieran evitado muchos cho-
ques; pero los hombres habla que
pagarlos, aun cuando fuera, como
lo hacian, con una miseria que no

ser%*ia mas que para morir de
Inanicién.

Y sabian también que, si Ins
responsabilidades hubieran caldo

sobre les poderosos, hubieran to-
mado un caracter méas serio
las duras penas que imponia’
casi siempre al azar, a u"
dagujao o un maqui”’
de fatiga.

Los aps*"
bién los
quién

yCa

issa?
[tanii

=l

pida
tfj d€

fuiei

AB
Irtinti
Hori»
‘conW
:itéB
IUfl @

Penes

y los

=nsB
Cone*
a«iu’
el he
Ckiiw
derac
bacin
tixae
fué r
ante
han,
etcéti
falso,
jdcclrl
|detoo
‘eas.)
, Tai
eitad<
senté
tiaii
menti
come:
(famil
lahi.'y
, AU-
evagac
llabia
[to ha
jconcT
[testa
'Oeste
mlejo (
:Ces le
isolute
iprese;
=pafiei
'dia?
orgar
Ide la
mo n
'‘pafie:
da ui
zo ct
. termi
to su
a qui
un C
ria si
Lo

dr.r]%
drofij
de la
Los
aqui
de m
suacr
ment
uU. G.
el m(
a u
quién
tenec
Poste
tenidi
C. N.
y ent
peligi
loa f(
ya ha
to no
traldc
prolet
despu
lavar
to es,
Confe
bajo <
100
»m pi
infom
fido t
bor j
denté
fo del
nanct
iada |

mfiora
»h a
0 Obi
Uatori
aenen
rosy s
tantea

£n
Jovien
Aric



1S.7. 1937

eocUpatjo ~
sobra v ®

oObr» n-
Lenrta ..
el t ¢

(o>

i Con la
lam' re n

antifalcista
"20 gigantev,
ndo a

6flofysaia
asftrv.k_. .

san,
tenemo*

de ser
manera

na nueva pa.
"briéon;
ta dg Fi-u's

in nuevo a¢j

e todo el vj,
que se fud
t-eneiaoi
marhoe hijo*
¢Cémo?
de retaguar*
S precisa, y
que existir*
constructiva!
' posible, pe,
as fratemai
masas anti*

>3 agrupaioi
se dediquen
maa mejor,;
cuantos pro.
. 'y que m
erlos por i(
3dos una la.
ndlo. trabajo
lecesario es,
ar con todo
de un muQ.
lano.
a deposita?
lical o poli<
pafieros que
Jos mas ca«
de este inn
uestro, des.
Jonsables da
bediencla a
Y, sobre Un
nuestro es*
restarle na*
6n profesU).
iturando la
. alborea,
fraternidad,
de sacrlfl*
‘€ darse sia
ia, pues ello
*as la segu*
gre vertida
a retaguar*
as cada dis
el cimiea*
que todo?

il fascisniOb
esto; no sd*
gana" '
entero' A

si fue»
r el fusil;
que llegue
e Ja tierra
spafiola es
1 vanguapr
dad, su ni»
1 mayor, y
una patria
emuestrau”®

ILACIOS

ia se es«
s en el
rvaa
cuando
recemos
aracidai
del pe>
oy evir
curra,

isas fw
los apa*
rvacléD,
0 pasos
r, en- »»
que en
la vida
in para
(aban a
itos es*

le, si J3
mn caldo
lieran to-
seiio
ponis’

ir

7.1937
i5 A

(CONCLUSION)

jfitervencion de Rafael
Duran

] _¢radas: Ante esta magna
iCaii' L

ea de ferroviarios que con

acierto y "oportunidad ha
*Ay~rdo nuestra ;1.* Zona del
>y bacer aqui pa-
S jiuestra simpatia y confor-

con ella para salir al pa-
r “esa patrafia emprendida por
no tienen autoridad.

contestando una

ALUSION

j°"tes de pasar a discutir los
'~ 8 expresados en la convoca-
b a que todos conocéis, voy a
C~ttftar someramente a una a’u-
que en el Cine Durruti, por
mieuibro destacado del Ck>mi-
Federaciéon de Industria
9?j.j..jviaria se dirigié contra el
Obrero del Oeste, a quien
momentos me cabe el or-

~ 0 de representar. Se dijo alli,
fjoB asistentes a este acto tie-
A que recordar, que por este
¢ !'"jo Obrero se habla hecho una
anuncia contra un compafiero por
*1 hecho de darse de baja en este
~"Dsejo Obrero y pasar a la Fe-
¢ceracion de Industria Ferroviaria
t"ia pocos dias. Esto es absolu-
tamente incierto. Y que cuando
fué requerido este Consejo O.brero
¢cote el Tribunal popular, divaga-
ban, no sabian nada de nada, etc.,
etcétera. Esto es completamente
falso, y, siendo falso, no hay que
(¢eclrlo.i~fhay que demostrarlo,'y a
jaemostrarlo, pues, vengo yo. (Ri-

*Nan.pronto fui requerido por el
[citado Tribunal,popular, me pre-
ljenté en la céarcel de San Antén
1*1 dia y hora citados. Inmediata-
{joente se me empezé a hacer re-
fcomendaciones de toda clase por
ifamiliares y, quienes no lo eran;
tii.'yva va dicho todo.

Alli, ante el Tribunal, fueron di-
evagaciones, y no se dijo que no se
[cabia nada de nada; se dijo cuan-
*to habla que decir. Se contesto
ieoncretamente, como siempre con-
Itesta este. Consejo Obrero del
'‘Oeste, y una vez que por este Con-
*Begjo Obrero se pidié repetidas ve-

ces fla citada denuncia, nadie, ab-
Isolutamente nadie, fué capaz de
ipresentarla; entonces, pues, com -

ipafieros, ¢qué es lo que se preten-

‘dia? Y ya salvado el ataque a la
‘brganizacion sinocal, y .en vista
Jde las reiteradas indicaciones, co-

mo nada teniamos con este com-
ipafieroy en pos de la tan cacarea-
daunidad, este Consejo Obrero hi-
zo cuanto pudo por salvar al de-
terminado elemento. Y cuando es-
to sucede asi, hay quien se atreve
a querer clavar un dardo contra
un Consejo Oorero de una histo-
ria sindical tan limpia.

Lo que re le olvidéo al compa-
A5lm Falomir fué citar el nombre
mT" Vteresado, y yo lo voy a de-

[ ] trata de Benito Rey Ma-
., '“"“pleado de Intervencidn
ce las Oflfci centrales del Oeste.
n compafieio., Ilg conozcan
aqui psentea ser testigos
de mis palabras, y la® ~la“ran de
suscribir integramente. xB-t* de.
meato, cuando pertenecia a
U.G. T., y cuando el enemigo, en
el mes de noviembre, se acercaba
a Madrid, fué detenido; ¢por
quién? No nos interesa; pero per-
néela a la U. G.*T. entonces.
Posteriormente, 'vuelve a ser de-
tenido, y ya pertenecia a la
C. N. T.; lleva varios dias en ella
y entonces ya no es \m elemento
peligroso, ya no es un traidor de
=0s ferroviarios; su mal h’ . “rial
ya ha pasado por un Jordan. Es-
to no puede ser. La labor de estos
traidores, hecha a la causa del
proletariado en octubre, antes y
éespués de octubre, no se puede
lavar en tan poco Uempo. Y, ola-
je es, seguramente por tener la
Confederacién Nacional del Tra-
6~0 en la red del Oeste un 4 por
Iw de afiliados, puede ser que el
Wmpafiero Falomir esté muy mal

formado, y con esto haya que-
hdo que se haga resaltar la la-
wr realizada en todos los mo-

mentos por el citado Consejo Obre-

la del Oeste, que han pretendido
«anchar y que no lo conseguira
aada ni nadie.

ACTUACION DEL CON-
SEJO OBRERDO DEL
OESTE

Someramente os voy a decir c6-
" actuado y actua este Conse-
1 Obrero. 'Voy a hacer una breve
~“oria de él, muy rapida, porque
®aen que hablar otros compaife-
y os daran detalles méas impor-
‘“*tes de los puntos a tratar.
En el afio 1930, en el mes de
"Membre, cuando la huelga en
rid por lea sucesos de la pla-
“'novas, que todos recor-
Obrero del Oes-
frontera de

ejo Obre-
lo y se-
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del

Talavera. También, tan pronto co-
mo lo ordena Guerra, empiezan a
blindar maquinas, tan buenas co-
mo las primeras que haya, en jor-
nadas intensivas de veinticuatro
horas, eatablecendo tres tumos
donde estos compafieros se nega!
ron a toda clase de plus y de ho-

ras extraordinarias, quedando a
beneficio del mismo Consejo
Obrero.

Inmediatamente que la Junta

Delegada de Defensa de Madrid
ordena la e-vacuacion, este Conse-
jo Obrero, por sus propios medios
y sin gastar cinco céntimos, hizo
la evacuacion de la red del Oeste.
También, tan pronto como lo or-
dena Guerra, empieza a mecanizar
obuses, a preparar material, béli-
co en jomadas intensivas igual-
mente de veinticuatro horas, es-
tableciendo tres tumos.

Organiza unos refugios, que son
los mejores que hay en Madrid, en
los cuales se hacen curas, donde
estan establecidos servicios sani-
tarios, donde hay agua corriente,
donde hay toda clase de confort pa-
ra que los heridos y los que tienen
que curarles no estén intranquilos
y no pueda ocurrirtes absolutamen-
te nada. Antes de que el.enemigo
se acerqgue a Madrid forma un ba-
tall6n de ferroviarios, compuesto
por 800 hombres, y una brigada
de chcique en numero de 100. Y tan
pronto reciWé orden de la Inspec-
cion General de Milicias, en aque-
Illa fecha, a las tres de la mafa-
na del dia 7, el Consejo Obrero del
Oeste, a la cabeza de este bata-
Ilbn, toma posiciones en Campa-
mento y Carabanchel. Inmediata-
mente que se ordena a los com-
paferos del Consejo Obrero del
Oeste de Madrid, Talavera, Naval-
moral, que se incorporen a los tra-
bajos ferroviarios, obedecen dichas
6rdenes.

Cuando se hacen todas estas co-
sas, cuando «se acatan inmediata-
mente los decretos del ministro de
Defensa Nacional de movilizacidn,
son los obreros afiliados al Sin-*i-
cato los primeros que se presen-
tan. Y cuando ocurre esto, quienes
tienen un 3 6 un 4 por 100 quie-
ren crear el desconcierto, y cuan-
do han vivido de espaldas a todas
estas realidades, cuando no han
hecho mas que estorbar en todos
estos cargos citados, ¢con qué au-
toridad, compafieros, se puede tra-
tar, sin causa justificada, de que-
rer clavar un dardo en este Con-
sejo Obrero, que, como he dicho
anteriormente, le podran igualar,
pero jamas superar nadie?

CIRCULAR 45

En cuanto al primer punto del

orden del dia de la convocato-
ria, que nuestra Zona, eoa
mayor abundancia de datos, os
ha de ilustrar, os voy a exponer
aqui el criterio de este Consejo
Obrero que yo represento. Nos-
otros, como todos los Consejos

Obreros de la 1.* Zona, hemos ata-

cado y atacamos a la célebre
circular 45, y lo hacemos asi
porque no es Justa, porque di-
'Aide a los trabajadores, porque

les da un plus a aquellos que no
estan el frente “e guerra, a
aquellos rjue viven en mejores con-
diciones Od vida que los trabaja-
dores de M ajrirt; porque es en Ma-
drid donde hay Uua mayor pro-
porciobn de compafieiou que han
tenido que dejar sus hogares por-
que en la zona que ellos habita-
ban ha sido ocupada por el fas-
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cismo. Y cuando estos compaifie-
presentan en
Madrid, lo hacen sin traer absolu-

tamente nada; esta circular viene
a dar a los que 'viven en la zona

levantina y catalana un plus de
diez pesetas.

¢Quiénes fueron los creadores
de esta circular 45, quiénes la am -
pararon antee de ponerla en vigor
y después de.,que se acorddé que
quedara anulada? ¢Quiénes vol-
vieron a implantarla? Esos no fue-
ron nuestros compafieros; fueron
1<M otros,*y las cosas hay que de-
cirlas como son. Nosotros, a pe-
sar de la situacion tan critica
en que se encuentra el erario na-
cional, manteniamos la peUcién
justa ai a ello hubiera lugar y lo
pudiéramos conseguir, votada por
nuestro Comité Nacional del Sindi-
cato Nacional Ferroviario, que es
un plus de caracter general de 30,
50, I0O0O y 125 pesetas para todos

loa ferroviarios. Esto si que lo
mantenemos nosotros.
Si esto no podia ser, como an-

tes he dicho, por la situacién tan
critica y jamas conocida por que
atraviesa la industria del ferroca-
rril, jamas conocida en los anales
de la Historia, nosotros tampoco,
en los niomentos actuales, podia-
mos decirle al Gobierno del Fren-
te Popular, al Gobierno porletario,
que le vamos a crear una ~tuacion

critica. Nosotros, que sabemos de
derecho, también los afiliados <te
la U. G. T. saben de deberes y de

la situacién econdmica del pais. Y
si esto no podia ser, repito, es
cuando habria que gestionar la re-
gularizacién de sueldos de una for-
ma justa y equitativa, por afios de
servicio, por profesiones, ya que
el problema pavoroso del hambre
casi lo'.hemos resuelto,' porque con
el jornal.-minimo de diez pesetas
se ha venido a solucionar el ham-
bre gue tantisimos afios se ense-
fioreaba'en los bogares proleta-
rios de <los ferroviarios.

UNIDAD

Vamos a pasar al segundo y al-

timo punto, esto es, la unidad.

Sacrosanta palabra, que diria
un cristiano. (Risas.) Di'videte, y
te vencera él enemigo; Unete, y

venceras al mismo. De esta unidad
tan cacareada, y que todos esta-
mos ya cansados de oir hablar de
ella, con'viene hablar menos y ha-
cer mas; porque deben ser los he-
chos los que hablen por nosotros,
y no lo que queramos decir nos-
otros. Hay que decirles a los com-
pafieros de la Confederacién Na-
cional del Trabajo que hay que
hacer un programa minimo entre
los Comités de relaciones o de
enlace, con puntos béasicos a dis-
cutir, de donde nadie se podra
apartar un 4&pice, donde se dis-
cutird todo cuanto haya que dis-
cutir; pero rma vez llegados al
punto de coincidencia, esto se fir-
mara y pondrada en practica, pa-
ra que no pase como en la céle-
bre asamblea conjunta del Durru-
ti, que cuando les parece tiran de
la manta y echan todo a rodar.
Esto, no, compaferos; esto no de-
be ni puede ser; y cuando estos
puntos concretos, firmados y em-
pezados a llevar a la préactica, se
vea que es una realidad, que na-
die se aparta de ellos, existira el
acercamiento entre loa trabajado-
res ferro'vlarioa que de hecho plas-
me en la unidad. Pero si se dice
mucho y no se hace nada, la uni-
dad no podra ser una realidad.
Esto tiene que ser, segln el cri-
terio del Consejo Obrero del Oes-
te, tal como yo he dicho aqui, y
ai no seguis ese camino, no se ha-
rdA nunca esta unidad. Compafe-
ros, jsalud! (Aplausos.)

Intervencion de Lucio
Santiago

Compafieros: Ha sido una nor-
ma de la 1.* Zona, desde los pri-
meros Instantes en que empezd a
actuar, ponerse en contacto con
los trabajadores, abordar sus pro-
blemas en amplias asambleas pa-
ra exponer su opinién y conocer
su pensamiento; para si no lo in-
terpreta, ceder honestamente el
pue.sto a otros compafieros que
puedan llevarlos adelante; pero si
sabe Interpretar sus deseos y pen-
samientos, ponerse a la cabeza de
ellas, para conducirles por el ca-

mino histérico de su emancipa-
cion
Es interesante en estos instan-

tes fijar claramente, sin vacilacio-

nes, con un punto de vista con-
creto, la posicién de la 1." Zona
del Sindicato Nacional Ferro'via-
rio, con relacién a la unidad con
la. C. N. T. y al plus de guerra.
LO QUE HEIVIOS HECHO
Quiero, antes de fijar' nuestro

punto de vista en relacién a estos
dos puntos de importancia, afir-
mar nuestra personalidad, decir
quiénes somos y qué vamos a ofre-
cer a los compafieros dela C. N. T.
en este aspecto de la unidad. Nos-
otros somos aquellos compafieros
ferroviarios que han constituido
el Cuartel de las Milicias Ferro-
'viarias. Somos aquellos que hemos
nviado hombres a los frentes de

aosierra, de Navalperal, de Ta-

a, de Guadalajara y otros
s en Instantes en que era
lecesaria la aportacién dea-

te popular.

is dificiles dias de octubre,
Imente, los compaferos de
jna nos dirigimos en asam-
todos los Consejos Obre-
- ejirles, mucho au-
go se acercase
dijimos a Jos
=a que consti-
-tiflear, que
n el mane-
.bla que es-
rados para
aecista que
ferrocarril
a prime-
i causa po-
los compa-

i'aciooal.

Y en instantes mas criticos auln,
en noviembre, también njs moviU-
zamos los ferroviarios del S. N. F.,
constituyendo irnos batallones de
choque que g\iizd no tenian mu-
chas armas, ni una buena prepa-
racion militar, pero que tenian una
moral muy elevada, y que mien-1
tras otros compaferos Inventaban
frentes bien provistos de viveres
en Tarancén o en Cuenca, acudian
nuestros compafieros a Caraban-
chel, a la Casa'de Clampo, al Puen-
te de Toledo, y alli hemos perdi-
do ealgunos camaradas que lleva-
ban en el bolsillo con orgullo el
carnet del Sindicato Naaonal Fe-
roviario. (Aplausos.)

Al lado de este aspecto de lu-
cha, también tenemos que decir
que no abandonamos el aspecto
profesional.

Mis compafieros, en sus ante-
riores intervenciones, han expli-
cado cémo en el momento preci-
so supimos detener loa trenes pa-
ra conservar el material y las vi-
das humanas, para que éstos no
cayesen en poder de los facciosos.
Nos hicimos cargo de las Compa-

filas, las dirigimos desde los pri-
meros momentos, atendiendo las
necesidades imperiosas de los fe-

rroviarios, y supimos, en general,
atender con todo interés y carifio
este aspecto de la lucha. Pode-
mos estar orgullosos y rendir un
homenaje a los compafieros de los
Comités Centrales, que. en medio
de dificultades insuperables, su-
pieron hacer que loa trenes, las
Compafiias y todo el personal fe-
rroviario, desde los primeros mo-
mentos, sirviesen plenamente, con
el rendimiento que se necesitaba.
Podemos dar un mentis a quienes
han dicho que los ferroviarios no
tenian conciencia de clase, pues-
to que en aquellos momentos cri-
ticos los ferroviarios supieron de-
fender los intereses de la Repu-
blica democréatica y del Frente
Popular.

Nosotros hemos despertado en
esta lucha todo lo que habia de
sano, de combativo y positivo en
la clase obrera; en cambio, otros
compafieros despiertan para sus
fines .particulares todo lo-que hay
de negativo y conservador,en la
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Las Brigadas de choque se- EL TRABAJO EN
Nalan una nueva moral en
el trabajo ."

A

las Brigadas de choque en Jos frenfea dé batalla se

deben no pocos éxitos de tipo irMlitar. Y a las Brigadas de
choque en los frentes del trabajo debemos estar reconocidos,
porque aXli donde actuan y se desarrollan, la produccion es per-

fecta y mas intensa.

Tanto en la industria como en la agricultura, vemos que al
buen funcionamiento de las Brigadas de choque se debe el es-
timulo para producir en la medida que las circunstancias ac-
tuales demandan. Estd comprobado por los hechos que todos

conocemos.

Entre los ferroviarios, que al principio de la lucha se orga-
nizaron en Brigadas de choque, también comprobamos sus pro-
vechosos frutos. Y asi lo hemos proclamado desde estas mismas

columnas.

Pero de poco tiempo aca observamos cierto descenso en él
entusiasmo que debe informar a las citadas Brigadas. Y no
queremos creer que sean Jos brigadieres ferroviarios los Unicos
culpables de estas tibiezas. Mas bien suponemos alcanzados de
cierta culpa a los que al margen de los trabajos combaten por
sistema este método de estimulo.

8e pretende comparar a las Brigadas de choque con él anti-
guo sistema del trabajo a destajo, cosa inadmisible. Con el an-
tiguo destajo, por él que se lograba mayor rendimiento, se be-
neficiaba exclusivamente la Empresa explotadora. El aumento
de rendimiento y perfeccion en los servicios ferroviarios, que
puede asegurarse con las Brigadas de choque, siempre sera en
beneficio del nuevo Estado que en el curso de la guerra esta-

mos forjando.

La influencia que ejercen los Comités y responsables en la
direccion de la industria ferroviaria debe ser utilizada para
alcanzar él nivel maximo en la producciéon y la mas perfecta
organizacion en todos los servicios. Y esto puede lograrse, no
solo estimulando las Brigadas de choque existentes, sino crean-

do nuevas Brigadas.

Lo que en tiempos pasados no ocurria, ocurre ahora. se
discute demasiado y con frecuencia las 6rdenes de servicio. Las
Brigadas de choque jamas discuten. Para eso no se formarian.
8e constituyen para, con sw elevada moral, mostrar a los obre-
ros tardos de comprensiéon el camino y conducta que debe
seguirse para defender nuestras libertades, tan seriamente ame-

nazadas.

ros en los dias criticos de octu-
bre que habia que fortificar, ha-
bia compafieros que decian: «Ve-

nid aqui a este Sindicato, que aqui
no se habla de fortificar»; mien-
tras que nosotros les deciamos:
Hay que aprender la instruccién
militar y estar preparados, habl&
otra organizacién ferroviaria que
les decia: «Venid aqu(, que en ta-
to Sindicato no.consideramos ne-
cesario aprender la instruccién
militar»; deciamos nosotros: Hay
gque intensificar el trabajo, U pro-
duccién, y en igual sitio se decia:
«Intensificar la producci6éa es un
destajo, y nosotros estamos con-
tra él» (jcomo si en el frente no
se hiciesen jom:tda8 de catorce,
guince y mas horas!"*. Y cuando
les deciamos: Hay que ofrecerse
como los deméas trabajadores al
Ejército popular para formar en

filas como todcs Jos camai'adas,
buscaban la forma de burlar este
decreto, diciendo que no era con-

veniente que tal militarizaciéon se
llevase a efecto. Y, compafle'ros,
estas son verdaderamente dos po-
siciones. Una posiciéon positiva,
que ¢uiere llevar a los companfneros
a |, lucha, y una negativa, que
for6fonta y se apoya en los instin-
tos de conservadurismo de algu-
nos compafieros ferroviarios. Nos-
otros estamos plenamente conven-
cidos de que la primera posicion
es la que se debe seguir; es decir,
Illevar a los compaferos a la lu-
cha. Nosotros decimos a loa ferro-
viarios: Ahi tenéis dos posiciones,
y decimos también a los compa-
fieros que estais aqui, que nos es-
cuchéis, que por su nimero repre-
sentéis la fuerza social méas fuer-
te en ferroviarios de la Zona

tro: Estamos convencidos de
todos vosotros elegiréis este i
mer camino: el de la lucha, el c
mino que despertara la conciencia
de clase en los mas atrasados,
aunque sea dificil y duro, porque
verdaderamente duro y dificil es
el camino que por la lucha nos
conduzca a Ja victoria.

LOS PROYECTOS TEORI-
COS

Nosotros también queremos cri-
ticar el aspecto tedrico, por lla-
marlo de alguna manera, de su
programa y de sus proyectos.

Ellos han dicho que el ferroca-

rril debe ser colectivizado, socia-
lizado, incautado, etc. ;-iosotros
somos mas modestue: hornos di-

cho que hay que nacionalizar el
ferrocarril. ;Cémo entienden ellos
la colectivizacién? En (Cataluia
hay muchos ejemplos. Una indus-
tria cualquiera, una fabrica, Ila
toma el Sindicato bajo su direc-
cion, la administra, y pone el sa-
lario Unico— del que hablaremos
luego— , y si hay beneficios, el
Sindicato recoge estos beneficios,
y de esta manera nos encontramos
en Catalufia con unos Sindicatos

EL FASCISTA EN LA PA-
PELERIA

— ¢Tinta ehina? .jJamas!

millonarios. Con esta direccién, la
industria que se colectiviza distri-
buye, como he dicho antes, el tra-
tajo y produce lo que le parece
mas conveniente, a pesar de que
de lo que produce haya quiza so-
brante en otras 'regiones. Compra
al exterior lo que le parece, a pe-
sar de que en Espafia, en otras
reglones, tengan esos materiales
que necesitan. O utilizan una in-
dustria en producir articulos In-
Utiles en este momento de lucha,
en que una industria es mas util
dedicandose a la fabricacion de
material de guerra. De esta ma-
nera la industria colé ctlvizada
produce sin control general, sin
coordinacién, y si faltan las ma-
terias primas o sobra «stocky,
entonces se ven forzadas a despe-

dir a los obreros y arrojarlos al
paro, o entonces entregan las
industrias al Estado, para que

atienda a los hombres de esta in-
dustria. Nosotros no somos parti-
darios, ni mucho menos, de este
procedimiento; queremos que se
ponga en practica otro sistema.

Al examinar
to, nos acordamos
capitalismo, de su
ciébn porque producia sin plan,
porgao no podia hacer una coor-
dinacién general de toda la pro-
duccién para elevarla, y que nos
es exactamente igual en estos mo-
mentos que una empresa se llame
como se llamaba antes, S. A., o
que se llame industria socializa-
da, o colectivizada, uirigida y ad-
ministrada por un Sindicato. Fren-
te a esto nosotros proponemos un
plan completamente distinto. Com -
prendemos que ahora mas que
nunca es necesario que el Estado
?e haga cargo de todas las indus-
trias béasicas, que las administre
y que ponga en practica un plan
general para que pueda emplear-
las en la fabricacion de material
de guerra o articulos de uso en
la retaguardia; que las indus-
trias basicas estén bajo la sola
direccién del Estado, ayudandole
en esta labor los Sindicatos, pero
que sea aquel organismo quien di-
rija, porque a la postre es el or-
ganismo que puede saber siempre
qué economia pUede destinar a
Obras publicas, a Guerra, a Ins-
trucciéon publica, a Agricultura, a
Sanidad, a Asistencia social y a
todas las necesidades amplias del
Estado. Y si prosiguen como has-
ta la fecha esos elementas que-
esconden dinero, que guardan can-
tidades para que no las toque el

este procedimien-
un poco del
desorganiza-

Estado, que lo necesita para la
guerra, tenemos que decir clara-
mente que estamos contra esos

Sindicatos que se hacen millona-
rios y que no ayudan al Estado
para mantener esta guerra cruen-
ta contra la invasion fascista.

SALARIO UNICO

Sobre el salario Unico se ha ha-
blado muchisimo. Nosotros hemos
sostenido una posicién clara en
este aspecto. Hemos dicho que el
salario Unico mata la produccidn.
En las fabricas en las que se ha
implantado, el Indice de la produc-
cion ha disminuido. Es necesario
que se establezcan las categorias
entre el personal para estimular
a todos los trabajadores a llegar
al escaldén de los mas capacitados.

No somos partidarios de que se
rebaje el jornal del que cobre me-
nos, sino de que se eleve el jor-
nal del que menos cobre, si estos
compafieros son capaces de subir
a un escaldén superior. De esta ma-
nera, con el salarlo Unico, a un
oficial le da Igual ser oficial que
pedn, porque no encuentra ningu-
na retribucién Justa a su mayor
calificacion en uii trabajo deter-
minado. Y nosotros, que no quere-
ir<» -jupoT a los compa-

EL DEPOSITO
DE M. Z A.

Conociamos, aunque de manera
superficial, el entusiasmo y tena-
cidad que los operarios y peones
de las distintas especialidades del
Depésito de M. Z. A. hablan pues-
to en la lucha contra el fascismo.

Y para conocer mas a fondo las
tareas realizadas por estos cama-
radas ferroviarios, nos entrevista-
mos con el Comité de Control de

dicha dependencia, quienes con la
mayor amabilidad nos reciben e
informan al detalle de la intere-

sante actuacién que han venido
practicando desde el comienzo de
la lucha.

— La principal preocupacién de
todo el personal del taller fué im-
pedir el paso del enemigo en sus
progresivos avances hacia la ciu-
dad. Las primeras trincheras que
se construyeron en esta Zona fué
debido al abnegado concurso del
personal del Depésito, que tam-
bién construyeron refugios para
una mejor defensa de los ataques
aéreos y de la artUleria facciosa.

— "Para atender a la substitu-
cién de todos Jos que marcharon
a k>s frentes, suprimimos en ab-
soluto las Ucencias y los descan-
sos corrientes. Era de suma ne-
cesidad la medida, y fué aceptada
por todo el peirsonal sin protesta
alguna. Igualmente fué suiwlmlda
la jomada de cuarenta y cuatro
horas, la llamada jomada Inglesa.

— Cortadas las comunicaciones,
tenemos como ptmto de término
otra estacién. Y es en ésta en la
que Se desarrolla Codo el trafico.
El personal destacado en la esta-

pacitados, estamos contra el sala-
rio anico, porqgue gueremos, por €1
contrario, poner a los méas atrasa-
dos a la altura de los mejores.

También se nos ha dicho que
somos los defensores de los téc-
nicos; que no nos preocupamos de
los obreros y si, en cambio, de
los técnicos, que en muchos casos
son pequefios burgueses. Nosotros
nos preocupamos de loa obreros,
como hemos demostrado a través
de toda una lucha y como demos-
tramos ahora en estas posiciones
que estamos fijando; pero al pre-
ocuparnos del obrero en estos mo-
mentos, nos preocupamos también
de la industria del pais, que es
necesario que esté en pie, que fun-
cione, que marche con un buen
ritmo para que pueda ser Gtil
para la guerra. Y, por consecuen-
cia, es preciso preocuparse al
mismo tiempo del obrero y de los
técnicos. Por tanto, el mejor pro-
cedimiento, a nuestro juicio, para
llevar a realizacién nuestros pro-
pOsitos no es menospreciar y re-
bajar a esos técnicos, sino co-
locarlos a la altura que se mere-
cen. Actualmente, del seno de la
clase obrera, de los hijos del pue-
blo, no pueden obtenerse técnicos
que puedan dar un rendimiento
util para cubrir las exigencias in-
dustriales; de la clase obrera no
podemos hacer que salgan por un
conjuro magico los ingenieros que
nos hacen falta, el personal supe-
rior que nos hace falta para to-
das las industrias.

Quiero presentaros un ejemplo
sencillo y claro que refleja un pe-
riodo de la revolucién rusa y que
puede ser muy aleccionador para
esta cuestion. En una novela so-
viética, en «(demento», que muchos
conoceréis, después de Ift cruenta

guerra civil se plantea el proble-
ma de reconstruir toda la indus-
tria; y un combatiente del Ejér-

cito Rojo que regresa a su aldea
encuentra la fabrica del pueblo
paralizada; no funciona, y el in-
geniero que por su capseidad po-
dia dirigirla estaba huido en el
monte y perseguido por los obre-

ros. Y este combatiente del Ejér-
cito Rojo, que ha dado su sangre
por la lucha de los trabajadores,

busca a este ingeniero y le pone
al frente de la fabrica. Este com-
batiente rojo piensa asi: «Podia
ahora vengarme, podia matarle;
mé ha perseguido cuando era In-
geniero al servicio del capitalis-
mo: pero ahora lo mejor que pue-

do hacer para salvar a mi pais es

llevarle al puesto en que estaba
antes al frente de la fabrica, pa-
ra que la fabrica produzca y sea
util a la revolucién.» De este ca-

marada debemos ap r ender
otros.

nos-

LA UNIDAD

Esta critica que hacemos a los
compaferos de la C. N T., ¢signi-
fica acaso que no queremos la

unidad con ellos? No, camaradas;
queremos la unidad conla C. N. T.

En este momento, lo que nos
preocupa a nosotros es ganar la
guerra, y una forma de ganar la
guerra para nosotros, ferroviarios,
es hacer que el ferrocarril, en vez
de ser el viejo instrumento que
era. un instrumento del capitalis-
mo atrasado, languido, que no
podia servir bien a los intereses
del pais, en estos momentos al
obrero ferroviario le interesa que

para ganar la guerra el ferro-
carril sea un instrumento apto
para la lucha. Y sobre esta base
concreta es como queremos Ir uni-
dos con Ilos compaferos de la
C. N. T.

Si persiguen la wunidad como

nosotros, ahi tenemos un plan que
podemos darselo, y sobre el c'ual
podran ellos ccéifecelonar otro
ftaa, naya, ooncmito. elahoj*ado un

cion de referencia se ve obligado,
por razones del excesivo tréafico,
a trabajar intensamente. La jor-
nada que realizan no tiene limi-
taciéon. Y las horas extraordina-
rias que exceden de la Jomada
que pudiéramos suponer normal
no las cobran. Este sacrificio eco-
némico estd aumentado por el he-
cho de que desde que comenzd el
movimiento dejaron de percibir lo
que por destajos siempre han per-
cibido. La merma en el jornal de
estos compafieros, por este con-
cepto, oscila entre un 20 6 un 25
por 100.

— Es indudable que si no fuera
por el gran entusiasmo que se po-
ne al servicio de la causa, no se-
ria posible hacer frente a la si-
tuacion. En el punto de destaca-
mento donde hay que hacer todos
estos trabajos se carece de |los
elementos propios y en algunos
casos indispensables. Y, a pesar
de esto, se dan frecuentes casos
en que reparaci<mes en que nor-
malmente habrian de emplearse
un determinado numero de horas,
lo hacm en la mitad de tiempo.
El aumento de productividad, por
tanto, en estos caeos es de un 60
por 1(X).

— “En cuanto tuvimos conoci-
miento del proyecto del nuevo fe-
rrocarril, organizamos ima nume-
rosa Brigada, que-fué de las pri-
meras en incorporarse a los tra-
bajos del ferrocarril citado. De
esta Brigada podemos decirte que
su clara comprensién y capacidad
de sacrificio les ha permitido se-
guir una ejemplar conducta. Y
en esta misma conducta persisten
seguros del buen servicio que pres-
tan a la causa.

terminada nuestra
entrevista y nos despedimos del
Comité de Control del taller de
M. Z. A., no sin licitarles por
su brillante labor en beneficio de
la causa de todos los trabajado-
res, y que con tanta abnegacidn
se produc«i en la guerra actual.

Damos por

Es asi como Unicamente puede
conquistarse la victoria sobre
nuestros invasores. Intensificar
todo lo posiWe nuestra produccidn
en la retaguardia debe ser nues-
tra fundamental preocupaciéon pa-
ra que nada falte en los frentes.

C. L.

plan de conjunto y sentar la base
de unidad de accién que nos pue-
da llevar a la aspiracion de todos
ios ferroviarios, que es la'unidad
sindical en una sola central.

NACIONALIZACION
FERROCARRIL

DEL

Compaferos: EI plan nuestro ya
lo conocéis; es un plan que aqui
hemos trazado en discusion con
todos los compafieros de los Con-
sejos Obreros, discutiendo sus pro-
blemas. Hemos dicho, y éste es
nuestro plan: En este momento el
ferrocandl debe ser nacionalizado,
bajo la direcciéon del Estado y con
participacién de los Sindicatos.
Unificadas todas sus redes, ofreci-
do un salario decoroso a todos los
ferroviarios, incluso a los compa-
fieros de los ferrocarriles peque-
fios y via estrecha, que siempre
se nos olvidan, como si no fueran
ferroviarios. Un con trol obrero
en sus justos términds. Un control
obrero que fiscalice toda la indus-
tria. Respeto a los técnicos. Una
tabla de salarios clara, regulari-
zada, que reconcaca los categorias

de los ferroviarios.
PLUS DE GUERRA
Y, por ultimo, el problema del

plus de guerra. Ha habido com-
pafieros que antes que yo han tra-
zado de manera acertada— que no
hay por qué callarlos-loa puntos
de vista de la primera Zona res-
pecto al plus de guerra. Yo quie-
ro hacer un poco de historia de
este plus, para que se vea qué
posicion es la nuestra y qué po-
sicion es la de los paladines del
plus de guerra, que lo son ahora,
pero no antes. Ha sido el Sindi-
cato Nacional de Ferrocarriles
quien levant6é la bandera el pri-
mero para plantear la necesidad
del plus de guerra para todos los
ferroviarios. Pero no hay que plan-
tear la cuestion del plus de gue-
rra como en los viejos tiempos.
No se puede citar al Gobierno, ci-

tar al Estado, como si existiesen
las viejas Compafia- ferroviarias
y como si el Estadn uese un or-
ganismo dedicado ' oprimir al

pueblo y no ser la represion del
pueblo mismo. Se dice que es ne-
cesario este plus de guerra por
encima de todo, y si no se obtie-
ne habra que luchar contra el
Gobierno, hacer acciones como las
que realizabamos antes cuando
luchdabamos por nuestros intere-
ses; pero en estos momentos no
nos interesa, ni mucho menos, eso,
sino que nos interesa levantar,
defender al Gobierno, a este Go-
bierno y a todos los que se for-
men que representen al Frente
Popular.

Nosotros vemos en el Gobierno
un amigo nuestro; es un repre-
sentante nuestro, y porque lo ve-
mos asi le podemos decir en nom-
bre vuestro, y lo diremos a través
de la Ejecutiva y a través del
Comité Nacional, que los ferrovia-
rios tienen un salario que no les
permite vivir como es necesario
en estos momentos en que se en-
carece la vida, y que somos par-
tidarios rotundos y sinceros de
que se conceda el plus de guerra
a todos los ferroviarios; pero dis-
cutimos con el (Sobierfio cordial-
mente, y el Gobierno que respon-
de a las'necesidades de los ferro-
viarios atendiéndolas coa 15 mi-

Al
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LEYENDO LA
PRENSA.
FERROVIARIA

«LA UNION FERROVIA-
RIA»

(Organo del S. N. F.)

Su fondo lo dedica a comentar
éL pacto firmado entre la U. G. T.
y la C. N. T. Comienza con las si-
guientes palabras: «Las palabras y
las formulas escritas esperamos
que sean confirmadas por las con-
ductas y los hechos.»

A continuacién, manifiesta que
se abstiene de todo comentario en
cuanto lo que a su juicio se echa
de menos en las conclusiones men-
cionadas.

Se refiere en sus comentarios a
las relaciones que sostiene la Eje-
cutiva con la P. N. de la I. F., en
virtud de acuerdo dd Comité Na-
cional. Se duele del trato recibido,
segun Indica el parrafo que copia-
mos a continuacién:

~Pues bien: con dolor hemos de
confesar que, contrastando con el
documento a que aludimos, firman
do por los camaradas del Comité
Nacional de la Indus”la Ferrovia-
ria y la Comisién Ejecutiva del
Sindicato, en otras columnas del
mismo numero de “Cultura Ferro-
viaria” se trata al Sindicato Na-
cional y a su Comisién Ejecutivs
con absoluta desconsideracién, lle-
gando Incluso a la critica Insidio-
sa y al ataquq violento.”

Por nuestra parte, ya hicimos
el juicio que nos merecia el com-
promiso entre la Ejecutiva y el
C. N. de la Federacién. Adolecia
de la falta de unas bases concre-
tas de trabajo comudn, el misme
defecto que el pacto U. G. T. =
C. N. T.

* D> e

«CULTURA FERROVIA-
RIA»

(Orgmio de la F. N. L F.)

En el dltimo ndmero que hemos
recibido, correspondiente al 5 de
agosto, dedica su editorial c, de-
mostrar la necesidad de celebrar
un Congreso de caracter profesio-
nal, pre'via aceptacion del Sindica-

to Nacional Ferro'viario. Entre
otras cosas demostrativas del fin
que persigue en su editorial, se-

fialamos la siguiente;

“No creemos que habrda nadie
que se oponga a este deseo unéani-
memente sentido por todos los fe-
rroviarios, y que resulta mas Im-
perioso cada dia, en el que, dejan-
do a un lado cnestiones ideoldgi-
cas que tan caras nos son, bus-
quemos los puntos de contacto co-
munes para solnclonar los diarios
problemas, para elevar la moral de
los ferroviarios, para que a todos
nos mueva el mismo impulso y el
mismo deseo, para que aprenda-
mos a conocernos, a comprender-
nos y a respetarnos,y para que los
acuerdos adoptados den homoge-
neidad tal a nuestra actuacidén, que
nadie, sea quien sea y esté donde
esté, pueda inhibirse de cumplir-
los.”

Coincide totalmente con nuestro
punto de vista en cuanto a la ne-
ceaidad de ir cuanto antes a la
celebracién del referido Congre-
so. Es la mejor forma que tene-
mos los ferroviarioe de coordinar
el esfuerzo de todos para llegar
en breve tiempo a superar en gran
escala el rendimiento que hasta
ahora se obtiene del transporte
ferro'viario.

Por lo visto, se han extraviado
los envios posteriores al que he-
mos recibido Ultimamente, corréis
pendiente al 5 de agosto. Espe-
ramos que por la Administracién
de «<Nuestra Oora» se nosenvie su

periédico regularmente, como Ilo
venia haciendo.

El nimero de referencia nos
parece mejor aun que los sji-
teriores. Inserta buen numero do
fotografias del ferrocarril y una

serle de dibujos que dan gran ame-
nidad al periédico.

Contiene bastante colaboracién
de los diferentes tajos, demostran-
do con ello que los obreros se in-
teresan por su periédico. De un
articulo firmado por B. Ortega co-
piamos el siguiente parrafo;

“Sl queremos ganar pronto la
guerna es necesario dar el maxi-
mo rendimiento y acelerar la mar-
cha de esta gran obra, que seria
la Unica solucién para realizar el
transporte con la rapidez y el rit-
mo que los momentos requieren,
de esta manera habremos hecho
una labor Gtil desde la retaguar-
dia, que serd en beneficio nuestro.**

Publica también el manifiesto

las organizaciones sindicales
de la Construccién en Uadrldfi el
cual hace un importante lIllama-
miento a los obreros para que se
interesen y comprendan el traba-
jo de ruerra que realizan.

de

e -

«DISCO ROJO»

(Organo del O. O. de Alcéazar.)

Con gran retraso hemos recibi*
do este niumero correspondiente a
julio.

Recoge este boletin ios proble-
mas mas palpitantes del ferroca-

rril en la actualidad. En el articu-
lo que el compafiero M. Andujar
comenta las circulares del C. N

45 y 4D se hacen atinadas obser-
vaciones, demostrando que las ci-
tadas circulares no se ajustan a la
realidad del momento que vivimos,
como él mismo dice en su trabajo.

Coincidimos en todo con sus ma-
nifestaciones; nuestro periédico ha
dedicado gran espacio a comentar
los defectos e inconvenientes de
las mismrc.

El compafiero Pascual Jiménez,
secretario del C. O., dedica un ex-
tenso trabajo a combatir a los
compafieros que ante“ponen su in-
terés de partido al de engranda*
oec Yy, fartalecec nueetip
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dos del Gran
Barcelona

Nuestra d<5 cenlralM sindicales han firmado un pacta de

unidad de accién,
V la U Oo. T.

L ctc.-a

gue en su p
renuncian en

rcr.lirar toda clc.se

\i¢lento contra los postulados

sus propagandas—

rimera
Prensa, tnbu
de crtticas y de ataques de tipo

sindicales quejas inforinan.

divergencias doctrinales nue ser-aren a ambas organizacion”

seran examinadas siempre de

rr'rfiiaips y fundamentando el

--'M ra’ea que una y otra central

r-n sil
entre otras cosas sefiala que
po talleres,

fabricas, minas,

acreditativo de personalidad sindical e
G.

como ha sido fii-mado, entendemos que
para terminar

los carneradas, sea de la U.

El citado pacto, tal
s6lo puede servir

ocurre en Barcelona, donde co

la
se encuentra

rerroviario, compafieros de
tro'de Barcelona,

dicato por
los obreros ferroviarios sufrie
salias de la burguesia-,
compafieros,
ros; en

los S

la actualidad ocurre
radas de Barcelona;
lecta con este fin.
Es indtil que quieran terg
aducir razones; nada sirve par
lizada en Barcelona;
pedidos del Gran Metro por n
tintivo distinto al de su
concretos, y nada ni nadie po
lo saben y

En

los juzgan en conse

un manifiesto o inform

nes y Transportes de Barcelona se dice que

U. G. T. no han sido despedidos,
ce relatan varias asambleas habidas
de los compafieros de la C. N. T.”

que hubo disparos en el

entrara en el local una

con su atuendo guerrero a n

loa cuales no intervinieron, y

tercer prticulo habla de

haber sido despedidos del

mitigaban en parte el
lo mismo con
la primera Zoma ha organizado

Compaferos de

organizacion.

forma objetiva
razonamiento de

las fra.M
las doctrinas

con

defienden.”

la libertad de sindicacién, vy
“En los centros de trabajo, cam-
etc., se considerara

carnet que presenten

T. ode laC. N. T.

con situacién” como
mpafieros det Sindicato
Uu. G.

n en la calle y cobrando del Sin-

Gran Metro. En octubre,
como los demas, las repre-

las colectas entre los
hambre de estos compan?”

la que
Naclonl

ron,
indicatos,

los 00 o 37 cama-
una co-

-
ivei-sar 'Ios. héchos, que intenten
a encubrir la monsU-uosidad
la U. G. T. han sido des-
egarse a llevar en su pecho, dis-
Estos son
dra hacerlos variar.

rea-

los hechos
Los obreros

cuencia.
o dcl Sindicato de Comunicacio-
los obreros' de la
que se han marchado ellos;
parte
; pero a nosotre” nos consta

“sin coaccién por

exterior, y esto di6 motivo para que
.supuesta guardia,
treinta tranviarios armados de fusiles,
los de posibles eventualidades” ;

compuesta de unos
con el fin de
pero, en realidad, cohibieron
uestros compafieros, algunos de
a que no en balde conocian las

"guardar-

desapariciones misteriosas de bastantes compaferos del Trans-

porte de la'U. G. T.
Dicen también:
en masa propusieron
a propuesta del

un Com
compafiero qu

“Lo que alli hubo fué que

los trabajadores
ité de Control todo C. N. T., vy
e presidia, se acorddé que pasase

a la C. N. T. el pequefio grupo que quedaba de la U. G. T.”
Asi. con toda claridad, se dice: “Nos hemos reunido la ma-
yoria, y acordamos que pasen todos a la C. N .T.” Somos au-

ténticamente

en la

los a la inversa. En el

mayoria de la U. G. T., unos

table; en las demas Redes fe

en Madrid, la C. N. T. no tien

por 100 del personal en ninguna de
¢qué ocurriria si nuestra

organizacion
modo que los compafieros de la C. N. T.

revolucionarios y de ningudn modo podemos caer
repeticion de hechos como el que nos ocupa,

realizando-

mismo Metro de Madrid tenemos gran

1.500 por 150. diferencia respe-
rroviarias ocurre C9sa parecida;
e mayoria, ni aun siquiera el 30
las Redes ferroviarias;
procediera de

de Barcelona?

igual

las representaciones;

Aqui, no solamente se ha procedido bien, sino que en todos
los Comités de Control existe paridad en
se han respetado democraticamente las minorias, e inclusive se

da el caso de que en algunos servicios los Unicos militantes de

la C. N. T.

“ge
no seran obligados a ostentar

cen:

que decir tiene que con el ca
tienen.”

En abril estd dado este informe;
al trabajo; contintan despedidos vy
para

El pacto de unidad de acciéon U.

- para

de la organizacién causante d

que hay son miembros del Control.
ljos compaferos despedidos de Barcelona en su

informe di-

reintegraran al trabajo en cuanto se les asegure que

el distintivo de
rnet sindical

referencia, y ni
que hasta la fecha
aun no se han

cobrando del

reintegrado
Sindicato,

lo cual la primera Zona ha organizado una colecta.

G. T. - C. N. T. servira

liguidar esta enojosa cuestion, que tan poco dice en favor

el

hecho y que en la actualidad

distancia cada dia mas a los obreros de ambas organizaciones.

La Ejecutiva de
solucionara,

la U. G. T. c

., Qué hay del
sueldo a los

Las organizaciones ferrovia
reses de los obreros del
econdmicas para ellos.
lario bastante bajo,

carril,

han sufrido las suljsistencias.
charse muchos ferroviarios a
aquéllas mucho mejor remune

ferroviarios pueden y deben servir

carril, como lo estan haciendo;

En efecto,
teniendo en cuenta el

onoce el caso; esperamos que lo

dando satisfaccién a sus afiliados.

aumento de
ferroviarios?

rias, preocupandose de los inte-
tienen solicitada.” unas mejoras
los ferroviarios tienen un sa-
encarecimiento que
Se estd dando el

otras

caso de m.ai*-
profesiones por hallarse
Y no debe ser; los
la guerra desde el ferro-
pero deben hallar una justa co-

radas.
a

esto

rrespondencia a su esfuerzo, teniendo por lo menos un jornal
que equivalga al jornal medio que disfrutan les obreros de
otras profesiones.

Sabemos que se ha reunido una Comisién interministerial

para estudiar la concesién de este aumento,

el resultado obtenido en sus d

Los ferroviarios fueron siempre defraudados por

Gobiernos de
piraciones,

la burguesia;

que se mueven en

mas que aquello que ya disfrutan

trabajadores. Su

antifascista

espiritu

es necesario que su labor se v

joras econdémicas que
a que son acreedores.

.Tenemos la confianza de qu

licion y concederd unos aumentos de sueldo a
es también necesario que este hecho se

Y

porque la situacién econdémica
rios no pemute mucha espera.

La Prensa extranjera
Be ocupa de los ferro-
viarios espafoles

En <Der

co sueco, se ha publicado un tra-

Eisenbanher», periddi-

bajo refiriéndose a los ferrovia-
rios espafioles. Resume toda nues-
actividad,

como en

tanto en la guerra

la marcha del transpor-

de sacrificio y adhesidon
lo estan demostrando diariamente con hechos.

les ponga en

pero no conocemos
eliberaciones.

los viejos

ahora deben ser satisfechas sus as-

un marco modesto y no piden
las mas extensas capas de
la causa
Pero

ea correspondida con estas me-

a

la situacion de bienestar

e el Gobierno atendera esta pe-
los ferroviarios.
realice cuanto antes,

de los hogares de

loe ferrovia-

te ferroviario. Hace un gran elo-

gio de la actuaciéon desarrollada,
y sefala cual es, i>or el contrario,
de nuestres

la situacion compa-

fieros en Valladolld, donde traba-
jan bajo la amenaza del

falangista.

revolver

Nos complace hacer constar que
la verdad se va abriendo camino
y que se hace a nuestra clase la

justicia que merece,
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Un gran mi-
tin...

(Viene de la pag, 8.)

llones, y que para dar ese plus
tendria que dar otros cinco millo-
nes méas mensuales, el Gobierno
que atiende todas las necesidades
de guerra, del Orden publico, de
la Sanidad, de todos los aspectos
de la vida del Estado, atendera a
los compaferos ferroviarios.

Compaferos; Yo quiero termi-
nar. Conocéis los puntos de vis-
ta de la Zona con respecto al plus
de guerra y con respecto a la
unidad con la C. N T. Con respec-
to a la unidad con la C. N. T.:

plan concreto, conversaciones cor-
diales con estos compafieros vy
unidad urgente. Con reS'pecto al
plus de guerra, soatendremos
nosotros con nuestra fuerza,
que no es posible que la regatee
nadie, ante el Gobierno y ante el
Estado, el derecho de los ferro-
viarios a obtener mejores condi-
ciones de existencia.

Si alguien habia pensado que
desfalleciamos y abandonabamos
la bandera de los derechos de los
ferroviarios puede considerarsele
eguiVocado seguramente. Los
hombres del Sindicato Nacional
Ferroviario hemos luchado en te-
dos”los’ periodos”
la burguesia a fuerza fle golpes
demasiado duros, y no cedemos a
nadie en la defensa de los traba-
jadores. Por tanto, compafieros,
seguid agrupados en torno nues-
tro. El camino que os trazamos es
duro y dificil, porque es un cami-
no de lucha; pero seguidlo, com-
pafieros, porque es un camino de
victoria. (Muy bien. Grandes vy
prolongados aplausos acogen las
Gltimas palabras del orador.)

PALABRAS F
DEL

INALES
COMPANERO GA-
LI"EGO

Compafieros feit-oviarloe: En
esta gran asamblea surge la ini-
ciativa de un grupo de compaife-
ros, que me han presentado una
proposicion previa en este sentido
y que vosotros diréis si estiméis
debe leerse, porque es un punto
sobre el que ha de girar la unidad
de todos los trabajadores. Dice:

«Un grupo de ferToviaiios del
Oe.ste propone a la Mesta de esta
a.samblea se dé lectura a unos
parrafos de la alocucion pronun-
ciada por radio por el compa-
fiero Mera, comandante del Ejér-
cito y militante de la C. N. T.»

A la pregunta del presidente
dirigida a la asamblea de si se
procedia a dicha lectura, ésta con-

i testé afirmativamente.

Dice:

«El que no esté a la altura de
los acontecimientos, Ji“ce incons-
cientemente el juego al enemigo.
Los espafioles tenemos un com-
promiso: obedecer. Que los conta-
gios de la retaguardia no lleguen
al frente. Son los contagios de la
vanguardia los que tienen que im-

poner a la retaguardia la unién.
Cipriano Mera, salido de la céar-
cel cuando se produjo el movi-

miento para combatir al fascismo,
empuid el fusil. Cipriano Mera no
se prestard a una segunda lucha,
porque A M1 I"ADO HAN CAI-
DO COMUNISTAS. ANARQUIS-
TAS. SOCIALISTAS Y REPU-
BLICANOS. HAN FORMADO
UN BLOQUE ESPIRITUAL
DENTRO DE MI CORAZON, vy
no habra ningdn hombre capaz de
hacerme retroceder ni cambiar de
opinién. jSaludl> (Grandes aplau-
s0s.)

Por daltimo, he de manifestar
aqui que el Comité Nacional Fe-
rroviario, en el periodo de hicha

y de dominacién burguesa, dedicé

todo su esfuerzo a organizar vy
trabajar por «I mejoramiento de
todos los trabajadores, y desde

que ha empezado la lucha civil en
Espafia todos nuestros esfuerzos
y energias se ponen a contribucién
para salir triunfante de la mis-
ma. Tened la seg”uridad, camara-

salén .vivas
Nacional Ferrovia-

(Se profieren en el
al Sindicato

rio.)

nos ha tallado.

, hayan venido a ella,
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Durante los dias 27, 28 y 29 del

pasado mes de julio ha estado, re-
unido el Comité Nacional de nues-
tro Sindicato, y, como en todas las

reuniones de éste, han sido trata-
dos multiples problemas de sumo

interés relacionados con la indus-
tria.
Por tratarse de un Pleno ordi-

nario han sido también abordados

otros problemas de caréacter eco-
némico y desenvolvimiento inter-
no de nuestra organizacion, asi
como el movimiento de afilados,
que, por cierto, es ampliamente
satisfactorio.

Este crecimiento de la organi-
zacién trae consigo una mayor
preocupaciéon, por lo que los mili-
tantes del Sindicato hemo.s de re-
doblar nuestra actividad para edu-
car socialmente al gran nimero de
compafieros incoiTiorados a nues-
tra organizacion, que de buena fe
interesando-
para que nos ayuden a afron-

dificultades propias del mo-

mentéd y una serie de cuestiones
que han surgido como consecuen-
cia de las circunstancias actuales.

Nuestro Sindicato, en sus re-
uniones, se ha propuesto terminar
con una serie de entorpec'mi.mL, m

provocados por una incomi i
producto del deaconocimi
la industria ferroviaria, o,

dicho,

nsion
iTo de
mejor
del problema del transpor-
te, y que la incomprensi6é? de

unos compaferos les lleva a que-
rer administrar éstos por sectores.

Nuestra organizacion ha dicho
con entera claridad que es preci-
so nacionalizar todos los tramsp”® -
tes para hacer desaparecer cuan-
tas cortapisas o entorpecimiento
Impidan una buena coordinaci6

y una administracién central!?.’
da que haga desaparecer el de.,
barajuste existente, en el que una

rama del transporte atesora mi-
llones y se adjudican unos suel-
dos y pluses superiores a los que

perciben otros obreros que desem-
pefian idénticas funciones, sem-
brando la ci.zafia y el consiguien-
te malestar entre los deméas com-
pafieros de la industria.

Otro problema de sumo
ha merecido

Interés
la preocupacién de

las reuniones del Comité Nacio-
nal, cual eg la de proponer al Co-
mité Nacional de Ferrocarriles la

creacion de escuelas de capacita-
cién profesional, para lo cual esta
dispuesto a prestarle su apoyo
incondicional.

A ningun ferroviario se le ocxil-
tard la importancia que esto tie-
ne.! dada la transformacién que se
estd operando en las normas de
explotaciéon y que al término de
la guerra estas normas seran .su-
peradas.

La re-spoiusabllidad que recaiga
sobre todos nosotros cada vez se-
ra& mayor, y es preciso que una
vez creada.n»! estas escuelas acuda-
mos a ellas y nos preocupemos
sobre la marcha de los aconteci-
mientos y sin desatender nuestro
trabajo de activar el triunfo de la
guerra, capacitandonos
posible.

lo mas

Paralelo
tratado con
na lo

a este problema fué
reiteracioén machaco-
referente al sueldo tope de
los técnicos, considerando intole-
rable que continte sin resolverse;
parece que existe por parte de al-
gunas representaciones— y por
fortuna no por la del Sindicato
Nacional F*»rroviario — que este
asunto de tanto interés para nues-
tra industria no se resuelva, sien-
do incomprensible que.pueda exis-
tir tanto interég en persistir en
un error que la realidad nos esta
demostrando hasta la sacjedad
que los técnicos no se Improvisan”

Por A. GALLEGOS

y mucho menos especializados en
industria tan compleja como es la
de ferrocarriles.

Es indudable que el Sindicato
Nacional Ferroviario, a pesar de
todos los inconvenientes, seguira
persistentemente por el camino de
la eficacia, no adoptando jamas
actitudes inconvenientes, y mu-
cho menos si todos los militantes
del mismo nos ponemos a la al-
tura de las circunstancias y re-
cordamos algo que por muy sabi-
do acaso se nos olvida, y es que
la organizaciéon es el fiel reflejo o
resTitado de la conducta observa-

da p<T todos nosotros: que tene-
mMos unos principios y unas aspi-
raciones cuya consecuencia de-
pende d”l comportamiento, mejor
dicho, de", interés que todos pon-
gamos no con frases, sino con
hechots.

Como en tanta? otras reuniones
celebradas por este organismo,
fué tratada la importante labor
que viene desarropando la I. T. F.

beneficio de la causa antifas-
cista, cuyo comportPmlento ha te-
nicro el placeme unanime del Co-
mité Nacional. E.sta conducta,
unida a la ya recia tradicion de
lucha que .riene observando este
organismo, permite asegiin' que
nuestro Sindicato, por su aé* juc-
ta de siempre frente a lar'antt-
guaa empresas ferroviariag.
como por sus relaciones rnterna-
clonnle.5, tiene suficientemente
acreditado el titulo de eje del mo-
vimiento del transportelferrovia-
rlo espafiol.

El Congresodel S. N. F.

Por R. LAGUNA

Con paso lento vamos avanzan-
do en nueetvo Sinjlicato. En la
tima reunién del Cui.iilé Nacio-
nal, se ha llegado al acuerdo de
celebiar el Congreso dcl Sindica-
to, caso de ser convocado el de
la’u. G. T.

Un acuerdo condicionado a que
la U. G. T. se refina en Congre.so
fs restar importancia a los gra-
ves Yy numeioaos problemas que

hoy dia tenemos planteados los
obreros ferix>viarios.
e Hablar de la necesidad de la

celebraciéon del Congreeo de nues-
tra organizacién no w precisa-
mente para prepaiar el de la Cen-
tral sindical a que p'ilchneccmo.'?,;
mas bien al contrario. Una vez
celebrados loa Congre.sos de los
Sindicatos, la U. G. T. tendria que
celebrar el suyo.

Los Sindicatos celebran sus
CougresK>3 pasado un periodo de
Litijipo rcgiaiufutario, o cuando
las necesidades de la oig:inizaclén
ejii lo prescriben. Kn la actualidad
no ea nece-sario esiorzarse mu-
cho para demostrar que la situa-
ciéon interna de loa iniamos, que
su labor como tal organizacién,
gue sus tarcas en la organizacién
de la iijidustria, y sobre'lodo la
situacion actual, exigen adoptar
métodos nuevos, y s6lo a un Con-
gi-eso corresponde sefiaiar las di-
rectrices necesaarias para que los
Sindicatos realicen una labor efi-
ciente en pro de la causa antifas-

cista.
Concretandonos al Sindic ato
Nacional Fert'oviario, con sefialar

la fecha en que se celebré el Ul-
timo Congreso— 1933 — tendremos
suficiente juicio para asegurar la
necesidad de reunirlo. Poro no es
esto so6lo; es nuestra industria la
que representa mas posiciones ne-
gativa.*! y poco eficaces en loa mo-
mentos actuales. En ei ferrocarril,
al implantar el sueldo minimo de
diez pesetas, de hecho se impuso

este jornal igualitario, que si co-
mo medida transitoria pudo re-
solver una situacién, en la actua-

lidad es contraproducente en gi-a-
do extremo. A la vista tenemos
sus resultados: indisciplina, falta
de estimulo y, en general, un gran
despego al trabajo.

A loa técnicos se lea sefialé el
sueldo maximo de 8.000 pesetas,
medida contraproducente también.
Las perspectivas econdmicas de
los técnicos, su estimulo, sus ini-
ciativas, viniciron al suelo con es-
te sueldo méaximo, que lo ganan
trabajando en cualquier parte, y
quizd con menos responsabilidad.

Podemos asegurar que la ac-
tividad del Sindicato esta estanca-
da. Loa ferroviarios tienen por
resolver bast-antes problemas; su
organizacién aun no lea ha dado
una linea a seguir en todas las
cuestiones que la situacién plan-
tea. Todo lo méas, la Ejecutiva se
ha limitado a dar por hecho Ilo
que la iniciativa de los deméas ha
resuelto. Tomemos por ejemplo el
control obrero, o la actuacion del
Comité Nacional de t'errocarriles.
AUn no nos ha diclio la Ejecutiva
como ha de funcionar el control,
qué papel juegan los obreros en
los ComiCés, etc.

El Comité Nacional ha dictado
disposiciones que en ningdn modo
estdn de acuerdo con los princi-
pios y normas de nuestro Sindica-
to-circulares 40, 45 y otras—

La Ejecutiva se encierra en su
V itillo, y nada quiere saber de
los latentes problemas feriovia-
rios, y mucho menos de la situa-
cion interna del Sdndicato.

Cierto es que el nuevo secreta-
rio general se ha incorporado ya
a su cargo; ,pero esto no es su-
Ao"‘"'nte; nuestra organizacion tie-
ne problemas pendientes por re-
solver, tanto 6a o'xlen interno co-
mo generales del trarsporte fe-
rroviario, que soé6lo un Congreso
puede darles solucion definitiva.

S1fi0 SOBRELOS TECNICOS

"Circular numero 40 del Co-
- de Explotacién pretende dar
.iA direccién y nvarcar un solo
criterio en la estructura ferovia-
ria, y a fuer2a de concretar vy
aclarar los conceptos, los deja mu-
cho mas confu-sos que estaban an-
teriormente. Deseando llevar la
serenidad a la masa de feiTOvia-
rios que sigue con enorme interés
el momento' actual, establece unas
notmas tan absurdas y dicta unas
disposiciones tan apartadas de la
realidad, tan distanciadas del co-
mdn sentir de la mayoria, que de
llevarse a la practica forzosamen-
te han de producir malestar.

Tal sucede, por ejemplo,
que hace referencia al personal
técnico: coloca al frente de cada
servicio central a un técnico, pero
no determina claramente qué atri-
buciones ha de tener, puesto que
al mismo tiempo sefiala que dos

con lo

representantes del personal esta-
rdn de Igual forma al frente del
servicio.

Esta falta de concreciéon en se-
parar las responsabilidades de am -
bos ha de engendrar divergencias
de criterio, que irdn en perjuicio
del ferrocarril.

Sea cualquiera la solucién que se
dé a este problema, queda en pie el
mas importante, y sobre el cual
nada se dice: el de la seleccién de
los jefes o responsables; si quere-
mos que los* servicios funcionen
con eficiencia, hay que transfor-
mar pTxrfundamente toda la com-
plicada armazén que nos legaron
las antiguas Empresas, y en pri-
merisima linea se halla este asun-
to de la Jefatura.

Ahora bien: sin jefes, sin
ponsables, sin encargados,
guerais llamarlos, no es posible
que funcione el ferrocarril; son
muy Importantes los servicios que
presta, y de tal trascendencia al-
guno de ellos, que se hace preciso
que la responsabilidad de su ejecu-
ciébn recaiga en algun compafiero
caracterizado.

res-
como

Siendo, necesaria la exls-

a de responsables en cada una
las dependencias de la Red,

pues,

de

veamos cOmo hemos de elegirle
para que resulte de acuerdo con
loe deseos del personal y la buena
marcha de los distintos servicios.

En primer lugar, hemos de pro-
curar que a los cargos de mando,
a 10S cargos de responsabilidad,
vayan aquellos de nuestros com-
pafieros que puedan desempefar-
los t»n plena autoridad; pero au-
toridad no como la entendian en
las antiguas Compafias, sino au-
toridad moral, basada en el mas
completo conocimiento de los tra-
bajos a realizar y en una conduc-
ta sindical que no se preste a
equivocos.

Estos compafieros habrian de
ser propuestos por todos lo.l que
trabajasen en su misma ofleina,
taller, etc., sometiendo la propues-
ta al conocimiento y aprobacidn
del Comité de'Servicio Central
covresi>ondiente y dei asesor técni-
co del mismo. Cumplidos estos re-
quisitos, el designado habria de
de.<5empefiar durante cierto tiempo,
con caracter de prueba, la plaza
gque se le encomendara; si transcu-
rrido dicho plazo demostraba su
capacidad en el trabajo y su adap-
tacién a las normas cie flexibilidad
y convivencia con sus compafieros,
de acuerdo con la nueva situacién
creada, podria entonces someterse
el nombramiento con caracter de-
finitivo a la aprobaciéon del Comi-
té Nacional. Si, por el contrario, su
comportamiento profesional o de
relacidbn con sus compafieros no
respondia a lo que éstos de él es-
peraban, se le apartarla de dicho
puesto y se escogeria a otro.

El sistema seflalado, rodeandole
de las debidas garantias con el fin
de evitar mixtificaciones o compla-
cencias perniciosas para el normal
desenvolvimiento del feiTocarril,
seria el mas eficaz. Servj.ia para
d~terrar tanta rutina como exi.cite
entre no.sotros y remozarla los
procedimientos tan anticuados que
se oponen al progreso ferroviario.

El ejemplo seguido para !a for-
macion del Ejército popuiar nos
dice bien a las claras lo que de-
bemos hacer en el ferrocarril: re>

E1 (Congreso de nuestro Siii'- -
cato no puede supediiarse a que
ia U. G. T. celebre el sujo. EI
S. X-. F. tiene una gran rcsix>nsa-
I/ilidatl siempre, y en los aetuale.H
nioinenLos mucha méas. Por tanto,
cuanto antes se celebre el Congre-
so antes liquidaremos .a situacién
de fincerlidumbre y vacilaciones
gque en la actualidad se sigue.

El acuerdo dcl Comrté Nacional
es de que, de celebrarse el

Congr<.iO de la U. G. T., que se
celoi“re el nuestro. O sea, se re-
conoce cii principio la nece.siclad
del Congreso, pero se supedita a
iruando 10 celebre la U. G. T. ¢Por
qué f*ta demora? ¢(E.s que los

problemas feiroviario.s, especifica-
iilienLe del transiJorte, es que el
problema de direccién del ferro-
carril, es que la ,*»ituacion econfr-
mica de los obi-eros, es que los
problemas de la organizaron, co-
mo son loe sefalado.s de la Eje-
cutiva, no tienen imiaulLuin ia;
¢Por qué abandonarlos de tal
modo? No lo sabemos, ni creemos
que ne.die tenga razonamientos
jastos para demostrar tal acuer-
do. .Se mire Pormdonde se 4m‘?‘ryeO
tai acuerao Significa una iorma
de dar de lado al proble.na, de
mantener \inas poaicxonea a espal-
das de loe obreros y una grave
subestimacién del problema ierro-
viaiio, de las neces.dates de los
obreros y de la situacién interna
de nuestro Sindicato.

Los que asi proceden tienen que
recapacitar y claree cuenta de la
grav”® responsabilidad que con-
traen ante ios obreros ferrovia-
rios y ante todos los antifascista.»!,
fisperamos que con la actuacic>n
del nuevo secretario general se
rectificara esta negativa eistema-
tica a celebrar nue.?tro Congreso,
y que éste se celebrara con toda
urgencia.

Sobre el pacto
U G T.y

"""da dia las masas obreios de
1 fjudad y del campo sienten
con mas intensidad todo cuanto
a la unidad, en todos sus aspec-
tos, se refiere. Cuantos pasos en

este sentido se den han de verse
refrendados por el entusiasmo de
todos loa obreros. Por esta mis-
ma causa no pueden pasar sin
comentario dos hechos de esta
indole reflejados por los acuerdos

de las dos Centrales sindicales y
de las dos organizaciones clasis-
tas del ferrocarril.

(Puede satisfacernos el alcance
que se da a los documentos fir-
mados? Indudablemente que no.
LiOS pactos y los compromisos en-
tre los trabajadores no pueden
quedar en balbuceos. Los docu-
mentoa que firmen loa trabajadores
han de ser sobre bases concretas

y con todo el alcance que las
circunstancias y la propia situa-
cion del pais aconsejen. (Se ha
tenido esto en cuenta? No; no se
ha tenido en cuenta; se ha olvi-
dado a propésito, ya que ni por
casualidad se puf'de suponer que

los responsables en representa-
cion de ambas Centrales sindica-

les ignoren 'os problemas pi».»»-
teados co a organizaci*" Ael
Ejército p< lar, oon la creacion
de la suficiente industria de gue-

rra para nutrir a
aba&tecimi mtiv de

y la retag -ardia,

lo*» frentes, el
la vanguardia
la necesidad de

crear res-' vas militares, el orden
en la r»- .Tiardia, la lucha contra
la ©sp- Lciébn y el agio, la depu-
racién los organismos antifas-
oistas <l intos otros. De nada de
esto se ii ibla en los pact<» que
eesnentan -»,y de ahi que la cla-

se obrera ,0 alcance a percibir
claramente las intenciones y los
resultados de este pacto.

Hemos de apoyar con todo ca-
lor cuantas acciones en torno de
la unidad se realicen, pero con
la condicién de que estas accio-
nes planteen tareas concretas a
los trabajadores. Todo el camino

que lleve hacia la unidad ha de
ser dirigido a superar la etapa
actual de la lucha contra el ene-

migo comun, fortaleciendo nues-
tro frente de combate en la me-
dida precisa para lograr la victo-
ria <Iti las masas antifascistas.
Es precisa la unidad, pero no
en abstracto. Unidad del proleta-
riacio para garlar la guerra, por
una fuerte y disciplinada reta-
guardia, por una potente indus-
tria que atienda a todas las ne-
cesidades de la lucha, por una
disciplina responsabilizada en el
trabajo. Pero todo ello con unas
bases concretas, claras, terminan-
tes, que permitan a todos loe sec-
tores antifascistas la critica de los
defectos de organizacién ,0 de
apreciacion de linea de conducta,
a fin de evitar, en la medida de
lo posible, que a pesar de la fir-
ma dcl mencionado pacto se pue-
dan suscitar diferencias de crite-
rio y se realicen ataques de una
Central sindical a otra. Hemos de
comprender oue esto, que se ha
producido ya en todos los secto-
res sindicales incluso en el ferro-
viario, no surge por casualidad
Es motivado .oor la falta de cor*
crecion del pacto firmado, qu
pesar de que se habla de f
ataques verbales y crltlcv
conductas, éstos se producer
es dificil no incurrir en (
no sabemos de antemam

novar loa mamP
para que de s
que sean cap(
ros jefes, a'
deseosos dj n
transjwrte

pia con su
blico, el m
hasta la fe
sible debida
bidén del
piolaba.

1

Nuestros hérof~”s

Los ferroviarios
en primera linea

Procede de Sevilla, se llam»

-u vi<ha . toda
u, 18 de jubo, al esta?lar
el movimiento, luché en Sevinl
q-i® nuir. 1 orné parte en los com,

bates de Extremadura, llegé a M a-
dria e inme,lfateme.te afe .fo”

En la actnsliclad. por
portamiento,

su com-
por su heroismo es

el comandante de lea escuadro-

nes de Caballeria JesU.s Hernan-

dez. De un reportaje de E de

Ca.stro. publicado en «Heraldo de

Madnd>, recortamos lo siguiente:
«<EL SABLE PARTIDO

A uno de los lados del frente

quedo un grupo de enaroleoK <tw
con una ametralladora trataba de
defenderse. El comandante Jimé-
nez, seguido de unos cuantos ji-
netes. se lanz6é sobre ellos en me-
dio de las rafagas de la maqui-
u”’ eiu-miy-i pretendié dnrs« »

soldado, pistola
en man<», eiieanoiia ni comandan-
te: pero antes de que el arma
pueda funcionar, Jiménez ha des-
cargado un terrible golpe con el
sable y el fascista cae a tierra
exm el craneo destrozado. EIl co-
mandante continGa sn c.arrera pa-
ra unirse a los suyos; j-iro no
advierte que el arma cortante que
Illeva en la diestra se ha partido
en (los pedazos.»

Los fen-oviarios non honramos
con camaradas del valor y de la
capacidad de! compafiero Jimé-
nez, y nos enorgullece contar en
nuestra.s filas con camaradas que

dan todo lo que son en la guerra
contra el fascismo.

suscrito por la
la C. N. T.

hemos de trabajar, cémo hemos

de conducirnos ante lois proble-
mas que, aunque se pretenda ig-
norarlos en el repetido pacto,

existen, y existen con un volumen
ingente. Asimismo, hemos de ha-
cer ver que también se habla de
la libertad de sindicacién entre
las masas trabajadoras, que de-
beran ser respetados los deseos de
los trabajadores de poseer deter-
minado carnet, cualquiera que
sean las circunstancias que se
produzcan en turno. Y esto se fir-
ma cuando todavia no se ha re-
suelto el caso de los camaradas
del Metro, de Barcelona, asunto
que ni unos ni otros pueden des-
conocer.

Es por esto que nosotros deci-
mos que este pacto no satisface
a las masas trabajadoras del ps‘*
Merecen felicitaciones todos
esfuerzos que se realicen
fortalecer (manias oorri“*'"" J
circunstancias favore-"®”" ®

unidad. Bien que
utiUcemos e” fortalecer los con-

tactos en*'® trabajadores, ha-
oSprxao que en todo cuanto coinci-
uamoe sea aprovechado, dando un
contenido positivo de realizado-"’
nes practicas a nuestros, trabajos
sobre las necesidades inmediatas,
que al culminarlas favorezcan las
posiciones obieias.

Hemos de r'*petir que a ningun
tiabajador puede parecerle mal
que las Cenaflle? sindicales y los
prop’os Simb?»-‘os busquen pun-
tos coinri-leneia, tanto para
fortai. Ai la unidad como para
ganar la guerra. Pero ni oon mu-'
cho. Insistimos, se fiian cubierto
estos extiemos en el pacto que
comentamos. Si de algo se carac-'
teriza el valor del material que®
ha motivado este articulo, es por
su contenido negativo. La preocu-
pacién de nuestros compafieros no
parece ser otra que defender a IM
organizaciones de posibles enemi-
gos (?), situados en las filas de
ambas Centrales sindicales.

En cuanto al documento firma-
do porelS.N. F.y laF. N.I.
puede ser sometido a una seria
critica, basada en los mismos tér-
minos, en las mismas razones qu*
lo hemos hecho al de la U. G. T.
y C. N. T. De nuevo afirmamos
que nos congratula que se forta-
lezcan las corrientes de cordiali-
dad entre los obreros del ferroca*.
rril, que es tanto como decir ds
ambos Sindicatos. Pero no basta
con esto. ¢(Es ésta, acaso, la uni-
ca cuestién de nuestra industria.
¢(Acaso no es menester ponensa
de acuerdo en problemas que re-

quieren la mayor atenciéon y ri-
gilancia, como son un buen orden
en el trabajo, un concepto de 1»

disciplina y de la
de cada uno d»
ferroviarios, *
salarios, ir
técnicos,

de ia Ip’

tés de

segui’-

feiT'
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