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Ndmero quinienios ochenta y ocho.- En Madrid, & veinti-
trés de Marzo de mil ochocientos noventa y nueve, ante mi
1). Luis Gonzalez Martinez, jSTotario de este Colegio, de la Ee;r!
Casa Patrimonio, de varios Ministerios, del Gobierno civil,
Diputacién provincial. Municipio, etc., con vecindad y resi-
dencia fija en esta Capital, comparecen:

De una parte €] Excmo. Sr. D. Ventura Garcia Sancho,
Marqufe de Aguilar de Cauipod, mayor de edad, de esta ve-
cindad, Alcalde Presidente del Excmo. Ayuntamiento de esta
Capital, en cuyo concepto concurre 4 este acto. No presenta
cédula pdrsonai por hallarse exceptuado de hacerlo, en aten-
cion a comparecer oficialmente, con arreglo & lo dispuesto en
la Real orden de veintitrés de Marzo de mil ochocientos se-
tenta y cinco.

Y de oti-a el Sr. D. Mariano Gonzalez Mathe, también mayor
de edad, casado, empleado, de la inism'a vecindad, con habi-
tacion en la calle de Santa Engracia, nimero diecisiete, prin-
cipal, que exhibe y recoge su cédula personal de quinta clase,
expedida el veintinueve de Septiembre proximo pasado, bajo
el namero trece mil setecientos cincuenta de orden.

Su comparecencia tiene lugar en representacion de la So-
ciedad an6nima, domiciliada en Bruselas, denominada «So-
cieté generale des Tramvays de Madrid et d’Espagne» (Socie-
dad general de Tranvias de Madrid y de Espafia), constituida
por escritura de diecisiete de Abril de mil ochocientos ochenta
y seis, ante Maese Van Haltercn y Ectors, Notarlo de dicha
Capital, duefia hoy de la red de Tranvias del Norte de Ma-
drid, euya representacion ostenta a vii-tud del poder que le
confirieron los Sres. D. Eugenio Brourson y D. Pablo Hanen-
sebrath, Administrador delegado y Secretario del Consejo de
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stt procedencia é imporiancia, expidiendo recibos, iibramien-
tos, cartas de pago y demas documentos que procedieren.

Tercero. Para pedir y obtener la concesién de imeras
lineas, instruyendo los oportunos expedientes.

Cuarto. Para constituir y retirar cualesquiera depésitos
en efectivo 0 valores cuando procediere, pudiendo retirar
también los constituidos anteriormente, endosarlosy cobrar
los cupones.

Quinto. Para transigir toda clase de cuestiones que pudie-
ran suscitarse en la forma que le pareciere, pudiendo some-
terlos a juicio arbitral.

Sexto. Para contratar y convenir la ejecucién de toda
clase de obras de reparacion 6 nueva construccién de lineas,
odificios, y demas pertenecientes & la Sociedad, bien sea par-
ticularmente, bien eu subastas 6 conctirsos, estableciendo las
condiciones que procedieran, segln su criterio.

Séptimo. Para comprar y vender cuando lo acuerde la
Sociedad, toda clase de bienes muebles é inmuebles, pagan'®
dolos al cpntado 6 en la forma que se estipule.

Octavo. Para otorgar las escriturasy demas documentos
publicos 6 privados que tengan conexion mas 6 menos directa
con la letra y espiritu de las precedentes clausulas, y levan-
tar actas notariales para hacer constar hechos que convengan.

Noveno. Para entablar toda clase de reclamaciones ante
el Consejo de Estado, dependencias del Gobierno, Diputacio-
nesy Comisiones provinciales. Gobiernos civiles, Municipios
y demas; presentando escritos, solicitudes y toda clase de do-
cumentos, siguiendo las reclamaciones por todos sus trdmites
hasta conseguir el objeto que se proponga, y cuando fuere
necesario recurra & la via contenciosa administrativa, en la
formay tiempo prevenido por las leyes.

Diez. Para que celebre actos de conciliacién, juicios,
verbales y de faltas, representando y defendiendo 4 la Socie-
dad en cuantos asuntos civiles, criminales, ante toda clase do
Autoridades, Juzgados y Tribunales, & cuyo efecto presento
ios escritos, solicitudes, pedimentos, demandas y contestacio-
nes que fueran necesarias, piday siga ejecuciones, denuucias,
querellas, embargos, desembargos, venta y remate de bienes,
prisiones y solturas, adm ita citaciones y emplazamientos, si-
guiendo estos recursos y los extraordinarios que procedan,
incluso el de casacién ante el Tribunal Supremo de Justicia,
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hasla obtener sentencia ¢ deliberacion firme y su cumpli-
miento. j

Once. Para que una vez la disolucién de la Compama de
los tranvias del Norte de Madrid acordada, pueda recibir todo
lo que constituye su activo y firme los documentos publicos 6
privados necesarios.

Doce. Para que pueda conferir poderes, sustituir el pre-
sente total 6 parcialmente en una 0.varias personas, dan-
dolas todas las facultades necesarias para la mas amplia y
completa representaciéon de la Sociedad, revoque las sustitu-
ciones y nombre de nuevo & quien tenga por conveniente
cuantas veces lo crea oportuno, conseivando en todo caso la
plenitud de este apoderamiento.

Cuyo acto se ba efectuado en Bruselas, el afio mil ocho-
cientos ochenta y nueve, el tres de Septiembre; ante D. Ledn
Arcbl, habitante en Frelles, y Francols Rosmeau, habitante
en Saint Josse tres Nodes, testigos.

Lectura- hecha, los comparecientes han firmado con los
testigos'y el Notario.— E. Bonrion.— P. Hamsnelrath.—
Archi.—P. Ronmeau.—Van-Ector.

En registro troci soles et guatresenoais ad Reidos.—Soli le
troce Septembre mil ochocientos ochentay nueve, vos ocho-
cientos veinticuatro, fonoventay ocho, v. diecisiete.—Runde-
cuir francs guarente centimes.—Firma ilegible.—Au por non
President de la chambre des vacations de Tribunal de pre-
iniere siestance seant a Bruxellcs pour legalisation de la sig-
natura av. Mr. Ectors, notoire & Bruxelles.—Bruxelles le cua-
tro Septembre milochocientos ochentay nueve, Il. Sustesen.—
Tenan Ministeire de la Justice pour legalisation do la sigma-
ture de M, T. Seritedeses gualifie cidesus.—Bruxelles le cinco
Septembre mil ochocientos ochentay nueve. Le Secretaire
genérale, Douris dc Semerpont.-Hay un sello que dice: Me-
nistere de la Justice.—Vu pour la legalisation de la signatu-
re de Mr. Douris de Semerpont apposeé el olcmcr.—Bruxelles
le cinco, Septembre mil ochocientos ochenta y nueve.—Pour
le Ministre des Affaires Etrangeres.—Le Direteur, Vanden
Sulcke.—Registrado al folio'cincuenta y cinco, nimero tres-
cientos treinta; mil ochocientos-noventa.—Hay un sello que
dice: Ministere des Affaires Etranjeres.—Visto en este Consu-
lado'de Espafia para legalizarla firma de M. Vanden Bul-"
khe.— Ministre des Affaires Etranjeres.-Bruxelles seis de*
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Septiembre de mil ochocientos ochenta ynueve.—P. el Cénsul
de S. M, el Canciller, M. Schuvast.—Hay un sello del Consu-
lado.—NuUmero dos mil cuatrocientos cincuenta y siete.—
Visto en este Ministerio de Estado para legalizar la firma de
M. Schuvast.—Canciller del Consulado de Espafia en Bruse-
las,—Madrid seis de Junio de mil ochocientos noventa.—EI
Subsecretario, José Fernandez Jiménez.—Hay un sello que
dice: Ministeifio de Estado, y una péliza clase duodécima.

Corresponde con su original & que me remito, el cual ru-
bricado por mi devuelvo al sefior exhibente.

Y 4 su instancia expido el presente testimonio en un pliego
de la clase undécima, miracro quinientos veintidés mil cua-
trocientos diez, jfcdosde la décimatercera, nimeros un millén
trescientos setenta mil doscientos ochenta y cinco, y un millén
ciento setenta y siete mil ochocientos cuarenta y cinco; que-
dando anotada en mi libro indicador, en Madrid & treintay
uno de Diciembre-de mil ochocientos noventa 'y ocho.—Signa-
do.—Luis Gonzalez Martinez.

Sigue la escritura.—B o] fe conozco & los sefiores compare-
cientes, contdndolas circunstancias consignadas, entre otras,
respecto al segundo, de su mencionada cédula, & que me re-
fiero. Aseguran hallarse en el pleno uso de sus derechos, sin
que nada me conste en contrario, y, por tanto, segin mi cri-
terio, con capacidad legal necesaria para el otorgamiento de
la presente escritura de modificacién, do otra de concesidn, y
por lo que respectivamente les incumbo en el caracter eoii que
intervienen, exponen los siguientes hechos;

Primero. Que el dos de Abril de mil ochocientos setenta y
siete, ante el Notario que fué de este Colegio, D. José Guerrero
Brea, con el nimero ciento cuarenta 'y uno de orden, los sefio-
res D. Antonio Selfa y Rico, D. Manuel Foronda y Aguilera,
D. Felipe Gonzalez Vallarinoy D. Eduardo Alvarez de Toledo
y Torafio, formaron una Sociedad andnima, cou domicilio en
esta Corte, bajo la denominacién de «Compafiia de. los Tran-
vias del Norte de Madrid», con objeto de constituirlosy explo-
tarlos, siendo su duracién la de las concesiones que entonces
poseia cl Sr. Selfa, y de los que en adelante obtuviese.

Segundo. Que en veintiocho do Junio de mil ochocientos
setenta y siete, por escritura que pasd ante mi, bajo el ni-
mero quinientos treinta de orden, el Excmo. Sr. D. Francisco
Caballero de Bozas, Marqués de Torneros y Viudo del Villar,
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entonces Alcalde Presidente de la Corporacién municipal, en
su representacion otorgdé a la Sociedad anénima «Compaiiia
de los Tranvias del Norte de M adrid», representada por los se-
fiores D. Felipe Gonzalez Vallarino, D. Antonio Selfay Rico,
1). Manuel de Foronday Aguileray D. Eduardo Alvarez de
Toledoy Torofio, Presidente el primero y Vocales los otros
tres del Consejo de Administracion de dicha Sociedad ano-
nima de los referidos tranvias, cuyo proyecto presentado por
D. Antonio Selfa, afectaba el siguiente trazado; partiendo de
la Puerta del Sol, seguia por las calles de la Montera, Hqrta-
leza. Colmillo, Fuencarral, can-etera de Francia & los Cuatro
Caminos, volviendo por la de Santa Engracia & terminar en
la puerta de Santa Béarbara; de la carretera partira un ramal
por la calle de la Habana y enlazaria aquella con la de Santa
Engracia; y, por ultimo, de la calle de Fuencarral arrancaria
otro ramal que, por la de San Mateo, puerta de Santa Bar-
bara, calle de Almagro, paseos del Cisne y de la Castellana,
subiendo por el del Obelisco, vendria & empalmar otra vez en
la calle de Santa Engracia, cuya concesion, hecha por acuerdo
del Excmo. Ayuntamiento, fué aprobada por Real orden de
siete de Marzo de mil ochocientos setentay siete, con sujecion
al pliego de condiciones formado.

Tercei'o. Que el once de Junio de mil ochocientos setenta
y ocho, el Excmo. Sr. D. Felipe Gonzalez Vallarino solicité
del Excmo. Ayuntamiento se modificara la concesién en dos
puntos: uno pura suprimir los remates de la calle de San Ma-
teo y de la del Colmillo, permitiéndose en su lugar sentar via
sencilla con los correspondientes apartaderos donde pudiera
efectuarse en todo el trayecto de las de Hortaleza y Fuen-
.carral, y otro para incluii- en el proyecto aprobado los paseos
comprendidos en la Castellana desde el del Cisne, siguiendo
aquella via hasta la plaza de la Casa de la Moneda, subiendo
por la ronda de Santa Barbara & buscar la plaza de este mis-
mo nombre, hoy de Alonso Martinez, accediéndose a lo solici-
tado en treinta y uno del mismo mesy afio; y previa aproba-
cién del Gobierno civil de la provincia, fecha siete de Sep-
tiembre, se consign6 tal modificacién en escritura que pasé
también ante mi el veintisiete de Maizo de mil ochocientos
ochenta y seis, bajo el nUmero seiscientos cuarenta y nueve
de mi protocolo.

Cuarto. Que habiéndose formado la Sociedad de Bruselas,
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a girien representa el Sr. Gonzalez Matlie, y hallandose en po-
sesion de todas las acciones de la Compafiia de Tianvias del
Norte, se disolvio ésta, acordando, adjudicar & aquélla todo
cuanto la pertenecia, entre ello los tranvias ya en explota-
cion, con material fijo y moévil, lo cual realizaron en escritura
otorgada por mi testimonio el veinte de Diciembre de mil
ochocientos ochenta y nueve, bajo el nimero dos mil ciento
setentay cinco, que aprob6 el Excmo. Ayuntamiento, recono-
ciendo como duefia de los trabajos a la indicada Compafiia
belga.

Quinto. Que en primero de Julio de mil ochocientos no-
venta y cinco, el D. Mariano GonziUez Mathe, Director de los
Tranvias del Norte de esta Capital, solicité del Excmo. Sr. Mi-
nistro de Fomento, autorizacién para sustituir la traccién ani-
mal por la eléctrica, conforme al proyecto que acompafio, y
remitida la solicitud al Excmo. Ayuntamiento para su trami-
taciéon, se informd por el Ingeniero Director de Vias publicas,
y se propuso porla Comision cuarta des"stimarla si la instala-
cion se llevaba & cabo segviii el sistema proyectado; que se
formasen nuevos proyectos por la Compafiia, si la Superiori-
dad asi lo acordaba, bajo ia base del sistema electro magné-
tico para el centro de la poblacién, y el de,cable aéreo per-
feccionado para las vias mé&samplias, alejadas y menos circu-
lacion-, y que en todo caso se redactase un reglamento para
garantir la seguridad publica, al que deberian sujetarse las
instalaciones si llegaran & concederse. El Excmo. Ayunta-
miento en sesién de treinta y uno de Diciembre de mil ocho-
cientos noventa y seis, acordé pasara & informe de la Junta
Municipal, y cu esta situacién, el trece de Octubre del mismo
afio el Sr. Gonzélez Mathe dirigié instancia al Excmo. Sr. Al-
calde Presidente del Excmo. Ayuntamiento de esta Capital,
exponiendo que, tramitada en forma la solicitud al Excelen-
tisimo Sr. Ministro de Fomento, fecha primero de Julio de
mil ochocientos noventa y cinco, habia llegado & su noticia el
informe del Ingeniero Director de Vias publicas, pero que de
él se desprendia que no se conceptuaba inGtil ni perjudicial el
cambio de traccion, y que deberia concederse si se modificaba
el proyecto presentado; y haciendo otras observaciones técni-
cas, suplico se recomendase 4 la Comisién que eotendia en el
asunto, propusiese, de conformidad con el informe del expre-
sado Ingeniero y de lo que ofrecia'en la instancia que se reia-
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ciona, lo que pas6 a informe ele la Junta Consultiva Munici-
pal, que le emitié con fecha quince de Marzo de mil ochocien-
tos noventa y siete, opinando que no habia dificultad en
autorizar la traccién eléctrica de los tranvias, empleando ca-
bles aéreos, siempre que,, sin perjuicio de adoptar cuantos
adelantos se conociesen- en lo sucesivo, se sujetase a las con-
diciones fijadas en el informe, que no se relacionan, puesto
que después se insertaran literalmente.

La Comision cuarta en sesion de veinticuatro de Marzo de
dicho afio. acord6 informar al Excmo. Ayuntamiento, de con-
formidad eon la Junta Consultiva Municipal y cl Ingeniero
Director de Vias publicas, fijando las bases en que la autori-
zaciéon habria de concederse, y tal informe fué aprobado por
el Excmo. Ayuntamiento en sesidon de dieciocho de Julio de
mil ochocientos noventa y siete.

Remitido & la Superioridad el expediente original del que
se ha tenido a la vista copia para la extension de esta escri u-
ra.se dicté con fecha veintitrés de Abril del comente afio,
previo informe de la Direccidn general de Obras publicas u®na
Keal orden autorizando el cambio de motor solicitado con las
condiciones que en ella se mencionan, dandose traslado déla
misma & la Corporaciéon Municipal, que en sesi6on de catorce de
Junio siguiente, dispuso pasara el expediente a los Sres. Le-
irados Consistoriales para que se sirvieran manifestar si se
estaba en el caso de proceder al otorgamiento de la escritura
y, caso negativo, la tramitaciéon legal que correspondiese, dic-
taminando el Dr. D. Antonio Rafael de Pod, con fecha quince
de Julio en el sentido de que antes de precederse a sn otor-
gamiento era preciso cumplimentar en todas sus partes el
acuerdo del Ayuntamiento de dieciocho de Jumo, y para ello
deberia seguirse igual tramitacidon que la empleada para cum-
plimentar la Keal orden de dieciocho de Julio de mil ocho-
cientos noventa y siete, recaida en cl expediente de aproba-
cion del cambio de motor en el tranvia de Madrid, y que una
vez prestada la conformidad por la Empresa del Norte a lo
resuelto por la Real orden a ella referente y a las condiciones,
se estara en el caso de otorgar la escritura.

El Excmo. Ayuntamiento en sesion de veintitrés de Agosto
Gltimo, acordd dejar en suspenso el expediente hasta conocer
el resultado de las pruebas que a la sazon practicaba la Em-
presa del tranvia de Madrid, y hechas las experiencias el
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Excmo. Sr. Alcalde Presidente, con fecha quince de Octubre
siguiente, dispuso pasara el expediente al infrascrito Notario,
il fin de redactar el correspondiente proyecto de escritura, con-
signando las variaciones y exti'enios que se determinan en lo
actuado desde catorce'de Noviembre de mil ochocientos no-
venta y cinco hasta la fecha, y la obligacién de que la Em-
presa habia de instalar diez arcos voltaicos en los soportes
que estableciera para la suspension del cable aéreo y sitio
que la Alcaldia lh-esidencia designase, y sujetdndose al nue-
vo replanteo que por la misma &e determinase en la Puerta
del Sol.

Finalmente; habiéndose requerido al representante de la
Compafiia de Tranvias para la aceptacién de las condiciones,
conforme & lo informado por el Letrado Consistorial, el expre-
sado dia quince compareci6 el Sr. D. Mariano Gonzélez Mathé
en el Negociado de Obras y manifestd, que aceptaba todas las
condiciones impuestas por la Real orden, informe de la Comi-
sion cuarta y decreto de la Alcaldia.

Pava documentar esta escritura se procede A copiar por
su orden:

Primero. Informe del Ingeniero Director de Vias pUblicas.

Segundo. Informe de la Comision cuarta.

Terctiro." Acuerdo de S. E., fecha treintay uno de Diciem-
bre de mil ochocientos noventa y seis.

Cuarto. Instanciade D. Mariano Gonzalez Mathé.

Quinto. Informe de la Junta Consultiva Municipal.

Sexto. Informe de la Comision cuarta, fecha veinticuatro
de Marzo de mil ochocienlos noventa y siete.

Séptimo. Acuerdo de S. E., fecha dieciocho de Junio.

Octavo. Comunicacion de la Alcaldia al Excmo. Sr. Gober-
nador civil de la provincia, remitiendo el expediente.

Noveno. Traslado de la Real orden autorizando la. modi-
ficacion.

Décimo. Acuerdo de S. E., fecha catorce de Junio.

Undécimo. Informe del Letrado Consistorial.

Duodécimo. Acuerdo de S. E., fecha veintitrés de Agosto
Gltimo.

Décimo tercero. Decreto del Excmo. Sr. Alcalde Presi-
dente.

Décimo cuarto, {iligencia de aceptacion.
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Informs del Ingeniero Director de Vias patlicas.

Excmo. Sr.; Dando cumplimiento & lo ordenado por V. E.
en el anterior decreto, y teniendo en cuenta lo que dispone el
articulo ochentay nueve del reglamento de veinticuatro de
Mayo de rail ochocientos setenta y ocho para la ejecucién de
la ley de Ferrocarriles de veintitrés de Noviembre de- rail
ochocientos setenta y siete, tengo el honor de elevar Ala su-
ncrior consideracién de V. E. el adjunto informe acerca del
proyecto presentado por el Director de la Compafiia Tranvias
del Norte de Madrid, para cambiar la traccion por medio de
motor animal que hoy emplea, por el eléctrico, empleando
para la transmision de la corriente mi hilo aereo, y para la
vuelta de la misma, los carriles del tranvia.

Consta el proyecto;

Primero De una Memoria descriptiva en que se detaiian
las condiciones generales de instalacion y funcionamiento de
una linea de traccidn eléctrica del sistema de hilo aéreo, con
simple troley, aplicatulo después estas generalidades al caso
particular de la linea de tranvias del Norte.

Segundo. Deunacoleccion numerosa de planos de la linea,
perflres longitudinales, secciones transversales y detalles de
una via de este género.

No se han presentado pliegos de condiciones facultativas,
ni presupuesto, ni deméas documentos que establecen los for-
mularios oficiales. EI proyecto esta firmado por un Ingeniero
industrial.

Examen del proyecto.

Aunque los documentos del proyecto son poco extensos y
carecen de aquellos datos mas necesarios para apreciar con
exactitud las condiciones de seguridad de todos los elementos
principales y auxiliares que intervienen en la produccidn,
transmisién, recepcién y aprovechamiento de la energia eléc-
trica, pueden ser suficientes ios presentados para formar idea
de la instalacion que trata de establecer la Compaifiia de Tran-
vias del Norte de Madrid.

Consiste ésta en producir la corrieute eléctrica por medio
de maquinas dinamo-eléctricas en nimero suficiente para te-
ner la reserva necesaria en caso de averias, ademaés de las
destinadas al servicio ordinario; estas dinamos estaran accio-
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nacias por medio de maquinas de vapor que pondran en mo-
i'imiento aquéllas por medio de transmisiones de correasy
poleas, y el vapor necesario sera producido por calderas mul-
titubulares é inexplosibles.

La instalacién de toda esta maquinaria se hard en ei local
que hoy ocupan las cuadras y cocheras del tranvia de la calle
de Santa Engracia.

La corriente eléctrica se transmitird a los motores por me-
dio (leun hilo de bronce silicioso de 8 milimetros cuadrados
de seccidn, suspendido & todo lo largo de la via por medio de
aisladores colocados al extremo de unas palomillas sobre pos-
tes metédlicos de palastro en ccloria & 5,5 metros de altura
sobre el borde superior de los carriles, emplazados ya en la
entrevia, en los puntos en que la via sea doble, ya junto al
encintado de las aceras, donde haya via sencilla, En las calles
muy estrechas se suspenderd el hilo de troley de unos alam-
bres transversales & la via, amarrados & unos ganchos ador-
nados con florones, que se empotrardn en las paredes de fa-
chada de los edificios.

Se transmitird la corriente & dos dinamos receptoi-es colo-
cados en cada coche, que han de producir el movmiento de
los ejes de las ruedas porintermedio de un engranaje aencillo,
tomando la corriente directa del hilo de trabajo, pormedio de
un largo vastago de acero, articulado sobre el techo del ca-
rruaje y terminado por una ruedecilla (troley), que rueda
apoyada en el alambre y transmite el fluido & los dinamos,
después de haberlo hecho pasar por reostatos que modifican
la intension de las corrientes, produciendo mayor 6 menor
velocidad & esfuerzo, y por conmutadores, pararrayos y
otros aparatos de manldera y seguridad. La vuelta de la
corriente se verifica por las ruedas de los vehiculos & los ca-
rriles, y por éstos a los dinamos generadores, cerrando asi el
circuito.

La corriente se mantiene en el circuito 4 una tensién cons-
tante de quinientos volts, alimentando las diferentes secciones
en que se fracciona el liilo de trabajo, por medio de dos con-
ductores de alimentacién, que desde la fabrica iran & unirse
al de trabajo en dos foeders, situados en la plaza de la Iglesia
de Chamberiy en la glorieta de Quevedo. Estos conductores
de alimentacioén, seran cables de cobre aislados de 95 mili-
metros cuadrados de seccidon, y se colocardn subterraneos
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junto al borde de las aceras, uniéndose al hilo de trolUy por
medio de un empalme con cortacircuitos.

Tal es, en esencia, el sistema de traccién eléctrica que de-
sea establecer en su linea el tranvia del Norte, y que no es
otro que el del trolley sencillo con simple reduccion de veloci-
dad en los motores de la Compafiia Thonson Hanston, que en
Europa representa &la General EIéctrico Americana.

Ventajas é inconvenientes-.

Es indudable que el establecimiento de la traccion eléc-
trica habria de proporcionar ciertas ventajas al publico en
general; en efecto, al suprimir las caballerias destinadas hoy
al tiro de los vehiculos, desaparecen todos los inconvenientes
y molestias & que dan lugar en la via puUblica, tales como las
continuas obstrucciones producidas por los lai-gos enganches
y encuartes; el ruido de las caballerias y voces de jos mayo-
rales en los ai-ranques y al subir las rampas; la suciedad de;
las deyecciones de ios animales; el destrozo en el pavimento
de las calles, etc.; el aumento de demanda de servicio en los
dias festivos, puede quedar satisfecho por ser susceptible, el
sistema del mayor 6 menor empleo del nimero de vehiculos,
sin tener para ello nn mayor gasto constante; es una gran
ventaja, en fin, la existencia de un agente invisible que, sin
mido ni produccién de vaporee y sin necesidad de locomotora
ni enganches de ningin genero, se encuentren en todos los
puntos de la linea y en disposicién de producir en todos ellos
la marcha de los vehiculos, graduandola con ai-reglo & las ne-
cesidades de la traccion y con esfuerzos variables & medida
que varian las resistencias.

Buena.prueba de que el sistema ofrece ventajas, esta en el
desarrollo cada dia mayor que va tomando la aplicaciéon de ia
energia eléctrica & ia traccion de los tranvias y aun de los
ferrocarriles.

Segln consta en las estadisticas mas recientes, existen en
los Estados Unidos, mas de doce mil kil6metros de via eléc-
trica, con cerca de veinte mil vehiculos en circulacién; y en
Europa han adquirido un desarrollo activo, & partir del afio
mil ochocientos ochenta y uno, llegando & su mayor apogeo
desde mil ochocientos noventa, en Alemania, Inglaterra,
Francia, Suiza, Italia, Austria, Hungria, Rusia, Suecia, Bélgi-
ca y Espafia, en la que tenemos un ejemplo de Bilbao & San-
turce, con una linea de catorce kilémetros sistema Thomson
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Houstoii, de cable aéreo, a quinientos volts y doscientos am-
peres, recorriendo cii la priinei'a de estas poblaciones cables,
cuyo ancho varia de ocho & diez metros, entarugadas ¢ ado-
quinadas, con casas de tres y cuatro pisos, y en cuya linea,
ya casi terminada, ha dado excelentes resultados en las
pruebas que se han hecho, asi en comodidad, como en segu-
ridad, si bien no se tienen aln conocimientos mas exactos,
por no haberse empezade la explotacion regular con este sis-
tema.

Al mencionar los datos estadistici-s, debemos hacer cons-
tar un hecho principal, y es: que si bien estas lineas eléctricas
se han establecido eu muchas é importantes poblaciones de las
naciones europeas antes mencionadas, no ha llegado aun é
establecerse con el sistema de cable aéreo, ni en Londres m
en Paris, centros de mayor importancia y desarrollo de lineas
de tranvias, donde ha sido objeto de nna oposicién & su esta-
blecimiento por pai-te de las respectivas autoridades.

Algo habran contribuido & esta negativa los inconvenien-
tes siguientes, que ofrece el sistema de traccion eléctrica por
cable aéreo, y que serian mucho mayores en Madrid por las
condiciones especiales de las calles de poca anchura, activa
circulacién, gran desarrollo que han adquirido las canaliza-
ciones eléctricas, aéreas y subterrdneas destinadas a alum-
brado, telefonia y telegrafia, y la existencia de una infinidad
de cafierias de agua, gas y otros servicios que surcan por
todas partes el subsuelo de nuestras vias.

El principal inconveniente estriba en los peligros & que
puede dar lugar la corriente eléctrica en alta tensién, circu-
lando por dos conductores al desnudo, como son; el hilo
tvoJley y los carriles del tranvia,- estando uno de ellos en con-
tacto inmediato con los pies de los transelntes. En efecto, los
Reglamentos ingleses del Board oi Trade, publicados en pri-
mero de Julio de mil ochocientos noventa y cinco, sefialan
como limite & las corrientes ai alta presién, una diferencia de
potencial eléctrico entre los dos conductores, de trescientos &
tres mil volts, en el caso de emplearse corrientes continuas,
como tendria que suceder en el que nos ocupa, dadas las con-
diciones inaplicables de los motores dinamos de corriente
alterna.

Pues bien, examinese cualesquiera de los reglamentos dic-
tados en el extranjei'o para garantir las aplicaciones del fluido
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eléctrico, y se verad de precauciones de aislamientos y seguri-
dad se sefialan para evitar los accidentes desgraciados a que
pueden dar lugar cualquier descuido, imprevisién 6 hoclio for-
tuito.

Sillegare a caer el hilo trolley sobre un peatén en contacto
con los carriles, 6 cualquiera por curiosidad llegase & tocar &
la vez ambas cosas, el circuito se cerraria & través de sn cuer-
po, sufriendo la corriente de alta tension; esto mismo sucede-
ria si por cualquier defecto de aislamiento, imposible & veces

ede evitar en el hilo, se transmitiera la corriente 4 unatuberia

de gas, agua, etc., y de aqui por tierra 6 directamente & los
carriles, cerrandose el circuito & través del individuo que pi-
sase en aquel punto 6 tocase & la cafieria al tiempo de tomar
agua en una fuente, por ejemplo. Como estas cafierias abun-
dan tanto en Madrid, puede suponerse lo inminente de correr
ese peligro, que. por otra parte, causaria el perjuicio consi-
guiente & la tuberia, mayor 6 menor, segln su naturaleza y
condiciones. Ademas, la caida del hilo trolley puede ocurrir
con mucha facilidad, y se comprende que & ello contribuye el
desgaste constante por el rozamiento de laruedecillay alguln
esfuerzo anormal debido al movimiento del vehiculo.

Otros inconvenientes presenta este sistema, aunque de me-
nor importancia 'y gravedad que el sefialado, siendo uno de
ellos las acciones & que pueden dar lugar sobre los hilos de
otras eanalizaciones, y sobre todo las telefdnicas, Sobre éstas
producen fendmenos eléctricos de induccién y derivacién pol-
la diferencia de intensidad de la corriente de la linea con 'as
condiciones diferentes de la misma en cada momento, y claro
es que esto ha de dar lugar & ruidos en la placa del teléfono,
correspondientes & las variaciones de la corriome en los elec-
tromotores.

En segundo lugar, puede suceder que la linea telefénica
tome tierra en la proximidad de los carriles; en este caso atra-
vesara ia linea una derivacioén, y ei ruido llegaria 4 ser muy
intenso y produciria averias eii el material. Puede suceder
también que un hilo teleféonico 6 de cualquier canalizacién
aérea se desprenday caiga, y, en este caso, no solamente rom-
perse el hilo troUey con todos sus peligres, sino que puede
romperse la corriente y producir averias en cl material y ac-
cidentes & los pasajeros.

El cable aéreo para el suministro de la .corriente tiene ade-
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m &s todos los obstdculos de las canalizaciones de este género,
produciendo vibraciones'sonoras desagradables, ocultacién
parcial del cielo y de los edificios, perjudicando el ornato pu-
blico por esta causa y por la red antiestética de alambres que
ecruzan el espacio, ocupacion de la via publica con los postes,
estorbando el transito de vehiculosy peatones, destruccién de
las paredes de fachada de las casas cuando se coloque el hilo
longitudinal sobre otros transversales atados a ganchos empo-
trados en los muros de las casas, etc.

Hay, por altimo, ou-os inconvenientes que se relacionan al
trafico, como es la posibilidad de interrumpirse la coriiente
de una seccién cuando el hilo troUey esté fraccionado en va-
rias 6 en toda la linea, cuando sea continuo 6 bien que esta
interrupcién nazca de la fabrica misma por cualquier aeeidcn-
te; en este caso quedarian parados una parte de los vehiculos
puestos en movimiento, 6 todos ellos,

Siun tranvia descarrila, no hay medio de volverlo & enca-
rrilar sino & bi-azo 6 con caballerias, produciendo las interrup-
ciones y molestias consiguientes.

Por altimo, durante la descarga de una tormenta el peli-
gro de los pasajeros es inminente si los pararrayos del vehicn-
lo estan mal acondicionados 6 existe algin defecto de aisla-
miento en los hilos de toma de corriente.

Podra objetarsenos que hay instalaciones de traccion eléc-
trica de tranvi.as de esre sistema modelos de perfeccién, como
la establecida en Marsella por Dcniset, y que hasta la fecha
han dado exce’ontes resultados, porhaberse tomado todo géne-
ro de precnuciones, sin omitir detalle alguno para garantizar
la seguridad publica y de la explotacion. A esto respondere-
mos con la-serle interminable de desgracias producidas por
descargas accidentales en las lineas de simp'e trolley. que
diariainente se publican en los periédicos de Ingenieria, y que
demuestran la inseguridad de este sistema, en que basta el
mas ligero descuido, la méas pequefia imprevisién para estar
constantemente amenazados de unaccidenic desgraciado los
peatones y pasajeros.

Asies que la mayor parte de las empresas y fdbricas que
han preconizado este sistema, lo abandonan poco & poco para
sustituirlo por otros de mayor seguridad, y ios Poderes publi-
cos, encargados de velar por la comodidad y seguridad gene-
ral, deben meditar inny bien una cuestion de tal importancia
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antes de autorizar su establecimiento en

los grandes cen-
tros de poblacién vy,

sobre todo, en aquellas vias ’
fior en que la circulacién es muy activa, y otias canaliza

can el subsuelo y el espacio, aumentando las probabilidades
ciones surde peligros mas 6 menos inminentes, aunque po

«je“".«...a. d. imcdd-, deoir esta
mie las antiguas poblacion* s europeas han de estar condena
i catim de L wventajas que proporcionan las modernas
lquistas de la ciencia? En manera alguna,
do Dosibilidad de elegir entre vanos sistemas, se debe escojcr
Aer;“ ventajoso; de lo contrario méas vale seguir con
las amiguas practicas, que si bien tienen muchos inconvenien
tes estadn exentas de los peligros apuntados.
Si pasamos una rdpida ojeada & los diversos sistemas de
traccion eléctrica que hasta el dia se han explotado oinventa-
do-, ademas del ya repetido de simple troUey (cable aéreo) en-

""nlz1ZT2ZTno ofrece peligro, pero - *
por corresponder gran parte del esfuerzo
tre del peso muerto de las baterias; solo podiia aplicarse a
una poblacion de pequefias pendientes, y en este sentido
han hecho por M. Godot recientes y luminosos estudios para
aplicarlo en Paris en la Compafiia general de 6mnibus.

El de un tercer carril conductor del
niitir la corriente al motor, volviendo por los caniles de la
X e petroso é inaplicable en el interior de las poblaciones
r;esta causa, y por el obstaculo que el conductor ofrece al
tnsito publico; solamente es aplicable & J
campo Ubrey cerradas y en los taneles, como elde la Bity
and sonthi London Kaihvay. M.l

Los de simple troliey (sistemas Thomson Hauston Mali
Siemens et Halske Van de pode tort Spragne), han sido exa-
minados antes con todo detalle, y sus defectos son comunes a
los de troliey doble (sistema W liecler y otros), aunque dismi-
nuid porque la corriente no pasa por los carriles, pero en
cambié dificultan mucho los cruzamientos, y esta expuesto
cortos circuitos entre los dos hilos préximos.

Tos de conductor subterraneo, (sistema Van Depou®,
Bentlev Kuight Siemens et Halske, Sineff, Northfee. Reed,
dusS:L dy oostosos,y ademasdemuy delicadotunciona-
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miento por existir una ranura longitudinal & la via, en la que
penetra el brazo de contacto; esta ranura puede llenarse de
barro, fango, polvo, etc.; es dificil de sanear y limpiar, y esto
puede dar Jugar & interrupciones en la corriente, y por lo
tanto, en el servicio. Ademas, la existencia de ranura es un
obstaculo en la via publica.

Réstanos por examinar un sistema, en el cual, ei paso de
la corriente por el conductor y carriles, sélo tiene lugar en el
punto de contacto con las ruedas del velGculo, y no se veriflca
en ningln otro punto que no esté cubierto por un tranvia.
Claro es que estos sistemas constituyen el desiderdtum de la
traccion eléctrica, ccn ellos, en efecto, se dispone de energia
para la traccién, y solo para este fin, sin que se pueda causar
dafio alguno, y sin estorbos de ningun género, ni portes, ni
cables, ni ranuras. Me refiero al sistema de contactos electro
magnéticos y cable subterrdneo, sin resalto ni ranura, sobre
la via publica, y en. el que el paso de la corriente desde el
«iarril de torna & los motores, se determina por la incautacion
de unas piezas do hierro dulce que son atraidas por un pode-
roso electroiméan que lleva el vehiculo, quedando sin corrien-
te alguna en el carril de torna tan pronto como el coche haya
pasado.

De este ingenioso principio se han deducido algunos siste-
mas eon buenos resultados en Jos ensayos, tales como el de
Seineffy Maufell, el primero de los cuales hizo funcionar una
pequefia linea de tranvia en Haminer-Sunth, aunque no tefie-'
mos noticiade que se haya aln aplicado & una-explotacién
regular. Este es el camino que deben seguir los constructores
y las empresas; este es el sistema aplicable & los grandes cen-
tros de actividad.

Conclw.sio?2fi,s,—Del examen de cuanto hemos expuesto se
llega facilmente & las siguientes conclusiones, que en opinién
del que suscribe, son la base del criterio que debe seguir
el Excmo. Ayuntamiento pcura resolver en este asunto.

Primera." Desestimar por completo la peticion de la Com-
pafiia para el cambio de motor, en vista do los peligros que
puede ofrecer si Ja instalacién se lleva & cabo segun el sistema
proyectado.

Segunda. Que se formulen nuevos proyectos por la Com-
pafiia. si la superioridad asi lo acuerda, bajo la base del sis-
tema electromagnético, para el centro de la poblacién, y el de

Ayuntamiento de Madrid



20 -

cable aéreo perfeccionado, en las rfas més ampUas, aleladas

A ?2cra®a®“ ttaéntdo caso se redacte nn 7 “
galasS taseguridad pnblica, al ,ne deberdn sn,otarse estas

:S S rr,n c s.scr,bc acercado

“*“y T 1. sn elevado criterio y reconocido acierto, resob

seis.—El Ingeniero Director, E. Naranj

Informe de la Comisién cuarta.

M Fxcmo Avuntamiento.-Segunda citacion.- Sefior
V-1 ?rExcmo Sr Gobernador civil déla provincia re-
LLiorLeTe’v E.la instancia y proyecto gne para

S 1S § 1S5 E

omeS laonltati.o baciondo nn extenso
yrrrL stnd .delta.v .”?

do sistema de J 4, ,corrcr, os.able-

rcrb -ir clrfér Mglly taclcnal, ,nc cIMnnl-

clpio debe scgnlr las ~ “~ « "Nicien de laCom-

ANSfeS™ *:1-“ ratsSaX se UevlITtaboll C u 'Z 1

“Svnndt'

Qne se fonnnlen nnevos proyectos por la Com-
?

sMa sScriorldad asi lo acnerda, bajo las bases de
S S a electamagnetlco parae,centre de 1L pobl.ciOn, y e.
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de cable aéreo perfeccionado en las vias méas amplias, aleja-
das y de menos circulacion.

Tercera. Que en todo caso se redacte un reglamento para
garantir la segur dad publica, al que deberdn sujetarse estas
instalaciones, si llegaran a'concederse.

Conforme la Comisién cuarta que suscribe con el parecer
del Sr. Ingeniero, y asintiendo en absoluto & io expuesto en
las mencionadas conclusiones, por cuya razén no puede abrir-
se la informacion pablica & que se refieren los articulos ochen-
ta y cuatro al ochentay ocho del reglamento para laejecucién
de la ley de Ferrocarriles, tiene la honra de proponer & V. E.
se sirva acordar la devolucidn al Sr. Gobernador del pro-yeeto
de que se trata, para los efectos que estime oportunos.

V. E., no obstante” acordard lo més acertado.

Madrid seis de Noviembre de rail ochocientos noventa y
seis.—Hilariéon S. G. Eslava. -Rubricado.

Acuerdo de S. E,

M adrid treinta y uno de Diciembre de mil ochocientos no-,
venta y seis.—En Comision cuarta.—Se acordd pase & informe
de la Junta Consultiva municipal. —EI Vicepresidente, Urba-
noy Calvo.—Rubricado.

Instancia de D. Mariano Gonzalez Maté.

Excmo. Sr. Alcalde Presidente del Ayuntamiento de esta
Villay Corte de Madrid.—D. Mariano Gonzalez Maté, Direc-
tor de los tranvias del Norte de esta Capital que explota la
«Societé genevale anonyme des Tranways de Madrid el d’Es-
pagne», domiciliada en Bruselas (Bélgica), ante V. E. respe-
tuosamente expone;

Que tramitada en ioi-ma la solicitud que aquél dirigi6 en,
primero de Julio de mil ochocientos noventa y cinco al Exce-
lentisimo Sr. Ministro de Fomento pidiendo autorizacion para
sustituir la traccion animal que utiliza la Empresa, su repre-
sentada, en la explotacion de sus lineas por la traccion eléc-
trica, segun el proyecto que acompafié & la instancia, ha lie-
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gado.a noticia del exponente que las conclusiones dé la infor-
macion pedida acerca del particular al Ingeniero municipal
de Vias publicas (suponiendo deficiente la instalacidn, confor-
me al proyecto presentado) aconsejan al Excmo. Ayunta-
miento:

«Desestimar la peticion de la Compafiia para el cambio de
motor en los términos que aquélla ha p7-opuesto, pero admi-
tiendo & la vez la eonveniencia de la sustitucion si se modifica
elproyecto presentado bajo la base que propone de adoptar el
sistema electromagnético para el centro de ia poblacién, y el
de cable aéreo perfeccionado en las vias mas ampliasy de me-
nos circulacion».

De modo que si la Comision que entiende en el asunto y la
Excina. Corporacion se fijan en el informe del Ingeniero, com-
prenderan que éste no conceptla inatil ni perjudicial el cam-
bio de traccion, sino que, por el contrario, entiende que debe
concederse si se modifica el proyecto presentado por la Com-
pafiia concesionaria de los tranvias en el sentido que se juzgue
jnas practico y mas en armonia con los Intereses del publico;
y como este es taiiibién el deseo que preside siempre a todo
proyecto de la Empresa explotadora de los tranvias mencio-
nados, claro esta que aquélla respeta y acata con gusto lasin-
dicaciones propuestas por el Ingeniero municipal; pero no pu.-
dteudo aceptarlas en absoluto, porque el sistema electromag-
nético propuesto para las calles estrechas del centro de la
poblacion, es de dificil ejecucion y de éxito algun tanto pro-
blematico; la Compafiia acepta desde luego la proposicion de!
Ingeniero referente & establecer el cable aéreo para las vias
amplias, continuando la traccién animal como hoy se hace eu
el resto de los trayectos de las lineas, hasta que estudiados y
vencidos los inconvenientes, pudiera generalizarse la traccion
eléctrica por la totalidad de las vias que explota esta Em-
presa.

Per tanto, suplico & V. E. que habiendo por presentada en
tiempo y forma la presente solicitud y por hechas las manifes-
taciones que contiene en su ingreso, se sirva admitirlay man-
dar se una al expediente de razén, recomendando &4 la Comi-
sién que entiende en el asunto proponga la resolucion de con-
formidad con lo informado por el Ingeniero de Vias publicas
y de lo que ofrece el suplicante en la presente instancia, en
bien del mejor servicio y en favor del vecindario de la Villa,
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pues asi lo espera de la notoria justificacién de V. E., cuyé
vida guarde Dios muchos afios.

M adrid trece de Octubre de mil ochocientos noventa y seis.
M. Gonzalez Maté.—Rubricado.—Diecinueve de Noviembre.
Dése cuenta en Comision cuarta.—P. A. del Sr. Alcalde, el
primer Teniente, Urbanoy Calvo.— Rubricado.

Informe de la Jnnta'Consultiva Municipal.

Sefiores de la Comisién cuarta.-Esta Junta, en sesién ce-
lebrada el dia seis de Febrero litimo. acordé nombrar ponen-
tes & los Vocales Sres. Naranjo, Rodrigafiez y Urioste, para el
estudio de los expedientes relacionados con el establecimiento
de traccion eléctrica que solicitan las Empresas de los tran-
vias del Norte y Madrid, habieudo dichos Sres. Vocales emi-
tido el siguiente dictamen;

limos. Sres.; La Junta Consultiva Municipal, al informar
acerca de la aplicacion de la fuerza eléctrica & los tranvias de
Madrid, tiene que empezar por hacer presente que, en este
género de cuestiones, los ensayos y los inventos son tantosy
se suceden con tal rapidez, que bien puede decirse que no se
ha salido de esa época de investigacién que precede Ala con-
quista de todo progreso.

Este movimiento incesante da por resultado que multitud
de sistemas que en teoria y en experiencias hechas en peque-
filas escalas, hacen creer que se ha resuelto de un modo per-
fecto el problema que se persigue, alllegar & la explotacidn
industrial surjan dificultades 6 inconvenientes que los hacen
inaplicables; y por el contrario, otros procedimientos ya uti-
lizados, aunque teniendo que vencer algunos obsticulos, se
perfeccionan con las modificaciones que cada dia se introdu.
ceny que disminuyen 6 anulan las dificultades basta el ex.
tremo de hacer esos procedimientos eminentemente practicos

Este progreso, natural y l6gico, han seguido las aplicacio.
nes de la electricidad & la traccidn.

El sistema de alimentacién por cable aéreo, que fué el pri-
mero que se ensay6 y se explotd, presentaba y ha presentado
por algin motivo serios inconvenientes para su instalacién
dentro délas grandes’poblaciones, que han hecho idear otros
sistemas; y entre éstos se ha fijado principalmente la atencion
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en los de coiiduofor subteiT4&iieo y en los de contacto electro-
magnético.

Los procedimientos que tienen por base la conduccion sub-
terradnea, han tenido un pequefio desarrollo, no solo por ser
muy cara su instalacién y no resolver el problema econémico,,
sino porque ademas exige la ocupaciéon de una gran parte de
subsuelo de la via publica con la canal en que va alojado el
conductor; presentan en la superficie del pavimento una fija
juetdlica y una ranura que son un obstaculo para la circula-
cion de '.os cairuajes ordinarios; esaranura es muy dificil que
esté libre de los detritus, aguas, inmundicias, etc., que al obs-
truirla impiden el contacto necesario entre el aparato de torna'
liel cochey el conductor de alimentacién, y siendo la canal
de muy dificil saneamiento, las humedades producen pérdidas
de corriente que dificultan 6 paralizan el trafico.

Los sistemas de contacto parecian, hace poco tiempo, la Gl-
tima palabra de la perfecciéon en este asunto, y nada de ex-
trafio tiene que se aceptaran en el mundo cientifico con ver-
dadero entusiasmo, puesto que te6ricamente y en ensayos que
pudieran considerarse como de gabinete, por su poca impor-
tancia, daban excelentes resultados; pero la complicacién de
su mecanismo es tal, que apenas ha pasado del periodo de
prueba, sin que hasta la fecha hayan podido aplicarse & una
explotacién regular.

Los ensayos mas recientes en este sentido son; e] de Claree
y Wenllminer, aplicado al tranvia desde la plaza de la Repu-
blica & Romainvile (Paris), en una longitud de siete kilome-
tros; esta funcionando desde primero de Julio de mil ocho-
cientos noventa y seis, y la Administracién municipal de Paris
ha dictaminado que no puede decidir acerca de su empico.
Eli de la Compafiia 'Westingliouse, aplicado en sus talleres y
en Washingthon, tiene la dificultad del considerable nimero
de elementos y distribuidores que necesita, y de que se inte-
rrumpe con gran frecuencia. Por Gltimo, del sistema Diatto se
han hecho ligeros ensayos en Turin, en una via de doscientos
metros, y ofrece, & primera vista, la dificultad de los contac-
tos en resalto sobre el nivel de la via publicay lo complejo de
Su mecanismo.

Lu hecho hasta boy con el sistema subterrdneo y el electro
magnético, es insuficiente para que esta Junta pueda aconse-
jar su empleo.
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Si se consultan las estadisticas que se refieren a la siiua-
ciOD de la traccion eléctrica en Europa en primero de Enero
de mil ochocientos noventa y seis, resulta en resumen que las
lineas instaladas y sus sistemas son los siguientes:

ESTADOS Li"SAS  LOH3MUCE3  SISTBVIAS DE QOHDOOOS

Alsm&nia.. ... d6 D8N Aérea.

Idem.. .. ... 1 1.700 Subterr&noa.

lu 7 51 620 Aérea.

IdemM .. o 1 45 700 Subterranea.

49 200 Aérea.

THotii 1 12.800 Subterranea. i

Trlism 1 . 8.960 Acumuladores.

Bélghic&,...« . 2 21 800 Aérea.

Berna 1 5.600 Idem.

EspAiia... 2 200 Idem

Francia. ] 85.260 Idem.

ldeM..ceiieiccceeeee 5 40aD  Acumuladores.
1 13000  Aérea.

Holanda.. .......... C e 1 3200  Acumuladores.

Italia..... . .. - S 89,670 Aérea.

NOrNOga...cocceivrves e 1 7.500 Idem.

Portugal.. ... ....... . 1 28D  ldem.

Rainania................. 1 5.480 Idem.

RUSIA... oot 2 10.000 Idem.

Servia, . ............. 1 10.000 Idem.

ST T: T Vo 1 47.050 Idem.

Eu resumen, habia noventa y cinco lineas aéreas de seis-
cientos noventa y un kilometros, trescientos cincuenta metros
de longitud y trece subterraneas de sesenta kildmetros dos-
cientos metros de longitud; resulta, pues, que el sistema mas
generalizado es el conductor aéreo, con una notable dife-
rencia.

Esta Junta, dispuesta siempre & recibir con entusiasmo
todas las manifestaciones del progresoj no puede rechazar un
sistema de traccion del que habia,en Europa & primeros del
noventa y seis cerca de setecientos kil6metros en explotacién,
pero al aceptarlo, no puede dejar al interés particular su apli-
cacién, sin limitaoiofies que aseguren laregularidad en el ser-
vicio y la seguridad de ios transelntes.

Los inconvenientes que ofrecia la traccién eléctrica por
cable en el interior de las poblaciones, han desaparecido en
su mayoria y lian disminuido otros en notable proporcion;
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pero para que estos Inconvenientes no existan, es preciso
adoptar determinadas precauciones, sancionadas ya poi la
experiencia.

No hay dificultad, en nuestro jaicio, en autorizar 2a trac-
cidon eléctrica de los tranvias empleando los cables aéreos,
siempre que, sin perjuicio de adoptar cuantos adelantos se
realicen ea lo sucesivo, se sujeten desde luego &las condicio-
nes siguientes:

La corriente serd4 continua y el potencial eu el cable no
exeedei'a de quinientos wolts.

El hilo de trabajo se dividir4 en secciones alimentadas j>or
conductores Fceders aislados.

El conductor de trabajo no sufrird las tensiones de su pro-
pio peso, sino que ird suspendido por oti-o cable que impida,
en caso de rotura, la caida.

La distancia de los tensores que soporten el cable conduc-
tor del fluido, deberan ser menores que la altura a que dicho
cable va colocado sobre la via publica. Esta altura oscilara
entre siete y ocho metros.

La suspension-del hilo de trabajo se hard por medio de un
doble aislamiento que impida toda derivacion de la corriente.

Para precaver el contacto entre los hilos telegraficos, tele-
fonicos, ete., y el conductor de trabajo del tranvia, se prote-
gera éste Gltimo con dos hilos & la altura conveniente (medio
metro prOximamente) en todos los puntos de cruce y en la
extension que se juzgue conveniente, segin los casos.

La suspensién en cables de primer orden con doble via, se
liara por medio de postes con dobles consolas, colocados en la
entrevia.

En calles de segundo orden en que las vias se acerquen &
uno de los encintados, se colgarad el cable de postes con una
sola consola de suficiente longitud para alcanzar el eje de la
via. En este caso, el poste se colocara tangente & la linea in-
terior del encintado y en calles de tercer orden, el conductor
de trabajos se suspenderd de hilos transversales a eje, y suje-
tos, bien & postes colocados tangentes a las lineas del encin-
tado 6 4 candelabros adosados & las fachadas, 6 bien a grapas
empotradas en las fachadas de las casas, al los propietarios
consienten esta clase de servidumbre, cuestion de la exclusiva
competencia de las Empresas. En todos estos casos, la orna-
mentacién de los soportes se sujetara a los dibujos que previa-
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mente apruebe el lugeniero de Vias publicas, quien ademas
sefialard el sistema propio aplicable & cada via. La linea de
alimentacién, el conductor de trabajo, los coches y la fabrica,
estaran protegidos por el nimero suficiente de pararrayos, y
dispuestos de manera que eviten que las descargas eléctricas
de la atmo6sfera puedan causar accidentes desgraciados & los
pasajeros y desperfectos en el material de las lineas.

Para evitar las acciones electroliticas sobre las tuberias de
otras canalizaciones, se colocardn los conductores Ue alimen-
tacion a mayor distancia de un metro de aquellas, y se ase-
gurara el retorno de la corriente por los carriles, aumentando
la conductibilidad en la junta de los mismos., por medio dq
bridas eléctricas. Cada dos bridas opuestas se unirdn entre si
por un hilo de cobre, y todos éstos, con una longitudinal en-
terrado en el eje de la via hasta el polo negativo de la fabrica-

Para evitar cualquier aecidepte & pesar dé la rapidez con
que se pueden parar los coches en este género de traccidn,
ira provisto cada uno de.dos salvavidas, uno ai frente de cada
plataforma.

Los modelos de este aparato serdn previamente examina-
dos, y aprobados por el facultativo municipal.

La velocidad maxima con que marcharan los coches, no
excedera de ocho kilémetros por hora.

Una vez instalada la fabrica de alimentacion y la linea
antes de abrirse al publico, en las altas horas de la nochey,
después qtte cese la circulaciéon de tranvias, se haran con la
intervencion del facultativo 6. facultativos que la Alcaldia
Presidencia designe, todos cuantos ensayos juzguen conve-
nientes, hasta adquirir la seguridad de que estan -previstas
todas las eventualidades posibles y aseguradas la buena mar-
cha de la explotacion, sin que pueda utilizarse la traccion
eléctrica hasta que quede perfectamente comprobada la regu-
laridad en el funcionamiento de todos y cada uno de los ele-
mentos que entran 4 componer el sistema.

Con estas condiciones, la Junta no ve inconveniente en
que se autorice la traccion eléctrica do los tranvias por cable
aéreo.

Es cuanto tenemos el honor de informara VV. SS., que re-
solveran sin embargo, como siempre, lo que estimen conve-
niente.

LaJunta Consultiva, en sesién del dia de hoy, ha acor-
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dado hacer suyo el precedente dictamen y someterlo & la
consideracion de VV. SS. & los efectos qne estimen oportunos.

Madrid quince de Marzo de mil ochocientos noventa y
siete.-E| Secretario, Benito G. del Valle.-V.° B.°-E 1Presi-

dente, Urbano y Calvo —Rubricado. X

Informe de la Comisién cuarta,

Al Excmo. Ayuntamiento.-Segunda citaciéon.-Seflores
Urbano, Malladasy Eslava.-Con motivo de la discusiéon ha-
bida en la sesion del veintisiete de Noviembre ultimo, acerca
del expediente promovido por el Director de la Empresa del
Tranvia del Norte solicitando cambiar el sistema do tuerza
animal por el de traccién eléctrica, la Comisién que suscribe
retir6 en aquel acto el dictamen que habia emitido, en el cual
proponia, de conformidad con el Ingeniero de Vias publicas
municipales, que en atencion & los peligros que podia ofrecer
el cambio de motor aplicado & los tranvias, fuese desestimada
la peticion de la Empresa, devolviendo el proyecto al Sr. Go-
bernador & los efectos que estimara oportunos.

Mandado de nuevo & la Comision el expediente, diose ésta
a4 estudiar el asunto, teniendo siempre en cuenta cuantas ob-
servaciones en pro y en contra de la proposicion se habian
expuesto durante aquella discusién.

Haré constar ante todo, que el proyecto de que se trata es
de importancia suma, requiriendo muy meditado examen,
para lo cual ha oido el parecer de la Junta Consultiva Muni-
cipal, & finde deducir la nueva propuesta & soluciéon que en
su dia hubiera de elevar al Excmo. Ayuntamiento.

Es una verdad que la transformacion de la traccion ani-
mal de los tranvias urbanos por la tracciéon eléctrica, se im-
pone y nace indispensable por las ventajas que ofrece, tales
como mayor limpiezaen las calles, menor deterioro en el em-
pedrado, menor riesgo de accidentes y mayor comodidad
L ra el publico, asi como sencillez en el servicio, sobre todo
en una poblacién como la de Madrid, en que tan frecuentes
son los casos en que se necesita el refuerzo animal que cons-
tituye los Illamados «encuartes » en ios sitios en donde las pen-

dientes son mas pronunciadas.
Ahora bien; dada la necesidad & que en ia vida moderna
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responde el sostenimiento de los tranvias, es légico y natural
que aprovechando y aplicando los incesantes progresos de la
ciencia, se estudie y aplique el medio de mejorar dicha nece-
sidad, puesuna ley constante, & la que no puede sustraerse
ningun pueblo culto, loimpone asi, y poreso en la actualidad
todas las poblaciones medianamente adelantadas, se preocu-
pany resuelven el problema que queda planteado.

La traccion eléctrica es la Unica que reGne las ventajasy
evita los inconvenientes para el servicio en el interior de las
poblaciones.

La Comisién, después de oir el parecer del Ingeniero Di-
rector de Vias publicas y de la Junta Consultiva Municipal,
se ha preocupado también de este asunto y ha estudiado con
verdadero detenimiento, cuél es el sistema de traccidn eléc-
trica que podia proponer al Ayuntamiento para autorizar la
transformacién que hoy se solicita.

* Los principales sistemas hasta ahora conocidos son tres: el
de acumuladores, el de conductor subterraneo, abierto 6 ce-
rrado, y el de cables aéreos.

Multitud de ensayos se han hecho con el sistema de acu-
muladores por considerarlo como el ideal del adelanto, pero
desgraciadamente ha habido que renunciar & ese sistema por
multitud de razones técnicas que .seria muy largo enumerar.

El sistema de conductor subterrdneo, abierto 6 cerrado, es
defectuoso y en extremo delicado, pues los contactos no se
producen siempre en el momento preciso y pueden constituir
un riesgo tanto mayor, cuanto que en Madrid los servicios
del gas, conduccién de aguas y alumbrado eléctrico, tal como
estdu establecidos, aumentan ese peligro.

Queda, pues, como Unico sistema de traccion eléctrica
aplicado a los tranvias, el aéreo, que es, incontestablemente,
el més econémico como primer establecimiento y como explo-
tacion.

Este sistema exige la instalacion de hilos aéreos sostenidos
por postes de hierro y uso del troliey, y ésto es juntamente lo
que para muchas personas constituye su oposicién a la aplica-
eidn de este sistema, por considerar que puede afear el aspec-
to de la Via publica. Se ha combatido este sistema como con-
trario a ia estética, y si bien es verdad que existen algu-
n.as lineas aéreas que no son del mejor gusto, no es menos
cierto que se pueden mejorar los soportes, combinandolos con
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el alumbrado eléctrico y llegar de este modo hasta conseguir
un elemento de decoracion. Esto, en lo que se refiere & los
postes alli donde por razon de las condiciones de la via publi
ca sea posible establecerlos, pues en otros sitios habra que

apelar & las palomillas, que siempre serdn mas elegantes que
las empleadas para las farolas del gas.

Hechas estas maniiestaciones por cuenta de la Comisién
que suscribe, pasa & examinar el informe de la Junta Consul-
tiva, fecha quince de Marzo itltimo, relativo, como antes se
dijo, & la aplicaciéon de la fuerza eléctrica 4 los tranvias de
Madrid; y apreciando en un todo las multiples razones que en
pro del sistema de cable aéreo se aconseja en el meditado
como notable estadio técnico de la Junta, la Comisién, hacien-
do suyas todas las consideraciones expuestas en dicho dicta-
men, tiene la honra de proponer al Excmo. Ayuntamiento,
con algunas ligeras modificaciones en sentido de procedimieu-
to y de prevision, se sirva informar & la Superioridad que
puede concederse la autorizacion solicitada por la Empresa
del Tranvia del Norte para aplicar la fuerza eléctrica como
motor de sus vehiculos, en sustitucion de la fuerza de sangre,
sin perjuicio de adoptar las Empresas cuantos adelantes se
realicen en lo sucesivo y hasta el dia de aplicarlo, & los tran-
vias, sujetandose, desde luego, alas condiciones siguientes;

La corriente serd continuay el potencial en el cable no
excedera de quinientos wolts.

El hilo de trabajo se dividira en secciones, alimentadas
por conductores Fceders aislados.

El conductor de trabajo no sufrird las tensiones de su pro-
pio peso, sino que ira suspendido por otro cable que impida,
en caso de rotura, la caida.

La distancia de los tensores que soporten el cable conduc-
tor del fluido, deberdn ser menores que la altura Aque dicho
cable va colocado sobre la via publica.

Esta altura oscilara entre siete y ocho metros.

La suspension del hilo de trabajo se hara por medio de un
doble aislamiento que impida toda derivacién de la corriente.

Para precaver el contacto entre los lillos telegraficos, tele-
fénicos, etc., y el conductor de trabajo del tranvia, se prote-
gera este ultimo con dos hilos & la altura conveniente (medio
metro préximamente) en todos los puntos de cruce y en la
extensidén que se juzgue conveniente, segln Jos casos.
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La suspension en cables de primer orden con doble via se
hard por medio de postes con dobles consolas, colocadas en la
entrevia.

En calles de segundo orden en que las vias se acerquen &
uno de los encintados, se colgard el cable de postes con una
sola consola de suficiente longitud para alcanzar al eje de la
via.

En este caso, el poste, se colocard tangente & la linea inte-
rior del encintado, y en calles de tercer orden el conductor
cie trabajo se suspenderd de hilos transversales al eje y suje-
tos bien & postes colocados tangentes a las lineas del encinta-
do 6 4 candelabros adosados & las fachadas, 6 bien & grapas
empotradas en las fachadas de las casas si los propietarios
consienten en esta clase de servidumbre, cuestion de la exclu-
siva competencia de las Empresas.

En todos estos casos, la ornamentacién de los soportes se
sujetard & los dibujos que previamente aprobard el Excelenti-
simo Ayuntamiento y la Comision de Obras, & propuesta del
Ingeniero de Vias pUblicas, é igual procedimiento se seguira
para sefialar el sistema propio, aplicable 4'cadavia.

La linea de alimentacién, el conductor de trabajo, los co-
ches y la fabrica, estaran protegidos por el nimero suficiente
de pararrayos y dispuestos de manera que eviten que las des-
cargas eléctricas de la atmodsfera puedan causar accidentes
desgraciados & los pasajeros y desperfectos en el material de
las lineas.

Para evitar las acciones eléctricas sobre las tuberias de
otras canalizaciones, se colocaran los conductores de alimen-
tacién 4@ mayor distancia de un meti'o do aquellas, y se {se-
gurara el i’etorno de la corriente por los carriles, aumentando
su conductibilidad en la junta de los mismos por medio de
bridas eléctricas. Cada dos bridas opuestas se unirdn entre si
por un hilo de cobre y todos éstos con una longitudinal ente-
rrado en el eje de la via, hasta el polo negativo de la fabrica.

Para evitar cualquier accidente, & pesar de la rapidez con
que se pueden parar los coches en este género de traccién, ira
provisto cada uno de dos salvavidas, uno al frente de cada
plataforma.

Los modelos de este aparato serdn previamente examina-
dos por el facultativo municipal y aprobados' por el Ayunta-
miento.
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La velocidad maxima con que marcharan los coches, se
determinard, segun el resultado de las experiencias que se
hagan antes de autorizar la explotacién al servicio publico,
y laminima sera de ocho kilémetros por hora.

m Una vez instalada la fabrica de alimentacion y la linea
antes de abrirse al pablico, en las altas horas de la noche, y
después que cese la circulacion de tranvias, se haran con la
intervencidon de los facultativos y Sres. Concejales que la Al-
caldia Presidencia designe, todos cuantos ensayos juzguen
convenientes hasta adquirir la seguridad de que estan pre-
vistas todas las eventualidades posibles y asegurada la buena
marcha de la explotacion, sin que pueda utilizarse la traccidn
eléctrica hasta que quede perfectamente comprobada la regu-
laridad en el funcionaraieuto de todos y cada uno de los ele-
mentos que entran & componer el sistema.

Tal es el parecer de la Comisiéon informante para proponer
se autorice la traccion eléctrica de los tranvias por cables
aéreos, con sujecion a las condiciones expresadas.

V. E., en su vista, acordara como siempre lo que estime
mas oportuno.

Madrid veinticuatro de Marzo de mil oeliocientos noventa
y siete.-Urbano y Calvo.-EI Conde de Malladas.-H. Es-
lava.

Acuerdo de S. E.

Madrid dieciocho de Junio de rail ochocientos noventay
siete.—En su Ayuntamiento.—Sesion pUblicaordinaria.—Pre-
via discusion que consta en acta, fué aprobado el anterior in-
forme en votacién nominal por 12 votos de los Sres. Martinez
Coutrerasy San Martin, S. Eslava, Beraseco, Moran, Ruiz,
Marquez, Lépez Davila, Masip, Conde de Vilches, Fernandez
de la Cuadra, Mejia, Fernandez de la Vegay Lopez Balboa,
contra ocho de los Sres. Robledo Gémez, Dorado, Diaz Padilla,
Vlllanova, Ruiz Jiménez, Arredondo, Alonso Colmenares y
Martinez Luna.—EIl Secretario del Excmo.
Ruano.

Avyuiitauiiento,

Comunicacion de la Alcaldia.

Excmo- Sr. Gobernadorcivil.-Excmo. Sr.; -Julio veinti-
d(s noventa y siete.—Con atenta coiiiunieacion de V. E. de
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catorce de Noviembre de mil ochocientos noventa y cinco, se
recibié en esta Alcaldia Presidencia el proyecto y expediente
promovido por el Director de la Empresa del Tranvia del
Norte, cuya linea recorre los bamos de Hortaleza, Fuenca-
rral, Almagro y Cuatro Caminos, pidiendo autorizaciéon para
cambiar el actual motor anima!, por el eléctrico é interesando
que por esta Corporacion se informara cuanto se estimase
conveniente.

En su cumplimiento, y eon objeto de obtener la mejor
ilustraciéon en el estudio de este asunto, han emitido informe
del proyecto de que se trata, el Sr. Ingeniero Director del
ramo de Vias publicas'y la Juntg Consultiva Municipal, en
virtud del cual, el Excmo. Ayuntamiento, en sesién celebrada
el dieciocho de Junio préximo pasado, & propuesta de la
Comisién cuarta (Obras), la cual lia estudiado con todo dete-
nimiento y verdadero conocimiento asunto de tanta importan-
cia, cual es la transformacidn que se interesa, apreciando las
multiples razones que en pré del sistema de cable aéreo acon-
seja la Junta Consultiva, acordé se informe & la Superioridad
en el sentido que pueda otorgarse la autorizaciéon solicitada
por la referida Empresa de Tranvias del Norte, para aplicar
la fuerza eléctrica como motor de sus Vehiculos en sustitucién
de la fuerza de sangre, bajo las condiciones que se expresan
en los dictamenés de la Comisién cuarta, de veinticuatro de'
Marzo y diecinueve de Mayo ultimo, y que V. E. puede con-
sultar, si lo tiene & bien, en el expediente que adjunto tengo
el honor de remitirle, con devolucion del proyecto original que
ha dado origen & lo actuado.

La Alcaldia Presidencia, a! dar cuenta & V. E. de lo acor-
dado por la Municipalidad, debe hacer presente, segln lo hizo
constar en la comunicaciéon quo le fué dirigida en treintay
uno de Mayo, al retiraide el proyecto y expediente de la trac-
cion eléctrica del Tranvia de Madrid, que halldndose esta
Empresa en idénticas condiciones, debe obligarsela & que las
pruebas de este sistema se verifiquen por espacio de un afio,
sin que por esto le dé derecho alguno, en el caso de que el
sistema no diese resultados satisfactorios, y que en los postes
y soportes de loscables se instalara la luz eléctrica, que habra
de quedar gratuitamente & favor del Ayuntamiento, con lo
cual resultard una ventaja positiva.

Las dudas que durante el curso de la discusiéon de este

3
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asunto se habian ofrecido sobre las ventajas é inconvenientes
que al vecindario pudiera reportar el cambio de traccién,
quedan solventadas segln se indica también en el dictamen
de la Comision, de veinticuatro de Marzo: como son; lo relativo
&la instalacion de la luz eléctrica en los postes y sopones de
los cables, lo que redunda en beneiicio de la Municipalidad, y
el afio de la prueba del sistema, sin derecho alguno a recla-
macién por parte de la Empresa. Para el caso en que el Exce-
lentisimo Sr, Ministro de Fomento, haciendo uso de las facula
tades que le conceden el articulo setenta y dos de la ley de
FerrocaiTUes, de veintitrés de Noviembre de rail ochocientos
setenta y siete, y el articulo setenta y nueve del reglamento
para su ejecucién, asi como la de treinta de Mayo de mil
ochocientos ochenta y cinco,-tuviese a bien aprobar el pro-
yecto de que queda hecho mérito, la Alcaldia se permite

hacer presente que la Municipalidad tiene que concertar con
la Compafiia concesionaria aquellas condiciones econdmico-

administrativas que necesariamente han de sufrir modifica-
cidn en las escrituras respéetivas, que hoy son base de las pri-
mitivas concesiones otorgadas a favor de la Empresa del
Tranvia del Norte.

Dios, etc.—U. S. de Toca.

Traslado de la Real orden,

Negociado de Obras publicas.—NUmero mil ochocientos
cuarenta y cinco. Exemo. Sr.; EIl limo. Sr. Director g.mei'al
de Obras publicas, con fecha veintitrés de Abril Gltimo, me
dice lo que sigue;

«Excmo. Sr.: Vista la instancia promovida en primero de
Julio del proximo pasado afio mil ochocientos noventa y siete;
por Don Mariano Gonzalez Maté. Director de la «Societé des
Tranways de Madrid et d'Espagne» concesionaria del titulado
del Norte de esta capital, solicitando autorizacion para cam-
biar de motor de fuerza animal, con que hoy se explota, por
el eléctrico de cable aéreo:

«Visto el expediente informativo instruido como conse-
cuencia de esta peticion en el Gobierno civil, de esta provin-
cia, con arreglo 4 lo dispuesto en el articulo segundo de la
Ley especial de treinta de Mayo de mil ochocientos ochenta y
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cinco, y en la forma prevenida en el articulo ochentay siete
del Reglamento de veinticuatro de Mayo de mil ochocientos
setenta y ocho, dictado para la ejecuciéon de la vigente ley
de Ferrocarriles;

Vistos los documentos de que dicho expediente consta, asi
como el testimonio de varios particulares de la escritura de
la primitiva concesién de dicho tranvia, presentado en dicho
Ministerio por el Director do la Compafiia citada:

Visto el informe emitido acerca de este asunto porla Seccién
tercera de la Junta Consultiva de Caminos, Canales y Puertos;

Vista la ley de catorce de Agosto de mil ochocientos no-
venta y cinco dictando las reglas a que han de sujetarse las
peticiones y autorizaciones pa-ra los cambios de motor en los
tranvias:

Resultando que el de que se trata, si bien fué otorgada su
concesién por el Ayuntamiento de esta Corte en veintiocho de
Junio de mil ochocientos setenta y siete, 0 sea antes de la
promulgacion de la vigente ley de Ferrocarriles, lo fué entre
otras condiciones, con la de ser solo por citicuenfa ufios, al
cabo de los cuales ha de revertir la propiedad al Municipio y
la de que las tarifas maximas que por la explotacion pueden
exigirse, son por viajero y kilémetro; cinco céntimos de pese-
ta en la primera clase y tres en segunda, con lo cual estan
cumplidas con exceso las prescripciones de la ley especial
de diez y seis de Julio de mil ochocientos sesenta y cuatro ¢
la de veintitrés de Noviembre de mil ochocientos setentay
siete, 4 que so refiere la de catorce do Agosto de mil ochocien-
tos noventa y cinco, antes citada:

Hesultando que en el expediente informativo ya mencio-
nado, se han cumplido los requisitos prevenidos en la también
mencionada ley de treinta de Mayo de mil ochocientos ochen-
ta y cinco, y <iueel acuerdo tomado en definitiva por él Ayun-
tamiento de esta Corte en sesion de diez y ocho de Junio de
mi! ochocientos noventa y siete es favorable al otorgamiento
de la autorizacion solicitada, con varias prescripciones que
indica se impongan, segun aconsej6 la Comisiéon correspon-
diente, y que a'simismo son favorables & los dictimenes del
Ingeniero Jefe de Obras publicas de esta provincia y del
subalterno que examinaron el proyecto fechas, el del iiltirao,
quince de Diciembre de mil ochocientos n,oventa y siete, y
veinte dei propio mes y afio, el del Jefe:
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Resultando que también la Seccion tercera de la Junta
Consultiva aconseja se acceda a la peticion de cambio de mo-
tor y que en el cuerpo de su informe hace referencia a las
nuevas tarifas que el peticionario ha presentado en ei proyecto
de cambio de motor, diciendo dicha Seccidon de la Junta que
el precio de diez céntimos de peseta por viajero y kilometro
que se propone en dichas tarifas es aceptable, sino excede del
que se hubiese aprobado al otorgarse la concesidn;

y resultando ésto aumentado, pues, segin se ha dicho, el
fijado en las primitivas tarifas, hoy vigentes, es de cinco cén-
timos de peseta por viajero y kilémetro en primera clase, y
tres en segunda:

Considerando, por lo tanto, que no hay razén legal para
aumentar los citados precios consignados en la concesidn otor-
gada por el Ayuntanfiento,

S. M. el Rey (gq. D. g.), y en sunombre la Reina Regente
del Reino, conformandose con lo propuesto por esta Direccion
general, de acuerdo en lo esencial con el dictamen de la Sec-
cidn tci-cera de la Junta Consultiva de Caminos, Canales y
Puertos, hatenido & bien autorizar & la «Societé des Tj'anways
de Madrid et d’Espagne» representada en esta Corte por sn
Director, D. Mariano Gonzalez Maté, concesionario del tran-
via titulado del Norte de esta Capital, para que pueda susti-
tuir el motor de fuerza animal con que hoy le explota, por el
eléctrico de cable aéreo, con arreglo al proyecto que al efecto
ha presentado, y con las condiciones siguientes;

Primera. EI concesionario queda obligado & ejecutar las
obras necesarias para la instalacién de la traccion eléctrica,
con arreglo al proyecto que ha presentado, y que al efecto se
aprueba; asi como también las de conservacion y reparacion
que sean necesarias, ateniéndose & las instrucciones que para
ello le dicte el Ayuntamiento de esta Corte, cumpliendo el
dictamen aprobado por el mismo en sesion de dieciocho de
Junio de mil ochocientos noventa y siete.

Segunda. La traccion eléctrica sehara empleando corrien-
tes continuas & la tension maxima de quinientos wolts, condu-
cida y transmitida por medio de un cable aéreo de cobre de
ocho veinticinco milimetros de didmetro.

Tercej'gj, EIl conductor de trabajo no sufrird las tensiones
de su proJ)io peso., sino que sera suspendido por otro cable tiue
impida su caida en caso derotura.
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Cuarta. EI liilo aéreo de traccion se establecera sobre sdli-
dos postes metélicos, candeleros y ménsulas de fundicién, or-
namentadas, palomillas, rosetones, etc., fuertemente empo-
trados en el suelo y en las fachadas de las casas cuyos propie-
tarios lo consientan, cuidando muy especialmente de adoptar
en cada caso particular, segun el ancho de la calle, el medio
que mejor se adopte & las circunstancias de la Situacién.

Quinta. La separacién méaxima entre dos postes 6 apeyos
consecutivos del hilo aéreo, no podréa exceder de cuarenta
metros, 4 menos que circunstancias muy especiales lo requie-
ran, y el punto mas bajo de la catenaria, a seis metros de
altura minima sobre la rasante de los rieles.

Sexta., El aislamiento de los postes metalicos, candeleros
meénsulas, palomillas, rosetones, etc., asi como ef del atiran-
tado auxiliar para adoptar el trazado de la linea aérea del
troliey a la tierra, debera ser completo, empleando al efecto
jos aisladores de porceiana, vidrio y abonita mas perfeeeio-
iiados.

Séptima. EI cable desnudo conductor de la electricidad en
todos los cruzamientos superiores de las lineas telegraficas y
telefonicas, deberd ir defendido por su parte superior con un
fuerte tejadillo de bambu, que en caso de rotura de los hilos
telegraficos 6 telefénicos, impida el contacto de éllos con el
cable referido, y la derivacién consiguiente de la corriente
eléctrica. De no adoptarse el tejadillo indicado, sera condicién
precisa establecer una red metalica aérea por debajo de los
hilos ya establecidos en las redes telegraficas y telefonicas.

Octava. La concesion de las juntas de los rieles de la via
para facilitar el retorno de las corrientes, debera hacerse con
el mayor esuiero, empleando precisamente alambres de cobre,
y si aln asi no resultase tan perfecto como se requiere para
evitar los defectos de las corrientes de induccién, se colocara
un cable enterrado en el centro de la via, con los empalmes
sufieientes con los rieles, hasta conseguir que la corriente de
retorno circule facilmente, evitando-siempre los efectos de
electrolisis.

Novena. Los eoclies motores iran provistos de potentes fre-
nos mecanicos que, manejados & brazo por el conductor, pue-
dan detener un coche licno'cle viajeros en la mayor pendiente
de la via y bajando con un recorrido maximo de siete metros,
que habra de reducirse & cineo, empleande al propio tiempo
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el freno elcctrieo y & tres metros tan sélo, .haciendo funcionar
la contramai'cha eléctrica.

Décima. En la palanca del freno mecanico, constantemen-
te manejada por el conductor para regular la velocidad de
marcha, se instalard una campana de timbre sonoi-o que anun-
cie la llegada del coche automévil a los transelntes colocados
en la via 6 suproximidad.

Undécima. Cada coche automovil llevara sobre la plata-
formay en lo alto de su cubierta, una potente luz eléctrioa de
cincuenta bujias de intensidad como minimo, provista de re-
fteetor que proyecte la luz sobre el camino.

Duodécima. En el interior de los coches, y bajo el asiento
lie uno de los costados, se instalaran el paravrayps, el corta-
circuitos, el reostato y deméas aparatos accesorios requeridos
en una instalacion perfecta, y lodos los elementos que por su
interior se establecen, ademads de los envolventes aisladores,
deberédn ir cubiertos por listones de madera que los pongan
completamente & cubierto de un pasajero imprudente 6 mal
intencionado. .

Décimatercera. En la casa de maquinas, ademas de los
amperimetros y voltimetros, reostatos, cortacircuitos, plomos,
fusibles y demds accesorios que en el cuadro de- una instala-
cion bien hecha se requieren, deberan instalarse interruptores
automaticos que funcionen rapidamente cada vez que se pro-
duzca alguna averia en el cable tractor del .trolley.

Décimacuarta. Si durante la explotacion de la linéa la
Compaifiia juzgase necesario introducir en ella fecders 6 cables
de alimentacion, podi'd hacerlo, pero éstos deberan ir defen-
didos precisamente por multiple envoltura aisladora y apo-
yarse en los mismos postes ya establecidos por el
de aisladores de porcelana.

Décimaquinta. Respecto & la velocidad en la marcha de
los trenes, sefiales y demas precauciones referentes al caso,
se tendrad en cuenta lo dispuesto en el articulo ciento veintiuno
del reglamento de veinticuatro de Mayo de mil ochocientos
setenta y ocho, dictado para la ejecucién de la vigente ley de
Ferrocarriles, ademas de lo prevenido en lacondicion novena.

Décimasexta. Quedan vigentes en todo lo que a estas pre-
venciones DO se opongan, las condiciones con qne por el Ajnin-
tainiento de Madrid fué hecha la primitiva concesiéon, segln
escritura otorgada en veintiocho de Junio dee mil ochocientos

intermedio
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setenta y siete; pero muy especialmente lo que respecto al
plazo de concesion y & tarifas para el transporse de viajeros
prescriben las condiciones dieciseis y veinticuatro insertas en
la precitada escritni’a.

Lo que traslado & V. E. para su conocimiento y efectos
oportunos.—Dios guardo AV. E. muchos afios.

M adrid nueve de Mayo de mil ochocientos noventay ocho.
El Gobernador, P. D., F. Martinez Fresneda.

Excmo. Sr. Alcalde Presidente del Ayuntamiento de (ista
Corte.

Acuerdo de S. E.

M adrid catorce Junio mil ochocientos noventa y ocho.—
En Comisién cuarta.—Segunda citacién.—Sres. Medrano, T.tr-
bano, Balboa, Eslava, Excmo. Sr. Alcalde Presidente,

Visto lo acordado por el Excmo. Ayuntamiento y lo re-
suelto en la Real orden que antecede, esta Comision tiene la
honra de informar & V. E., que procede pasar el expediente
Alos Sres. Letrados Consistoriales, para que se sirvan mani-
festar si estiman que se estd en el caso de prpceder al otorga-
miento de la escritura, y caso negativo, la tramitacién legal
que corresponda.—EI Vicepresidente, M. Medrano.

Informe del Letrado Consistorial.

Excmo. Sr.: El Letrado Consistorial que suscribe,'en vir-
tud del decreto de V, E. de veintiocho de Junio Gltimo, en el
expediente promovido por el Director del Tranvia del Norte,
solicitando cambiar el motor de sangre por el eléctrico y hoy
sobre, si visto lo acordado por el Excmo. Ayuntamiento y lo
dispuesto en la Real orden de veintitrés de Abril Gltimo, se
estd en el caso de proceder al otorgamiento de la escritura, y
caso negativo, la tramitacion legal que deba darse, dice: Que.
el expediente de,que se trata guarda perfecta analogiay se-
mejanza con el formado para restituir igual cambio de motor
en el tranvia de Madrid; por consiguieute, igual procedimiento
debe emplearse en el uno que en el otro.

Porel acuerdo del Excmo. Ayuntamiento de dieciocho de
Junio de mil ochocientos noventa y siete, que conforme eon
cldictamen de la Comisi6on cuarta, tuvo a bien acordar, eomé
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lamismaproponia, al reproducir en todas sus partes en dieci-
nueve de Mayo del mismo afio el de veinticuatro de Marzo
anterior, proponiendo se autorizase la traccidon eléctrica de
los tranvias por cables aéreos eon sujecion & las condiciones
expresadas por la Comisibn que nos ocupa en sn primitivo
dictamen, y conel finy deseo de que no apareciese ni un indi-
cio de preferencia por su parte hacia cualquiera Empresa, se
remitié & las manifestaciones del Sr. Maté, para que .fuesen
extensivas por igual & ambos expedientes de los tranvias del
Norte y de Madrid. _ .

Estas manifestaciones consignadas por la Alcaldia Presi-
dencia en sus oficios al Excmo. Sr. Gobernador civil de la
provincia en treinta 'y uno de Mayo de mil ochocientos noven-
ta y siete y veintidés de Julio del mismo afio, se reducen u
que una vez aprobados por el Ministro de Fomento, haciendo
uso de las facultades concedidas por el articulo setenta y dos
de la ley de Ferrocarriles de veintitrés de Noviembre de mil
ochocientos setenta y siete y el articulo setenta y nueve del
reglamento para su ejecucién, asi como la de treinta de Mayo
de mil ochocientos ochenta y cinco, el proyecto de que queda
hecho mérito, la Alcaldia se permitia hacer presente que la
Municipalidad tiene que concertar con la Compafiia concesio-
naria aquellas condiciones econémico administrativas que
han de sufrir modificacion en las escrituras respectivas, que
hoy son base en las primitivas concesiones otorgadas & favor
de la Empresa del Tranvia del Norte.

Esto, unido & que por la citada Real orden de veintitrés de
Abril Gltimo, sedeclara terminantemente que el concesionario
queda obligado y debe ademadas atenerse & las instrucciones
que para ello ie dicte el Ayuntamiento de esta Corte, cum-
pliendo el dictamen ajo obado por el mismo en dieciocho de
Junio del noventa y sic.e, hace y determina a! Letrado que
firma & dictaminar;

Primero. Que antes de procederse U otorgar la escritura
de modificacidon de la de veintiocho de Junio de mil ochocien-
tos setenta y siete en que seconcede la explotacién del citado
tranvia del Norte de esta capital, se hace preciso cumplimen-
tar en todas sus partes el acuerdo del Excmo. Ayuntamiento
de dieciocho de Junio de mil ochocientos noventa y siete. »

Segundo. Que para ello debe seguirse idéntica tram ita-
cion °que la empleada para cumplimentar la Real orden de
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diecioelio de Julio del noventa y siete, recaida en el expedien-
te de aprobacion de cambio do motor por el eléctrico, en el
tranvia de Madrid.

Tercero. Una vez prestada su conformidad por la Empre-
sa del Norte, & lo resuelto por la Real orden de veintitrés de
Abril ultimo y k las oondlciones econémico-administralivas
que deben modificar inmensamente la primitiva concesién, se
estard en el caso de precederse, si asi lo acuerda S. E., al
otorgamiento de la nueva escritura que habra de ser adicio-
nal de la veintiocho de Junio del setenta y siete, pero cuidan-
do muy particularmente de hacer constar las modificaciones
que deben hacerse en cumplimiento exacto y definido de lo
ordenado en la Real orden de referencia, el acuerdo del Exce-
lentisimo Ayuntdmiento de dieciocho de Junio de mil ocho-
cientos noventa y siete y dictdmenes de la Comisién cuarta
de veinticuatro de Marzoy diecinueve de Mayo del tantas ve-
ces repetido afio de mil ochocientos noventa y siete.

Tal es la opinion legal del Letrado consultado, que como
siempre, somete & la méas autorizada y competente de V. E.

Madrid quince de Julio de mil ochocientos noventa y
ocho. -Doctor, Antonio R. de P6o.

Acuerdo de S. E.

Sefiores Medrano, Urbano, Balboa, Eslava.—Madrid vein-
titrés de Agosto de mil ochocientos noventa y ocho.—En Co-
misién cuarta.—Segunda citacion.—Se acord6; Dejar en sus-
penso este expediente hasta conocer el resultado de las pruc-
bras que en ia actualidad practica el tranvia de Madrid.—EI
Vice-Presidente, M. Medrano.

Decreto del Excmo, Sr, Alcalde Presidente.

Octubre quince.—Hechas las experiencias del tranvia de
Madrid y conforme esta Alcaldia con lo informado en este ex-
pediente, pase ai Notario Consistorial Sr. Gonzalez Martinez
para que se sirva formular cl correspondiente proyecto de es-
critura adicional de la primitiva concesién, consignando las
variaciones y extremos que se determinan en lo actuado des-
de catorce de Noviembre de mil ochocientos noventa y cinco
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hasta la fecha, y la obligacion de que la Empresa habra de
instalar diez arcos voltaicos en los soportes que establecera
para la suspensién del cable adi-eo y en el sitio que la Alcal-
dia Presidencia designe y sujetandose al nuevo replanteo que
por la Alcaldia Presidencia se determine, en la Puerta del
So'-—C. de Romanones.

Diligeacia de aceptacion.

Diijpenc/o.—En el dia déla fecha comparece, previo re-
querimiento que al efecto se lehizo, en el Negociado de Obras
de la Secretaria, (. Mariano Gonzalez Maté, en representa-
cion de la Sociedad an6nima domiciliada en Bruselas titulada
«Societé Generale de Tranways de Madrid et d’Espagne»,
propietaria en la actualidad de la Red de Tranvias del Norte
de esta capital, al que se le di6 traslado de la Rcsl orden del
Ministerio de Fomento de veintitrés de Abril dltimo, por la
cual se autoriza el cambio del actual motor de sangre por
eléctrico & la relacionada Empresa del Norte, habiendo mani-
festado que se baila conforme en un todo coa las condiciones
que en la misma se estipulan.

(¢ue igualmente presta también su conformidad & todas y
cada una de las condiciones que se determinan en los dicta-
menes de la Comisién cuarta (Obras) de veinticuatro de Mar-
zo y diecinueve de Mayo de mil ochocientos noventa y siete,
los cuales fueron aprobados cu sesion de once de Junio de
igual fecha.

Y, por Gltimo, que se obliga & suministrar el ftuido necesa-
rio para la instalacion de diez arcos voltdicos, que seran colo-
cados en los soportes del cable aéreo, dejando a la eleccion
del Excmo. Sr. Alcalde la designacion del punto 6 puntos de
emplazamiento de dichos arcos y el replanteo ile la Puerta
del Sol.

Y para que conste, la firma conmigo el Jefe del Negocia-
do 4.“ (Obras) en Madrid & quince de Octubre de mil ochocien-
tos noventa y ocho.—M. Gonzalez Maté.—Mateo Caho.

Corresponden los insertos con sus respectivos originales, a
que me remito, Y deseando que todo conste solemnemente en
la forma mas procedente en Derecho, y en la representacién
que ostentan, otorgan la presente escritura bajo las siguientes
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Clausulas,

Primera. EIl Excmo. Sr. D. Ventura Garcia Sancho, Mar-
qués de Aguilar de Campo6, Alcalde Presidente del Excelen-
tisimo Ayuntamiento de esta capital, en representacién del
mismo, cumpliendo lo mandado por la superioridad, modifica
la concesiéon de Tranvias de la Red del Norte de Madrid, he-
cha por escritura de veintiocho de Junio de mil ochocientos
.setenta y siete, modificada ya por otra de veintisiete de Mar-
zo, de mil ochocientos ochenta y seis, ambas otorgadas ante
mi en el sentido de autorizar & la Compafiia explotadora de
dicha red «Societé Generale des Tranways de Madrid et d’Es-
pagne» (Sociedad General de Tranvias de Madrid y de Espa.
pafia) el cambio de la traccion animal que hoy se emplea, por
la eléctrica.

Segunda. La mencionada traccion liabra de ajustarse eu
un todo ¢i las bases establecidas por el informe de la Junta
Consultiva Municipal, fecha quince de Marzo de mil ocho-
cientos noventa y siete; el de la Comision cuarta, fecha vein-
ticuatro de Noviembre siguiente, y la Real orden de veintitrés
de Abril proximo pasado, documentos que quedan copiados,
dandolos aqui por detallados y reproducidos en todas sus par-
tes, y ademas, segin lo dispuesto por la Alcaldia Presidencia,
habréan de instalarse diez arcos voltaicos en los soportes que
la Compafiia establecera para la suspension del cable aéreo
en el sitio que aquélla designe y sujetarse al nuevo replanteo
que se determine eu la Puerta del Sol por dicha Alcaldia Pre-
sidencia, segln su.decreto de quince de Octubre ultimo, que
también queda copiado.

Tercera. EISr. D. Mariano Gonzalez Maté, en nombre de
la Compafiia explotadora de los Tranvias, acepta esta escritu-
ra en todas partes.

Cuarta. Sefialan esta Corte como domicilio comun para
cualquier aotuael6n 6 gestion que pudiera dimanar de este
contrato.

Tal esel qua formalizan, y & su exacto cumplimiento y
puntual observancia, por loque & cada uno competey en el
cardcter con que intervienen, se obligan de la manera més
lata que permiten las leyes.
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Advertencia.

Yo el Notario, advierto que la copia de esta escritura se
ha de presentar en la oficinade liquidacion del impuesto sobre
Derechos Reales y transmisiéon de bienes de esta capital, para
que haga la que proceda y pagar lo que corresponda, dentro
de'los plazos y bajo las penas 6 multas que sefiala la ley de-
Impuestos para los que dejan de hacerlo.

En corroboraciéon de tododo firmaran con los testigos Don
Esteban Garcia Mufioz y D. Manuel Gonzalez Pelaez, mayores
de edad, de esta vecindad y domicilioy sin impedimento para
serlo, segin aseguran, después de enterados de las causas
que lo constituyen.

Procedo yo, «1 Notario, a la lectura en alta voz de este
documento por renunciar a hacerlo por si los sefiores concu-
rrentes, previa.instruccion del derecho que para ello les asiste,
afirmandose y ratificAndose en su contenido los sefiores otor-
gantes; y de cuanto queda consignado también doy fe.
M. Gonz. Maté.—V. G. Sancho..—Esteban Garcia.—Manuel
Gonzalez Pelaez.—Signado.— Luis Gonzalez Martinez.—Es

copia.
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