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Pozo de troba-
ijo durante la
construccion de
la Linea N2 2,
emplazado en
la Puerta del
Sol, en el mismo
lugar en que es-
tuvo el pozo de
la linea N2 1 el
afio 1917.

EL FERROCARRIL METROPOLITANO DE MADRID

El 12 de enero de 1917, el Ministerio de Obras Publicas otorg6é la con-
cesion del Ferrocarril Metropolitono de Modrid, y el dia 24 se constitu-
y6 la Compaifia, con un, capital de IOOCXDCXX) de pesetas; ;

La red concedido abarcaba 14 kildmetros de longitud,-y se acord6 cons-
truir la lineo nim. 1, de Cuatro Caminos a Sol por Bilbao, con ocho es-
taciones y longitud de 3.598 metros.

Al comenzar los trabajos, en julio de 1917, se puso en la valla del pri-
mer pozo de ataque, en la Puerta del Sol, esta inscripcion: "INAUGURA-
CION DE LA LINEA N9 1, NORTE-SUR. OCTUBRE 1919". Y, efectivamen-
te, el dia 17 de octubre de 1919 se inauguroba oficialmente el primer fe-
rrocarril metropolitono de Espafa, ultimandose asi las obras en el plazo
previamente fijado.
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En la plaza de
la Cibeles, Ila
falta de altura
obligo a cons-
truir el tanel de
techo plano, de
viguetas de hie-
rro sobre sopor-
tes de hormigén
armado. Y todo
ello se constru-
ye sin levantar
el pavimento de
lo plaza, que
asi descansa
hoy directamen-
te sobre este
techo.

Se trabaja bajo las vias del tranvia sin inte-

rrumpir su servicio.



DESARROLLO DE LA RED
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La red mefropolitana modrilefia se estudi6 desde el primer dia con una
amplia vision de conjunto, fijando de una vez para siempre sus elemen-
tos esenciales; anchoi de via, seccién del tinel y estociones, dimensiones
de éstas, tensidin de trabajo, tipo de coche con el nimero y carocteristicas
de sus motores, disposiciones de su toma de corriente, accionamiento, fre-
nado, etc.

En el trazado general de la red se cuidé no solo de las necesidades del
momento, sino muy especialmente de sus futuros desarrollos, dejondo sus
estaciones terminales de modo que fuesen seincillas las prolongaciones de
las lineas. Y no quedd reducido a esto so6lo aquella primitiva prevision,
sino que en la primera linea Cuatro Caminos-Sol, por ejemplo, tres de
sus estaciones, a saber: Cuatro Cominos, Bilbao y Sol, quedaron dispues-
tas para los futuros cruces y transbordos.

Esta unidad de criterio en los datos esenciales y de prevision en la dispo-
sicion general de la red, ha sido uno de las principales razones del éxito
conseguido.

En el siguiente cuadro figuran las fechas de inauguraciéon y longitud de
cada uno de los trozos, que se“fueron abriendo al servicio' publico en los
plazos previamente fijados al comenzar los trabajos.

Fedode Longitud

LINEAS inouguroddn kilometros
Cuatro Caminos-Sol....cccceeeeeeennnn. 17 Oct. 1919 3.598
X o] BN (e Yo 1 1= W 26 Dic. 1921 1.808
Atocha-Vallecas........ccoovvnreeiiinnnnn. 8 May. 1923 2.297
Ventas-Sol.. e 16 Jun. 1924 3.816
Sol-Quevedo....coceeeeeeeeeeeeee 21 Oct. 1925 2.238
Ramol lIsabel II-Norte......ccoc....... 26 Dic. 1925 1.059
Cuatro Caminos-Tetu6n 6 Mar. 1929 1.741
Quevedo-Cuatro Caminos........... 10 Sept. 1929 1.403
Goya-Diego de Lebn......ccevcvuenns 17 Sept. 1932 1.120
SOI-EmMbajadores.....eernenene. 8 Ago. 1936 1400
Sol-ArglelleS ... 16 Jul. 1941 1.923
Longitud totol de Id red en......... 31 Dic. 1943 22.529
Arguelles-Goya por Bulevares... 1944 3.434
Longitud total de la red en 1944............ 25.963
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PLANO GENERAL DE LA RED
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El tortuoso trazado de los calles del
casco viejo de Madrid y la estrechez
de las mismas, ha obligado con fre-
cuencia a llevar el tinel por debajo
de las casas; y es interesante consig-
nar que “todos" los propietarios afec-
todos por estos obras han dado gro-
tuitamente las oportunas autorizacio-
nes, en su deseo de facilitar lo cons-
truccion del ferrocarril.

En el grabado adjunto se ve la casa
que hace esquina a Alcald y Avenida
de la Plaza de Toros (hoy de Feli-
pe 1ll) apeada sobre las obras de la
estacion de Goya num. 2, de bifur-
cacion a Diego de leén, y se apre-
cia la dificultad de esta clase de tra-
bajos, de indole tan delicada.
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Estacion de lIsa-
bel 1. Bajo su
béveda en
construc cién
aparece un
puente, que cru-
zaba, sin duda,
antiguamente la
zona de los Ca-
fios del Peral.

Trabajos en la
Puerta del Sol.
Constantemente
surgen en la
zona de las
obras, alcantari-
llas, acometidas,
cables eléctri-
cos, tuberias de
agua, gas, etc.,
que es preciso
desviar y repo-
ner.



Si, como nuevo
“Diablo Cojue-
lo", levoniase-
mos el suelo de
la Puerta del
Sol (que es el
techo del Me-
tro}, veriamos la
colosal Ilabor
alli realizada, y
las extensas su-
perficies de ves-
tibulos, andenes
y galerias crea-
das para la cir-
culaciéon de los
viajeros y el tra-
fico de los tre-
nes.

LAS ESTACIONES DE LA PUERTA DEL SOL

En lo Puerta dej Sol convergen las tres lineas del Metro, y se han cons-
truido tres estaciones.

En el grafico adjunto, en forma de disco, cada uno de los sectores corres-
ponde a una estacion de la red y se.han agrupado bajo la tonalidad azul
las estaciones de la Lineo nim. 1, y bajo las tonalidades roja y verde las
de las Lineas nums. 2 y 3, respectivamente.

En él se detallan asi de dénde vienen a lo Puerta del Sol los 95.000 vio-,
jeros que, como término medio, llegan a ella diariamente. A esta cifra
hay que ofiadir los 95.000 viajeros que entren en dicha estacién, mas los
108.000 que oili-transbordan de una a otra linea. Si afiadimos, por ulti-
mo, los 132.000 viajeros que cruzan en sus trenes sin apearse, .vemos que
un total de

430.000 viajeros diarios,

pasan en una u otra forma por dicha céntrica plaza.
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¢(DE DONDE PROCEDEN LOS 95.000 VIAJEROS QUE LLEGAN DIARIAMENTE A LA PUERTA DEL SOL?

teffiecHD- SQU

TTHUAN- TOU

ft..

Por codo uno de los estaciones del Metro, contando los trenes ascen-
dentes y descendentes, cruzan 700 trenes diarios. Como hay tres estacio-

nes en lo Puerta del Sol, circulan por ella
2.100 trenes diarios,

que descongesfionan enprmemente el trofico superftcial.
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VIAS Y SENALES

VIA,.— La via tiene el oncho internacional de 1,445 metros y estd consti-
tuida por carriles de 18 .metros de longitud, tipo M. Z. A., de 45 kg. por
metro linepl, provistos de sus correspondientes placas de asiento, que des-
cansan sobre traviesos de roble y éstas sobre balasto siliceo.

En ios estaciones y en algunos trozos especidles, como son los curvas de
pequefio radio, la via apoya sobre tacos de hoya creosotada, sentados
sobre hormigdn.

Hoy agujas que se mueven automaticamente al paso de cada tren me-
diante motores eléctricos controlados por los circuitos de via del sistema
de sefiales. La aguja.de este tipo situada.en Goyo ha hecho 130.000 cam-
bios durante el ofio 1943, sin un solo fallo en su funcionamiento.

Via con disposi-
tivo eléctrico
pora movimien-

conexiones in-
ductivos que se-
paran las dis-
tintas secciones
del block.
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SENALES AUTOMATICAS.— Estan man-
dados por circuitos de via, y su gran
perfeccion proporciona la maximo segu-
ridod contra acidentes en la circulacion.

Las estacioines de Cuatro Caminos, Go-
yo y Sol nim. 2 poseen enclovamientos
eléctricos del tipo mas moderno, espe-
cialmente Sol nim. 2, en donde hay ins-
talado un enclovamiénto c.T.c., que hoy
dia constituye la dltima palabra en su
clase.

Unos relojes indicadores de intervalos
entre trenes y aparatos registrodores de
los mismos, permiten graduar dichos in-
tervalos y conseguir una gron regulari-
dad en la marcha de los trenes.

La figura superior es el esquema lumi-
noso del enclavamiento en Sol nim. 2,
con los mandos de agujas y sefiales, y
en la figura inferior se ve el esfonte con
los "relés".
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Bl intensisimo trafico del ferrocorril exige una cuidadosa conservacion de
todos sus elementos: via, linea aérea, sefales, etc., pues cualquier averia
en uno de ellos origina una grave perturbacion en el servicio. A causa
de la gran frecuentacion de frenes, y del escaso espacio disponible en el
tunel, no es posible repararlos a los horas en que-funciona el ferrocarril,
y so6lo se dispone, por tanto, de unas cuatro horas escasas en la madru-
gada para llevar a efecto estas operaciones de vigilancia y reporacion,
lo que obliga a disponer de un personal muy especializado y dotado de
los medios mas perfeccionados para llevarlas o cabo.

En la fotografia adjunta se ve el detalle del vagon con esmeriladoras de
movimiento alternativo, montados en "trucks" especiales, con las que se
combate el desgaste ondulatorio de la superficie de rodadura de ios carri-
les. El desgaste ondulatorio acorta la vida de los carriles, y al impedir la
suave marcha de ios coches, origina molestias a los viajeros y aumenta los

gastos de conservacién del material movil.
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TALLERES Y COCHERAS

La Compaifiia tiene sus grandes talleres y cocheras en Cuatro Caminos,
sitio estratégico, pues en él convergen sus dos lineas n\jms.-l y 2.

Ocupan una extension de 20.770 metros cuadrqdos, y con los terrenos
ultimamente adquiridos se elevara a 34.480 metros cuadrados.

Dispone de otros talleres y cocheras de menos importancia en Ventas, fren-
te a la Plaza de Toros Monumental, con una extensién de 18.080 metros

cuadrados.

Talleres y Co-
cheras de Cua-
tro Caminos.
Vista exterior.
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Vista exterior de
un coche motor
y un coche re-
molque.

MATERIAL MOVIL

La CorrTpafila dispone de 100 parejas de coche motor y coche remolque,
e ir6 aumentando esta cifra a medida que vaya recibiendo los pedidos
que tiene hechos, algurios de los cuales estan ya muy adelantados en su
fabricacion.

Todos los coches son de 2,40 metros de anchura y del mismo tipo, salvo
que la longitud, que en los primitivos vehiculos era de 11,75 metros, se ha
aumentado en los mgdernos o 14,30 metros, llevando éstos cuatro pare-
jos de puertas, en vez de las tres que aquéllos tienen. Un sistema auto-
matico maritiene cerrodas las puertas del lado opuesto al andén y per-
mite manejar simultdneamente la apertura y cierre de todos las puertas
situadas de! lado por el que se efectia el servicio. ,

La pareja de coche motor y remolque cuesta hoy unas 750.000 pesetas;
de modo que el coste de un tren de cuatro unidades es en la actuali-
dad de

mlos coches son metdlicos y, por consiguiente, completamente incombusti-
bles. Se han proyectado en las oficinas de Estudios de la Compaiiia, y
para aumentor la rigidez de sus cajas, aligeréondolas al mismo tiempo, su
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estructura esto calculoda, asimilando sus paredes a vigas dei tipo Vie-
rendeel.

Son de fabricacion nacional, en general, habiéndose recurrido al extran-
jero tan solo para aquellos elementos que la industria de nuestro pais no
los construye todavia, y cuyo numero cada dia es menor. Los talleres de
Bilbao, Beosoin, Reinosa, Zaragoza, Villaverde, etc., son los que principal-
mente han intervenido en el suministro*de este material movil.

Coda coche motor lleva cuatro motores, de 110 caballos coda uno, de
modo que todo el peso del vehiculo es adherente. Los equipos de manio-
bra, del sistema de unidades multiples, son electro-neuméticos, y permiten
conducir todos los motores de los diversos coches de un tren desde “cual-
quiera de sus cabinas de mando; el conductor del tren se limita a mar-
car" las tres posiciones de arranque, serie y paralelo para lo marcha ade-
lante o atras, y ceso toda su intervencion ulterior, pues estos equipos de
maniobra, verdaderos prodigios de la técnica moderna, automaticamente
eliminan o intercalan resistencias,-"shuntan" el campo, etc.; regulan, en una
poiabro, en todos los instantes, el funcionamiento de los motores con ma-
tematica precisién, trabajondo a la mafiero de un cerebro humano tan
privilegiado y perfecto, que jamas tuviese la menor vacilacién ni distrac-
cion en su labor.
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Visto interior de
un coche.
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Vista exterior de
la Central de
reserva de mo-
tores Diesel con
su torre de re-
frigeracién, sub-
estacion de Pa-
cifico y viviendo

CENTRAL DE MOTORES DIESEL Y SUBESTACIONES

La energia es suministrada en corriente trifésica, a 15,000 voltios, por las
dos grandes entidades productoras Union Eléctrica Madrilefia e Hidro-
eléctrica Espafola, y la Compaifiia tiene instalado ademas en el Pociflco,
como reservo, una Central térmica, con tres grupos de motores Diesel, a
dos tiempos, de 1,500 HP. coda uno, directamente acoplados a alterna-
dores de 1.000 kw. de corriente trifasico a 15.000 voltios.

Las tres subestaciones que transforman la corriente trifésica a 15.000 vol-
tios en continua a 600 voltios son:
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PACIFICO.—”Situada junto a la Central de motores Diesel.
Tiene tres conmutatrices de 1.000 kw. = 3.000 kw. y una bateria de
acumuladores de 1.184 amperios-hora de capacidad.

SALAMANCA.—Situada en la calle de Castelld.
Tiene cuatro conmufratrices de 1.000 kw. = 4.000 kw., y se esta mon-
tando un rectificador de 3.000 kw., con el que se elevara la poten-

cia de la subestacién a 7.000 kw. La bateria de acumuladores es de
2.346 amperios-hora.

QUEVEDO.— Situada en la calle de Olid.
Tiene dos rectificadores de 800 kw., dos de 2.000 kw. y uno de

3.000 kw-, siendo, por tanto, de 8.600 kw. su capacidad total. La ba-
teria de acumuladores es de 2.100 amperios-hora.

Ayuntamiento de Madrid

Vista interior de
ia Central Die-
sel. En primer
término, la sub-
estacién, con
sus tres conmu-
tatrices.



ESQUEMA DE CONEXIONES ENTRE LAS SUBESTACIONES DE LA COMPANIA

U.E.M.

Interconexiones de doble cable o 15.000 v.
Galerias de servicio con alimentodores a 600 v.
Acometidas, a 15.000 v., de la Unién Eléctrica Madrilefia e Hidroeléctrica Espafiola.

Las tres subestaciones, que reciben ia energia a 15.000 voltios de las dos entidades produc-
toras Unién Eléctrica Madrilefia e Hidroeléctrica Espafiola, quedan interconectadas por un
doble cable a 15.000 voltios, que otraviesa asi gran parte de Madrid, al correr desde el
Pacifico a la zona del barrio de Salamanca y de ésta a la de Chamberi, en donde se halla
enclavado la subestacion de Quevedo.

Al mismo tiempo, los alimentodores a 0600 voltios que desde las'subestaciones llevan la ener-
gia, transformada en corriente continua, al tinel, van colocados en galerias visifables.

Si se tienen en cuenta ademas las boterias de acumuladores de cada subestacion, se ve
que la distribucion de la energia se realiza en los méaximas condiciones de seguridad.
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Nave de nueva construccién, anejo a !a Subestacion de Solamanco.
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Rectificador de
3.000 Kw. de po-
tencia, de la
Subestocién de
Quevedo, del ti-
po mas moder-
no, provisto de
rejillas acciona-
das y de los
aparatos nece-
sarios a la pro-
teccion por re-
jillas contra los
cortocircuitos.

En las subestaciones del Metropolitano, paro transformar la corriente tri-
fasica a 15-000 voltios en corriente continua a 600 voltios, se instalaron
en los primeros ofios de explotacion conmutatrices; pero desde el afio 1925
se han montado exclusivamente rectificadores de mercurio, que por su
elevodo rendimiento, ios fuertes sobrecargas que soportan y su sencilla
vigilancia, al no tener 6rgano alguno sujeto a movimiento de rotacion, con
la consiguiente ausencia de ruidos y vibraciones, ofrecen positivas ventajas.
Los primeros rectificadores instalados fueron de 800 kw. de potencia, lue-
go de 2.000 kw. y los ultimamente adquiridos son de 3.000 kw.; admiten
sobrecargas del 100 por 100 duronte 2,5 minutos y su rendimiento es muy
elevado, del orden del 94 por 100, para cargas desde 1/4 a la plena carga.
Disyuntores neuméticos ultrarrapidos, tripolares, defienden al grupo recti-
ficador-transformador por el lado de alta tensién; y por el lado de baja
llevan, ademas, disyuntores ultrarrapidos de corriente continua, cuyo.uso
se va generalizando también a las conmutatrices, en vista de la efcacia
de su proteccion.
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CONSUMO DE ENERGIA

Durante el afo 1943, el Metro ha consumido 43.251.750 kilovatios-hora.
Uno Instalocion de alumbrado eléctrico de 40 lamparas de 25 vatios po-
dria, consumiendo esta energia, haber esfodo luciendo dia y noche, sin
interrupcién, 50 siglos, o sea desde ei afio 3.000 antes de Jesucristo, épo-
ca de los Piramides, hasta nuestros dias.

Ayuntamiento de Madrid

Las baterias de
acumuladores
traba jan en
tampén con tos
convertidores y
rectificadores
y contribuyen a
garantizar la se-
guridad del su-
ministro de
energia.



PERSONAL

La vosta organizacién del Metropolitano exige, un crecido niumero de agen-
tes, que el dia 31 de diciembre de 1943 se eleva o 2.972, de los cuales
870 pertenecen al personal femenino.

Desde la inauguracién del servicio, el afio 1919, la Compafiia ofrecié que
los jornales serian, por lo menos, iguales a los de las Empresaa ferrovia-
rias que mejor retribuyesen a sus agentes. Este ofrecimiento no sélo se ha
cumplido siempre, sino que la Compafiia hace ya muchos afios se ade-
lanté voiuntariomente o estgblecer los jornales completos durante los pe-
riodos de enfermedad, los descansos retribuidos, etc.; y en la actualidad
rigen, a partir de 15 de enero de 1943, las nuevas Bases de Trabajo, que
han mejorado aun nofoblemente las condiciones de trabajo anteriores.
Ademds, la Gompofia ha constituido, con la cooperacién de sus agentes,
uno Coja de Prevision, a lo que aporta un minimo del 10 por 100 de los
jornales totales, que se eleva automaticamente al crecer los beneficios de
la Empresa, y atiende con aquéllo a los problemas de jubilaciones, inca-
pacidad, viudedad, etc., etc.

DATOS ESTADISTICOS

Cuando-en 1917 comenzaron las obras, se calific6 de absurdo y dispa-
rotado el proyecto, por estimar que Modrid, con sus 700.000 haisitantes,
no tenia importancia suficiente paro que pudiera vivir un ferrocarril subte-
rrdneo, ya que este tipo de transportes, por su enorme coste de construc-
cion, solo existia en contadisimas capitales del mundo: Paris, Londres, Ber-
lin, Nueva York, etc,, todas ellas con varios millones de habitantes de po-
blacion.

A pesar de tan tristes augurios, el Metro madrilefio se hizo, y en el pri-
mer afio de explotacién, en 1920, transporté 14,627.466 viajeros, y coriti-
nu6é construyendo lineas, y creciéo el niumero de viajeros en la forma que
se ve en-el adjunto grafico, llegando o transportar en el afio 1943 la ci-
fra de

SQué diran ahora los que calificoron de absurda quimera la idea de que
en Modrid se construyese el modesto Metro de Cuatro Caminos a Sol?
Esta cifra de viajeros representq que cada madrilefio ha tomado el Metro

260 veces ano
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CRECIMIENTOS ANUALES DE LA RED Y DE LOS VIAJEROS TRANSPORTADOS

300

VIAJEROS TRANSPORTADOS
a) IEN MIIONESI

LONGITUDES MEDIAS DE LAS
LINEAS EN EXPLOTACION

. (VIA DOBLE1 EN Km.

r25

En el ano 1944, con lo inauguracion de lo linea de los Bulevares, tendra Un fuerte incremento la
longitud de la red en explotaciéon, que se elevard a 26 kildmetros, en cifras redondas.
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EXPLICACION DEL GRAFICO

En el grafico se ha representado la densidad del trafico diario en cada
uno de los trayectos de las tres lineos.

Pora ello, sdbre un plano esquematico de la red, se ha marcado en cada
trayecto, a un lado del eje, una faja de espesor proporciona! al nimero
de viajeros que en dicho troyecto circula en el sentido indicado por la
flecha, y al otro lado del eje, otra igualmente proporcionol gl nimero de
viajeros que circulan en direccion contraria, también sefialada por su fle-
cha correspondienfei

Asi se ve en la linea Tefudn-Vollecas, cémo a partir de Tetudn va espe-
s6ndose la faja, o sea, va aumentado el nimero de viajeros a medido
que el tren pasa por Cuatro Caminos, lIglesia, Bilbao, llegando a un ma-
ximo de espesor en el trayecto Sol-Tirso de Molino, que equivole a unos
71.400 viajeros, a partir de cuyo punto disminuye paulatinamente el nu-
mero de viojeros, hasta llegar al ultimo trayecto Pacifico-Vallecas, con soélo
unos 26,700 viojeros.

En la -linea nim, 2 se™ve que el méximo de densidad del trafico es en el
recorrido Banco de Espofio-Retiro, con 99.000 viojeros, siendo el mas so-
ebrecargado de toda Ja red madrilefia.

La simetria del espesor de las fajas en cada trayecto, a uno y otro lado

del eje, muestra que es préximamente iguol el trofico en direccion ascen-
dente o descendente.
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Los 281.211.160 viajeros transporiados en el Mefro en el afio 1943, puestos en fila formarian una inmensa cola
que después de dar dos vueltas al Mundo continuaria desde Madrid, cruzando Europa y Asia, hasta Pekin.
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Los 18.907.785 coches-kilbmetros puestos en servido durante el afio 1943, equivalen a que un tren de cuatro
coches hubiese realizado seis veces el viaje de ido y vuelta o la Luna (que dista 384.000 kilémetros de la
Tierra), parando y arrancando cada 500 metros aproximadamente.
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Obras en zanja
obierta en la calle
de Génova, junto
a la ploza de Co-
16n.

LINEA DE LOS BULEVARES

Tiene 3.434 metros de longitud y arranca del encuentro de las calles de
Princesa y Alberto Aguilera, siguiendo en direccion Oeste a Este, a lo lar-
go de los Bulevares, calle de Génova, plaza de Colén y calle de Goya
hasta su encuentro con la de Alcolé (véase el plano general de la red}.
Su trazado es muy superficial y cruza por encima de los lineas nims. 2y 1,
en las glorietas de San Bernardo y Bilbao, respectivamente.

Los estaciones de lo linea son ocho: Argiielles, San Bernardo, Bilbao, Alen-
so Mortinez, Colon, Serrano, Vel6zquez y Goya. De ellas, hay cuatro de
correspondencia: en Argielles (con la linea de- este nombre); en San
Bernardo (con la de Sol-Quevedo-Cuatro Caminos); en Bilbao (con la li-
nea Tetudn-Vailecas], y, por ultimo, en Goya (con la de Sol-Ventas).

En Arguelles, junto a su estacion, se ha construido una Cochera-Taller sub-
terrdneo, y en el otro extremo, en Goya, la lineo se prolonga mds oli6 de
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esta estacion terminal, para enlazarla con la linea nim. 2, en su trozo
Goyo-Listo, Ademés, en Serrano hay una via apartadero para facilitor
la circulocién de los trenes. Sumando estas vias de maniobra y enlace
llega a 3,861 metros la longitud de las galerias recorridas por los trenes.
Las ocho estaciones estan a poca profundidad y lleven numerosos y am-
plios accesos, para atender al intenso trafico propio y.de corresponden-
cio de la nueva linea.

Duronte su construccion, las obras de desviaciones de servicios han sido
de gran importoncia, a causa de las muchas alcantarillas, acometidas,
galerias, etc., que previamente ha sido preciso destruir y reponer, y el
sinnmero de canalizociones, tuberias, cables, etc., encontrados a lo lar-
go del trazado, en la zona ocupada por el tane! y sus accesos.
Merecen, citarse, entre otras, los cinco cruces con las arterias principales
del Conal de Isabel Il, en tres de los cuales ha hobido necesidad de cons-
truir sifones, y, sobre todo, por su excepcional importancia, las obras en
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la plaza de Colon, poro cruzar por encima de los tres grandes colectores
de aguas residuarias dd* la vaguado de la Castellana, cuyas modificacio-
nes exigieron una intensa labor de méas de dos afios de duracion. Tam-
bién se ha dejado preparado el cruce con el futuro Ferrocarril de Enlace,
qué pasara, en Coldén, por debajo del Metropolitano.

El coste total de la linea de los Bulevares, con sus instalaciones eléctricas,
se eleva o 50 millones de pesetas, en cifras redondas.

El viajero que, en un coche del Metro, recorre hoy cémodamente,en
10 minutos, el trayecto Arguelles-Goya, Icuan lejos esta de sospechar las
innumerables difcultades que hubo que vencer, ios problemas de inge*-
nieria que fué preciso resolver para conseguir este resulfodo!

El trazado de las lineas nims. 1, 2 y 3 es radial, convergiendo enSol, y
sobre el plono de Madrid dibuja como unas patas de arafia. La nueva
linea ndm. 4, de los Bulevares, es, por el contrario, transversal, y al entre-
lozars© en cuatro puntos con aquellas lineas da, por primera vez, al con-
junto el caracter de verdadera red (véase plano general de la red).

Desviacion del Colector del Corcobén, en lo plazo de Colén.
Detalle de ia camara construida. A la izquierda, la rama as-
cendente del sifén, y a la derecha, e! desagie de fondo.
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EPILOGO

Madrid, que en 1919 inaugurd.su primera linea Sol-Cugiro Caminos, 'con
un capital de I0O.00OIDOO de pesetas, tiene hoy uno red de 26 kilometros,
y su copital, en 31 de diciembre de 1943, se ha elevado a 198.000.000 de
pesetas en acciones, teniendo, ademdas, 30.000.000 de pesetas en obli-
gaciones.

Ton enorme crecimiento, reflejo fiel del esfuerzo realizado por la Em-
preso, quedo justifcodo por el constante encarecimiento de los materioles
y jornales desde tan remota fecha, y por la mayor omplitud de las mo-
dernas Instalocionés.

Todo el capital, desde el primer dio, fué espafiol, y espafioles fueron lam-
bién los técnicos, obreros, material fijo y movil, etc,, y sélo se recurrié al
extronjero para adquirir aquellos contadisimos elementos que no se fa-
bricon en Espafia, y cuyo importe total no ha llegado al 5 por 100 del
invertido en esta obro.

Madrid puede jactarse de que ninguno otra poblacion de su importancia
tiene tan extensa red subterréneo; al mismo tiempo, las tarifas en los Me-
tros extranjeros eran, antes de la guerra actual, un 100 por 100 mas ele-
vodas que las que a%/ui rigen.

0

la prueba mas convincente dé la enorme aceptacion que al publico ma-
drilefio merece este moderno medio de transporte, es ja de que en el afio
1943 han circulado

cifra a la que no ha llegado ningun metropolitano en el mundo.

Bl ferrocarril metropolitano de Modrid, al restar de la circulacion de sus
calles estas mosos de viajeros y transpdrtalas rapida y econ6micamente
por el subsuelo, contribuye con indudable eficacio a resolver el arduo
problema de la congestion y taponamiento del tréfico viafio, que en Ma-
drid se presentara en, la post-guerra con caracteres de extrema gravedad,
y simultaneamente, al crear nuevas facilidades de transito, impulsa pode-
rosamente el crecimiento y expansion de lo capital de Espafia.
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