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EL FERROCARRIL METROPOLITANO DE MADRID

El 12 de enero de 1917, el M inisterio de O bras Públicas o to rgó  la con­
cesión del Ferrocarril M e tropo litono  de M od rid , y  el día 24 se constitu­
yó  la Com pañía, con un, cap ita l de lO.OCXD.CXX) de pesetas; ;
La red concedido aba rcaba  14 kilómetros de long itud ,-y  se aco rdó  cons- 
tru ir la lineo núm. I, de C uatro  Caminos a Sol por B ilbao, con ocho es­
taciones y  longitud de 3.598 metros.
A l com enzar los trabajos, en ju lio  de 1917, se puso en la valla del p ri­
mer pozo de  ataque, en la Puerta del Sol, esta inscripción: "IN AU G U R A­
C IO N  DE LA LINEA N9 1, NORTE-SUR. OCTUBRE 1919". Y, efectivamen­
te, el día 17 de  octubre de 1919 se inauguroba ofic ia lm ente el primer fe ­
rrocarril m etropolitono de España, ultimándose así las obras en el p lazo  
previamente fijado .

Pozo de troba- 
¡o durante la 
construcción de 
la Línea N2 2, 
e m p la z a d o  en 
la Puerta del 
Sol, en el mismo 
lugar en que es­
tuvo el pozo de 
la línea N2 1 el 
año 1917.
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En la plaza de 
la Cibeles, la 
fa lta  de altura 
obligo a cons­
tru ir el túnel de 
techo plano, de 
viguetas de hie­
rro sobre sopor­
tes de hormigón 
armado. Y todo 
ello se constru­
ye sin levantar 
el pavimento de 
lo plaza, que 
así d e sca n sa  
hoy directamen­
te sobre este 
techo.

Se trabaja bajo las vías del tranvía sin inte­
rrumpir su servicio.
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DESARROLLO DE LA RED

La red m efropolitana m odrileña se estudió desde el prim er día con una 
am plia  visión de conjunto, fija n d o  de una vez para siempre sus elemen­
tos esenciales; anchoi de vía, sección del túnel y  estociones, dimensiones 
de  éstas, tensióin de traba jo , tip o  de coche con el número y carocterísticas 
de sus motores, disposiciones de su tom a de corriente, accionam iento, fre ­
nado, etc.
En el tra za d o  general de  la red se cuidó no sólo de las necesidades del 
momento, sino muy especialmente de sus futuros desarrollos, de jondo sus 
estaciones terminales de m odo que fuesen seincillas las pro longaciones de 
las líneas. Y no quedó reducido a esto sólo aque lla  prim itiva previsión, 
sino que en la prim era línea C uatro  Caminos-Sol, p o r ejem plo, tres de 
sus estaciones, a saber: C uatro  Cominos, B ilbao y  Sol, quedaron dispues­
tas para los futuros cruces y  transbordos.
Esta unidad de crite rio  en los datos esenciales y de previsión en la d ispo­
sición general de la red, ha sido uno de las principales razones del éxito 
conseguido.
En el siguiente cuadro figuran  las fechas de inauguración y  longitud de 
cada uno de  los trozos, que se ^fueron abriendo al servicio' púb lico  en los 
p lazos previamente fijados al com enzar los trabajos.

1 L I N E A S
Fecho de 

inougurodón
Longitud

kilómetros

N2 1.— C uatro  Cam inos-Sol....................... 17 O ct. 1919 3.598
S o l-A tocha ......................................... 26 Dic. 1921 1.808
A tocha-V a llecas............................... 8 M ay. 1923 2.297

N 5 2.— Ventas-Sol.......................................... 16 Jun. 1924 3.816
S o l-Q uevedo ..................................... 21 O ct. 1925 2.238
Ramol Isabel l l-N o rte .................... 26 Dic. 1925 1.059

N 2 1.— C uatro  Cam inos-Tetuón................. 6 M ar. 1929 1.741
N9 2.— Q uevedo-C ua tro  C am inos........... 10 Sept. 1929 1.4Ó3

G oya-D iego  de León...................... 17 Sept. 1932 1.120
N2 3.— Sol-Em bajadores.............................. 8 A go. 1936 1.4ÓÓ

S ol-A rgüe lles..................................... 16 Jul. 1941 1.923

Longitud to to l de Id red e n ......... 31 Dic. 1943 22.529
N 2 4.— Argüe lles-G oya por B u levares.. . 1944 3.434

Longitud to ta l de la red en 1944............... 25.963
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PLANO GENERAL DE LA RED
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El tortuoso trazado de los calles del 
casco v ie jo de M adrid y la estrechez 
de las mismas, ha ob ligado  con fre­
cuencia a llevar el túnel por debajo 
de las casas; y es interesante consig­
nar que “ todos" los propietarios afec- 
todos por estos obras han dado gro- 
tuitamente las oportunas autorizacio­
nes, en su deseo de fac ilita r lo cons­
trucción del ferrocarril.
En el grabado adjunto se ve la casa 
que hace esquina a A lcalá y  Avenida 
de la  Plaza de Toros (hoy de Feli­
pe II) apeada sobre las obras de la 
estación de G oya núm. 2, de bifur­
cación a Diego de león, y  se apre­
cia la dificultad de esta clase de tra ­
bajos, de índole tan delicada.
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Estación de Isa­
bel II. Bajo su 
b ó v e d a  en 
cons  tru c  c ió n  
a p a r e c e  un 
puente, que cru­
zaba, sin duda, 
antiguamente la 
zona de los Ca­
ños del Peral.

Trabajos en la 
Puerta del Sol. 
Constantemente 
su rg e n  en la  
z o n a  d e  l a s  
obras, alcantari­
llas, acometidas, 
c a b le s  eléctri­
cos, tuberías de 
agua, gas, etc., 
que es preciso 
desviar y  repo­
ner.
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LAS ESTACIONES DE LA PUERTA DEL SOL

En lo Puerta de¡ Sol convergen las tres líneas del M etro , y se han cons­
tru ido  tres estaciones.
En el g rá fico  adjunto , en forma de  disco, cada uno de los sectores corres­
ponde a una estación de la red y  se .han ag rupado  ba jo  la tona lidad  azul 
las estaciones de la Lineo núm. 1, y b a jo  las tonalidades roja y verde las 
de las Líneas núms. 2 y  3, respectivamente.
En él se deta llan así de dónde vienen a lo Puerta del Sol los 95.000 vio-, 
jeros que, como térm ino medio, llegan a ella d iariam ente. A  esta cifra 
hay que o ñ a d ir los 95.000 via jeros que entren en d icha estación, más los
108.000 que o ilí-transbordan de  una a otra línea. Si añadimos, por ú lti­
mo, los 132.000 viajeros que cruzan en sus trenes sin apearse, .vemos que 
un to ta l de

430.000 via¡eros diarios,
pasan en una u o tra  forma por dicha céntrica plaza.

Si, como nuevo 
“ D iablo Cojue- 
lo", levoníáse- 
mos el suelo de 
la P u e rta  del 
Sol (que es el 
techo del Me­
tro}, veríamos la 
c o lo s a l labor 
a llí realizada, y 
las extensas su­
perficies de ves­
tíbulos, andenes 
y galerías crea­
das para la cir­
culación de los 
viajeros y  el trá­
fico de los tre­
nes.
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¿DE DÓNDE PROCEDEN LOS 95.000 VIAJEROS QUE LLEGAN DIARIAM ENTE A  LA PUERTA DEL SOL?

,6M>
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Por codo uno de los estaciones del M etro, contando los trenes ascen­
dentes y  descendentes, cruzan 700 trenes diarios. Como hay tres estacio­
nes en lo Puerta del Sol, circulan p o r ella

2.100 trenes diarios,
que descongesfionan enprmemente el tró fico  superftcial.
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VIAS Y SEÑALES

VIA,.— La vía tiene el oncho internacional de 1,445 metros y está consti­
tu ida p o r carriles de  18 .metros de longitud, tip o  M. Z. A ., de 45 kg. por 
metro linepl, provistos de sus correspondientes p lacas de  asiento, que  des­
cansan sobre traviesos de rob le  y éstas sobre balasto silíceo.

En ios estaciones y en algunos trozos especióles, como son los curvas de 
pequeño rad io , la vía apoya sobre tacos de hoya creosotada, sentados 
sobre horm igón.

Hoy agujas que se mueven autom áticam ente al paso de cada tren me­
d iante motores eléctricos contro lados por los circuitos de vía del sistema 
de señales. La agu ja .d e  este tip o  s ituada.en G oyo  ha hecho 130.000 cam­
bios durante el oño  1943, sin un solo fa llo  en su funcionamiento.

Vía con disposi­
tivo  e lé c t r ic o  
pora movimien-

conexiones in­
ductivos que se­
paran las dis­
tintas secciones 
del block.
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SEÑALES AUTOMATICAS.— Están man­
dados p o r circuitos de vía, y su gran 
perfección p roporc iona la máximo segu- 
ridod  contra acidentes en la circulación.

Las estacioines de C ua tro  Caminos, G o ­
yo  y  Sol núm. 2  poseen enclovamientos 
eléctricos del tip o  más moderno, espe­
c ialm ente Sol núm. 2, en donde hay ins­
ta la d o  un enclovam iénto c.T.c., que hoy 
día constituye la última pa lab ra  en su 
clase.

Unos relojes indicadores de  intervalos 
entre trenes y  apara tos  registrodores de 
los mismos, perm iten g ra d u a r dichos in ­
tervalos y  conseguir una gron regu la ri­
dad  en la marcha de los trenes.

La figura  superior es el esquema lumi­
noso del enclavam iento en Sol núm. 2, 
con los mandos de agujas y  señales, y 
en la figu ra  in fe rio r se ve el esfonte con 
los "relés".
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El intensísimo trá fico  del fe rroco rril exige una cuidadosa conservación de 
todos sus elementos: vía, línea aérea, señales, etc., pues cua lqu ie r avería 
en uno de ellos o rig ina  una grave  perturbación en el servicio. A  causa 
de la gran frecuentación de frenes, y  del escaso espacio d ispon ib le  en el 
túnel, no es posible repararlos a los horas en que-funciona el fe rrocarril, 
y sólo se dispone, por tanto, de unas cuatro horas escasas en la madru­
gada  para llevar a efecto estas operaciones de v ig ilanc ia  y  reporación , 
lo  que ob liga  a d isponer de  un personal muy especia lizado y  do tado  de 
los medios más perfeccionados para  llevarlas o cabo.
En la fo tog ra fía  ad junta  se ve el de ta lle  del vagón con esmeriladoras de 
movimiento a lte rnativo , montados en "trucks" especiales, con las que  se 
com bate el desgaste ondu la to rio  de la superficie de rodadura  de  ios ca rri­
les. El desgaste ondu la to rio  acorta  la v ida de los carriles, y  al im ped ir la 
suave marcha de ios coches, o rig ina  molestias a los via jeros y  aumenta los 
gastos de conservación del material móvil.
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TALLERES Y COCHERAS

La Com pañía tiene sus grandes talleres y  cocheras en C uatro  Caminos, 
sitio estratégico, pues en él convergen sus dos líneas n\jm s.-l y  2.

O cupan una extensión de 20.770 metros cuadrqdos, y con los terrenos 
últimamente adqu iridos se elevará a 34.480 metros cuadrados.

Dispone de otros talleres y  cocheras de menos im portancia  en Ventas, fren­
te  a la Plaza de Toros M onum ental, con una extensión de 18.Ó80 metros 
cuadrados.

!
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Talleres y  Co­
cheras de Cua­
tro  C a m in o s . 
Vista exterior.
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Vista exterior de 
un coche motor 
y un coche re­
molque.

MATERIAL MOVIL

La CorrTpañía dispone de  100 parejas de coche m otor y  coche remolque, 
e iró  aum entando esta c ifra  a medida que vaya recib iendo los pedidos 
que tiene hechos, algurios de los cuales están ya  muy ade lan tados en su 
fabricación.
Todos los coches son de  2,40 metros de anchura y del mismo tipo , salvo 
que la longitud, que  en los prim itivos vehículos era de 11,75 metros, se ha 
aum entado en los mqdernos o 14,30 metros, llevando éstos cua tro  pare ­
jos de puertas, en vez d e  las tres que aquéllos tienen. Un sistema auto­
mático maritiene cerrodas las puertas del lado opuesto al andén y  per­
mite m anejar simultáneamente la apertu ra  y  c ie rre  de todos las puertas 
situadas de! lado  por el que se efectúa el servicio. ,
La pare ja  de coche motor y  remolque cuesta hoy unas 750.000 pesetas; 
de m odo que el coste de un tren de cuatro  unidades es en la  ac tua li­
dad  de

■ Los coches son metólicos y, por consiguiente, com pletam ente incombusti­
bles. Se han proyectado en las oficinas de Estudios de la Com pañía, y 
para aum entor la rig idez  de sus cajas, a ligeróndo las a l mismo tiem po, su
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estructura esto ca lcu loda , asim ilando sus paredes a vigas dei tip o  Vie- 
rendeel.
Son de fab ricac ión  nacional, en general, habiéndose recurrido al extran­
jero tan sólo para aquellos elementos que la industria de nuestro país no 
los construye todavía , y cuyo número cada día es menor. Los talleres de 
B ilbao, Beosoín, Reinosa, Zaragoza, V illaverde, etc., son los que princ ipa l­
mente han intervenido en el suministro*de este material móvil.
C oda coche motor lleva cuatro  motores, de  110 caballos coda uno, de 
m odo que todo  el peso del vehículo es adherente. Los equipos de manio­
bra , del sistema de unidades múltiples, son electro-neumáticos, y  permiten 
conducir todos los motores de  los diversos coches de un tren desde ^cual­
quiera de sus cabinas de mando; el conductor del tren se lim ita a mar­
car" las tres posiciones de arranque, serie y  pa ra le lo  para lo marcha ade ­
lante o atrás, y  ceso toda  su intervención u lterior, pues estos equipos de 
m aniobra, verdaderos p rod ig ios de la técnica moderna, automáticamente 
elim inan o intercalan resistencias,-"shuntan" el cam po, etc.; regulan, en una 
po iab ro , en todos los instantes, el funcionam iento de los motores con ma­
temática precisión, traba jondo  a la mañero de un cerebro  humano tan 
p riv ileg iado  y perfecto, que jamás tuviese la menor vacilación ni distrac­
ción en su labor.

Visto interior de 
un coche.
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Vista exterior de 
la Central de 
reserva de mo­
tores Diesel con 
su torre de re­
frigeración, sub­
estación de Pa­
cífico y  viviendo

I

CENTRAL DE MOTORES DIESEL Y SUBESTACIONES

La energía es suministrada en corriente trifósica, a 15,000 voltios, por las 
dos grandes entidades productoras Unión Eléctrica M adrileña  e H id ro ­
eléctrica Española, y la Com pañía tiene insta lado además en el Pocíflco, 
com o reservo, una Centra l térm ica, con tres grupos de motores Diesel, a 
dos tiempos, de 1,500 HP. coda uno, directam ente acoplados a a lte rna ­
dores de 1.000 kw. de corriente trifásico a 15.000 voltios.

Las tres subestaciones que transform an la corriente trifósica a 15.000 vo l­
tios en continua a 600 voltios son:
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PACIFICO.— ^Situada ¡unto a la Centra l de  motores Diesel.
Tiene tres conmutatrices de 1.000 kw. =  3.000 kw. y  una batería  de 
acum uladores de 1.184 am perios-hora de capacidad.

SALAM ANCA.— Situada en la ca lle  de  Castelló.
Tiene cua tro  conmufratrices de 1.000 kw. =  4.000 kw., y  se está mon­
tando un rectificador de  3.000 kw., con el que se elevará la poten­
cia de la subestación a 7.000 kw. La batería de acumuladores es de 
2.346 am perios-hora.

QUEVEDO.— Situada en la ca lle  de O lid .
Tiene dos rectificadores de  800 kw., dos de 2.000 kw. y  uno de
3.000 kw-, siendo, por tanto, de  8.600 kw. su capac idad  to ta l. La ba ­
tería de acum uladores es de 2.100 am perios-hora.

Vista interior de 
ia Central Die­
sel. En primer 
término, la sub­
e s ta c ió n ,  con 
sus tres conmu­
tatrices.
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ESQUEMA DE CONEXIONES ENTRE LAS SUBESTACIONES DE LA COMPAÑIA

U.E.M.

Interconexiones de doble cable o 15.000 v.
Galerías de servicio con alimentodores a óOO v.
Acometidas, a 15.000 v., de la Unión Eléctrica Madrileña e Hidroeléctrica Española.

Las tres subestaciones, que reciben ía energía a 15.000 voltios de las dos entidades produc­
toras Unión Eléctrica M adrileña  e H idroeléctrica Española, quedan interconectadas p o r un 
dob le  cable a 15.000 voltios, que otraviesa así gran parte de M ad rid , al correr desde el 
Pacífico a la zona del b a rrio  de Salamanca y  de ésta a la de Chamberí, en donde  se halla 
enclavado la subestación de Quevedo.
Al mismo tiem po, los alim entodores a óOO vo ltios que desde las'subestaciones llevan la ener­
gía, transform ada en corriente continua, al túnel, van co locados en galerías visifables.
Si se tienen en cuenta además las boterías de acum uladores de cada subestación, se ve 
que la d istribución de la energía se rea liza en los máximas condiciones de seguridad.
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N ave de nueva construcción, anejo a !a Subestación de Solamanco.
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Rectificador de 
3.000 Kw. de po­
tencia, de la 
Subestoción de 
Quevedo, del ti­
po más moder­
no, provisto de 
rejillas acciona­
das y  de los 
aparatos nece­
sarios a la p ro­
tección por re­
jillas contra los 
cortocircuitos.

En las subestaciones del M e tropo litano , paro transform ar la corriente tr i­
fásica a 15-000 voltios en corriente continua a 600 voltios, se instalaron 
en los primeros oños de explotación conmutatrices; pero desde el año  1925 
se han m ontado exclusivamente rectificadores de mercurio, que  p o r su 
e levodo rendim iento, ios fuertes sobrecargas que soportan y  su sencilla 
v ig ilancia , al no tener ó rgano  a lguno sujeto a movimiento de  rotación, con 
la consiguiente ausencia de ruidos y vibraciones, ofrecen positivas ventajas. 
Los primeros rectificadores instalados fueron de  800 kw. de potencia, lue­
go  de 2.000 kw. y los últimamente adqu iridos son de 3.000 kw.; admiten 
sobrecargas del 100 por 100 duronte 2,5 minutos y  su rendim iento es muy 
elevado, de l orden del 94 p o r 100, para cargas desde 1/4 a la plena carga. 
Disyuntores neumáticos u ltra rráp idos, tripo lares, defienden al g rupo recti­
ficador-transfo rm ador por el lado de a lta  tensión; y  por el lado de baja 
llevan, además, disyuntores u ltra rráp idos de corriente continua, cuyo.uso 
se va genera lizando tam bién a las conmutatrices, en vista de la e fca c ia  
de su protección.
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Las baterías de 
a cu m u la d o re s  
t r a b a  ¡a n en  
tampón con tos 
convertidores y 
re c t if ic a d o re s  
y contribuyen a 
garantizar la se­
guridad del su- 
m i n í s t r o  d e  
energía.

C ONSUM O DE ENERGIA

Durante el año 1943, el M etro  ha consumido 43.251.750 kilovatios-hora. 
Uno Instaloción de a lum brado eléctrico de 40 lamparas de  25 vatios po ­
dría , consumiendo esta energía, haber esfodo luciendo día y  noche, sin 
interrupción, 50 siglos, o  sea desde ei año 3.000 antes de Jesucristo, épo­
ca de  los Pirámides, hasta nuestros días.
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PERSONAL

La vosta o rgan ización del M e tropo litano  exige, un crecido número de  agen­
tes, que el día 31 de d iciem bre de 1943 se eleva o 2.972, de los cuales 
870 pertenecen al personal femenino.
Desde la inauguración del servicio, el año  1919, la Com pañía o frec ió  que 
los jornales serían, por lo menos, iguales a los de las Empresaá fe rrov ia ­
rias que m ejor retribuyesen a sus agentes. Este ofrecim iento no sólo se ha 
cum plido siempre, sino que la Compañía hace ya muchos años se ade­
lantó voiuntariom ente o estqblecer los jornales completos durante los pe­
ríodos de enferm edad, los descansos retribuidos, etc.; y  en la actua lidad 
rigen, a pa rtir de 15 de enero de 1943, las nuevas Bases de T raba jo , que 
han m ejorado aún nofoblem ente las condiciones de tra b a jo  anteriores. 
Ademós, la Gompoñía ha constituido, con la cooperación de sus agentes, 
uno C oja de Previsión, a lo que apo rta  un mínimo del 10 por 100 de los 
jornales totales, que se eleva autom áticam ente a l crecer los beneficios de 
la Empresa, y  atiende con aqué llo  a los problemas de jubilaciones, inca­
pac idad , v iudedad, etc., etc.

DATOS ESTADISTICOS
C uando-en 1917 com enzaron las obras, se ca lificó  de  absurdo y  dispa- 
ro tado  el proyecto, por estimar que M od rid , con sus 700.000 haísitantes, 
no tenía im portancia suficiente paro que pudiera v iv ir un fe rroca rril subte­
rráneo, ya que este tip o  de transportes, p o r su enorm e coste de  construc­
ción, sólo existía en contadísimas capita les del mundo: París, Londres, Ber­
lín, Nueva York, etc,, todas ellas con varios millones de habitantes de po ­
blación.
A pesar de tan tristes augurios, el M etro  m adrileño se hizo, y  en el p ri­
mer año de explotación, en 1920, transportó  14,627.466 viajeros, y coriti- 
nuó construyendo líneas, y creció  el número de viajeros en la forma que 
se ve en-e l ad jun to  g rá fico , llegando o transportar en el año  1943 la c i­
fra de

SQué d irán ahora  los que ca lificoron de absurda quimera la idea de que 
en M odrid  se construyese el modesto M etro  de C uatro  Caminos a Sol? 
Esta cifra de viajeros representq que cada m adrileño ha tom ado el M etro

2 6 0
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CRECIMIENTOS ANUALES DE LA RED Y DE LOS VIAJEROS TRANSPORTADOS

300

280

260

VIAJEROS TRANSPORTADOS
lE N  M l l lO N E S l

LONGITUDES MEDIAS DE LAS 
LINEAS EN EXPLOTACION

. (V IA  D 0 B L E 1  E N  K m .

r25
■20

— re t?

En el ano 1944, con lo inauguración de lo línea de los Bulevares, tendrá ún fuerte incremento la 
longitud de la red en explotación, que se elevará a 26 kilómetros, en cifras redondas.
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EXPLICACION DEL GRAFICO

En el g rá fico  se ha representado la densidad del trá fico  d ia rio  en cada 
uno de  los trayectos de las tres líneos.

Pora e llo , sdbre un p lano  esquemático de la red, se ha m arcado en cada 
trayecto , a un lado del eje, una fa ja  de espesor proporc iona! al número 
de viajeros que en d icho troyecto  circula en el sentido ind icado p o r la 
flecha, y  al o tro  lado del eje, o tra  igualmente p roporc iono l q I número de 
viajeros que circulan en dirección contraria , también señalada p o r su fle ­
cha correspondienfei

Así se ve en la línea Tefuón-Vollecas, cómo a pa rtir de Tetuón va espe- 
sóndose la fa ja , o sea, va aum entado el número de via jeros a m edido 
que el tren pasa p o r C uatro  Caminos, Iglesia, B ilbao, llegando  a un má­
ximo de espesor en el trayecto  Sol-Tirso de M olino , que equivole a unos 
71.400 viajeros, a pa rtir de cuyo punto disminuye paulatinam ente el nú­
mero de viojeros, hasta llegar al ú ltim o trayecto  Pacífico-Vallecas, con sólo 
unos 26,700 viojeros.

En la -línea núm, 2 se^^ve que el móximo de densidad del trá fico  es en el 
' recorrido  Banco de Espoño-Retiro, con 99.000 viojeros, siendo el más so-

•brecargado de toda  Ja red madrileña.

La simetría del espesor de las fa jas  en cada trayecto , a uno y o tro  lado 
del eje, muestra que  es próxim am ente iguol el tró fico  en dirección ascen­
dente o  descendente.

■i
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Los 281.211.160 viajeros transporíados en el M efro en el año 1943, puestos en fila  formarían una inmensa cola 
que después de dar dos vueltas al Mundo continuaría desde M adrid, cruzando Europa y  Asia, hasta Pekín.
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Los 18.907.785 coches-kilómetros puestos en servido durante el año 1943, equivalen a que un tren de cuatro 
coches hubiese realizado seis veces el viaje de ido y vuelta o la Luna (que dista 384.000 kilómetros de la 

Tierra), parando y  arrancando cada 500 metros aproximadamente.
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Obras en zanja 
obíerta en la calle 
de Génova, ¡unto 
a la ploza de Co­
lón.

LINEA DE LOS BULEVARES

Tiene 3.434 metros de longitud y a rranca del encuentro de las calles de 
Princesa y A lbe rto  Agu ile ra , siguiendo en dirección Oeste a Este, a lo la r­
go  de los Bulevares, calle de G énova, p laza  de C olón y ca lle  de G oya  
hasta su encuentro con la de A lco ló  (véase el p lano general de la red}. 
Su trazado  es muy superfic ia l y  cruza por encima de los líneas núms. 2 y  1, 
en las g lorietas de San Bernardo y  B ilbao, respectivamente.
Los estaciones de lo línea son ocho: Argüelles, San Bernardo, B ilbao, A len- 
so M ortínez, C olón, Serrano, Velózquez y  G oya . De ellas, hay cuatro  de 
correspondencia: en Argüelles (con la línea de- este nom bre); en San 
Bernardo (con la de So l-Q uevedo-C uatro Cam inos); en B ilbao (con la lí­
nea Tetuón-Vailecas], y, por último, en G oya  (con la de Sol-Ventas).
En Arguelles, junto a su estación, se ha construido una C ochera-Taller sub­
terráneo, y en el o tro  extremo, en G oya , la lineo se p ro longa mós o lió  de
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esta estación term inal, para enlazarla  con la línea núm. 2, en su trozo  
Goyo-Listo, Además, en Serrano hay una vía apartade ro  para fac ilito r 
la circu loción de los trenes. Sumando estas vías de m aniobra y  enlace 
llega a 3,861 metros la longitud de las galerías recorridas por los trenes. 
Las ocho estaciones están a poca p ro fund idad y  lleven numerosos y  am­
plios accesos, pa ra  atender al intenso trá fico  p rop io  y .d e  corresponden- 
cio de la nueva línea.
Duronte su construcción, las obras de desviaciones de servicios han sido 
de gran im portoncia, a causa de las muchas a lcantarillas, acometidas, 
galerías, etc., que previamente ha sido preciso destruir y reponer, y  el 
sinnúmero de canalizociones, tuberías, cables, etc., encontrados a lo la r­
go  del trazado , en la zona ocupada por el túne! y  sus accesos.
Merecen, citarse, entre otras, los cinco cruces con las arterias principales 
del Conal de  Isabel II, en tres de  los cuales ha hob ido necesidad de cons­
tru ir sifones, y, sobre todo , por su excepcional im portancia, las obras en
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la p laza de Colón, po ro  cruzar por encima de los tres grandes colectores 
de aguas residuarias dd* la vaguado de la Castellana, cuyas m odificacio­
nes exigieron una intensa labor de más de dos años de duración. Tam­
bién se ha de jado  preparado  el cruce con el futuro Ferrocarril de Enlace, 
qué pasará, en Colón, por deba jo  del M etropo litano.
El coste to ta l de la línea de  los Bulevares, con sus instalaciones eléctricas, 
se eleva o 50 millones de pesetas, en cifras redondas.
El v ia je ro  que, en un coche del M etro, recorre hoy cómodamente, en
10 minutos, el trayecto  A rgüe lles-G oya, Icuán lejos está de sospechar las 
innumerables d ifcu ltade s  que hubo que vencer, ios problem as de inge*- 
niería que fué preciso resolver para conseguir este resulfodo!
El trazado  de las líneas núms. 1, 2 y  3 es rad ia l, convergiendo en Sol, y
sobre el p lono de M adrid  d ibu ja  como unas patas de araña. La nueva 
línea núm. 4, de los Bulevares, es, p o r el con tra rio , transversal, y al entre- 
lozars© en cuatro  puntos con aquellas líneas da, p o r prim era vez, al con­
junto el carácter de verdadera  red (véase p lano general de la red).

Desviación del Colector del Corcobón, en lo plazo de Colón. 
Detalle de ia cámara construida. A  la izquierda, la rama as­
cendente del sifón, y a la derecha, e! desagüe de fondo.
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EPILOGO

M adrid , que en 1919 inauguró.su prim era línea Sol-C ugíro Caminos, 'con 
un cap ita l de lO.OOO.IDOO de pesetas, tiene hoy uno red de 26 kilómetros, 
y  su cop ita l, en 31 de d iciem bre de 1943, se ha e levado a 198.000.000 de 
pesetas en acciones, teniendo, además, 30.000.000 de pesetas en o b li­
gaciones.

Ton enorme crecim iento, refle jo fie l del esfuerzo rea lizado  por la Em- 
preso, quedo jus tifcodo  p o r el constante encarecim iento de los materioles 
y jornales desde tan remota fecha, y por la m ayor om plltud de las mo­
dernas Instalocionés.

Todo el ca p ita l, desde el primer d io, fuó español, y  españoles fueron lam- 
bién los técnicos, obreros, material f ijo  y móvil, etc,, y  sólo se recurrió al 
extron jero para adqu irir aquellos contadísimos elementos que no se fa- 
bricon en España, y cuyo importe to ta l no ha llegado  al 5 por 100 del 
invertido en esta ob ro .

M adrid  puede jactarse de que ninguno o tra  pob lac ión de su im portancia 
tiene tan extensa red subterróneo; al mismo tiem po, las tarifas en los M e­
tros extranjeros eran, antes de la guerra actual, un 100 por 100 más ele-
vodas que las que aquí rigen.

%

la  prueba más convincente dé la enorme aceptación que al público ma­
drileño merece este moderno medio de transporte, es ¡a de que en el año 
1943 han circu lado

cifra a la que no ha llegado ningún m etropo litano en el mundo.

El fe rroca rril m etropo litano de M odrid , al restar de la circulación de sus 
calles estas mosos de viajeros y  transpórta las ráp ida  y económicamente 
por el subsuelo, contribuye con indudab le  eficacio  a resolver el arduo 
problem a de la congestión y taponam iento del tró fico  v ia fio , que en M a ­
d rid  se presentará en, la post-guerra con caracteres de extrema gravedad, 
y  simultáneamente, al crear nuevas fac ilidades de tránsito, impulsa pode­
rosamente el crecim iento y expansión de lo cap ita l de España.
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