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PREAMBULO

Exponemos en esta Memoria de una manera sintética,
la actuacién del Consejo Obrero del Metropolitano de Ma-
drid, desde el 18 de Julio de 1936, que asumié la direccién
de este Ferrocarril, basta la préxima Asamblea general,
donde, de una manera clara y concisa dard cuenta de sus
gestiones.

Quizds bayamos cometido errores imputables a nues-
tra falta de preparacién para resolver los diversos proble-
mas que la situacién nos ba ido planteando, pero de lo que
estamos seguros es de haber defendido con todo entusiasmo
los intereses de la clase trabajadora que representamos, sin
lesionar en ningtn momento los del pueblo de Madrid.

Esta Memoria no es un documento profesional donde
se reflefe la vida Técnico-Administrativa de la Industria,
mds bien es un pequefio cuestionario con datos suficientes
para que los trabajores de nuestro Consejo Obrero tengan
los elementos de juicio necesarios para discutir nuestra
actuacién en la préxima Asamblea general. El Comité de
Control, organismo profesional y rector de nuestro ferro-
carril, presentard la Memoria-balance de su trabajo, cuando
dé cuenta de su gestién al hacer entrega del Metro al Or-
ganismo director que le sustituya.

Las tareas propias de todo organismo sindical, consis-
tentes en defender los intereses de la clase trabajadora, ban
sido superadas en la etapa que estamos viviendo, que re-
quieren al propio tiempo la defensa de los intereses de la
Industria como sostén de los mismos trabajadores y a esta
misién principal se ban dedicado y se estdn dedicando los
mayores esfuerzos de nuestra Organizacién.



Esta linea de conducta marcada desde bace muchos
afios a través de Asambleas, es la que ba procurado seguir
la Directiva y la que estd dispuesta a seguir en el futuro.

Mirando bacia el porvenir, nos cabe esperar que la pré-
xima Asamblea sabrd sefialar rutas y dar orientaciones que
permitan continuar la obra emancipadora de los trabaja-
dores del Metro, contribuyendo a acelerar la hora de la
vietoria sobre el fascismo invasor.

Antes de informar de nuestra gestién, queremos bacer
constar nuestro mds emocionado recuerdo a todos nuestros
comparieros caidos en la lucha por la independencia de
nuestra Patria.



Consejo Obrero del Metropolitano de Madrid

Orientacion
que didé el Consejo Obrero a la Industria,
al producirse la sublevacién fascista

Cuande estalld el levantamiento militar fascisfa,
no habia en la Industria otra Organizacién Sindical
que el Consejo Obrero (Organismo perteneciente al
Sindicato Nacional Ferroviario, U. G. T.), cuya vida
data desde el afio 1923, desde cuya fecha viene diri=
giendo y orienftando a todos los trabajadores del
METRO con ta] acierto, que las mejoras obtenidas
por los obreros, como el magnifico Contrato de Tra=
bajo. es obra de nuestra querida Organizacién.

El hecho de estar en aquellos criticos dias todos
los trabajadores de este ferrocarril encuadrados en
una sola Organizacién, posibilité a la Directiva del
Consejo Obrero asumir, con plena autoridad, la
direccién del METRO, trazando una linea politica
que nadie después ha pretendido rectificar.

La primer preocupacién del Consejo Obrero, fué
dotar a nuestra Industria de una direccién técnica
leal e inteligente, lo que se consiguié expulsando con
un elevado sentido humanitario, aquellos técnicos
que mas se distinguieron por su odio a los trabaja=
dores en la represién de Octubre, quedando los res«
tantes, convenientemente vigilados y controlados
por la Organizacién,

Por haber tenido en los primeros momentos de
la lucha una visién clara sobre el papel que juegan
los técnicos en las Industrias, podemos sentirnos
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hoy orgullosos del funcionamiento y conservacién de
nuestro ferrocarril. .

Desde los primeros dias del movimiento, el Cona
sejo Obrero montd un servicio de vigilancia en los
centros mas vitales de nuestra Industria, imposibi=
litando cualquier acto de sabotaje por los elementos
desafectos al régimen.

Al desaparecer el Consejo de Administracidn,
genuina representacion de la propiedad privada de la
Industria, el Consejo Obrero, unido con los técnicos,
se convirtié en Comité de direccién, sin que por
parte de éste se intentase socializar ni colectivizar,
por considerar que la etapa revolucionaria que vivia=
mos no era de tipo comunista, socialista ni anarquis=
ta, sino de Reptblica democratica, encuadrada den=
tro del programa del Frente Popular.

Con arreglo a los principios de nuestra gloriosa
U. G. T,, consideramos que la Industria que abans
donaban sus duefos y pasaba a nuestras manos, lo
era con caracfer provisional, es decir, en depdsito,
hasta que el Estado creyese conveniente hacerse
cargo de ella, como asi recientemente ha sucedido, al
dictarse una disposicién ministerial para nuestro
ingreso en la Red Nacional de Ferrocarriles.

Resuelto el problema politico y técnico, se encons=
tré el Consejo Obrero con una situacién muy dificil,
por incomprensién de una gran parte de la poblacién
civil de Madrid. Numerosos viajeros hacian uso del
METRO sin pagar, popularizdindose en las diversas
estaciones de nuestro ferrocarril, aquella frase: “go=
rros de miliciano a 15 céntimos, para viajar gratis en
el METRO», dando lugar a una caida vertical de la
recaudacidn, situacién sumamente grave por carecer
de reservas, ya que teniamos un saldo deudor de
cuatro millones de pesetas. Ante esta situacidn, el
Consejo Obrero, en colaboracién con los démas
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compafieros, organizd servicios de vigilancia en revi=
siones, taquillas, etc., hasta llevar al convencimiento
de la gran masa de viajeros la necesidad de pagar
este transporte, no solamente por el bienestar de los
1.800 companeros que trabajan en él, sino por la
necesidad de garantizar un servicio tan importante
para la poblaciéon de Madrid. Establecida la disciplina
entre los viajeros, llegaron los dias trigicos de No=
viembre; en este mes, por causas que todos conocéis,
se acercaron los fascistas a las puertas de nuestra
ciudad, lo que motivé la movilizacion, durente varios
dias, del 80 por 100 de los companeros para la defen=
sa de Madrid. |

Fué entonces el Consejo Obrero, quien dandose
cuenta exacta de lo que representa la mujer en nues-
tra lucha, capacité a gran ntimero de compafieras
para no paralizar el servicio al abandonar el trabajo
los compafieros movilizados. Todos los trabajadores
del METRO, recordaran que se movilizaron una ins=
finidad de compafneras gre, con el entusiasmo propio
de la mujer que sabe lo que se juega en esta lucha,
practicaron de Responsables de estacidn, trenes,
guardafrenos, guardaagujas, etc., facilitando desde el
dia 4 de Noviembre hasta el 10, la movilizacién de
600 companeros, sin sufrir la menor paralizacién el
servicio de este ferrocarril. Estos ensayos de la capa=
citacién de la mujer durante el mes de Noviembre,
nos sirvié de rica experiencia para capacitar postes=
riormente 300 compafieras e impedir que, por las
continuas movilizaciones sufriese la menor desorgas=
nizacién nuestro servicio. Iambién en aquellos dias
tragicos, y al mismo tiempo gloriosos de la defensa
de Madrid, el METRO desempend una funcién im=
portantisima que quizas muchos de nuestros mismos
companeros la desconozcan. Habia que retirar gran
cantidad de viveres de los almacenes de la estacidén
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del Norte, por correr peligro de caer en manos de los
fascistas. Para ello, paralizamos el servicio en nues-
tra Linea II, dedicindola durante varios dias al trans=
porte de dichas mercancias. Las estaciones de Ope-
ra, Norte, P. de Vergara y Ventas, fueron durante
un mes grandes depdsitos con destino a la poblacién
civil de Madrid. Pero no sélo estas estaciones fue=-
ron depésito de viveres, sino que el Consejo Obrero
a requerimiento de la Junta de Defensa, cedié parte
de su Red, para almacenar lo que después habia de
ser tan necesario al ejército para la defensa de

Madrid. B
[ Mejoras al personal y seguros sociales

Reingreso de los compafneros de la huelga de 1925
e indemnizacién a los represaliados de 1934.

Normalizada la sifuacién, el Consejo Obrero pro-
curd reparar las injusticias cometidas por la antigua
Empresa, con los companeros seleccionados en las
huelgas de 1925 y 1934. Desde el afio 1925, fué pre=
ocupacién constante en nuestra Organizacién, aliviar
la situacién de estos bravos luchadores, haciendo
diversas gestiones para su reingreso en la Industria,
tropezando siempre con la incomprensién de los po=
deres constituidos y la intransigencia de la Compa-
fia. Eliminados los obstaculos que impedian el reins
greso de estos companeros, nos apresuramos a admis=
tir a todos los que lo socitaron, ingresando provisio=
nalmente en el cargo mas inferior de los respectivos
servicios, hasta tanto hubiera vacante en el que des=
empenaban al ser despedidos, siempre que reunieran
las condiciones necesarias para ello. Casi la totalidad
de estos compaferos se encuentran, en la actualidad,
repuestos en sus cargos y categorias al reorganizarse
las plantillas de los respectivos servicios.



En virtud del decreto del Ministerio del Trabajo,
fecha 29 de febrero de 1936, y de acuerdo con las re=
clamaciones formuladas por el personal seleccionado
en la huelga de Octubre del 1934, la Comisiéon Nacio=
nal de Ferrocarriles, acordé para estos companeros
la indemnizacién de seis meses. En el mes de Julio
de 1937 y por acuerdo tomado en la Asamblea, fué
abonado a este personal la totalidad de los jornales
perdidos con motivo de la huelga de Octubre de
1934, cuya cantidad ascendié a un total de pesetas
de un millén seiscientas treinfa y nueve mil doscien=
tas cincuenta y una con setenta y seis céntimos.

Contratas y personal eventual
de los diferentes servicios

A partir del 1 de Septiembre de 1936 pasd a de-
pender de este ferrocarril el personal de la Contrata
de Limpieza, con todos los derechos y beneficios que
le correspondia con arreglo a su antigiedad, que-
dando en igualdad de condiciones que el resfo del
personal. Asimismo, los compaferos de la Contrata
de pintura de coches pasaron a formar parte de la
plantilla de talleres a partir del ano 1937, con los
mismos derechos que el personal de esfe servicio.
Al personal eventual, a partir del 1 de Octubre de
1936 y teniendo en cuenta los derechos de estos fra=
bajadores de disfrutar los mismos beneficios que los
concedidos al de caracter fijo, le fueron otorgados
todos los derechos que a éstos, siempre que llevaran
mas de un afio al servicio de la Empresa sin que por
ello pudieran considerarse como de plantilla. Los
beneficios concedidos comprendian los de abono de
enfermedad, pensiones, permisos, dias libres, etc.,
quedando casi €n su totalidad acoplados a las plan=
tillas en el afio 1937 al regularizarse las mismas.
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Movilizacion del personal

Al surgir el movimiento hubo compafieros, unos
voluntarios y otros por necesidades de vigilancia en
los edificios de este ferrocarril. que se movilizaron,
abonindoseles a todos ellos el importe de sus jornas=
les, hasta que por guerra empezaron a percibirlos.
Desde esta fecha y con objefo de aliviar la situaeién
de la familia de estos compaferos movilizados, se
acordd abonarles la diferencia existente entre el
haber percibido en el ejército y el jornal que disfrus
tan en la Empresa.

Implantacién
del jornal' minimo de 10 pesetas y pluses

A partir del 1 de Diciembre de 1936, quedd im-

plantado el jornal minimo de 10 pesetas, regularizan=
dose a esta cantidad los jornales de los companeros
que percibian jornal inferior al ntumero fijado. Poss
teriormente y debido a la carestia de la vida, por las
actuales circunstancias, a partir del 1 de Mayo de
1937 se acordd conceder un plus de tres pesetas dia=
rias al personal masculino y de dos pesetas al perso-
nal femenino. A las taquilleras se les asigné una
peseta diaria por quebranfo de moneda. En Enero
de 1938 este plus de tres pesetas se acopld al sueldo,
concediendo en Mayo del mismo afio, un plus de
cinco pesetar a todo el personal de este ferrocarril,
quedando el jornal minimo del personal femenino
en doce pesetas mas cinco de plus. y en el personal
masculino en trece pesetas mas cinco de plus.
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Anticipos y permisos por evacuacién

Con el fin de dar toda clase de facilidades a los
compaineros que cumpliendo érdenes del Gobierno,
evacuaron a sus familias de Madrid, vy aminorar en
lo posible los gastos que ellos les originara, se acordé
conceder anticipos reintegrables cuando termine la
guerra por el importe de una mensualidad, previa
justificacidon del Municipio de la localidad donde se
_encuentran evacuados, de no percibir subsidio algu-=
no. lambién se les garantiza a las familias evacuadas
la asistencia médico-farmacéutica, aboniandoseles el
importe de este servicio en la localidlad donde resi-=
den. A los compafieros que fienen a sus familiares
evacuados, se les concede cada tres meses un pers
miso de diez dias, con el fin de que visiten a los
mismos’

Permisos, Seguros de Maternidad
y Pensiones de Guerra

A propuesta del Consejo Obrero, se ha abonado
a todo el personal a razén de catorce dias de jornal
los permisos no desquitados, correspondientes a los
anos 1934, 1935, 1936, 1937 y 1938.

Con el fin de que las compaferas que por su
avanzado estado de gestacidn tuvieran que ser dadas
de baja por el Seguro de Maternidad, al cumplirse el
plazo en que obligatoriamente y en virtud de dicha
Ley tienen que dejar de prestar servicio, y teniendo
en cuenta que el origen remoto del establecimiento
de dicho Seguro esti en la tendencia legislativa a
proteger a las madres obreras, se acordd de que estas
companeras no sufrieran merma alguna en sus jorna-
les, maxime en este caso, en que son méas necesarios,
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abonarles el jornal integro durante su descanso legal
de cuarenta dias, de cuyo importe se les deduce la
cantidad que perciben del Estado por dicho seguro.
También por acuerdo del Comité de Control, a par=
tir de 1 de Octubre de 1937, se abonan pensiones de
10 pesetas a los familiares de los Agentes de este
ferrocarril que fallezcan victimas de bombardeo u
otras causas, como consecuencia de la guerra y en
lugares de retaguardia. Esta pensién se otorga con
caracter provisional, mientras duren las actuales cir=
cunstancias.

Plantillas

Durante los meses de Mayo y Junio de 1937, se
confeccionaron las nuevas plantillas de los diferentes
servicios, infroduciéndose algunas mejoras en las
mismas, como son: regularizacién de los jornales,
epuiparandolos a los que disfruta el personal de
Talleres; aumento de nmero de plazas en algunos
cargos v creacidon de ofros nuevos que exigian las
necesidades del servicio.

En las plantillas de oficinas se unificaron las es=
calas del personal femenino, quedando satisfecho el
deseo de este Gltimo por considerarlo de justicia, ya
que tanto uno como otro personal desarrolla la mis-
ma clase de trabajo.

Jubilaciones
A partir de 1 de febrero de 1937, se considerd

como un deber garantizar la subsistencia de aquellos
companeros, que después de una intensa vida de
trabajo y privaciones se enconfraran por su avans
zada edad imposibilitados de trabajar, por lo que se
creyd llegado el momento de que los nuevos princi=
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pios de justicia social se pusieran ripidamente en
practica, proporcionando a nuestros hermanos de
clase en el ocaso de su vida, el reposo y la tranqui=
lidad a que se hicieron acreedores por su honradez y
laboriosidad.

Teniendo en cuenta todos estos antecedentes,
quedaron establecidas estas jubilaciones que, aunque
en el momento actual no hayan podido ser estudia-=
das con el detenimiento que el caso requiere, si per=
miten sefialar unas normas generales que al mismo
tiempo puedan servir de base para lo que en el futuro
haya de fijarse. En estas jubilaciones se tienen en
cuenta las dos causas fundamentales que pueden
motivarlas, esto es, edad avanzada o imposibilidad
fisica para todo trabajo, y en ambos casos para sefnas
lar la cuantia de la jubilacién la cantidad de afios de
servicio.

Con arreglo a todo esto se han establecido las si«
guientes bases:

BASE PRIMERA

A partir del dia primero de Febrero se establece para
todos los trabajadores del METRO la jubilacién, bien que por
su edad o por inutilidad fisica se encuentren inutilizados para
todo trabajo.

BASE SEGUNDA

Jubilacién por la edad

Esta jubilacién serd forzosa al cumplir el trabajador los
sesenta y cinco afos, y voluntaria desde los sesenta afios,
siendo necesario en ambos casos que el trabajador lleve por
lo menos diez afios de servicios en el METRO.,
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La escala de estas jubilaciones se fija de la forma siguiente:

JUBILACION VOLUNTARIA | JUBILACION FORZOSA
Af;o; | Tapté_ ' Afios : -Tan.to
de servicio e : pé)erlel(;‘;:::l ‘ de servicio | Edad %:‘{ j%:::?
10 55 * 10 65
1 Slscl ol 67
12 59 i‘ 12 69
13 De 60 61 | N : 71
14 63 |i 14 Mds de | 73
15 a 65 i 15 |
ER RSN S O L
18 71 18 81
19 73 19 83
20 o mas 75 20 0 mas ! 85

BASE TERCERA
Jubilaciones por inutilidad fisica

Esta jubilacién se aplicard cuando el trabajador haya que
dado inatil para toda clase de trabajo, no teniéndose en cuenta
por tanto, la edad.

La escala que se establece es la siguiente:

——
Afios de servicio TADtg qor glento Afios de servicio Fania p.or s
del jornal del jornal
Menos de | 70 8 8
l 71 9 79
2 72 10 80
3 73 11 81
4 74 12 82
5 75 13 83
6 76 14 84
T 17 15 o mas 85
E — —— —

A todo compaiiero que se encontrara en situacién de exce-
dente forzoso por enfermedad, se le abonard el tanto por
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ciento del jornal que le corresponda con arreglo a la escala
de jubilaciones por inutilidad fisica. Estos compafieros segui-
rdn en la situacion de excedencia forzosa hasta tanto se incor-
poran al servicio o pasan a jubilados por inutilidad fisica, se-
gin lo que indiquen los reconocimieutos médicos a que perié-
dicamente han de someterse. El jornal que servird de base sera
el que tenga el trabajador en el momento de la excedencia,
teniendo al mismo tiempo en cuenta que si en el transcurso
de la excedencia les correspondiera algiin ascenso se aumen-
tara el haber que perciban con arreglo al nuevo sueldo.

BASE CUARTA

Para la fijacion del jornal que haya de servir de base para
la aplicacion del tanto por ciento, sera el que disfrute el traba-
jador en el momento de concedérsele la jubilacion.

BASE QUINTA

El trabajader que perciba haberes por encontrarse jubilado:
o0 en situacion de excedente forzosa con ei tanto por ciento
de la jubilacién por inutilidad fisica, no podra dedicarse a tra-
bajo alguno fuera del METRO que suponga e! cobro de otro
jornal, y en el caso de que asi lo hiciera perderé todo el dere-

cho de la jubilacién.

Conservacién del material mévil

Las mejoras concedidas al personal habia que
estabilizarlas y esfo no se podia garantizar mas que
con una preocupacion constante de la conservacidon
del material. No hay que olvidar que nuestros coches.
estan sometidos actualmente a una carga mayor que
en época normal, puesto que el niimero de viajeros
que transporta ha subido de doscientos cincuenta
mil a medio millén.
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La causa de que el material mévil haya respondido
a estas necesidades de la poblacién civil de Madrid.
ha sido debida a una inteligente direccién técnica de
nuestros Jalleres, a la magnifica organizacién del
servicio de movimiento y al esfuerzo de nuestros
operarios. Asi, podemos decir que de los 166 coches
que estaba dotado el ferrocarril Metropolitano en el
momento de producirse el movimiento fascista, un
6 por 100 estaba accidentalmente fuera de servicio.
Este porcenfaje se ba elevado en estos momentos a
un 8 por 100. Porcentaje exiguo, ya que en una exs
plotacién de la naturaleza de este ferrocarril, se viene
admitiendo hasta un 10 por 100 como normal, y este
aumento del 2 y medio por 100, es debido en realidad
al habérsenos averiado tres parejas de coches de la
altima serie fabricados en Beasain, puesfos en circus
lacién en los meses prdéximos anteriores a Julio
de 1936 y sdlo a defectos de fabricaciéon de las cajas
son imputables estas averias. También por azares de
la guerra fueron aceptadas dos parejas de coches en
Noviembre de 1936, que estaban modificindose en
Villaverde.

Ante la siguiente estadistica, se verd que no sélo
hemos conservado el material, sino que se ha perfec=
cionado en diversos aspectos:
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CUADRO RESUMEN DE AVERIAS DE LOS ANOS 1936 Y 1937

PRIMER SEMESTRE

—_— — —  — —————
Enero Febrero Marzo l Abril Mayo Junio

AVERIAS e : S H S TSR S -

|
PURrEAs: /0 S i et 107| 86)—21| 7i{111] 401 85| 76]— 9118] 7 _43l 91 80!-—11 108| 87|21
Reqafict oo o635 2 8 6 210 ol 1ol 11| o | 1 8l 117 10’148 8
B At s e e | ol 11 220 1|— of 11| 13| 2| 16| 12— 4| 22| 14| 8| 12| o|— 3
MOEORES 5 s o« bty 30| 30| 6 25| 26| 1 27] 20{— 7| 32| 25 7| 44| 31|—13] 33| 28/~ &
Frenbins b s o fon et 8 22| 14 5[ 17| 12| 11| 26/ 135 13 20 | 16 16| » | 16 270 11
123 A 15| 5|—101 25| 8|—17| 19| 13— &) 28] 9|—19| 23 11|—12 23 2|21
Acoplamientos........ 3 3 » || 4 I|— 6 BL 2 4 2’ 3} 7 6 1l|—5
LTS O e SR "20{ 16]— 4| 24) 12|—12f 23| 19|— 4)) 13] 13| » || 16] 9| - 7 22 12|—10
TOTALES. . .{l194187 :‘4176 196 20198181 —17,230(174| - 56222185\ — 174|—80
——— ——— — — — — ——




SEGUNDO SEMESTRE

x S — -
Julio Agosto || Septiembre|| Octubre || Noviembre || Diciembre
e FYFYICE PYFYIEY PP PYEYIEY PYETIES I
212 | A 2FZEa IS | 6 SIS Ea N Sl =00
PUertas i s sk 84| 98 14 93| 90|— 3||117| 82|—35(141| 69|—72| 91 72—19L 771 91| 14
Regulacién........... 10 5|— 5 7| 91 2|13 9— 4 ZGJ 4/—221 31 9| 6 16/ 17| 1
Compresores.. . ....... . 14| 16| 2 14| s|— ol 14| 17] 3 11] 16 j 6+ll 31 101 16 6
Motores ........ xR 49| 29|—20| 22| 24 2| 28| 34 6I 271 29| 2| 15| 29| 14 20| 24| 4
Frenos. .'2: .4+ 33 WL L 17| 23] 6] 26 25—% 32| 27|— 5| 31| 33 2J 12| 18] 6 15 32| 17
Boagies . U R B Bt 35 » [—=35] 17| » [(—17)| 15| 1|—14; 12| » (—12} 5 » |— 5! 4 » |— 4
Acoplamientos........ g 8= 5.4—1 4 3|— 1| 9 4|— 2l 1|— 1) 21 2| »
WATIOR /-4 5o 3le o 5% b ot s h 22| 9|—13|| 26| 10{—16/ 20| 6/—14| 22 9—-lj, 120 3| 9| 14] 6/— 8
TOTALES. . .|238|184|—54 210167 —4%243 179|—64 ?79i164 —115! |46|143 — 3|158|188] 30
= - - L,
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. COCHES KILOMETROS
MESES « x "
| Ano 1936 | Ano 1937 | Diferencia

BREO o i et e 1.092.893 982.971 | — 109.922
BOBYRTO o Con s s dien sod s s 1.017.960 948.838 | — 69.122
R TR hryeur s i g 1.091.458 | 1.051.424 | — 40.034
T s T TR e o 1.023.715 | 1.016.812 | — 6.903
L ) R R H 1.044.510 | 1.059.776 15.233
T o T Bl AR 089.764 | 1.003.077 13.313
e R A R 874.317 | 1.030.067 155. 750
[ e R PR 915.757 | 1.047.765 132.008
Septiembre. .. ... ... ... _ 062.047 | 1.012.247 50. 200
T o e I PR 082.413 | 1.074.847 92.434
Noviembre . .............. 668.652 | 1.019.484 350.832
D110 1] ) | R PR BN 840.298 | 1.022.210 181.912

EOTALES ... 11.503.784 | 12.269.518 765.734

RESUMEN

Afio 1936 — 11.503.784 c/kilémetros = 2.528 averias

Ao 1937 — 12.269.518 » =2 122 =»

765.734 = 406 » menosen 1937
11.503.784

Afio 1936 = 4.550,5 c/kilémetros por cada averia.
2.528

| 12.269.518

Afio 1937 = .5.782,2 » > » »
2122

Madrid, 1938
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CUADRO DE AVERIAS

DEL PRIMER SEMESTRE DE LOS ANOS 1937 Y 1938

.—‘ -
Enero Febrero Marzo Abril Mayo Junio

SN EBIH S = | © « t~ | © o ~ | ®© i | N s r~ " ﬁoo o
SHEEEE R B E B HE EEE
Puertas............... 86| 73|—13(111| 77|—34] 76| 79 3i 75 67— 8 80 83| 3 87| T5|—12
Resubicion 3. £ 4. 15, 8 1|— 7] 10| 5/— 5/ 11| 5/— 6] 16 3—12I 17 8|— 9| 8 3|— 5
Compresores ......... 11 11| » || 11} 2|— 9| 13 — 4 12| 14 14 21, 17 %14 o
Motores ............. 36! 23|—13| 26! 27| 1) 20! 37| 17|| 25 25| » || 31| 41 1q 28( 37| 9
Frenos. . 4. i .00 0 18 22| 20— J 17| 30; 13| 26| 37| 11 20J 19— 1| 16/ 27| 11f| 27| 29| 2
Bagies. 4% 30000 4 5 14 9' 8| » 8| 13| 7|— 6, Qr»—g‘ll»—ll 2| » |— 2
Acoplamientos. ....... 5 i} » |— 1 :ﬁ 11— 2| 4 » T SE T 3T 2
Ragiod.. s oA i 16| 8— 8 12| 15( 3| 19} 16— 3 13| 8— 5 9o 3— 6| 12| 8/— 4
TOTALES.. . . 187|154 —33196/156 -—40‘181 191]  10/174140(—34(185/191  6/174(169|— 5

b - :E — —




II

COCHES KILOMETROS
MESES
1937 1938 Diferencia

T R R e N L B 982.971 848.348 | — 134.623
T P T e P A Ty 048.838 904.812 | — 44.026
T R N RN SR 1.051.424 992.827 | — 58.597
Fov o T S e R E ey ) 1.016.812 961.911 | — 54.901
T Rt VT ST 1.059.776 1.003.199 | — 56.577
e AR R T S A p S My e 1.003.077 969.321 | — 3.756

TFOTALES. 3% 6.062.808 | 5.680.418 | — 382.480

RESUMEN
Ao 1937 — 6.062.898 c/kilometros = 1.097 averias
Ano 1938 — 5.680.418 » = 1.001 »
Diferencia 382.480 » — e 1 R menos en 1938
6.062.898
Afi0 1937 ——— = 5.526,7 c/kilémetros por cada averia.
1.097
5.680.418
Afio 1938 ——— = 5.6785 » » B »
1.001

Madrid, 1938

21



Trabajos especiales hechos en nuestros Talleres

Bobinas para inducidos A. E. G.=:15 juegos a 45 bobinas
cada juego (antes venian de Alemania).

Bobinas para inducidos G. E. (General Electric) se han
aprovechado 10 juegos a 29 bobinas (antes venian de Amé-
rica).

Bobinas para valvulas de cierres de puertas, se han hecho
50 bobinas y antes se hacian fuera del Taller,

Bobinas inductoras de compresor, se han hecho 40 (antes
venian de Alemania).

Bobinas para inducidos de compresor, se han hecho 11 jue-
gos a 45 bobinas cada juego (antes venian de América).

La falta de cinc y hojalata se ha suplido con botes viejos
para el engrapado de los zunchos de los inducidos.

Las llantas, por medio de ciertos célculos, se ha visto que
se podian someter a mayor desgaste sin peligro para la circula-
cion; gracias a estos cdlculos hemos podido tener el material
suficiente para dar servicio al pueblo de Madrid.
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Hoy dia, al pasar el METRO ala Red Nacional

de Ferrocarriles, nos sentimos orgullosos de poder
entregar al Estado una Industria floreciente, con un
material en condiciones de dar un servicio normal al
pueblo de Madrid, con el mismo ritmo que antes del
movimiento.

Esta conservacién del material, unido al que nos
ha llegado del extranjero, nos permite mirar el pors=
venir con franquilidad y decir al pueblo de Madrid
que los trabajadores del METRO, que han garanti-
zado durante los veintiocho meses de guerra un ser=
vicio de esta importancia, estdn en condiciones de
seguir realizdndolo con la misma seguridad durante
otros veintiocho meses.

Mada mis demostrativo de nuestra QOrganizacién
técnica y de la importancia de la conservacién del
material, es el nimero de viajeros que se han trans=
portado en este tiempo de guerra:



METROPOLITANO DE MADRID

SERVICIO ADMINISTRATIVO INTERVENCION
Estaciones ordenadas
con arreglo a la recaudaciéon obtenida
ANO 1936
e
z Z
am % RECAUDACION Nim. | Nimero |59 s
&rF & de de § B
g2o| ESTACIONES , , g e
g & Diaria Anual viajeros| viajeros |% & =
g — — e%p
fl
’ g $ Pesetas Pesetas penitiagcaladg 3 g’ﬁ
1 P.del Sol........| 5.764,65 | 2.109.827,30 | 39.241 13.862.382 1
2 C. Caminos ......| 3. 648 10 | 1.335°206,60 | 25.403 9.207.289 2
3 Atocha......... | 2,602, 70 952.686,85 | 15.049 5.607.772] 4
4 Vallecas. ......... 2. 499,31 ~-914.749,65 | 13.837 5.064.206| ¢
5 Progreso.........| 38.491,10 911,743,956 | 14,267 5.221.900| 5
6 V0 ARty T 2°'441,28 893 485, '80 | 17.617 6.447.904| 3
7 COYR o4 essesnns oo 2.042,02 747.381.10 | 12.600 4.644.658| 7
8 T ELURN S o o 'oan'sne 1.861,80 681.415,70 9.607 3.479.448| 10
9 Quevedo ......... 1.468,90 537.615,65 10.633 3.891.712| 8
10 Gran Via......e0. 1.442,05 527.788,95 | 7.452 2.727.479| 14
11 Noviciado........ 1.437.62 526.170,70 9.784 3.581.014 9
12 P. Vergara....... 1.862,48 498.669,10 | 8.081 2.957.704] 13
13 ] AR R 1.271.73 465.454.156 8.247 3.018.564| 12
14 A Martn, o iovsi 1.270,16 464.879.70 7.160 2.620.616] 15
15 Santo Domingo.. 1.234,561 451.830,86 8.711 3.188.404] 11
16 Iglesna ...... eeses| 1,184,563 433.539,56 6.733 2.464.382| 1¢
17 R PR R 1,141,00 3569, 417 30 6243 1.966.565] 18
18 D. de Leén....... 1.094,90 344.896, 05 | 6.017 1.895.388] 19
19 NEDIBS <o svininoe J 1,024,94 376. 126 50 4.882 1.786.901] 93
20 Estrecho «:.eve. .| 1.004,90 367.789 .60 4.743 1.735.8564| 926
21 F 813111 | A 1,002,16 366. 793 85 5.416 1.982.064| 23
22 SeVIlIN- S S res o 947 77 346, 885 16 5.863 2.142.214]" 920
23 San Bernardo,.... 888,64 325.241, 85 6.381 2.3856.603] 17
24 M. Pelayo........ 849,13 310, 782 95 | 4.892 1.790,560( 922
25 Rios Rosas....... 807,10 295. 400 20 | 4.779 1.749.193| 925
26 Chamberf ........ 771,36 282, 319 30 4.5627 1.667.011] 97
27 M. Becerra ....... 764,44 276.123,25 3.499 1.280.622| 30
28 ReYED oo vias e 729,12 266.867,85 4.126 1.509.982| 929
29 Oper; . ccii<asis 706,60 268.617.35 | 4.8056 1.758.642| 924
30 PACIMCOs, s aacens 668,36 244,622,865 4.166 1.523.738| 28
31 Lavapiés. ........ 629,34 91.882,70 | 3.38b6 494.237| 31
32 NOLIC: S avian s o 651,15 142.196 70 2.885 602,426| 33
33 Embajadores ..... 549,40 80.211, 90 | 2.715 396. 456 32
34 Alvarado......... 363,28 129,302.65 1.794 656.679| 34
Totales..... 47.813,70 | 17.816.813,10 | 288.909 | 105.740.667
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SERVICIO ADMINISTRATIVO

METROPOLITANO DE MADRID

Estaciones ordenadas
con arreglo a la recaudacién obtenida

INTERVENCION

ANO 1937
Z Z
gm0 RECAUDACION Niim. Niimero [5%
g5 & B S
o _o° de de b4 0
peol ESTACIONES a~-8
g d Diaria Anual viajeros| viajeros |q 88
igs S o por dia alafio |*E3
i Pesetas Pesetas 9% 1
R o ?
1 P.del Sol ........|] 5.918,82 2.160.370,85| 39.719 | 14.497.466 1
2 Goya.....con0ns..| 4.158,68 1.617.919,20 22.72¢ 8.2904.223;. 2
3 Progreso......... 3.684.30 1.344.768,25] 20.731 7.566.665| 4
4 | C.Caminos ...... 3.614,08 |  1.319.140,60| 22.605 | 8.250.822| 3
5 Vallecas.......... 3.199 84 1.167.941,45| 15.914 5.808.607 7
6 AP 3.044,33 1.111-181,35] 16.641 6.074.013 6
7 P. de Vergara ....| 2.763,35 1.008.621,45{ 14.574 5.319.340 8
8 0 R PR 2.602,27 949°829,85| 12.282 4.482.867 9
9 T R PR 2.601,67 949°608,20] 17.943 6.649.223 b
10 Y e aa 2.250,33 821.369,05| 11.601 4.234.424| 12
11 A, Martin ......0| 2.176,61 794.464,10] 11.352 4.143.624| 14
12 SOLOIIR . s vivn oasoes 2.174,04 793.523,35] 11.365 4.148.399] 13
13 S & aXanasrns 2.086,456 761.5666,95| 9.522 3.4756.521| 16
14 Noviciado........ 2.012 43 734.536,25| 12.187 4.448.383| 10
15 BRBEO . . s 1.968,95 718.6656,20| 11.653 4.2568.391] 11
16 M. Pelayo,.......| 1.807,24 669.644 00 8.921 3.206.154] 18
17 Bl T BRI 1.778'62 649.197,85| 9.176 3.349.385] 17
18 M. Becerra....... 1.727,33 630.473,65| 7.410 2.704.674] 23
19 Quevedo ......... 1.596,23 682.624,15| 10.093 3.684.109] 15
20 EStrecho covvevees 1.654,25 6567.300,95| 7.1056 2.093.434] 24
21 Chamberi ........ 1.544 42 563.713,15| 8.233 3.005.167] 19
22 Oran Via......... 1.511,26 551.609,40f 7.757 2.830.807] 21
23 Sevilla....... . «o] 1.320,41 481.947,90| 17.855 2.866.971] 20
2% Lavapiés ......... 1.284,24 468.747,20f 6.736 2.458.611] 25
25 Santo Domingo...| 1.259'07 459.560,95| 7.617 2.780,269] 22
26 chifico .......... 1.117 96 408.056,15| 6.038 2,204.035] 27
27 Rios Rosas,......| 1.111,42 405.667.85| 6.138 2.240.236] 26
28 San Bernardo.-... 829,21 302.661,10| b5.508 2.010.452| 28
29 Embajadores ..... 76477 279.142,75| 3.487 1,272.578] 30
30 | 6 1T T AR R 663,90 242.325,20f 4.204 1.534.413] 29
31 Alvarado......... 539,32 196.853,00f 2.572 038.895] 31
82 (T (O el » » » ¢ »
33 AT R B - » » » -
34 D. dc Leén.... » v » » B
Togales ..... 64.665,80 | 23.603.019,85 | 359.663 | 131.277.168
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METROPOLITANO DE MADRID
SERVICIO ADMINISTRATIVO INTERVENCION

Estaciones ordenadas
con arreglo a la recaudacion obtenida en el primer semestre

del ANO 1938

Y —
RECAUDACION :
Nium. .
: Nimero

ESTACIONES de de

Diaria Semestre |viajeros| viajeros al
55 = afio
Pesetas Pesetas i

Telnhnis oo osidssn 2.798,32 6506.496,8b 13.109] 2.372.800
Estrecho .........| 1.689,81 305.856,856 7.756] 1.403.764
Alvarado......... 570,69 103.295,00 2.7560 497.702
C. Caminos ......| 3.5566,24 643'678,66 | 22.608| 4.092.115
Rios Rosas....... 1.180,43 213.657,35 6.465] 1.170,188
Sorolla...........| 2.240,99 405.619,66 | 11.663] 2.111.060
Chamberi ........ 1.475,25 267.020,20 7.838] 1.418.603
Bilba0 & i .o e 2.095,87 379.352,66 | 12.274| 2.221.607
EriDUnRLLS vves i's .| 1.686,567 305.268,35 8.6067| 1.648.891
Gran Via....ce. .. 1.348,60 244.097,40 7.494| 1.356.409
P.del Sol ........| 5.769,90 | 1.044.352,40 | 8$8.988| 7.056.896
Prc;&reso ......... 3.442,65 623.119,40 | 19.600] 3.547.632
A. Martin ........ 2.146,65 388.543,80 11.383| 2.060.387
AYOCHA G s drsdaian 3.387,83 613,197,356 18.062| 3.269.239
M. Pelayo....c... 2.150,64 389.248,16 10.593] 1.917.410
Pacffico:....ens .| 1.089,98 197.286,256 5.837| 1.0566.536
Valleces:, <. a5z 3.128,28 566.219,35 15.565| 2.815.411
VeEntas s evessaos 1'996,00 861.275,76 §.994] 1.627,994
M. Becerra ...... J 1.614,74 202.267,45 6.814] 1.233.849
LI0VR aviesies eeees]| 8.700,68 669.823 95 | 20.018] 3.623.234
P. Vergara .......| 2.291,97 414.847,26 | 11.995| 2.170.888
Retiro ...........| 1.740,9¢ 815.109,65 8.866| 1.604.787
BANCO S Sanasasa 2.816,28 419.245,90 | 15.695] 2.840.686
Sevillaz. s 5o uss <o 1.058,10 191.515,70 6.2.3| 1.126.341
F. Galin ..... S 161,84 29.293,85 1.076 194.609
Santo Domingo...| 1.267,93 229.495.70 7.864| 1.423.387
Noviciado........ 2.037,04 368.703,35 | 12.408| 2.245.872
San Bernardo..... 943,14 170.708,30 6.281) 1.136.891
Quevedo .........| 1.648,63 298.401,70 | 10.4569| 1.892.993

Norte..... A g AR » > 2 ®

LISIRS o o5 ass G0s e » » > »

D. de Leén,...... » » > »
Embajadores ..... 893,50 161.722,60 4.071 736.764
Lavaplés ...cceees 1.386,568 260.970,80 7.268] 1.3815.485
Totales .....| 62.815,97 | 11.369.691,45 | 348.563| 63.089.910

— - —
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Ante estos datos se ve que la curva es ascen-
dente en el ntimero de viajeros en los afos 1936,
1937 y 1938 y descendente en lo que se refiere a
averias.

El METRO al servicio de la guerra

Nuestra Organizacidén, una vez mejorada la situa«
cién de los trabajadores de la Industria, procuré
cumplir con el deber que la guerra nos impone a
todos los Sindicatos. Uno de ellos, ha sido ayudar
econdémicamente al (Gobierno y a todos aquellos
Organismos que, dirécta o indirectamente, intervie=
nen en la guerra. Nuestra preocupacidn en este
aspecto ha sido tal, que se puede decir, sin temor a
equivocarnos, que no hay ninguna Organizacién en
la Espana leal que haya hecho otro tanto en tal
sentido.

Asi, vemos que el METRO se preocupé desde
los primeros momentos en prestar un servicio normal
al pueblo de Madrid, como asimismo organizé un
servicio nocturno para atender las necesidades de la
poblacién que tuviese que desplazarse de noche,
estableciendo un billete Gnico, cuya recaudacidén es
destinada a fines de guerra. Con este fondo de la
recaudacion de la noche, las horas exfraordinarias y
los descansos no cobrados de nuestros compaferos
de trabajo, se han entregado cantidades que rebasan
la cifra de 850.000 pesetas. Si a éstas se suman varias
cantidades dadas en concepto de donativos por la
Industria, pasan de 2.000.000 de pesetas las que ha
dado nuestra Organizacién para atender las necesi=
dades del pais y de la guerra.
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FERROCARRIL METROPOLITANO DE MADRID

Donativos efectuados por esta Industria, desde Julio de 1936
hasta la fecha

Pesctas

Ministerio de Industria y Comercio; cantidad con que

contribuye esta Industria para la suscripcién en favor

de los heridos y familiares dc los caidos del Frente

POBHIAL:S oo sria ~ vioseisie soanis s h o s TR s = L 5.000,—~
Complemento a la anterior entrega. «...o.ooovvsvs .. 45.000,~
Cantidad con que contribuye esta Industria para festi-~

val «Colectividad Quirds», a beneficio huérfanos y

hetidOR e GUEMED 5 i 7stins v co e sria & bioini s vyas v an oo 100, —
{dem, {d. para festival Federacién Local de Sindicatos

Unicos, a beneficio de compaieros caidos en la lucha 100, —
Idem, id. para el festival «Ldimparas Metal», homenaje

a 1838 BEGAAR L, 7 TP R DT, Rt S 50, —
Cantidad entregada al Club Ferroviario............. 100, —
Cantidad con que contribuye esta Industria para festi-~

val ala U. R. S. S. y «kAmigos de Méjico» . ........ 150, —
v b 5 R B A T R R I R L S A e 5.000,—
A Solidaridad Internacional Antifascista............. 5.000,—
A Juventudes Socialistas Unificadas................. 3.000; -
Barahonmenaie alaiddaR S B i i e waoiejacaleise 2.000,~
Al Montepio de Teléfonos .......ccoviveuiunenans. 10,—~
A los ¢tAmigos de Méjico» para homenaje a dicho pais 50, —
A Industrias de Guerra Quirds para festival......... 25, ~
A Cruz Roja Espaiola para festival. . ............... 50, —~
Cantidad entregada a Mujeres Antifascistas del Metro,

para festival beneficio Semana del Nifo........... 100, —
Idem, id. a «Amigos de Méjico» para engrandecimiento

do dicha Sotletad 5 Tt e s g e it 25, ~
Al S. R. L., Grupo Azaina, para festival. .............. 50, —~
Al Ayuntamiento de Madrid, recaudacién del dia 13 de

Enero, con destino a la Semana del Nifio.......... 47.033,45
A los Amigos de la Escuela, festival medalla del home-

7S e BT 8 (0 1] ORI o S AT S S A R e 25, —~
Al Comité Local de Defensa Pasiva de Vallecas, para

la realizacién de las obras ds proteccién a la pobla-~

P o 1 BT b1y | OOPRRENPIPSRORE o 00 'S GO oy P GRS 5 e o o 40.000,~
Al Grupo Arauz, para festival ..................... 50 ,—
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A Unién de Empleados de Oficinas, para idem. ... ...
A Cruz Roja Espanola, para idem..................
Al Ministerio de Trabajo y Asistencia Social, Delega~

oI A6 B VACHIBCION 65 v iin s o 00 s s iatalei diate sk e Mo 8
A la Casa de Asturias, para suscripciéon Pro Refugia-~

OO A N O o e e T e s e A
A Comisiéon Pro Victimas explosién tinel linea de

R I O i o e s e A e e AR R A S, Wi e
Entrega para fesiival S. R. I. Mutilados de Guerra....
Al Comité Central de la Cruz Roja Espanola........
A Comisién Pro Evacuados de Levante.............
Manifiestos, tarjetas postales de campafa para com-

batientes. conmemoracién 18 de Julio.............
A Comisién organizadora conmemoracion 18 de Julio.
Varios g%stos para cartel destinado al mitin U. G. T'~

G B s e F e s A A T T
Entrega al Partido Comunista, Sector Norte.........
Idem a la Asociacién «Amigos de la U. R. S. S».. ...
Idem al Socorro Rojo Internacional, Grupo Mutilados

o STE Ly SR A P R PP A e s 3 A R R SRR
Entrega a la Agrupacién Socialista del Puente de

Vallecas, para clases de capacitacién.............
T U N R B R S PR v s
Donativo a la Asociacion «Amigos de la U, R. S. S.»..
Donativoe de una corona para victimas bombardeo,

Socorro Rojo Internacional . . . ...................
IO IO TIULIBAE i . . i rvd cnsoris oo T AT E
Agrupaciéon Mujeres Antifascistas, pro Casa del Nifno.
Importe de la recaudacién del dia 31 de Octubre, en~

tregado al Consejo Municipal de Madrid, campaia

ot ) (T 1] 0 YR i P B S G L SRl A
Entrega al S8ocorro Rojo [nternacional..............
Idem al Comité Central de la Semana del Nifno.......
Idem al Comité Provincial de Mujeres contra la Guerra

I TARCIO . i s s Tl et Vonia 5 A IE Sacn. 375 i W A s
Idem a la Junta Delegada de Defensa...............
Idem al Socorro Rojo Internacional. . ..............
Idem al Primer Comité Local de la Cruz Roja........
Idem a Almacenes QUIrGs. . .. .. coiviinsvisessioaes
Idem a Agrupaciéon de Mujeres Libres..............

Idem a la Segunda Brigada «Equipos foot~ball, etc.»..
T N N T A e T AL T ST o S A o Py P

10.000, —

20.000,—
50, —
100, ~
100.000,—

3.060,—
118,20

27,95
50, =~
25,~

50.~

1.000,~
25, ~
1.000,~

250, ~
100, —~
50,4-—'

81.303,05
36.256,35
2.478,60

200, ~
23.115,~
1.000,~
100,—~
100,~
1.000,—~
573,70
50'~
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Pesetas

Entrega a Asistencia Social, para fines benéficos. .. .. 100.000,—~
Idem a la Comisién de Reclutamiento U. G. T.-C.N. T.,

Batallones de Obras y Fortificaciones A, B, Cy D..  50.000,—
Idem al Ayuntamiento de Madrid, con destino a la

suscripeién Pro Campafa de Invierno . ........... 100.000, —
Idem a la Brigada Mixtanim.21................... 25.000,~
Idem. 3., I DO . T e, s o N e 25.000, —~
Tdem i A AL o e e R 25.000,—
Idem; {d.; 1@ M 65 . & 5 S s ae s S 25.000,—~
Idem a la Comisaria de Sanidad del II Cuerpo de

55 710 k7 0 RN e SO B e R P I PO i i P S 12.000,—
Idem al Hospital de Sangre de Ferroviarios.......... 2.635,55
0o 1311 o P o oAt et o o e e e D R N S D 10.088,30
02 U200 (1« P o o o R B B e e e K T P PR P 2.150,95
(0 7211 Y55 (0 B (s IR 000 o Sk oyt pr e L s e R e e AP 776, —~
Jdem:{d A S SR o E R A s S St 1.875,21
Idem a la Cruz Roja Espanola.. . . .................. 25,—~
Idem para prendas abrigo y tabaco para compafieros

) U041 77 Bt it LM e e s St o el R i 950, —
Idemegl B IRCP, et ISR & S e N g e 18.000,—
Idem; A A, s e e o e T 21.631,82
Idem para libro «Espafia a Mangada®............... 1.000,~
Idem al Hospital de Sangre de Ferroviarios ......... 10.000,—
e {510 o <ty Levo koo hmd 4 03 4 § Y o B 1 M R DS P A m 3.000,—~
SO AL S R T et 2 s aeae aare 10.000,~
Idem a Altavoz delFrente........ .. oo iinesneans 8.135,65
Idem para gastos confeccién ropas segunda Brigada. . 715,10
Idem a Domingo Blanco y Pedro Garcia, hospitaliza-~

dos en Valencia,a30 pesetas. . ...........coc0uun. 60, —
Idem a Unién Radio, Madrid. ... .................. 1.946,10
Idem al Socorro Rojo, para homenaje C. Internacional. 1.946,05
Idem a Pasionaria, con destino a Guarderfas infantiles.  20.000,—~
Idem a Altavoz del Frente, para Navidad del Miliciano  30.000,~
Idem a Angel Herndndez . ... ......... ciiienencann 6,—
Idem al Presidente del Consejo de Ministros...... 300.000,~
Idem para gastos confeccién camisas para segunda

B AR e T e s 526,88
Idem por completo alaanterior.. .................. 37,50
Idem para prendas de abrigo segunda Brigada....... 120.000, ~
Idem:dd., fd. . 7 oo e o = TR e 60.000,—
Idem Ad Ad: i o e R o e ) 80.000,~
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Pesetas

Entrega de una Bandera y 22 banderines para la Se-
annda’Brigada NP ..o, s s % s ebe s nisi o5 6.050,—~
Idem de 25 hachas para dicha Brigada............. 618, —
Idem de 40 termos de 20 litros de capacidad y chapa
cinc para la instalacién de los mismos, con destimo

arlasSeaunda:Briaaa r il e b i i sais b obasadan s 11.424,43
Instalacién de un lavadero mecanico de 3.000 plazas
para la*bSequnda Brigada. . . ... .. ineesonms sis o 31.633,08

Ante estas cifras, no creo haya Sindicato o In=
dustria en la Espafia leal que pueda presentar tan
formidable balance como el nuestro en beneficio de.
la guerra.

Al mismo tiempo que nuestro Consejo Obrero
cumplia con la consigna de «Todo para‘la Guerra»,
procuridbamos atender a las necesidades de varias
Organizaciones locales, dindoles facilidades para el
mejor desempefio de su misién. Con este criterio de
solidaridad, accedimos a que los compaferos ferro-
viarios viajaran gratuitamente en nuestra Red, has
ciendo un intercambio de billetes sin ninglin interés
egoista, ya que éstos son en nimero muy superior a
nosotros y el ferrocarril, por distintas causas, no
funciona en la regién Centro. Lo mismo hemos
hecho con los compaferos tranviarios, a pesar de
existir analogas causas a las anteriormente expuess=
tas. También viajan gratuitamente en nuestras lineas,
guardias de seguridad, policias, guardias municipas=
les, carabineros, bomberos, batallones de retaguardia,
mutilados y heridos de guerra, ademis de un gran
numero de pases concedidos a Comités politicos y
sindicales. [La cantidad a que asciende diariamente
estos pases gratuitos, es de 14.000 pesetas.
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Situacidén financiera

Desde el punto de vista financiero, hemos segui=
do una politica de austeridad, sin apartarnos del
margen gubernamental, teniendo en cuenta que los
errores o aciertos cometidos en la direccion de las
Industrias, se refleja, tanto en la buena marcha de la
economia nacional, como en nuestro buen crédito
ante el extranjero.

Al salir en la Gacefa la disposicién de abonar los
intereses a los obligacionistas, la Directiva del Con=
sejo Obrero cumplid este requisito, dando por este
concepto, en el afio 1936, 3.750.000 pesetas; en 1937,
2.854.000 pesetas, v en 1938, por este mismo concep=
to, 1.044.000 pesetas. Para dar idea exacta de la
buena marcha de nuestra Industria, a continuacién
se expone el resultado de los ejercicios de 1936,

1937 vy primer semestre de 1938:



EJERCICIO 1936

CUENTA DE PERDIDAS Y GANANCIAS
Ingresos de la explotacion

Petetas

Productos de la explotacién. ........... 17.445.543,78
A DEDUCIR:

Gastos generales de la explotacion, entre~

tenimiento y reparaciones . .......... 8.818.292.09
Socorro a empleados y obreros de la

Compaiiia, contribuciones y varios ... 3.484.034,07 (1)
Intereses de obligaciones durante el ejer-~

P L (o3 ot i L o Pk p R R A I RO O 3.475.782.50
Amortizacién de 198 obligaciones Se-

rie A, 242 obligaciones Sene B y 255

obligaciones SerieC....... ... AT S 347.509, —
16.125.608,66
Resultado del ejercicio....... .. 1.319.935,12
$ por 100 parafondodereserva ...............c.... 65.996,75
DIISEONCIA: ot en s it IS 1.253.938,37
Remanente de ejercicios anteriores . . ............. .. 438.288,64
FOT AL f. ol i ot aiteasis b 1.692.227,01

(1) DETALLE DE ESTA PARTIDA:

Gastos subversion militar fascista. ............. 025.794,77
Gastos de readmision personal ................. 1.152.623,29

Socorro a empleados y obreros de la Compaiiia,
contribuciones yvarios. ...................... 1.405.916,01
3R N O R R SO S I 4 SN 3,484.034,07
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EJERCICIO 1937
CUENTA DE PERDIDAS Y GANANCIAS

Ingresos de la explotacion Pesetas
Productos de la explotacién. .......coo0vvvviuan..n. 23.605.096,20
A DEDUCIR:
Gastos generales de la explotacién, en~
tretenimiento y reparaciones. ........ 11.698.194,71

Socorro a empleados y obreros de la
Compaiia, amortizaciones, contribu~

CRONES Y VALIOB - . < /aia o 5 Wi s 450750005 (AL AEE 4.966.016,46 (1)
Intereses de obligaciones durante el ejer~
o1 (04 s IO A o oo Hh © 3t 1 £ A RORPE AR RN A 2.894,982,50

Amortizacion de 209 obligaciones Serie
A, 254 obligaciones Serie B y 269

obligaciones Serie C ............... 366.000, —
19.925.193,67
Resultado del ejercicio......... 3.679.902,53
5 por 100 para fondo de reserva............ocuaenes 183,995,12
IMTCPRNCIR 1 e et hatbini st 3.495.907,41

Fondos de amortizacién:

Importe contabilizado por la amortiza-~

cién de muebles, enseres y aparatos,

Ol €ste efercicio. c o5 s i i i e e s b 111.656,65
Importe ¢ontabilizado por la amortizacion

por desgaste de maquinaria y herra-~

mientas de talleres ... .....c.o000s.. 45.000,—
Importe contabilizado por amortizacién

de muebles, aparatos, baterias, moto~

res Diessel, cuadros, etc., de Centrales

de Produccién y Distribucién ....... 426.219,65
Importe contabilizado por amortizacion

de material mévil (coches motores y

PEMIOIGUES) . < . o o s srs 2o 83 o sl DL, 1.137.692,40
- 1.720.568,70.
Gastos subvencién militar fascista.............. 1.109.029,65 .
Socorro a empieados y obreros de la Compaiiia,
contribuciones y varios. ..............c. 0. 2.136.418,11
OIS o o5 i S L v St 4.966.016,46
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AVANCE APROXIMADO DE LA CUENTA DE PERDIDAS

Y GANANCIAS, DURANTE EL PRIMER SEMESTRE DE 1938,

CUYA CONTABILIZACION NO FIGURARA HASTA FIN DE
EJERCICIO

Pesetas

Productos de laexplotacién. . ... ... .o, 11.380.172,01
A DEDUCIR:

Gastos generales de la explotacién, en-~

tretenimiento y reparaciones......... 6.658.964,33
Socorro a empleados y obreros de la

Compaiia, contribuciones y varios.... 1.197.862,14 (1)

Intereses de obligaciones:

I o\t i SR AR S 376.762,50
SEHB DR B n v it 426.287,50
Serte G o it SuEnt 0 Sexs 637.848,75

1.440.898,75
Amortizacion de obligaciones: (2)

222 de la Serie A ........ 111.000,~
267 dela Serie B......... 133.500, —

244.500, ~
9.542.225,22

Resultado aproximado. . ...... 1.837.946,79

(1) DETALLE DE ESTA PARTIDA:

Gastos subversidon militar fascista... .. R X 413.701,53
Socorro a empleados y obreros de la Compaiiia,
contribuciones y varios...................... 784.160,61

) der e o T 1.197.862,14

(2) Existen amortizadas, ademas, 283 obligaciones Serie C, que
importan 141.500 pesetas, que no procede contabilizar hasta
Diciembre, por no vencer su pago hasta 1.0 de Enero de 1939,
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Cuando el Consejo Obrero, en Julio de 1936, se

bizo cargo de la Industria, se encontré con un saldo
deudor de 4.000.000 de pesetas, saldo que se aumens=
t4 a 5.000.000 de pesetas en Noviembre del mismo
ano, debido a que nuestra recaudacién no cubria en
aquella fecha los gastos de Ia Industria, ademas de
tener que sostener los obreros que trabajaban en la
linea en construccién SOL-ARGUELLES. Actual-
mente se ha liquidado este saldo, existiendo en
caenfa corriente un saldo a nuestro favor de pe-
sefas 7,300.000.

Esta linea politica que hemos seguido en el as=
pecto financiero, es por haber comprendido desde el
primer dia del levantamiento militar-fascista, que la
funcién principal de los Sindicatos, es ayudar al
Gobierno, procurando tener siempre las reservas
econdmicas en cuenta corriente, Ginica forma de que
el Gobierno no tenga que recurrir a nuevas emisio-=
nes de billetes con grave perjuicio de la estabilidad
de nuestra moneda.

Abastos
Dadas las dificultades de abastecimiento de la

poblacién de Madrid, una de las mayores preocupa-
ciones de la Directiva del Consejo Obrero, ha sido
ver el medio de proporcionar a nuestros companeros
de trabajo los elementos necesarios para subsanar,
en parte, las dificultades de su abastecimiento.

En Febrero de 1937, se nombré una comisién for=
mada por los compafieros Felipe Martin y Nafria,
para que hiciesen las gestiones correspondientes a
la creacién de un Comedor Colectivo. A pesar de los
esfuerzos realizados por esfos compaifieros, tropezas
ron con diversas dificultades que imposibilitaron la
creacién de dicho Comedor, Ya anteriormente, en el
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mes de Enero, habiamos dirigido a la Consejeria de
Abastos, la siguiente carta:

«A LA CONSEJERIA DE ABASTOS
Estimados camaradas:

No podéis ignorar las dificuliades que existen
para proveerse de alimentos la masa {rabajadora de
retaguardia, llegando a constituir en algunas Indus-
trias como en el Metro, un problema de tal gravedad,
que si no se resuelve rapidamente, puede llegar el
dia en que tengamos que reducir un transporte, tan
importante como este para la causa antifascista.

Se nos esta dando el caso de lener que conceder
un gran nimero de permisos a companeros, para
trasladarse fuera de Madrid con objeto de adquirir
comestibles, y esto lo tenemos que autorizar con el
consiguiente perjuicio para el buen servicio que esta-
mos realizando.

A la vista de todo esto, hemos acordado dirigir-
nos a vosotros para indicaros la conveniencia de que
nos autoricéis poder salir fuera de Madrid para adqui-
ric alimentos para nuestros familiares, para lo cual
hemos constituido una Junta de Abastos dentro del
seuo de nuestra Organizacién, que se encargard de
hacer las compras y ventas bajo el control del Comi-
té de Consejo Obrero.

En espera de que toméis esta sugerencia con el
mayor cariiio, quedamos vuestros y de la causa anti-
fascista. Madrid 31 de Enero de 1937. Por el Consejo
Obrero, El Secretario.—V.? B.%, El Presidente.»

Imposibilitados de crear un comedor con la ams
plitud necesaria para atender a las necesidades de la
mayona del personal, se acordd desplazar, con autos
rizacidén de la Consejeria de Abastos, varios compa=
neros fuera dc Madrld para adqu.lrlr Vlvercs para CI
personal. Esta adquisicién hubo que suspenderla,
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después de varios meses, enfre ofras causas por ne=
garse Abastos a seguir autorizindolo y por la diflcul-
tad, cada vez mayor, de poder adquirirlos por proce=
dimientos normales. Ante esta situacidn, el Consejo
Obrero, deseoso de buscar una solucidén a este pro=
blema, dirigié en Octubre de 1937 el siguiente escri=

to a la Direccién General de Abastos:

»DIRECTOR GENERAL DE ABASTECIMIENTOS
VALENCIA
Estimado compaiiero:

Ya conoce V. las dilicultades que se tropiezan
para el abastecimiento de la poblacién civil de Ma-
drid; dificultades aumentadas en algunas Industrias
por las condiciones de insalubridad en que desarrollan
sus actividades los obreros pertenecientes a ellas.
Una de estas Indusirias es el METROPOLITANO
DE MADRID, donde 1.800 trabajadores, con un es-
piritu de sacrificio digno de admirar en todo su valor,
estdn sometidos, desde que estallé el movimiento
militar fascista, a un trabajo inteusivo, llegando a
transportar diariamente 500.000 viajeros, sin disfrutar
descansos ni cobrar horas extraordinarias, cuyas
cantidades las destinan integramente a guerra, ade-
més de varios donativos importanies a diversas Enti-
dades antifascistas.

Pues bien, este servicio importantisimo para la
poblacion de Madrid, corre el riesgo de no poder
desarrollarse con ¢l mismo ritmo que hasta aqui,
debido 2 que muchos compafieros por su escasa ra-
cion alimenticia y las condiciones antihigiénicas de
su trabajo caen enfermos, en numero tan crecido, que
si no buscamos upa rdpida solucion a este problema,
pudiese llegar un dia, no muy lejos, que tuviésemos
que paralizar tan imporlante servicio,

Teniendo en cuenta estos antecedentes rogamos
a V. se nos facilite diariamente, por conducto de esa



Direccién, una sobrealimentacion de la misma forma
que se efectia a otros trabajadores de Industrias
similares a la huestra.

No dudando el interés que siempre ha puesto usted
en todo aquello que ge relaciona con lus trabajadores
ferroviarios, quedamos suyos y de la causa antifas-
cista, Por el Consejo Obrero, El Secretario. —V .0 B.0
El Presidente. Madrid 26 de Octubre de 1937.»

Como no se resolvia nuestra peticién a la Direce
cién General de Abastos, con la rapidez que nosotros
desedbamos, se desplazé a Valencia una Comisién
integrada por U. G. T. y C. N. T, para gestionar per=
sonalmente del companero Trifén, dicha sobrealis
mentacion. Debido a la acertada gestién de esta Cos
misién y al apoyo prestado por el camarada Trifén,
se consiguid para los trabajadores del METRO, una
sobrealimentacién que ha durado hasta el mes pa-
sado, que por una orden de la misma Direccidn, ha
sido suprimida.

A pesar de tener esta sobrealimentacién los obre«
ros del METRO, el Consejo Obreto, deseoso de
mejorar las condiciones de sus afiliados, nombrd el
11 del pasado Junio una Comisién, formada por los
compafieros Nafria, Martin, Morales y Nicanor San=
chez, para gestionar nuevamenfe lo del Comedor
Colectivo, sin que hasta la fecha se haya podido
obtener ningin resultado, a pesar de la nueva gess
tion realizada en este sentido.

Democracia Sindical

Varias han sido las Asambleas (Generales y de
Servicio celebradas por este Conséjo Obrero durans
te el tiempo que llevamos de guerra, Tn todas ellas
se han planteado y solucionado democriticamente
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los problemas mas importantes de nuestra Industria.
Merecen destacarse por su importancia las celebra-

das los dias 4y 5 de Marzo de 1937, donde se aprobé
por aclamacién la labor realizada por el Consejo
Obrero durante los meses que llevibamos de guerra.
Merece citarse también por su importancia, la
Asamblea celebrada el 11 de Enero de 1938, donde
se aprobd por unanimidad el siguiente proyecto de
estructuracién de nuestro Ferrocarril:

ESTRUCTURACION QUE DEBE DARSE AL FERROCARRIL
METROPOLITANO DE MADRID AL PASAR A DEPENDER
DE LA RED NACIONAL DE FF./CC. SEGUN EL ARTICU-
LO 1.° DE 28 DE OCTUBRE EN 1937. PUBLICADO EN LA
«GACETA+ DEL DIA 23 DEL MISMO MES

Al producirse el dia 18 de Julio de 1936 el movis=
miento militar fascista, el Consejo de Administra=
cién del F/C. Metropolitano de Madrid desaparecid,
gquedando la direccién y adminisfracién de esta In-
dustria bajo la responsabilidad del Consejo Obrero,
Organismo perteneciente al S. N. F. (U. G. T.)

En Enero de 1937, se constituyé un Comité de
Control con igual representacién de las dos Organi-
zaciones U. G. T.=C. N. T, que si bien hasta el mo=
mento actual ha cumplido a la perfecciéon su delicada
mision, seria peligroso para el F/C. y, en general,
para el pueblo de Madrid, prolongar una situacién
que no responde a las fuerzas organicas de los Sin=
dicatos ni es producto de un estado de derecho,
puesto que el Comité de Control mas bien que con=
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trolar el F/C. esta asumiendo la direccién y adminis~
tracién del mismo.

Teniendo en cuenta lo anteriormente expuesto y
las caracteristicas especiales de los Metropolitanos,.
seria absurdo y perjudicial para el buen desenvol-
vimiento de estos FF/CC. su absorcién total por los
organismos directivos de la Red Nacional, la parte
técnica, administrativa y social de nuestro F/C.

Para nuestro mejor desenvolvimiento y con miras
a un futuro, lleno de dificultades para la Red Nacio=

nal, proponemos la siguiente estructuracién para

el F/C. Mel:ropoh(:ano de Madrid.

b La més completa autonomia econémica. Uni=

ca forma de > que el METROPOLIT ANO DE MA -

DRID, cumpla la misién especial que le estd encos
mendada en sus futuras construcciones.

2. Constitucién de un Conse]o o ]unta admi=
nistrativa que asuma con plena autoridad la direc=
cién y administracién del F/C. Dicho Consejo estara
formado por un nimero igual de técnicos v obreros,

pertenecientes los primeros a este F/C. y ostentando

los segundos la representacién proporcional de los

_S_mdlcatos el N

3.° Este Consejo Administrativo debers estar
presidido por un Vocal del Consejo Nacional de

FF/CC,, el cual servird de enlace entre el Consejo

Administrativo de nuestro F/C. y el M_lnlstex_'lo
de Obras Publicas.
Madrid, 14 de Marzo de 1938.

V.0 B0 Por el Consejo Obrero,
El Presidente, El Secretario,
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Este proyecto de estructuracién fué presentado
al Consejo Nacional de Ferrocarriles. siendo acogido
satisfactoriamente por este Organismo que, segin
nuestras Gltimas noticias, quedara estructurado de
esta forma.

Nuestras relaciones con la Zona han sido cordias
les, encontrando en estos companeros facilidades
para nuestro mejor desenvolvimiento.

Dadas las caracteristicas de nuestra Industria las
actividades del Consejo Obrero han sido escasas
dentro de dicho Organismo.

Considerando un orgullo para los trabajadores
del METRO, la carta felicitacidn del Comité Nacio=
nal de nuestro Sindicato. la damos a conocer para
satisfaccién y estimulo de fodos los afiliados a nues-
tro Conaejo Obrero:

Barcelona, 29 de Marzo de 1938
Al Consejo Obrero del Metropolitano
MADRID

Estimados compaferos:

En las reuniones Gltimamente celebradas por
nuestro Comité Nacional durante los dias 1y 2 del
actual, se hizo referencia a la conducta ejemplar
observada por el Consejo Obrero del Metro de esa
localidad, acordando ver con satisfaccién y hacerlo

——— ce—— e

resaltar para que pueda servir de estimulo al resto

de los ferroviarios, por sus continuadas aportaciones

— — —————— . e = s e et i i .

econdmicas a los fines de la guerra y por el esfuerzo

realizado para conseguir una mayor produccidn.




La Comisién Ejecutiva al frasladaros este acuers=
do ademés de cumplir con su deber, lo hace con la
intencidon de que quede bien . patente nuestro recos
nocimiento y nuestra felicitacién por una conducta
que ha merecido el aplauso de foda la Organizacién.

Sin otra cosa de momento, nos reiteramos cor=
dialmente vuestros y de la causa obrera antifascista.

Sindicato Nacional Ferroviario
Por la Comisién Ejecutiva
El Secretario General

Nuestras relaciones con el Metro de Paris

En Marzo de 1938 fué visitado nuestro F. C. por
el Secretario general del Sindicato del Metropoli=

tano de Paris, camarada Roux el cual después de
hacer un elogio de nuestra Organizacién ofrecié que
a su llegada a Paris, daria a conocer a nuestros com=
paneros de alli la necesidad de prestarnos toda clase
de solidaridad. Efectivamente en Abril recibimos la

siguiente carta:

«Paris, 6 de Abril de 1936

A los Miembros de Direccion
del Consejo del Metropolitano
MADRID

Estimados camaradas:

Ya me encuentro de nuevo aqui de regreso del
magnifico viaje efectuado sobre el territorio de la
Repiblica Espaiola.

Guardo la profunda conviccion de vuestro éxito
final y pongo todo mi interés para desarrollar mas
que nunca la solidaridad de nuestra Organizacién
hermana.
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Los miembros de nuestra Comisién Ejecutiva
me encargan os transmita, al mismo tiempo que su
saludo fraternal, la expresién de su profunda admi-
rac:6n por el valor desplegado por vuestra Organiza-
cién y los maravillosos resultados obtenidos en plena
guerra, con todas las dificultades que nosotros ape-
nas podemos concebir.

Hemos estudiado vuestra proposicién que con-
cierne al alojamiento de vuestros hijos y deseariamos
tener una pronta respuesta sobre las posibilidades y
medios practicos de que disponéis.

Al hacer esto no estaria de més un viaje de uno de
vuestros representantes, si esto fuera posible, con
el fin de que pudiéramos estudiar un proyecto que
fuera de comiin acuerdo.

Deseoso de todo corazén tener una rédpida res-
puesta a esta proposicién, termino renovandoos un
saludo fraternal de los 9.500 cbreros y empleados de
nuestra Organizacién y os afirmo en nombre suyo,
que hardn cuanto humanamente sea posible hacer
para daros los medios de vencer definitivamente al
fascismo internacional que ha invadido vuestro bello
pais.

Saludos fraternales y amistosos,

El Secretario General del Metropolitano,

Firmado, P. Roux.»

El Consejo Obrero deseoso de facilitar la evacua=
cion de los hijos de sus afiliados encomendd a los
companeros Molinero y Maria Roman, hiciesen las
gestiones correspondientes para facilitar con toda
clase de seguridades esta evacuacién. Los compaiies
ros citados se pusieron al habla en Barcelona con
miembros de la Ejecutiva de la U. G. T. compaseros
Antonio Péres v Andiano, los cuales aprovechando
un viaje que realizaban a Paris hicieron a los com=
pafieros del Metro la proposicién que indica la carta.
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Posteriormente hemos recibido por mediacién de Ia
Srta. Victoria Kent, Secretaria de nuestra Embajada

en Paris la siguiente carta:

«Paris, 21 de Junio de 1938
Consejo Obrero del Metropolitano de Madrid

Estimados camaradas:
El Secretario General del Sindicato del Metropo-

litano de Paris, Monsieur Roux, ha tenido conmigo
una larga conversaciéon relacionada con el ofreci-
miento que ya tiene hecho ese Consejo Obrero de
traer a Francia 100 o 150 nifios de los compaiieros

de esa entidad.
Me dice que lo tiene todo dispuesto. que les ha

escrito a ustedes diciéndoles esto mismo y que no
logra tener contestacién. Como el ofrecimiento es

interesante y ellos estdn dispuestos a solucionar las
dificultades del transporte, me dirijo a ustedes rogan-
doles una contestacién para poder transmitirla al
Sr. Roux vy. si ésta es afirmativa, estamos todos dis-
puestos a prestar la maxima ayuda, y caso de que
fuera negativa dariamos la contestaciéon al Metropo-
litano de aqui que con tanto entusiasmo y afecto se

ocupan de la cuestién expuesta.
Les ruego una rdpida contestacion y les envio

un cordial saludo.
La Secretaria de Embajada,

Victoria Kent

Con fecha 11 de Julio, mandamos a la compaifiera
Victoria Kent, por conducto de la Embajada Fran-
cesa en Madrid, la siguienfe carta:
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SRTA. VICTORIA KENT
Secretaria de la Embajada de Espaha

en Francia.
Presente

Estimada companera:

Llenos de emocién, hemos leido su carta fecha
29 de Junio, en la que nos da a conocer el ofreci-
miento de los companeros del Metro de Paris a in-
tentar salvar 130 vidas infantiles de los criminales
bombardeos de la artilleria extranjera al servicio de
Ilos generales traidores a su Patria.

Nunca olvidaremos los espanoles que amamos y
sentimos a Espana por encima de todo, la ayuda no-
ble y generosa del glerioso pueblo francés, a pesar de
que plumas mercenarias y aventureros al servicio
del fascismo internacional, intentan manchar la gesta
gloriosa del pueblo espanol. Camarada Victoria, sa-
lude en nombre de todos los trabajadores del Metro
a Monsieur Roux, indicdndole que aceptamos su ge-
neroso ofrecimiento, esperando nos indique en qué
forma puede hacerse e! transporte, con garantias de
éxito.

l.a edad de los nifios, salvo orden contraria, sera
de seis a catorce anos, teniendo preferencia los huér-
fanos de los companeros muertos en el frente y los
hijos de los que estdn actualmente luchando por la
libertad de todos los pueblos.

Enterado el S. N. F. de la intervencion de V. en
este asunto, nos encarga transmitamos s# més cordial
saludo, como asimismo su agradecimiento, por su ac-
tuacion en favor de los trabajadores del Metro.

En espera de una rdpida contestacién, la saludan
fraternalmente sus compatriotas.

V.o B.°
El Presidente,

POR EL CONSEJO OBRERO:
El Secretario,



A pesar del tiempo transcurrido y de dos radio=
gramas cursados a Paris no hemos tenido contestas=
cién hasta la fecha.

Gestiones realizadas por el Censejo Obrero
en relacién con los compafieros correspon-
dientes a los reemplazos 1923~24~25 y 26

Ningin problema de tanta gravedad para el Con-
sejo Obrero como el que se nos planted con la mo-
vilizacién de estos reemplazos. Numerosas han sido

las gestiones realizadas por nuestros companeros del
Comité de Control, para conseguir del C. R. I. M.

un trato igual al de los demas companeros ferrovias=
rios. Una falsa interpretacién de la Delegacién de
Ferrocarriles sobre nuestra incorporacién en la Red,
motivé que a los compafieros de los reemplazos 1925-
1926, scﬁes negase el derecho de quedar provisional=
mente exentos de incorporacién a filas.

Con fecha 13 le} pasado Julio se cursé a la Dele=
gacién del Consejo Nacional el siguiente oficio:

«Adjunto enviamos relaciones del personal perte-
neciente a los reemplazos 1925-1926 que contimtian
prestando servicios en este Ferrocarril, cuyo envio
lo verificibamos a fin de que a los cempaieros in-
cluidos en las mismas, les fuera suministrada su ra-
cién en frio, las cuales nos han sido devueltas por
el C. R. I. M. nim, 1 por tener que ser cursadas a di-
cho Centro por conducto de esa Delegacién.— Por las
caracteristicas de esfe . c. se solicita que a los agen-
tes pertenecientes a dichos reemplazos se les propor-
cione su suministro en frio y en horas compatibies
con el servicio que vienen desempenando en esta
Industria.—Consejo Naciona! de Ferrocarriles. Dele-

gacion de Madrid.~ (Seccidn Social.)»
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Con fecha 14 de Julio se nos contestd por la De-
legacién con el siguiente oficio:

«Acusamos recibo de vuestro oficio de fecha 13
del actual, al que incluis las listas de los compafieros
pertenecientes a los reemplazos de los afios 1925-
1926, exentos de incorporaciéon a filas por espacio
de un mes a partir del 21 de Julio pasado para que
esta Delegaciéon las curse al C.R.I. M, nim. 1,y
nos cumple manifestaros que no estando vuestra li-
nea afecta a la agrupaciéon de Redes de la Red Nacio-
nal de Ferrocarriles, no le es permitido a las Dele-
gaciones del Consejo intervenir en vuestros asun-
tos.—Adjuntos os devolvemos las relaciones de refe-
rencia.—Maarid, 14 de Julio de 1938.—Por la Sec-
cién Social y Politica.—-Firmado, Un Delegado.—
Al Comité de Control del Metropolitano de Madrid.»

Ante la negativa de la Declegacién de considerar-
nos como a los demas ferroviarios, ¢l C. R. I. M. nos
ordend en oficio de 10 de Agosto que todo el persos
nal perfeneciente a este ferrocarril de los reemplazos
1925:-1926, hiciesen con la maxima urgencia su pre=
sentacién en el C. R. I. M. para su filiacién y des=

tino a cuerpo.

Al ser llamados los companeros de 1923-1924 ]a
representacién del Consejo Obrero en el Comité de
Confrol, planted la necesidad de visitar al compa-
fiero Ossorio como Gobernador de Madrid e indi-
carle el peligro que existia de tener que paralizar la
mayor parte de nuestro servicio por falta de persos
nal especializado.

El companiero Ossorio que ya habia hecho nume-
rosas gestiones en diversos Centros Oficiales, rogd
nuevamente al Jefe del Ejército del Centro la nece=
sidad de suspender provisionalmente la incorpora=
cién del personal especializado de los reemplazos
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del 1993=1924 Elﬁeronel Casado, que desde el pri=

mer momento tomd gran interés por el normal fun-
cionamiento de nuestro ferrocarril, nos propuso le
mandasemos una relacién de aquellos que conside-
rabamos como insustituibles para nuestra Industria.

Cursada al Estado Mayor del Ejército del Cenfro
la relacién del personal insustituible, se reintegraron
al trabajo todos los companeros comprendidos en
esfas relaciones, correspondientes a los reemplazos
1923-1924. Seria interminable transcribir la serie de
documentos y enumerar las numerosas gestiones
realizadas por nuestros compafieros en el Comité de
Contrel para dar un; solucién a este problema. Ulti-
mamente estd hacientdo gestiones la Delegacién para
reinfegrar a los companeros deestos reem plazos a su
- sitio de f:raba]o

Es necesario resaltar para conocimiento de todos
los afiliados a nuestro Consejo Obrero, que mien=
tras la Delegacién de Madrid, organismo delegado
del Consejo Nacmnal de Ferrocarriles nos negaba a
los trabajadores del Metro el derecho de Ferrovia=
rios de la Red Nacional, el Consejo Nacional, orgas=
nismo rector de la Red, proporcionaba a los compas=
feros del Gran Metro y Mefro Transversal de Bar=
celona, el correspondiente volante, dejindoles exen=
tos de incorporarse a filas, como a los demas ferros=
viarios.

Terminamos esta Memoria con nuestra adhesién
incondicional al (Gobierno constituido, como es
nuestro deber de antifascistas. El Consejo Obrero
del Metro y fodos sus afiliados han estado y estin
al lado del Gobierno de todos los espanoles.



