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Axrmn, Seinr:

En contestacién al oficio de V. E., fecha 14 del corriente mes, que tuvo entrada en esta Di-
reccion el 17 del mismo, en el que se me ordena informar con la mayor urgencia, respecto al
ntimero de licencias concedidas a las empresas de las lineas de tranvias que estdan en explota-
cion, a las fechas de las respectivas concesiones, afios que cada una comprende, y por tltimo, a
la féormula que debe aplicarse para determinar aquella en que, una vez unificada la de reversién
de las distintas lineas, deberén pasar éstas a ser de pleno dominio del Excmo. Ayuntamiento,
tengo el honor de informar a V. E. con devolucién del expediente que se me remitio:

Primero.

Que los datos que se piden respecto al nimero de licencias concedidas a las lineas en explo-
tacién, fechas de las concesiones y afios que coimprenden, aparecen en el estado que adjunto se
acompafia; y

Segundo.

Que la férmula aplicable para fijar la fecha para unificar la reversién de todas las concesio-
nes, debe determinarse, a mi juicio, ateniéndose a las siguientes consideraciones:

Las Compaiiias concesionarias de lineas de tranvias, tienen el derecho a explotarlas durante
un cierto niimero de afnos, en el que se proponen obtener determinados beneficios.

Dichos beneficios, para que el nuevo contrato que se lleve a cabo con objeto de unificar las
reversiones, sea equitativo, tiene que ser, en mi opinién, el elemento fundamental del convenio,
que debera establecerse sobre la base de que las Compaiias los hayan obtenido al terminar el
plazo de la reversion unificada, en igual cuantia que los que habrian realizado si el referido con-
trato no se hubiese llevado a efecto.

Sentado este principio y en la hipétesis de conocer los beneficios anuales que obtiene la
Compaiiia, a virtud de cada concesién, facil nos sera llegar a la férmula buscada.

Bastara para ello multiplicar el niimero que represente el beneficio medio anual de cada linea,
por el de los afios que la resten para su reversion. Sumadas las cantidades que dichos productos
arrojen, tendremos la que representa los beneficios totales que habria de lograr la Compariia en
el caso de no unificarse las reversiones. Dividiendo dicha suma por la que represente el beneficio
medio anual que de todas las lineas obtiene la Compaiiia en la época que va a llevarse a cabo el
contrato, el cociente representara el nimero de afios que la expresada Compaiiia habria de seguir
explotando todas las lineas, para llegar a conseguir beneficios iguales a los que habria logrado si
se hubiera dejado que cada una revertiera en la fecha indicada por su concesion. Anadiendo
este nimero a aquella en que se esté, obtendremos la de la reversién unificada.

Asi, por ejemplo, si suponemos que son tres las lineas de que se trata, y que la primera le
restan tres anos para revertir, a partir de 1 de enero de 1915 y da un beneficio anual de 10.000
pesetas, en los tres, le producird de 30.000. Si a la segunda le restan nueve anos, a partir de di-
cha fecha y su beneficio al afio es de 5.000 pesetas, el rendimiento total de esta linea, sera de
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45.000. Y, por dltimo, si a la tercera sélo le resta un afo, a contar del mismo dia y produce
15.000, el beneficio que por esta linea obtendra la empresa, sera de igual cantidad.

Asi, pues, el total beneficio de la empresa por las tres lineas, no modificindose las fechas
de reversion de las concesiones, seria de $0.000 pesetas. Y como lo gque producen anualmente
son 30.000, el nimero de afios que a dichas tres lineas les restaria para la reversiéon unificada,
seria de PO tres afnos

30.000 ’

En efecto, en dichos tres anos, la empresa a virtud del nuevo contrato, obtendria un bene-
ficio de 3 X 30.000 = 90.000 pesetas; es decir, igual al que hubiera logrado si éste no se hubie-
ra verificado.

Y como hemos supuesto al hacer el calculo anterior que nos encontrdbamos en 1 de enero de
1915, la reversion unificada de dichas lineas, deberia efectuarse en 1 de enero de 1918.

a, X b, 4 a, X by an X ba
by 4+ bs bn

en la que n, representa el ndmero de afios que han de transcurrir para la reversion unificada, a,,

a, as, an, los afios que a cada linea le restan para revertir con arreglo a sus respectivas conce-

siones, by, by, by, el término medio anual de los beneficios que por cada una se hayan obtenido.

Esta férmula lleva en si dos causas de inexactitud:

La primera es la que nace de suponer que, el término medio de los beneficios de cada linea,
habré de ser los afios posteriores a la ejecucién del contrato, igual al obtenido antes de él,
siendo asi, que lo l6gico es que dicho término medio vaya aumentando a consecuencia del
mayor desarrollo del trafico que de dia en dia se produce en las urbes. Esta causa de inexactitud
es, en general, de escasisima importancia, pues si bien la empresa saldra beneficiosa al seguir
explotando durante mas tiempo las lineas que, con arreglo a sus concesiones deberfan volver al
Excmo. Ayuntamiento antes de la fecha de la reversion unificada, por obtener en ellas mayores
ingresos que los calculados; en cambio seran menores los que realice en las que entregue
antes de la fecha que aquellas marquen. De todas suertes, como se hizo al ilevar a cabo la re-
version unificada de las lineas de tranvias de Barcelona, puede tenerse en cuenta esta variabili-
dad de los beneficios, clasificando las lineas, en lineas de rendimiento constante y rendimiento
variable; pero a mi juicio, salvo contadisimos casos, es muy dificil hacer dicha clasificacién con
garantias de acierto, y mas dificil atin, determinar, aunque no sea mas que aproximadamente, los
aumentos y disminuciones que, en afios sucesivos, habrian de experimentar las lineas de rendi-
miento variable.

La segunda causa de inexactitud que lleva aparejada la férmula, puede evitarse facilmente.
Nace esta inexactitud, de que en los razonamientos hechos para deducirla, no hemos tenido en
cuenta mas que la igualdad de beneficios, sin hacer intervenir el ndmero que represente el tiempo
en que la empresa habria de obtenerlos. Resulta de esto, que la referida formula aplicada de la
manera expuesta, favoreceria a las Compaiiias, pues éstas no habrian obtenido la totalidad de
beneficios, caso de no verificarse el contrato de unificacién, hasta el momento en que revertiera
la dltima linea, y si éste se llevara a cabo, la habran percibido ya, en la fecha de la reversion
unificada, siempre anterior a aquella en que habria de verificarse la de dicha ultima linea.

El error que esto motiva subsanase de la siguiente manera:

De todas las lineas que, a virtud del nuevo contrato, reviertan con posterioridad a la fecha
en que debian revertir, percibira la Compaiia beneficios anticipados, por los que es l6gico pague
el correspondiente interés. Por el contrario las lineas que habrian de pasar a la plena propiedad
del Ayuntamiento en fechas mas lejanas a la de la reversion unificada, no daran a la Compaiia,
a partir de ésta, los beneficios que la hubieran producido, siendo también necesario, por consi-
guiente, en justa reprocidad, abonarle los intereses que corrrespondan.

La diferencia entre ambos intereses, dividida por la cifra que represente la produccién

La férmula algebraica que resuelve esta cuestion, es pues, n =
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anual de todas las lineas, indicaria el tiempo que seria preciso restar del nimero de afios de-
terminado por la férmula.

Ninguna férmula, que no tenga en cuenta los beneficios de las distintas concesiones, puede
asentarse sobre bases racionales. Por ello, indudablemente, las dos usadas al hacer el célculo
relativo a la determinacién de la fecha de la reversién unificada de las lineas de tranvias de
Barcelona; la del Sr. Maristany y la de la Seccién 4." de Vias y Obras, se fundan, como la de-
ducida por el que suscribe, en la igualdad de beneficios diferenciandose solamente en que en la
de la Seccién 4.7, se acepto el principio de la variabilidad de los rendimientos de las diversas
lineas, que no se tuvo en cuenta en la del Sr. Maristany, indudablemente, por las dificultades
que, segtin hemos expuesto, existen para calcular dicha variabilidad.

En el terreno especulativo no hay otro fundamento que el indicado para establecer base ra-
cional de cdlculo; pero en la préctica tienen que surgir, casi inevitablemente, dificultades gran-
des para la aplicacion de cualquier férmula que a virtud de él se establezca.

En efecto, es punto menos que imposible y no tiene finalidad alguna paia las Compai’ifas,
llevar una contabilidad especial para cada una de las lineas establecidas en virtud de respectivas.
concesiones, por cuyo motivo contadisimas serdn las que la lleven. Por otra parte, aun suponien-
do que dicha contabilidad se llevara, seria bastante dificil, en general, su comprobacién, hasta
el punto de que, en la mayoria de los casos, se impondria aceptar como buenas las cifras que
proporcionaran las Compaiiias. Tal hecho aun suponiendo como debe suponerse, que las mis-
mas obran de buena fe, es contrario a los principios fundamentales de la Administracién, pues
ésta debe en todo momento poder comprobar con toda claridad cuantas cifras la interesen.

Se deduce de lo dicho, que existe en la mayoria de los casos grandisima dificultad para de-
terminar los beneficios medios anuales obtenidos a virtud de cada una de las concesiones, sur-
giendo de tal indeterminacién la incertidumbre en los resultados dados para las formulas basa-
das en el conocimiento exacto de ellos. :

En Madrid, segin tengo entendido, la contabilidad las lleva la Compania por grupos de
concesiones. En tal hipotesis son totalmente inaplicables las férmulas basadas en el término
medio de los beneficios que la empresa haya obtenido a virtud de cada una, pues si bien en este
caso se conoce el factor beneficio de cada grupo, como quiera que, en general, las lineas de las
concesiones agrupadas no revertiran en la misma fecha, queda entonces indeterminado el factor
tiempo, que es el ofro que contiene la férmula. Claro es que este factor tiempo puede calcularse
sumando los productos que se obtienen de multiplicar la longitud de cada una de las lineas del
grupo, por el nimero de afios que debera ser explotada y dividir el resultado, por la suma de
las longitudes de las lineas del referido grupo; pero entonces se cae en el grave error que, a mi
juicio, presenta la formula propuesta por la Compaiiia.

De todas suertes, como en el expediente no aparecen los datos relativos al beneficio medio
anual obtenido por la linea relativa a cada concesién, ni tampoco existen en la Direccién de Vias
publicas, el que suscribe no puede determinar las fechas en que en las dos hipétesis de que
luego hablaremos, deberia verificarse la reversién unificada, aplicando el procedimiento propues-
to en este informe y las foérmulas de Maristany y de la Seccién 4.* de Vias y Obras mencio-
nadas en el mismo. Si los hubiera tenido, hubiera determinado dichas fechas en la hipétesis de
que los plazos fijados en las concesiones se contaran, ya desde las fechas de éstas, o ya a par-
tir del de aquéllas en que comenzaron las respectivas explotaciones de sus lineas.

De esta manera sin tener que volver este expediente a la Direccidn de Vias pablicas, la Su-
perioridad podria determinar cual era la que debia fijarse en el contrato, una vez resuelta la cues-
tion legal, ajena por consiguiente a esta Direccién, de si los plazos deben contarse a partir de
una u otra de las fechas mencionadas.

LLa Compania de tranvias propone para fijar la fecha tnica para la reversiéon de todas las
concesiones, una férmula, basada en el principio de que la longitud de lineas a explotar, en el
caso de hacerse el nuevo contrato, sea igual a la que explotaria si éste no se verificase,



Para determinar dicha férmula, multiplica la longitud de cada linea, por el nimero de afnos que
restan para terminar su explotacion, suma estas cantidades y dividiendo el resultado por el nui-
mero que indica la longitud total de las referidas lineas, obtiene el de afios que debe retener
todas ellas; niimero que adicionado a la fecha en que se esté, dard la de la reversién unificada.

Como se ve, el principio en que se funda este procedimiento, andlogo al generalmente usado,
para subvencionar, determinar aproximadamente el coste, establecer tarifas y calcular rendimien-
tos en los ferrocarriles, hace intervenir en la resolucién del problema la longitud de las lineas,
de la que es funcion directa el coste de las mismas. Si todas las lineas dieran iguales beneficios
anuales por kilémetro, la férmula estaria fundada en una base racional; pero como hablando en
términos generales, puede decirse que todas les dan distintos, la férmula que se asiente sobre
tal base, es inexacta.

Y bien claro se ve esto, observando que el resultado que su aplicacién produce, es autorizar
a la Compaiiia a explotar mayor ntinero de kilometros en las lineas que hubieran de revertir
antes de la fecha de la reversion unificada, a cambio de disminuir el de explotaciéon de igual nu-
mero de kilometros en aquellas que habrian de revertir después.

- Un ejemplo dara atn mas clara idea de lo dicho.

Supongamos que nos hallamos en 1 de enero de 1915 y que se trata de tres lineas que de-
ben ser explotadas por la Compaiiia, dos, veinticinco y cuarenta afos y cuyas longitudes respec-
tivas son 10, 5 y 20 kilémetros. '

De la primera linea, el nimero total de kildmetros que explotaria la Compaiiia de no hacerse
nuevo contrato, seria 2 X 10 = 20; de la segunda 25 X 5= 125 y 40 X 20 = 800 de la tercera.
En total, de todas las lineas, 945 kilémetros.

Aplicando la formula propuesta por la Compania se deduce que el niimero de anos que todas

las lineas debian ser explotadas por ésta, seria de llevarse a efecto el nuevo contrato, igual
a —9%2— =27 aflos, que sumados a la fecha en que hemos supuesto estamos, 1 de enero de 1915,
nos daria para la de la reversion unificada la de 1 de enero de 1937.

En dichos veintisiete afios que la Compaiiia retendria en su poder todas las lineas, explota-
ria 27 X 35 =945 kildmetros; es decir, el mismo ndmero total de éstos, que si el nuevo contrato
no se hubiera llevado a efecto. Pero de lalinea cuyo vencimiento se verificaba primero, en vez
de los 20 kilometros que de ella hubiera explotado de no verificarse el contrato de la reversién uni-
ficada, explotaria 27 > 10 = 270, después de haberle efectuado; de la segunda, que vencia tam-
bién antes de la fecha en que se verificaria la reversion unificada, en vez de 125; 27 X 5 = 135
(en total 260 mas), y de la de vencimiento Gltimo, en lugar de los 800; 27 X 20 = 540; es decir,
que habria explotado de menos en esta linea, los 260 kilémetros que en las otras exploté de mas.

Resulta de lo expuesto, que al verificarse el contrato de la reversién unificada basdndose en
los resultados que da dicha férmula, se comete el error de sustituir la explotacién de un deter-
minado nimero de kildmetros de las lineas que hubieran revertido antes de la fecha de la expre-
sada reversion, por igual nimero de kilémetros de las que revertian después de esta fecha.

Y como las lineas no rinden todas los mismos beneficios, los obtenidos por la Compaiia a
virtud del nuevo contrato, seran distintos de los que habria obtenido si no se llevara a cabo, lo
cual no es justo.

La férmula propuesta por la Compaiia, da en general, como resultado, una fecha mas lejana
de la debida, pues aumentandose el nimero de kildmetros que explota de las lineas que hubieran
vencido antes de la fecha en que vencen a virtud del nnevo contrato, que son, casi siempre,
las mds productivas, obtendrd por esos kilémetros mayores beneficios que los que habrian lo-
grado por igual longitud de las lineas que vencen después.

Y no sélo por este motivo da dicha féormula una fecha mas lejana de la debida. La da tam-
bién porque los beneficios totales de no hacerse el nuevo contrato de reversién unificada, no
hubieran llegado a poder de la Compaiiia, hasta el momento de la reversion de la tltima linea, y
a virtud de é€l, los recibira antes, toda vez que la fecha de la reversion unificada, se halla siempre
comprendida entre las de las concesiones que primera y tltimamente vencen. Y como dichos bene-
ficios devengan intereses, la Compaiiia saldria beneficiada en el importe de los que correspon-
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dieran a la cantidad recibida de mas en cada afo, hasta la fecha en que la dltima linea hubiera
revertido de no efectuarse el nuevo contrato.

No pueden, pues, los resultados de esta férmula tomarse como definitivos, y precisa apoyan-
dose en ellos y en los razonamientos anteriores, buscar una solucién justa, rebajando de la fecha
que aquella determine, el tiempo que de la Compaiiia pueda recabarse, buscando el término de
concordia que fije la avenencia entre ambas partes.

En oposicion a las causas de error mencionadas, esta férmula presenta la grandisima ventaja
de asentarse sobre datos positivos comprobables en todo momento, cuales son Ias Iongntudes de
las lineas y los afios que restan de sus concesiones.

Por si, vistala imposibilidad de aplicar las férmulas que se fundan en la igualdad de beneficios,
que son las que, como hemos dicho, dan resultados mds equitativos, la Superioridad adoptara
la de la Compaiiia como base para el calculo de la fecha de la reversion tinica, el que suscribe
ha determinado la en que, con arreglo a ella, debiera verificarse ésta; ya suponiendo que los
plazos de las concesiones se cuenten desde la fecha de las mismas, 0 ya que comiencen en aque-
llas en que cada linea se haya abierto al trafico ptblico. Coaan

En el-primer caso, siendo la suma de las respectivas longitudes de las lineas, multlphcada por
el nimero de afos que a cada una le restan para revertir al Ayuntamiento (véase estado que se
acompatfia), igual a 2.265.191‘39 metros y la suma actual de dichas longitudes de 74.201 metros,
el numero de aflos que segtin la férmula debera la Compaiiia retener en su poder todas las lineas
2.265.191°39 _ - 3052 afios.

- 74.201 >

Y como hemos supuesto que nos encontramos en 1 de enero de 1915, [a fecha maximd para
la reversion unificada, seria la de 7 de julio de 1945.

En el segundo, teniendo en cuenta, asimismo, que la suma de las antedichas longitudes de
las lineas multiplicadas por los afios que a cada una le restan para revertir en este caso, (véase
el citado estado) es de 2.520.219°11, la-referida férmula da para nimero de afos que debe ex-
- 2.520.219'11 .

74.201
para la reversién unificada, sera la de 17 de diciembre de 1948.

Es necesario, pues, en primer término, como ya se ha dicho al hablar de la apllcamén de las
otras férmulas, resolver la cuestion legal relativa a la fecha en que deben comenzarse a contar
las concesiones, a fin de saber cual de los dos resultados anteriores es aplicable, y una vez acla-
rado este extremo, proceder a una avenencia con la Comparia sobre la base de recabar alguna
ventaja que es de absoluta equidad y justicia, y que seguramente se obtendrd, dado el buen de-
seo que es de presumir la anime, por ser, a mi eniender el contrato de reversién unificada, de
beneficios reciprocos para las dos entidades que habrian de suscribirle.

Resumiendo lo expuesto debo manifestar:

sera igual a

plotar la Compaiiia todas las lineas, = 33'96 aiios, y, por consiguiente la fecha’

SRR Y

Primero.

Que no existen otras férmulas racionales para llegar a determinar la fecha de la reversion
unificada, que las que parten de la base de igualdad de beneficios.

Segundo.

Que la aplicacion de las expresadas formulas presenta dificultades, casi insuperables en la
mayoria de los casos.

Tercero.

Que por no conocer los datos relativos a la produccién de cada linea, no ha determinado el
que suscribe con arreglo a dichas formulas la fecha de la reversion unificada,
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Cuarto.

Que por si la Superioridad, al encontrar dificultades para aplicar las referidas férmulas al caso
actual, acordase utilizar la propuesta por la Compafiia, ha calculado el que suscribe la fecha de
la reversion unificada con arreglo a ella, encontrando que, si los plazos de las concesiones se
cuentan desde las respectivas fechas de éstas, la que se obtiene es la de 7 de julio de 1945, y sise
contaran teniendo en cuenta aquellas en que empezaron las explotaciones de las lineas, la de 17
de diciembre de 1948.

Quinto. _
Que para tomar como base para ulteriores negociaciones una u otra fecha, es preciso resolver
previamente, la cuestion legal relativa a aquellas en que deben comenzarse a contar los plazos
de las concesiones; y

Sexto y ultimo.

Que una vez determinada la tan repetida fecha, debe tomarse ésta como un limite maximo al
que no debe llegarse, recabando de la Compania una reduccién del plazo en que hubiera de
explotar todas las lineas.

Con lo expuesto creo haber contestado a cuantos extremos hace referencia el oficio de esa
Alcaldia Prosidencia, de que se ha hecho mencidn al principio de este escrito.

Dios guarde a V. E. muchos afios.

Madrid 31 de octubre de 1914.—El Ingeniero Dlrector P. Niunez Granés.
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10

11

12

Tranvia de Leganés....... ....
Tranvia del Este (Ventas, Cibe-
les y Embajadores) ........
Ampliacién de la linea del tranvia
del Este, de Claudio Coello a
la Plaza de Toros por Goya.. .

Tranvia de Atocha a las Delicias.
Tranvia de la ronda de Valencia
al puente de Toledo por el pa-
seo de las Acacias.... ......
Tranvia de la calle de Alcala ala
de Diego de Le6n por lade Ve-
IAZQUEZ. i v Sivnsa eiiivim sieeie
Tranvia de Estaciones y Merca-
A0S :cunmiarsiovs siesiaaaiis 5
Ampliaci6én de las vias del tran-
via de Estaciones y Mercados,
desde la puerta de Atocha al
Pacifico, y desde la calle de
Atocha ala plazade la Cebada.

Ampliacién de las vias del tran-
via de Estaciones y Mercados,
desde la plaza de la Cebada

a San Francisco, y desde la

15 diciembre 1880....

23 julio 1887. . ..
20 julio 1876

5 juliol188L.... ....

17 marzo 1902......

18 abril 1904 ... ..

12 diciembre 1904. . .

Senero1910...... .

26 septiembre 1876. ..

19 enero 1877.. ....

Cincuenta y
nueve ......

Sesenta.......
Sesenta.... ..

Sesenta. ......

Hasta la termi-
nacién del
tranvia del
Este. ..o

Sesenta. ......

Sesenta.......

Sesenta. ... ...

Cincuenta. .. ..

Hastala termi-
nacién del
tranvia de
Estaciones y
Mercados .

14 diciembre 1939. ...

22 julio 1947..vvvvien
19 julio 1936.........

4 julio 1941.........

4julio1941..........
17 abril 1964. .......

S
11 diciembre 1964... .

4 enero 1970, .c.eu. .

25 septiembre 1926. . .

25 septiembre 1926.. .

DESIGNACION FECHAS ANOS Fechas en que termi- FEGCHAS |
e comurenden | DR las concesiones, si
de de 1 P se entendiera que los en que
. las plazos de éstas se cuen- ’
1 .
las concesiones. as concesiones tanza pariiede ks Tp: empezd la explo
concesiones,
chas de las mismas.
Tranvia de Madrid. .......... 31 julio 1897. ... ... .| Sesenta....... 30 julio 1957. ....... 31 julio 1897....
Tranvia de Ferraz, Rosales y
Morelciicensisssssmaseins 13 noviembre 1905 ..| Hasta la termi-
nacion del de
Madrid. ....| 30 julio 1957......... 1 julio 1907. ...

10 mayo 1891, ...
10 junio 1877.. .

15 marzo 1882 ...4| 14 marzo

14 mayo 1906 ..

26 agosto 1911,

15 septiembre 161

3 noviembre 187-F



Fechasenqueterminan
Ias concesiones, si se en-
tandiera que los plazos
de éstas se cuentan a
partir de las fechas en
quecomenzaron las re:-

Afiosque faltan en Lde ene-
ro de 1915 para terminar
las eoncesiones. siseenten-
diera que los plazos de és-
tas se cuentan n partir de

Afios quefaltan en 1de ene-
ro de 1915 para terminar las

concesiones, si se entendie- |

ra que los plazos de éstas
se cuentan a partir de las
fechas en gque comenzaron

Longitudes en
metros de las
vias perten e-
cientes al Muni-

Afiosmetros per-
tenccientes al
Municipio, si se
entendiera que
los plazosconce-
didosse cuentan

Afios metros per- I
tenecientes al |
Munieipio, si se
entendiera q ne

| los plazos de las

concesiones se
cuentan a partir
de las fechas en

\bre 184

. . cipio. apartirdelas fo-
pectivas explotaciones | a8 fechas delas mismas. | 144 explotaciones de sus chasdelae cops | AReCUMANEALON
de sus lineas. lineas, cesiones. las respectivas
explotacionesde
las lineas.
30 julio 1957 42 aiios, 7 meses (4268
afos). ,eieeiaiananns 42 aios, 7 meses (4258
afios). swvesviies s 7.071 301.083‘18 301.083'18
130 julio 1957..00. . vy 42 @, 7 m. (42'58). .. ... 42 a,, 7m. (42'58)....... 1.150 48,967 48.967
881 .. 1 Tmayo1940 .......| ¢4 a, 11 m,, 14 d. (24'94)| 25 a., 4 m., 7 d. (2535).. 4.150 103.501 105.202'50
| 9 mayo 1951 32 a., 6 m., 22d. (32'55).. 36 a., 4 m., 9 d. (36'35). . 3.563 115.975'65 129.515'05
9 junio 1937......... 21 a., 6 m., 19d. (21'54)..| 22 a., 5 m.. 9 d. (22'43). . 2.611 56.240'94 58.564'73
14marzo 1942., ....| 26 a.,, 6 m., 4 d. (26'51). .| 27 a., 2 m., 14 d. (27'20). 5.238 138.859'38 142.473'60
1903 .. « ! [4marzo 1942, . ..... 26 a., 6 m., 4 d. (26'51). .| 27 a., 2m., 14 d. (27'20). 1.415 37.511'65 38.488
| 23 mayo 1966........ 49 a., 3m., 17 d. (49'29). | 51 a., 4 m., 23 d. (51*39). 936 46.135'44 48.10104
13mayo 1966........ 49 a., 11 m., 11d. (49'93).| 51 a., 4 m., 13d. (51‘36).. 1.142 57.020°06 58.653'12
25 agosto 1971....... 55 a., 4.d. (55‘01)........| 56 a., 7 m., 25d. (56'G4). 1.602 88.126'02 90.737'28
| 14septiembre 1927.. .| 11 a., 8m., 25d. (11'73). 12a., Sm., 14 d. (12'69). 5.061 59.365'53 64.22409
B 14 septiembre 1927...| 11 a.,, Sm., 25d. (11°73). 12a., 8 m., 14 d. (12'69). 2.950 26.392'50 28,552'50
Suma y sigue....... 36180 | 1.079.178'35 | 1.114.562'00




plaza de Santo Domingo a la
glorieta de Quevedo .........

Ampliacién de las vias del tran-
via de Estaciones y Mercados,
desde la calle de Carretas a la
plaza del Progreso...........

|
Tranvia desde la calle de la Prin-
. cesaala de Leganitos.......
16 | Tranviadel Norte.
17 | Ampliaciénde las vias del tranvla
t del Norte, desde la calle del
Cisne al paseo del Obelisco... |

18 Ampliacién de las vias del tran-
via del Norte, desde las calles
de Hortaleza, Florida y Trafal-
gar a la plaza de Olavide, y
por la calle de Apodaca a la de

20  Tranvia de enlace de la linea del
Norte con la de la Guindalera
y Prosperidad.uivi i o

21  Tranvia desde la plaza de Alon-
so Martinez a Chamartin.

22  Tranvia de Circunvalacion (Me-
tropolitano). Recorrido en ex-

| 24  Tranvia desde la calle de Fer-
nando VI a la plaza de Olavide.

25 Tranvia desde la calle de Lato-
neros a la puerta del Angel. ..

=

=

3

o

°

s DESIGNACION FECHAS

g de de

? las concesiones. las concesiones.”

29 marzo 1889

26 septiembre 1906.. .
28 junio 1877

14 octubre 1898, ...

Fuencarral.... -......... 13 junio 194, ... ....
19 Tranvia de ia Guindalera a la
Prosperidad: . vencaampis . 8febrero1893.......

17 julio 1902, . ..

6 octubre 1908.. ..

| PIOtacion: .oisn v wiswaemmeses 7 agosto 1834
li 23 Tranviade la Compaiia Contn—
! nental. 1 julio 1899

G julio 194, ........

11 Marzo 1907 . .....

ANOS

que comprenden |
las

concesiones.

Fechas en que termi-
nan las concesiones, si
se entendiera que los
plazos de éstas se cuen-

tan a partir de las fe- I

chas e las mismas,

FECHAS

en que

empezd la explotad

Hasta la termi-
nacién del
tranvia de
Estaciones y
Mercados. ..

|

Hasta la termi-|
nacién del
tranvia de|

Estaciones y|
Mercados. .. |

Sesenta. ..... (
Cincuenta.. ..

|

Hasta la termi-
nacién del|
tranvia d‘el!
Norte.....L.|

Sesenta.. ...

Cincuenta y

Cincuenta, ...

Sesenta......

Sesenta. .. ...
Sesentd, ... ...
Sesentd. ... ...

Sesenta. . .

|
25 septiembre 1926.. .

25 septiembre 1926. .

25 septiembre 1966 .
27 junio 1927.

27 junio 1927.... . ..

12 junio 1964. .. ...

7 febrero 1948 .....

16 julio 1952 .. ..

5 octubre 1968...... .

6 agosto 1944, .......

30 junio 1959, ..... 5
5 J0lio 1964... s «viwei
10 marzo 1967.......

7 junio 1889 .. .,

3 octubre 1897....

4 julio 1907...... .

928 octubre 1878...

19 octubre 1905,

28 julio 1893, .+

21 enero 1906,..+

5 junio 1910 ..

22 junio 1901..: ©
22 junio 1901 .o
26 diciembre 1905

4 octubre 1913,

‘m:—_‘"v'"’" ——— ——— ———

-‘

14 septien

14 septien

3 julio 19¢
27 octubre

27 octubre

18 octuby.

27 Julio 1¢



schasenqueterminan
iones, si seen-
que los plazos
dstas se cuentan u
ir de 'as fechas en
gee comenzaronlas res-

Afiosque faltan en | de ene-
ro de 1915 para terminar
las concosiones, sise enten-
diera que los plazos de és.
tas se cuentan a partir de

Afosquofaltan enl deene-
rode 1915 para terminar las
concesiones, si se entendie-
ra que los plazos de éstas
s cuentan a partir de las
fechas en que comenzaron

Aflos metros por-
tenecientes al
Municipio, 8i se
entendiera que
los plazos conce-
didos se cuentan
apartirde lasfe-

Longitudes en
metros de las
vins pertene-
cientes al Muni-

Afiosmetros per-
tenecientes al
Municipio, si se |
entendiera que
los plazos de las |
conoesiones se
cuentan & partir |
de las fechas en |

explotaciones 188 fechas delas mismas. |44 explotaciones de sus atpte. chad de lasicon=1 Joocomenzaron
de sus lineas, lineas. cesiones. L:;l';:::&‘::::;:
las lineas.
Sumas anteriores. . .. '36.180  1.079.178'35  1.114.562'09
8y ,. | l4septiembre 1927.. 11 aflos, 8 meses, 25 dias
3 (11'73afo8). i s 12 aflos, 8 meses, 14 dias
(1269 anos) «.. v v vt 1.960 22.990'80 24.872'40
f
1697, | 14 septiembre 1927... 11 &, 8 m., 25 d. (11'73). 12a, 8m., 14 d. (12'€9). 300 3.519 3.807
¥ 3julio 1967. . ....... 51 a,7m.,25d. (51'65) 52a., 6m.,3d (5251).. 450 23.242'50 23.629'50
Z’Im § 2 octubre 1928...... .. 12 8, 5m., 27 d. (12'50). 13 a., 9m., 27 d. (13'81). 8,708 108.850 120.257°48
I
27 octubre 1928...... 12 a., 5m., 27 d. (12'50). 13 a., 9 m., 27 d. (13'81). 280 3.500 3.866'80
?
) ,- 18 octubre 1965.. 49 a., 5m., 12 d. (49'44). 50 a., Hm., 18 d. (50'78). 1.285 63.530'40 65.2562'30
e 1905,
y |
2T julio1948.. . ...... 33 a,lm,7d (3310).. 33a., 6m., 27 d, (33'57) 2.931 97.01610 98.393'67
893, e f
¢ |
Aenero 1956.. ..... 37T a,,6m., 16 d. (37'53). 41 a., 20d. (41'05)....... 548 20.566°44 22.495'40 '
1906, .+ ) ;
4 junio 1970......... 53 a., Ym., 5 d.(63'75).. 55a.. 5m., 4 d. (55'42).. 2.162 116.20750 119.818'04 |
010 .- .
21 junio 1961. . . 29 a., 7 m., 6d, (29'59).. 46 a., 5m., 21 d. (46'48). 10.242 303.060'78 475.843'32
190148 21 junio 1961 44 a., 6 m. (44'50).. 46 a., 5m., 21 d. (46'46). 6.618 294,501 307.472'28
1901 ;2 Sdiciembre 1965. ... 49 a., 6 m., 5d. (49'51).. 50 a., 11 m., 25d. (50°97). 1.085 53.718'35 55.302'45
; 312 -
bred - doctubre 1973........ .. 52a.,2m. 10 d. (52'19). 58 a., 8 m., 3 d. (58'G6). . 1.443 75.310°17 84.646'38
s 1913+ TOTAL.... .. 74.201 2.265.191°39 2.520.219'11
= ; 2o = L iz
) i 3 - €l Ingenlero Director, El Ingenlero encargado del serviclo,
~ &. Mines Grands. Jacinto & ildenets.

Ayuntamiento de Madrid





