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Tarifa de esta publicación
Anuncios: una ¡ínea, pesetas 2 ,50.

• una plana, pesetas 300 .
Suscripción p o r ano, comprendiendo anuncio anua!, pesetas 150. 
Suscripción p o r año, comprendiendo suplem em os informativos^ pese tas 2 5 . 
Suscripción por año, sin incluir suplem entos, pesetas 10.

Banco de Crédito Banco Urquijo
Local de España

Impulsa el desenvolvim iento económico de Calle de Alcalá, 55
Ayuntamientos y  provincias.

M adrid
PRADO, 4

Madrid

BANCA
LOPEZ QUESADA

MADklD

]doco Espsíiol (If Crédito filíales en la5 principales re^Í0 ’=

nes españolas.

Alcalá, 14 (antiguo edificio de Sucursales en fodas las poblar

La Equitativa).-Madrid cíon(25 alguna importancia.

/í

Saltos Alberche
Plaza de la Lealtad, 3
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DE L \  INDUSTRIA, EL COMERCIO Y LAS F1

Tin hecho de consecuencias incal rs

El pabellón marítimo español, a punto de ser 
desplazado de las rutas atlánticas

P o r  J U A N  G. D E  L U A G E S

^r. ' »■ '•* ” íj "*1
inser a uii a tu cu lo  .. [it 'Uuci* 
mos de nuestros colegas «Las Cla­
ses Medias» y  «Madrid Ilustrado». 
Ni esi artículo es el único que se ha 
escrito, ni esa gestión la única que 
se ha h' ' ho ■> ' h ' •• '■’el E sta­
do u;id m íciw  iu t - 1 ü if tn  el
problem a que se p - . c a la econo­
m ía m arítim a española con la anun­
ciada supresión de las líneas Ibarra . 
Cabía, pues, esperar un remedio al 
m al. Y he aquí que, ya en prensa 
este número de nuestro  periódico, 
el hecho disparatado se ha produ­
cido.

Cuando el «Cabo San Agustín» 
rinda viaje al P lata, la línea tra sa t­
lántica España-Buenos A ires habrá 
quedado suprim ida. P ara ironía, el 
mismo día que esta noticia gravísi­
ma se da. el S r. M inistro de Obras 
Públicas hace unas declaraciones 
afirti.ando que los ferrocarriles son 
un servicio público y que hay  que 
sostenerlos aunque cuesten dinero. 
Sin em bargo, al mismo tiempo se 
anuncia la snspfnsión de una línea 
naval im portantísim a que, como lí­
nea de com unicación, es tan  serv i­
cio público como los caminos fé­
rreos y, en el aspecto m oral, re p re ­
senta un quebranto más en el orden 
internacional para  España, que de 
este modo queda irremc-diahiemf^nte 
desplazada de las ru tas del A tlán ti­
co del Sur, y privada de que su ban­
dera naval ondee en los puertos de 
las Repúblicas de habla española.

Como el mal puede aún tener re ­
medio, si no se deja pasar el tiem ­
po, y  si las fuerzas que pesan y v i­
b ran  en la península, acuden en de­
m anda de solución al Gobierno, 
nosotros querem os insistir en  este 
tfm a doloroso p ara  el crédito mate- 
r , 1 y m oral de la N ación. Y  para 
ello invitam os a reflexionar a los 
gobernantes y a quienes no lo son.

Pensem os todos en esto: ¿qué pa­
saría si por dificultades económicas 
hubiese de suspenderse u n  servicio 
ferroviario  in ternacional, como por 
ejemplo, la línea de Madrid a Irún? 
¿No es verdad que todes, P rensa, 
público, órganos económicos y el 
Gobierno mismo se alzarían  en tono 
de pro testa y que se arb itra rían  to­
dos los medios p a ra  que nuestro  
país no sufriese sem ejante quebran- 
30 en su economía y en su prestigio? 
Pues piénsese que una línea m aríti­
ma trasa tlán tica es tan  im portante, 
por lo menos, como las vías férreas 
que conducen a las fronteras, y que 
si un ferrocarril, aun costando dine­
ro hay que sostenerlo, con motivo 
igual hay que defender a toda costa 
la existencia de nuestras líneas m a­
rítim as in ternacionales.
“ Corno en E spaña es m inoría la 
gente que se ocupa de los tem as del 
m ar, podrá parecer exagerada la 
tendencia que suscribo. No sólo no 
es exagéra la, sino que es la tenden­
cia que priva en todos los países que 
poseen g randes flotas civiles. Hace 
bastante tiempo que los servicios

trasatlán ticos dejaron de ser nego­
cios esplendidos. F ran c ia  e Italia, 
que sostienen flotas trasa tlán ticas 
poderosas lo hacen a base de un es­
fuerzo económico nacional conside­
rable. P articu larm ente Italia, desti­
na sum as cuantiosísim as a sostener 
e increm entar su poderío sobre las 
olas, invirtiendo muchísim os m illo­
nes en sostener sus flotas de pasaje 
y  ca rg a .

G raves razones de orden m oral, 
y  el propósito evidente de acabar . 
controlando todas las ru tas m arinas, 
llevan a Italia a esta actitud. Y  que 
esas grandes inversiones rinden fru ­
tos, lo prueban palpablem ente casos 
como el p resen te . Todos loé g ran ­
des países se aprestan  a sostener 
sobre el m ar más y m ejores serv i­
cios que el resto  de las naciones. Y 
E spaña, en tre  tan to , suicidam ente, 
a la vez que se lanza a una alegre 
autorización de seiscientos millones 
de pe.setas p ara  sus ferrocarriles, 
trazados sin lógica y deficientem en­
te sorvidos, abandona a su m arina 
hasta  el punto de que sus buques 
trasatlán ticos m ejores tienen que 
am arra r y sus líneas m ás vitales 
que suspenderse.

No debe p rosperar absurdo tam a­
ño, que nos colocaría m arítim am en­
te en una triste  situación. Y an tes 
de que el mal no tenga rem edio, da­
mos aquí o tra  vez la vo7 de alarm a, 
y  sefialanif'S a todo.s la necesidad de 
pedir a los Poderes Públicos una 
inm ediata medida que evite la des-Ayuntamiento de Madrid
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aparición de una linea fundam ental 
p ara  el in terés m aritim o español.

De intento hemos evitado hablar 
del tópico tan  manido del aum ento 
del paro . P ero  aum ento habrá, y 
g rande, en el castigadísim o grem io 
m arinero, si esa supresión se lleva 
a cabo. T éngase tam bién ello en 
cuenta. Pero considérese sobre todo 
el volumen de carga y pasajeros que 
se van a  llevar las nav ieras ex tran ­
je ra s —y el volumen de prestigio 
nacional que nos va a ser a rreb a ta ­
do—si por incom prensión o por de­
sidia de quienes lo pueden todavia 
evitar, se ve en la precisión de sus­
pender su línea a Sur-A m érica la 
Com pañía Ib arra .

Un problema a meditar

HERM
Mulualídad Industrial y Mcrcanill 
de Seguros contra tos Acciden.es 
del Trabajo, ha acordado someter 
a la junta general de mulualistrs 
una redacción de las cuotas de 
laa  pólizas de los asociados ins­
critos en 1953, en vista de la pro­
gresión ascendente en sus reservas

M E R M E S
Mutualicifld solventísima, invita a 
los comerciantes, industrlale.s y pa­
tronos en general (que no sean ya 
mutualistaa) a inscribirse como ta­
les, tanto para el seguro obligato­
rio, como para el temporal, que 
otras Mutualidades no preveen.

M E R M E S
recuerda que el seguro es obligato­
rio para todo dependiente, obreros 
portero, oficinista, mecánico, etc. 

M E R M E S
asegura incapacidad permanente y 
muerte; asegura también incapa­
cidades temporales, disponiendo 
de clínica modelo y excelente di­
rección en su domicilio social, calU 
de! Marqués de Valdeiglesias, mí  ̂
mero 8, Madrid. El Presidente, Ra­
fael Salgado.

A cordes con el S r. G uerra del 
Río en que el ferrocarril es un ser­
vicio público, y acordes con todos 
los que sostienen la necesidad de 
acudir en defensa de las ferrovías 
nacionales, en lam entable trance 
económico, tenem os que señalar, 
sin em bargo, los riesgos que en tra ­
ña el au torizar una emisión de obli­
gaciones por valor de 600 millones 
de pesetas vencederas a noventa y 
nueve años. Ha de considerarse que, 
por la proxim idad de la reversión, 
esa deuda en plazo brevísim o puede 
ocu rrir que vaya a cuenta del E sta­
do, y es preciso m editar an tcs de 
conceder una autorización que aca­
be com prom etiendo, más de lo que 
y a  lo está, el E rario  público.

De o tra parte , una autorización 
en estas circunstancias puede p res­
tarse  a especulaciones sin cuento. 
Siendo ello no obstante inevitable, 
y pues tan  angustiosa presentan  las 
Com pañías ferrov ia iias su s itu a ­
ción, creem os que debe se r concedi­
da la autorización solicitada, pero 
que debe ser el Estado, que va a 
acabar siendo el responsable de es­
tos seiscientos millones, quien dirija 
y controle su distribución.

No negam os que el negocio ferro ­
carrile ro  sea hoy mal negocio, pero 
tenem os en preparación  un extenso 
trabajo  dedicado a dem ostrar que 
una organización técnica y econó­
mica más cuidada de los servicios 
por vía férrea  podría reducir muy 
considerablem ente los gastos y ele­
var la recaudación.

Como prelim inares de ese estudio, 
señalam os desde luego nuestra  coin 
cidencia con las Com pañías respec 
to a personal. L a jo rnada de ocho 
ho ras debe ser abolida p ara  los em­
pleados que no hacen un servicio 
constante, y p ara  el resto del perso­
nal debe establecerse un tope de 
sueldos, por lam entable que sea, de 
modo que en varios años no su fra

aum ento por este concepto el capí­
tulo de gastos.

Utia parte de esos millones debe 
ser invertida en establecer el auto­
m atism o de casi todos los servicios, 
y  o tra en la substitución de gran 
núm ero de pasos a nivel. L as antie- 
conórnicas Iínea¿ a medio term inar 
tienen que se r acabadas inm ediata­
mente. en tre  ellas las de Calatayud- 
M ediierráneo, la de Burgos-M adrid 
y la de Zam ora a Galicia.

Es preciso establecer la acelera­
ción de lodos los trenes, la supre­
sión de los inútiles trenes m ixtos y 
la radical modificación de horarios. 
Para com petir con el autobús basta 
establecer precios no m ayores, ve­
locidades superiores y horarios ta­
les que el viajero que salga de Ma. 
drid a las ocho de la m añana p ara  
una distancia de trescientos kilóme­
tros, pueda perm anecer en su desti­
no seis u ocho horas y reg resa r a la 
noche para dorm ir en su casa.

Los autom otores Diessel nos pa­
recen poco indicados en líneas cor­
tas, donde pueden ser ventajosa­
m ente substituidos por el autom otor 
eléctrico o el de acum uladores. En 
cambio, nos parece indicadísimo el 
autom otor en largas distancias, si 
es posible, según experiencias de 
que tenem os noticias, hacerle soste­
ner velocidades de ciento cincuenta 
kilóm etros a la hoia. De no se r esto 
posible, en las grandes líneas tron ­
cales hay que establecer un servicio 
especial de super-expresos movidos 
por locom otoras potentes, que a l ­
cancen m archas horarias de ciento 
cuarenta kilóm etros. N uestra técni­
ca está perfectam ente capacitada 
para reso lver esos problem as.

Si esto se consigue, poca com pe­
tencia podrá h acer la ca rre te ra  al 
ferrocarril. El tren  puede y  debe 
doblar la velocidad media del au to­
móvil de línea en trayectos cortos y 
su p era r m uy notablem ente la dC|

Ayuntamiento de Madrid
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coche de turismo en trayectos Var>
gos.

La construcción de algunos tra* 
mos de acortamiento de distancias, 
podrá completar esta verdadera re* 
vitalización de nuestros ferrocarri­
les. Si es para eso, no seiscientos 
sino muchos más millones nos pa­
recerá admirable que se destinen. 
Pero si se trata simplemente de ha* 
cer una distribución entre las Com» 
pabias necesitadas, para que al cabo 
de unos pocos años el problema 
siga en pie, vale más afrontarlo 
desde el primer momento y asi al 
menos se habrá ahorrado un dis­
pendio inútil.

Ciitlerencia del Conde de Vallellaiio

ENTIDADES ECONOMICAS

la Soüeilal laóaiaia «Upas de la (oíala»

En el Colegio de Titulares Mer­
cantiles, pronunció días atrás una 
interesantísima conferencia D. Fer­
nando Suárez de Tangil.

El tema del discurso versó sobre 
las actividades de «Los Previsores 
del Porvenir», sociedad que con tan­
to acierto preside el conde de Valle- 
llano.

Puso el conferenciante de relieve, 
en términos elocuentes, documenta­
dos y concisos, la gran labor des­
arrollada en treinta años de vida 
por esta entidad, y la eñcacia de su 
misión social al crear, aun en las 
más humildes capas sociales, inte­
reses que son el medio de conseguir 
un pueblo laborioso, preocupado, 
cuando algo posee, de incrementar- 
'o y defenderlo. Esto es hacer polí­
tica verdaderamente conservadora, 
porque, como decía el Sr. Suárez de 
Tangil, es conservador quien tiene 
lago que conservar.

Fué la conferencia del Conde de 
Vallellano un gran éxito de concu­
rrencia, y al final obtuvo una larga 
y muy merecida salva de aplausos.

L A . M U N D I A L
Sociedad Anónima de Seguros 

Capital: Dos millones de pesetas 
Plaza de García Hernández, 2

Por muy evidente que sea la exis­
tencia de la crisis, no es menos evi­
dente que se la exagera  con h a 'ia  
frecuencia. H ay em presas que, t-n 
virtud de una Adm inistración esci u 
pu losi, obtienen, pese a l a  crisis, 
beneficios considerables. La memo­
ria  anual de «Aguas de La Corufia», 
lo acredita. E sta im portante E m pre­
sa inteligentem ente conducida, au ­
m enta de año en año el valor de sus 
instalaciones, establece considera­
bles sum as en reserva , y  aún puede 
rep a rtir  un dividendo tan  considera­
ble como el del 11 por ciento en el 
últim o ejercicio, y a  que la utilidad 
total obtenida en 1934 fué de pesetas 
393,721.40.

El balance a rro ja  estas cifras:
A ctivo: P rim er establecim iento. 

Sifones, acueductos, presa, depósi­
to, etc., 3.788.983; M obiliario, 16.847 

M aterial de reserva, pesetas 67 588; 

Utiles y herram ien tas, pesetas 
712.926; Filtros 819.936; Molinos y 
lavaderos, 14.204; Teléfono 25.818; 

Depósitos auxiliares, 95.693; Conce­
sión, 250.000; Casa alm acén, 35 *̂ 75; 

Saneam iento del Barcés, 2.225; 

Obligaciones del A yuntam iento  5 
por loo. 120.650; A cciones del T ran-

Nuevos gobernadores

Don A lejandro Fernández A iaoz 
lo ha sido designado del Banco de 
España.

E l Sr. Valero H ervás ha substitu i­
do al Sr. Daniel Ríu en la goberna 
ción del Banco E x terio r. E spera­
mos del Sr. V alero  H ervás una la­
bor más fructífera que la desplega­
da hasta  ahora por este Banco, que 
se fundó con g randes proyectos y 
no sabemos que h ay a  desarrollado 
ninguno.

vía, 5 000; Caja y Banco?. 25.521; 
Deudores varios. 310.485; Ab. nados 
drudores por aguii,  86 705; Depósi­
to necesario 1 000; Dividendo 5 por 
100 por cuenta de 1934 e im puestos. 
133.744; O bllgado-ies 5,50 por 100 en 
cartera , 7 757.023 'G aran tías varias 
229.500.

P asivo: C epita’ 2 500 000; O bliga­
ciones 5 por 100 540.000; O bligacio­
nes 6 por 100. 364 000; Obligaciones 
5 y medio por 100, 1 845 500; A m or­
tización contabili¿a.4a, pesetas 
1.334 107; Fondo de reserva , 437.835 
Cupones pendientes de pago, 55.824 
Obligaciones pendientes de pago. 
29.500 'A creedores. 228 303; Rem a­
nente de utilidades en 1933, 18.378; 
Pérdidas y  G anancias, pesetas 
403 594 G aran tías varias, 229,500.

P ara quienes estánacostum brados 
a oír hab lar de crisis, de dividendos 
negativos, de constantes desastres 
financieros, resu ltará  asom broso es­
te resultado y  el dividendo de l H/o li­
bre de cargas. Sin em bargo, no hay 
prodigio. En «A guasdeL aC orufia«  
una gerencia inteligente y una de­
purada A dm inistración han hecho el 
m ilagro. D irig ir y adm inistrar. Ese 
es el ejemplo a seguir.

“Obras“, S. A.
A v e n id a  E d u a rd o  D a to , 18 

T e lé fo n o  2 1 7 3 6

GARANTIZA A L PRO PIETA RIO

la conservación esm erada de sus 
fincas, con el correspondiente incre­
mento de su valor.

Pida presupuestos y referencias 
al D irector com ercial de

U

Ayuntamiento de Madrid
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UN PROBLEM A NACIONAL Enfidtdes'^tcoñómto'is
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'V a a hacer aho ra  tres años que 
se arm ó no poco revuelo con oca­
sión de las'm odificaciones qué en

I

los ¿érvicios trasatlán ticos españo­
les 'se  proponía in troducir el ex Mi­
nistro  de M arina S r. G iral. Hablóse 
entonces mucho de la  Com pañía 
Ib a rra  y de los servicios que presta. 
Y  he aquí que ahora se pone sobre 
el tapete una cuestión no menos ar­
dua, al anunciarse la posible sup re­
sión de la línea M editerráneo B ra­
sil-Plata, que hoy sirve dicha com ­
pañía.

Voces alaririadas de las fuerzas 
v ivas levantinas han  acudido al Go- 

■ bierno en dem anda de que la supre- 
sióJí del servicio no se lleve a efec­
to. Pero  es ante todo la P rensa la 
que debe clam ar para  que este nue­
vo quebranto del pabellón marítimo 
español ño sea posible.

El Gobierno debe a rb itra r  recu r­
sos p ara  que el proyecto se quede 
en proyecto, y no plasme en una 
realidaii desoládora. Precisam ente 
la Com pañía Ibarra , con sus líneas 
rápidas de m otonaves y sus se rv i­
cios económicos de pasajeros, sin 
pretensiones sun tuarias ni super­
fluidades ornam entales, es una de 
las pocas Com pañías nav ieras espa­
ñolas que honran  nuestra  exigua 
red  de transpo rtes oceánicos. La 
Com pañía Ibarra , es justo recono­
cerlo , en años prolongados de vida, 
ha acertado a unir las dos condicio­
nes esenciales de las líneas de nave­
gación: econom ía y eficiencia. Sin 
em bargo, nunca el Estado le ha dis. 
pensado, por cierto , n ingún tra to  de 

^fi^vor. Más bien al con trario . Mien­
tra s  se atendía con esplendidez a 
líneas de lujo, de escasa eficiencia 
com ergjal y  que.no podían com petir 
con o tras com pañías ex tran jeras 
m ejor dotadas y más veloces, la Em ­
presa  Ib arra  llevaba sus buques a 
través del A tlántico sin ninguna 
protección oficial desplegando un

' excelente servicio de pasajeros, ^ue 
sin pujos de aparatosidades discutí-, 
bletnente prácticas, era el m ás éco- 
nómico y el m ás c6rilodo que se po^  
día encon trar en buques españoles, 
y que puede, en su género, cbm pétir 
absolutam ente con cualquier com ­
pañía corriente ex tran jera. ' '

Veíníicuairo años - lleva í'cle vida 
esta  eniidad Icvanfiria de scgütos 
m utuos de accidé'ntes' 5̂ previsión 
soc ia l. Inició su s  acñVfdades esta 
Mutual to n  só lo  veinte asocia tlos, 
habiendo crecido durante los aHos 
transcurridos en una^ proporción 
de diez mil por .ciento ,el total de 
m uiuallstas. .

Más que a crear g randes líneas-* 
im productivas, tiene el Estádo la , d irección Gercnqiq d e a a  i n ­
misión de p ro cu rar que se sosten- t'sia confiada a D .  Antonio
gan y m ejoren las líneas nacionales L ópez. F iguras de alto pres-
que en su clase m antienen digna- i '? io  en la econom ía valenciana 
m ente el decoro del pabellón nava comí>onen su Consé'jo 'áe'Á tlm ’inis- 
de E sp añ a . Por ello es deber que la Iración
conveniencia dé ricas regiones p t-  En el ultimo ejercicio económ ico 
n insu lares reclam a, el que'se h'ága obtuvo-unaibcéaodíición de un mi- 
todo lo mucho que él Poder Público nón de pesetas ert fi'Üi^feros redon­

d o s . L os-accidentes asistidos p a ­
san  de cinco mil.

La Mutua Valenciana es, en  la

puede, p ara  que la línea en proyecto 
de suspensión siga m archando. Un 
pequeño sacrificio económico más 
no em pobrecerá al país, y se le de' 
volverá centuplicado, en las fuentes . ^ co n sag ra  sus
de vida y riqueza com ercial y de « ‘̂ ’̂^ 'dades, una entidad que goza 
prestig io  m oral, que represen ta el ;d? m erecido pfes-
sostener líneas m aríiim as que, con o y  qqe en Vaiencia.,se lleva en-
ésta serv ida C í n f íñ i a  11 a sim ilares, la, palm a de |a afi-
r ra , al Brasil y la A rgentina, com- .cacia, de la seriedad  y de ’Ia bueña
piten dignam ente con las ex tran je ­
ras y sostienen en alto el signo de 
nuestra  potencialidad m arítim a, 
hoy, por incuria del Estado, harto 
más decaída del lo Que füera 'de 
creer y de desear.

administracióTt. j  H' • » 1 >q 
' '  ■ ■ i* n

' ! U

Cerranda fábrica*
■ ■ ■' tú .  J >•' .i-o i!

L a A zucarera E spañola coñtinúa 
?u plan dp cierre de fábricas, y  pa­
rece que va a cenrar la dé Casefaá.

Por si>se ignora,' iadvértirhós que 
esta decisión de la A zucarera repre- 

PERM ANENTE D E LA CONS- dentará la m in a  casi tocar d e  aqü’e 
TRUCCION, donde puede ver los Populoso arrabal zat-agozano. i 
proyectos de reform a in terior de

M adrid. Azufres

V ISIT E  V D . 
EXPOSICION

E L  CENTRO DE 
E  INFORMACION

CARRERA SAN JERONIMO, 35 El coloid^],„veptilado, y  precip ita­

do, han quedado exceptuados de la
MADRID prohibición im portativa que pesaba

sobre ellos.Ayuntamiento de Madrid
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L.ínea3 A oreas  Roata lea Elapañola

Próxima inauguración de la

t; Línea Aerea Comercial Madri(l=Pans

!

Servicio realizado en cuatro horas por magníñcos bimotores cDougIas>, con cabina para catorce pasa^ 

eros, «buffet», tocador, dispositivos de pilotaje automático, etc.

Precio del pasaje: 450 pesetai

'm :

Informes: ‘̂Lap0*‘.-Plaza Lealtad. 4.-Madrid
Ayuntamiento de Madrid
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Las grandes industrias españolas

Una visita a los Talleres Iglesias, de Fundición y
construcciones mecánicas

Madrid, centro  de la m ayoría de 
las actividades nacionales, no es, en 
cambio, el centro  industrial de la Pe­
nínsula. Sin em bargo, todos los téc­
nicos saben que nuestra Capital 
cuenta con algunas instalaciones in­
dustriales de prim er ó iden . Pocas 
son. pero en tre  ellas las hay tan  im­
portantes como estos grandes Talle­
re s  Ig lesias , los prim eros de M adrid 
en su ram o, y unos de los m ás im­
portan tes de E spaña.

Están los T alleres Iglesias en lo 
que puede llam arse zena industrial 
de Madrid, al Sur de la línea de cir­
cunvalación. A parte  de los patios, 
ta lleres auxiliares, depósitos, e tc ., 
la fábrica com prende tres extensas 
naves paralelas de noventa m etros 
de longitud. Se fundaron estos ta lle ­
res a principios de siglo, pero ha un 
par de años, en plená crisis com er­
cial y  sobre todo m etalúrgica, todo 
el utillaje de los talleres fué renova­
do, substituyéndose lasinstalaciones 
antiguas por m áquinas m odertiísi. 
m as de enorm e potencia, capaces de 
rea lizar las distin tas operaciones a 
que las piezas de fundición son so­
m etidas, en el mínimo tiempo y con 
la perfección m áxim a.

T rescientos obreros traba jan  en 
estos inm ensos locales de T alleres 
Iglesia.*;. A lcanza cada día la fábrica 
una producción total que oscilaen tre  
doce y catorce toneladas de hierro  
fundido.

D o n ju á n  Iglesias, D irector técni­
co y  anim ador financiero a la vez de 
esta g ran  instalación industrial nos 
va dando los datos anteriores, 
a la vez que recorrem os los diversos 
departam entos de la fundición. Don 
Juan  Iglesias, hom bre enérgico y 
joven, es uno de esos hombres de in­
dustria que dirigen por sí mismo to" 
dos los trabajos. El va const;antemea*

te de una a o tra  nave revisándolo to­
do, dando órdenes, vigilando el em­
puje colosal de su fábrica.

Por él conocemos algunos de los 
trabajos últim am ente ejecutados por 
T alleres Iglesias. No se puede dar 
aquí una relación que seria inacaba­
ble. Señalarem os solo alguna de las 
obras construidas en la parte 
m etalúrgica por T alleres Iglesias 
durante sus trein ta años de produc­
ción: Puente de M aria Cristina, en 
San Sebastián, totalm ente realizado 
por esta Casa; M atadero nuevo de 
Madrid, todo el hierro  fundido; el 
nuevo Mercado de Olavide, colúm- 
ñas y otra^m etalisteria de la Plaza 
de T oros nueva, Canales delLozoya

F errocarriles, T ra n v ía s ... Puede 
afirm arse que no hay rincón de E s­
paña donde no haya llegado m etal 
procedente de la fundición Iglesias. 
D urante la g ran  guerra, esta Em ­
presa cooperó con otras a la cons­
trucción de piezas para m aquinaria 
m arítim a.

Precisam ente ahora en el ta lle r de

ajuste, donde son recibidas las pie­
zas p ara  term inarlas y m ecanizarlas 
en una inm ensa sala llena deestruen  
do de m aquinas y del a rdor ¡de los 
g randes chorros de metal en fusión, 
están term inándose unas piezas me­
tálicas para los súbm arinos de la es­
cuadra nacional. Hay en este ta ller 
tornos, fresadoras, taladros, tornos 
revolver, que perm iten la actuación 
sim ultánea de todas las herram ien­
tas sobre la pieza de fundición, lim a­
doras, cepilladoras, y cuantas m á­
quinas de todas clases ha creado pa­
ra  esta parte de] trabajo de fundición 
la m oderna industria S^n notables 
los potontisim os m aniüos de .fo rjay  
los accionados por aire comprimido.

El servicio de transporte de piezas 
está servido por grúas eléctricas, 
algunas de las cuales poseen una 
potencia de elevacicíu de* hasta vein­
te toneladas. Todo en estos talleres 
da la im presión de lo form idable. 
Los hornos o cubilóles—cuatro para 
hierro  y uno para bronce—son enor­
mes, y alguno alcanza Ja  capacidad

> i  ‘ .ár?

T a lleres  Ig le s ia s , S .  A . ~  V ista  del ta l'er m ecán ico

Ayuntamiento de Madrid
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T a lle r e s  Ig;lesias, S . A . — U n a  v ís ta  p a rc ia l de! ta ller  de m o ld ea d o  

co n  las garandes g;rúa6 e léc tr ica s  al fo n d o

de ocho toneladas por hora ú i  fu­
sión. L as m áquinas de m oldear son 
gigantescas. U na de ellas pesa 10000 
kilos. E stán  accionadas por aire 
com prim ido y pueden m oldear pie­
zas de 1,80 m etros.

La instalación m ecánica destinada 
a  la preparación de las arenas es 
algo notable por su perfección y 
por sus grandes dimensiones. T o io  
está previsto para su funcionam ien­
to automático: los m ateriales son 
autom áticam ente transportados a 
las tolvas colocadas sobre las m á­
quinas, y un solo movim iento de la 
palanca que efectúe el operario  hace 
caer las arenas^en los moldes. Segui­
dam ente, el m aterial moldeado es 
conducido por uu tren  de rodillos al 
departam ento de fusión y  desmoldeo 
desde donde la m aquinaria elevado­
ra  vnelve a llevar el m aterial a las 
grandes tolvas.

Este departam ento es una de las 
cosas más notables de la fábrica,

Recorrem os el ta ller de modelos, 
el secadero, el ta lle r de m acheros, 
los almacenes, etc. Nos llam a la 
atención la cám ara acorazada del 
ta lle r de limpieza, que se efectúa 
por aire comprimido, y tenovinamos 
nuestra  v isita en la sa la  de motores 
que es como el corazón de este for­
m idable mecanismo fabril. Aqui 
hay  grandes transform adores y  tres 
com presores de a ire  com prim ido, 
con una fuerza notable, que llega en 
el m ás potente a ochenta caballos.

De la sala de m aquinas vam os a 
las oficinas, donde traba jan  num ero­
sos em pleados. La v isita ha sido un 
verdadero viaje de dos horas, lo que 
da idea de la m agnitud de esta fun­
dición m adrileña. L as cifras de ope 
rarios y de m aterial fundido por dia 
cifras que damos al principio de la 
imformaoión, son aún m ás elocuen­

tes y íiem uestran la  enorm e im por­
tancia de estosT alleres Iglesias, que 
d irige con talento  y con entusiasm o 
este g ran  técnico que es don Juan  
Iglesias.
^ S a lim o s  a la calle. El profano sale 
de aquí con una sensación de g ran ­
diosidad insuperable. El té c n ic o 'sa ­
le convencido de dos hechos igual­
m ente im portantes: prim ero, que en 
M adrid no existen unos calieres de 
fundición com parables a los T a lle ­
res Iglesias. Segundo: que en el re s­
to de E spaña y  en el E x tran jero  
puede haber acaso ta lleres de esta 
especialidad que igualen en  ex ten­
sión, a  los T alleres Iglesias, pero de 
n ingún modo que los superen  en 
perfeccionam iento técnico, en  mo­
dernidad del herram ental m ecánico, 
en atención com pleta y  con todos 
los detalles, de los distintos servicios 
Los T alleres Iglesias son—lo pode­
mos afirm ar porque los hem os visto 
los ta lleres de fundición m ás com ­
pletos de E spaña.

A sp ec to  p a rc ia l de la  sa la  de m aqu in as

Tip. Los Teatros
Carrera San

Francisco, 9

Industriales, com er­
ciantes, financieros:
Leed

Hojas Técnic as
de la Industria, el Comercio y las 

Finanzas

30 cts.Ayuntamiento de Madrid
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Unión Elcetrica Madrileña El directo a Valencia

8 é'-.

Por acuerdo del Consejo de A dm inistración de esta Com pañía, se con­
voca a Jun ta G eneral ord inaria de señores accionistas, p ara  el dia 27 de 
abril, a las doce de la m añana, en el domicilio social, A venida del Conde 
de Peftalver, 23. bajo el orden del día siguiente:

1. ® Memoria, balance y cuenta de ganancias y pérdidas correspondien ' 
te  al ejercicio de 1934, y su aprobación, si procede.

2. ® D istribución de beneficios.
3 . ® Renovación del Consejo.
Se recuerda a  los señores accionistas lo prescrito  en los artículos 17 y 

43, de los E sta tu tos.
Madrid, 8 de abril de 1935.—El secretario  del Consejo de A dm inistra­

ción, José M aría de Urquijo.

El Consejo de A dm inistración de 
la Com pañía A nónim a «Mengemor» 
ha acordado, en uso de las facu lta­
des que le conceden los estatutos, 
convocar a Jun ta  general o rd inaria 
de señores accionistas, en la calle 
de A lcalá, núm ero 47 (salón de actos 
del Banco de V izcaya), el día 13 de 
abril próximo, a las once de la m a­
ñana, para deliberar sobre la Memo­
ria  y balance del ejercicio de 1934.

Acogiéndose a lo preceptuado en 
el último párrafo  del artículo 45 de 
los Estatutos, y con sujección al 168 
del Código de Com ercio, se celebra­
rá  a continuación Junta general ex­
trao rd inaria  p ara  tom ar acuerdos:

a) Sobre la absorción por la Com­
pañía del negocio de la Sociedad 
Canalización y F uerzas del G uadal­
quivir, estableciendo, sin lim itación 
las condiciones en que haya de lle ­
varse a cabo la operación, incluso 
las q\;e hagan precisa la modifica­
ción de los Estatutos, sea o no de la 
clase a que se refiere eJ apartado  si­
guiente.

b) Sobre modificación de los Esta 
tutos, especialm ente en lo que afec­
ta a  la am pliación del capital, em i­
sión dé acciones, de cédulas, de bo­
nos de distin tas clases, series y de­
rechos, represen ten  o no capital.

Todos los accionistas de las Com- 
pafiia, cuyas acciones tomen parte 
en la Junta, percib irán  una indem­
nización de reem bolso de gastos de 
movilización de títulos d** asistencia 
a la reunión, a razón de una peseta 
por acción.

P a ra  tener derecho de asistencia a 
la Jun ta  y a esta indemnización es 
necesario que los señores accionis­
tas depositen sus títulos o resg u ar­
dos, de acuerdo con el artículo  35 de 
sus Estatutos- con veinticuatro ho­
ras de antelación, por lo menos, a 
la fijada p ara  la Junta, en las cajas 
de la Compañía; en el Banco de V iz­
caya, en Bilbao y sus sucursales, o 
en las sucursales ]del Banco E spa­
ñol de Crédiio, de Sevilla, Córdoba, 
L inares, A ndújar y  Ubeda. y tam ­
bién que asistan personalm ente o 
por representación a la Junta m en­
cionada. Los accionistas que posean 
un núm ero de títulos m enor de diez 
podrán ag ruparse .

Madrid, 22 de maazo de 1935. —El 
presidente, Carlos Mendoza y Sáez
de A rgándóña.

Banco de Crédito Local

d e  E I s p a ñ a

Prado, 4

Ha sido o tra  vez resucitado este 
asunto im portantísim o p a ra  la eco­
nomía m adrileña, y sentim os maní* 
fes ta r nuestro  pesimism o en  lo que 
respecta al apoyo que le p resten  los 
elem entos oficiales.

Cupo de importación de angulas

L a cifra global p a ra  la im porta­
ción de angulas cocidas tarifadas 
por la partida 1.331 del A rancel, so­
bre la base que ha de reg ir  p a ra  to­
do 1935 es de 26.800kilos.

Ciudad fin de Semana
Venta de so la re s  m edíanle cuotas 
m ensuales reducidísim as. P o r dar 
com ienzo a la venta de nuevas zo­
nas. la cuota de entrada q u ed a re -  
bajada en estos prim eros d ías a la 
m itad. Oficinas: S an  B ernardo, 15* 

De 4 a 9.

Hudson y Antoplaoo
Especiales

Si le in teresa adquirir un

Cabríolet convertible de 2 o 4  plazas

o un

Coupé cerrado de 2 asientos (con 
spider)

Vea los modelos especiales de Hud- 
son-Autoplano, que se venderán  a 
precios excepcionales, como propa­

ganda deportiva y  p rim averal.

OSCAR LEBLANC 
Francisco Giner. 39

M adrid

Tarifa de publicidad en este perió­
dico:

2,50 pesetas la línea

Ayuntamiento de Madrid
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Ciudad Real, 56,-M adrid
f

Teléfono 70955

'.>.5S

Fundiciones y construcciones mecánicas
í-v-. ■ . — . . • - - -.• j, »

Acero, hierro maleable, hierro colado y
toda clase de metales.

Fundición diaria fija ,, ^

«, l ; . ’S •

Estos talleres cuentan con la
' i'

y moderna maquinaria*

;>r

• '-iH ;■),
. ] • I . J

• r I ?

’}; . ? i; ‘(ÍÍjI

'  r

Protoccién diaria: 12.000 a 14.0Í kilos
Ayuntamiento de Madrid
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Guia del Rentista
Noticias y Convocatorias

Saltos del Alberche

Por acuerdo del Consejo de A d­
m inistración de esta Compafiia, y 
con a rreg la  a lo dispuesto en el a r­
ticulo 13 de los Estatutos, se convo­
ca a  Tunta general o rd inaria de se­
ñores accionistas, p ara  el (lia 26 de 
abril, a las doce horas, en el domi* 
cilio social, p laza de la Lealtad , nú­
m ero 3, p a ra  renovación del Conse­
jo 7  aprobación, si procede, de la 
M emoria, Balance y  Cuenta de pér­
didas y ganancias del ejercicio 1934

L as sefioresaccionistasquedeseen 
asistir deberán  depositar sus accio­
nes antes del día 24 de abril, en la 
Caja social, o en uúo de los Bancos 
siguientes: Banco U rquijo, Banco de 
A ragón, o Banco H ispano A m erica­
no .

M adrid 15 de abril de 1935.—Por 
el Consejo de A dm inistración, AN­
TONIO S. PER A LB A .

AumeRtan las ventas 
de Minas del Rif

Se aprecia un considerable au­
m ento en las transacciones de venta 
efectuadas por el m ineral proceden­
te  de Minas del R if.

Cámara de Comercio Mejicana

Por iniciativa del Sr. Pérez T re- 
vifio se ha coustituido en M adrid 
una C ám ara m ejicana de Comercio, 
q ie  asp ira  a intensificar las relacio­
nes económicas peninsulares con 
Méjico.

Felicitam os po r su iniciativa al 
S r. Em bajador.

El asunto del Crédito Bales r

P arece que van por muy buen ca* 
mino las gestiones re la tivas a un 
apoyo conjunto de la Banca p riva­
da al Crédito Balear, en situación 
difícil.

Es m uy in teresan te esta nueva 
modalidad de la eccnom íabancaiia , 
que parece tender a im pedir la quie­
b ra  de los Bancos que por su mala 
adm inistración o su mala fo rtuna en 
los negocios están a punto de decla­
ra rse  en suspensión de pagos.

a 15.350, 16.361 a  16.370. 17.481 a 
17.490, 17.651 a 17.660, 17;771 a 
17,780, 23.911 a 23.920, 25.681 a 
25 690, 25.931 a 25.940.

Dichos títulos serán presentados 
para su reem bolso con el cup<ín 25 y 
siguientes unidos, desde l.®de Abril 
próximo, en los Bancos: Urquijo, 
Bilbao y  Español de Crédito, de es­
ta  capital, y Urquijo Catalán de 
Barcelona, los que serán abonados 
con deducción de ios im puestos co­
rrespondientes.

Se pone tam bién en conocimiento 
de los señores obligacionistas, que 
el pago del cupón núm ero 24 de las 
p recitadas obligaciones se efectuará 
a p a rtir  de igual fecha por los Ban­
cos indicados, libre de im puestas.

Sociedad Madrileña de 
Tranvías

I iMyU|iy|U|

TíH Oalera Montero 
íS. A .

E n el sorteo celebrado el dia 1.® 
del actual, an te el Notario de esta 
capital D. Hipólito González Rebo­
llar, han resultado am ortizadas las 
511 obligaciones 1.“ serie, al 6”/o, de 
500 pesetas nom inales, emisión 31 de 
Marzo de 1923, que se detallan a con­
tinuación.

Números 81 a 90, 411 a 420, 611 a 
620, 801 a 810, 911 a 920, 931 a  940, 
951 a 960, 961 a 970, 2.011 a  2.020,
2.411 B 2.420, 3.331 a 3.340, 3.601 a 
3.610, 4.071 a 4.080, 4.601 a 4.610, 
4.731 a 4.740. 4.851 a 4.860, 4.970, 
5.171 a 5.180, 5.401 a 5.410, 6.091 a 
6.100,6,101 a 6,110, 6.131 a 6 140, 
6.281 a 6.290, 6.551 a 6,560, 6.561 a 
6 570, 6.581 B 6.590, 6.931 a 6.940, 
7.451 a 7.460, 7.671 a 7.680, 7.811 a 
7.820, 7.931 a 7.640, 8,051 a 8.060.
8.411 a 8.420, 8.421 a 8.430, 8.871 a 
8.880,8.891 a 8.900, 9 211 a 9 220, 
9.321 a 9.330, 9.691 a 9,700, 9.951 a 
9.960, 10.851 a 10.860, 12.511 a  Í2.520 
12.571 a 12.580,15.291 a 15.300,15.341

CAÑIZARES, lO .-M A D R ID  
Servicio rápido y  económico a do­
micilio de toda clase de carbones.

Leed

Las Clases Medías
ló cís. en kioscos

CALZADOS
-'Ltu

yAtlSD

P.A R.A S E N O R A S  • 
C A B A L L E R O S  •

SO  ̂ IOS AAAS COMODOS 
LOS .va: ÍAS.ATOS, Y 
MfJOKtS QUE HARR-A USA­
DO EN SU V!0A.

VffíTA OIRECÍA DEL FABÍHCANFE A l 
'>. J.v.i DQR 9

LIMPIEZA GRATUITA 
V Pi M A R G A L L .__ [7

11

Ayuntamiento de Madrid
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L s motonave ^Cabo San Agus//n», destinada a! servicio de ¡a ¡mea Me UterFáneo-Brasil-Pial a. Desplaza

18.000 toneladas y  sostiene una velocidad de 17 nudos.

Y  C.^, S . E IN  C .
I S I A V I E R O S .  - V I L L A

)8

Servidos regulares de cabotaje entre Bilbao y Marsella y puertos intermedios.

L in e a  IVCediterráneo-Brasil P U ta

Salidas regulares cada 21 días para Santos^Moníevideo y  Buenos Airesy por los grandes moio-irasat- 

lánticbs correos españoles O a b o  S a n  A n t o n i o ,  O a b o  S a n  A g u s t í n ,  O a b o  S a n -  

Acomodaciones para pasajeros de ;?r/mera c/aac. Buques especializados en el transporte 
moderno de pasajeros de tercera, exclusivamente en camarotes.

Seguridad, rapidez, economía, confort, esmerado trato, comida excelente.

INFORMES: En Sevilla, oficinas de la Dirección.—Menéndez Pclayo, 2 .—Telegramas «Ibarra».—En Ma* 

drid, Viajes Careo, Barquillo, 12.—Telegramas «Careo».—En Barcelona, Sres Hijos de R. Bosch, S . 

tn  C .—Vía Layeíana, 7.—Telegramas «Romulobosc* .—En Cádiz, D. Juan losé Ravina.—Beato Diego 
de Cádiz, 12.—Telegramas «Ravina».

Agencias en todos los puertos.
Ayuntamiento de Madrid
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6/ÍLLO
i w  HAMACA DE:^TUÍ0 CON t Ó L O O  - a > (S_
#  V IS IT Á D  NUESTR A  IX P O S lC IO K I

 ̂V '.'.r- X _ _ : á L _

IM P O R T A N T E S  O B R A S  DE V I T I C U L T U R A  Y E N O L OG Í A

V if in t l t f i r p  po*" f*- PACOTTET (2‘ edición). Un 
» n-ivuiiu i tomo en octavo, de 648 páginas, 

y 217 grabados en el texto. . . Tela, 17,50 pesetas.
V in i f i c a c ió n ,  por P. Pacottet (2 ,* e idóny.
Un tnmo en octavo mayor, de 474 ivisiii.is, ilustrado 
con 114 grabados en el texto. Tela, 1(5,50 pesetas.

M?ltei*¡íll v i f írn i f l  por R. Brunet. Untomo ITiaiCnm YUlCUiaj en octavo, de 40e pági­
nas y 257 grabados. Rústica, 13 ptas. Tela, 15,50 ptas.

M a t e r i a l  v i n í c o l a ,  por r . brunet. un to­
mo en octavo mayor, de 581 páginas, ilustrado con 
28 2  grabados. Rústica, 14 ptas. Tela, 16,50 pías.

V i n o s  d e  C h a m p a ñ a  y  V i n o s  e s ­
p u m o s o s ,  por PACOTTET y GUITTONNEAU. Un
tomo en octavo mayor, de 480 páginas y 135 grabados 
intercalado - ui 1 1 texto. Rústica, 13 ptas. Tela, 15,50.

L a  u v a  d e  m e s a  d e  A l m e r í a ,
por F. DE Rueda FER; er. Un tomo en octavo mayor, 
de 276 páginas, esmeradamente impreso, ilustrado con 
178 grabados intercalados en el texto. Rústica, 13 ptas.

E n f e r m e d a d e s  d e  l o s  V in o s ,
por R. Brunet. Un tomo en octavo, de 156 páginas, 
Ilustrado con 38 grabados en el texto. Rústica, 9 ptas.

A g u a r d i e n t e s  y  V i n a g r e s ,
por Pacottet. Un tomo en octavo mayor, de 53G pá­
ginas y 113 grabados. Rústica, 14 ptas. Tela, 16,50.

Solicítese el Catálogo general de Ciencias. Historia, Arte, Literatura, Agriculfura, etc,, a la Casa ’ ' ‘

SALVAT EDITORES, S . A. 4 1 -C alle  M aIIorca-49 : BARCEL<1NA j * » - í

Ayuntamiento de Madrid
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Compañía Telefónica Nacional de España
Capital desembolsado: 600 millones de pesetas

i

Domicilio social: Avenida Pi yMargail, 2 - Madrid

P alace Hotel
Plaza de las Cortes, 6

Sociedad Española 
de Construeojíón 

Naval

o
( o  v; /o;
.■■••'o';"-

E s el Hotel preferido por ¡os hombres 

de negocios Oficinas en iHadrid; Sagasía, 25

Compañía Trasatlán­
tica Española

Compañía 
T rans mediterránea

Agencia en Madrid

A l c a l á ,  4 5
S erv ía o s  de Valencia a Barcelona, Barcelona  

a Palma, Canarias, y  todos ¡os puertos 
del Mediterráneo

En ¡argos años de servicios marítimos, ha 
acreditado regularidad y  confort en ios buques C asteliana.M 'M adrid

Unión Eléctrica Madrileña
Avenida del Gande Peñalver, 23 Madrid

I Capital: 80 millones de pesetas
Ayuntamiento de Madrid



L A  M U N D
S o c i e d a d  a n ó n i m a  d e  S e g u r o s

OomIoMio:

Plaza de García Hernández, 2 • #
• • Madrid

O apítal aooial:

4 .0 0 0 .0 0 0  de pesetas suscripto
2 .0 2 0 .0 0 0  pesetas desembolsado

Autorizada por R. O. de 8 de Julio de 1909. 22 de Mayo de 1918

y 6 de Julio de 1927

Efectuados los depósitos necesarios.
Cooperativas sistema Tonti. Supervivencia y Contraseguro de cuotas. 

Seguros de Incendios. Seguros de Accidentes ferroviarios.
Autorizado por la Inspección Mercantil y de Seguros en 11 de Octubre de 1928.

A|

Ayuntamiento de Madrid




