Maquinaria elevadora y de acarreo automatico de arenas, empleada

en la fundicion Talleres Iglesias, S. A.

(Véase informacion en las paginas interiorés)
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Tarifa de esta publicacion

Anuncios: una jinea, pesetas 2,50.

una plana, pesetas 300.
Suscripciéon por ano, comprendiendo anuncio anua!l, pesetas 150.
Suscripcion por afio, comprendiendo suplememos informativos™ pesetas 25.
Suscripcidn por afo, sin incluir suplementos, pesetas 10.
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Tin hecho de consecuencias iIncal IS

El pabellbn maritimo espanol, a punto de ser
desplazado de las rutas atlanticas

Ar. 'm e (!
inser a uii atuculo .. [it "Uuci*
mos de nuestros colegas «Las Cla-
ses Medias» y «Madrid llustrado».
Ni esi articulo es el Unico que se ha
escrito, ni esa gestion la Gnica que
se ha h''ho ®' h' e el Esta-
do u;id miciw iut - 10 if tn el
problema que se p- . ca laecono-
mia maritima espafiola con la anun-
ciada supresidn de las lineas Ibarra.
Cabia, pues, esperar un remedio al
mal. Y he aqui que, ya en prensa
este nimero de nuestro periddico,
el hecho disparatado se ha produ-
cido.

Cuando el «Cabo San Agustin»
rinda viaje al Plata, la linea trasat-
lantica Espafia-Buenos Aires habra
quedado suprimida. Para ironia, el
mismo dia que esta noticia gravisi-
ma se da. el Sr. Ministro de Obras
Puablicas hace unas declaraciones
afirti.ando que los ferrocarriles son
un servicio publico y que hay que
sostenerlos aunque cuesten dinero.
Sin embargo, al mismo tiempo se
anuncia la snspfnsién de una linea
naval importantisima que, como li-
nea de comunicacién, es tan servi-
cio publico como los caminos fé-
rreos y, en el aspecto moral, repre-
senta un quebranto mas en el orden
internacional para Espafa, que de
este modo queda irremc-diahiemfnte
desplazada de las rutas del Atlanti-
co del Sur, y privada de que su ban-
dera naval ondee en los puertos de
las Republicas de habla espafiola.

Como el mal puede aun tener re-
medio, si no se deja pasar el tiem-
po, y si las fuerzas que pesan y vi-
bran en la peninsula, acuden en de-
manda de solucion al Gobierno,
nosotros queremos insistir en este
tfma doloroso para el crédito mate-
r,1y moral de la Nacion. Y para
ello invitamos a reflexionar a los
gobernantes y a quienes no lo son.

Pensemos todos en esto: ;qué pa-
saria si por dificultades econdmicas
hubiese de suspenderse un servicio
ferroviario internacional, como por
ejemplo, la linea de Madrid a Iran?
¢No es verdad que todes, Prensa,
publico, 6rganos econdmicos y el
Gobierno mismo se alzarian en tono
de protesta y que se arbitrarian to-
dos los medios para que nuestro
pais no sufriese semejante quebran-
30 en su economia y en su prestigio?
Pues piénsese que una linea mariti-
ma trasatlantica es tan importante,
por lo menos, como las vias férreas
que conducen a las fronteras, y que
si un ferrocarril, aun costando dine-
ro hay que sostenerlo, con motivo
igual hay que defender a toda costa
la existencia de nuestras
ritimas internacionales.
“ Corno en Espafia es minoria la
gente que se ocupa de los temas del
mar, podra parecer exagerada la
tendencia que suscribo. No s6lo no
es exagera la, sino que es la tenden-
cia que priva en todos los paises que
poseen grandes flotas civiles. Hace
bastante .tiempo -que -los servicios

lineas ma-

Por JUAN G. DE LUAGES

trasatlanticos dejaron de ser nego-
cios esplendidos. Francia e Italia,
que sostienen flotas trasatlanticas
poderosas lo hacen a base de un es-
fuerzo econémico nacional conside-
rable. Particularmente Italia, desti-
na sumas cuantiosisimas a sostener
e incrementar su poderio sobre las
olas, invirtiendo muchisimos millo-
nes en sostener sus flotas de pasaje
y carga.

Graves razones de orden moral,
y el proposito evidente de acabar .
controlando todas las rutas marinas,
Illevan a Italia a esta actitud. Y que
esas grandes inversiones rinden fru-
tos, lo prueban palpablemente casos
como el presente. Todos loé gran-
des paises se aprestan a sostener
sobre el mar mas y mejores servi-
cios que el resto de las naciones. Y
Espafa, entre tanto, suicidamente,
a la vez que se lanza a una alegre
autorizacion de seiscientos millones
de pe.setas para sus ferrocarriles,
trazados sin logica y deficientemen-
te sorvidos, abandona a su marina
hasta el punto de que sus buques
trasatlanticos mejores tienen que
amarrar y sus lineas méas vitales
que suspenderse.

No debe prosperar absurdo tama-
fio, que nos colocaria maritimamen-
te en una triste situacion. Y antes
de que el mal no tenga remedio, da-
mos aqui otra vez la vo7 de alarma,
y sefialanif'S a todo.s la necesidad de
pedir a los Poderes Publicos una
inmediata medida que evite la des-



apariciéon de una linea fundamental
para el interés maritimo espaiiol.

De intento hemos evitado hablar
del tépico tan manido del aumento
del paro. Pero aumento habra, y
grande, en el castigadisimo gremio
marinero, si esa supresion se lleva
a cabo. Téngase también ello en
cuenta. Pero considérese sobre todo
el volumen de carga y pasajeros que
se van a llevar las navieras extran-
jeras—y el volumen de prestigio
nacional que nos va a ser arrebata-
do—si por incomprension o por de-
sidia de quienes lo pueden todavia
evitar, se ve en la precisién de sus-
pender su linea a Sur-América la
Compaiiia Ibarra.

HERM

Mulualidad Industrial y Mcrcanill
de Seguros contra tos Acciden.es
del Trabajo, ha acordado someter
a la junta general de mulualistrs
una redaccién de las cuotas de
laa polizas de los asociados ins-
critos en 1953, en vista de la pro-
gresion ascendente en sus reservas

MERMES
Mutualicifld solventisima, invita a
los comerciantes, industrlale.s y pa-
tronos en general (Que no sean ya
mutualistaa) a inscribirse como ta-
les, tanto para el seguro obligato-
rio, como para el temporal, que
otras Mutualidades no preveen.

MERMES
recuerda que el seguro es obligato-
rio para todo dependiente, obreros
portero, oficinista, mecéanico, etc.

MERMES
asegura incapacidad permanente y
muerte; asegura también incapa-
cidades temporales, disponiendo
de clinica modelo y excelente di-
reccion en su domicilio social, calU
de! Marqués de Valdeiglesias, mi®
mero 8, Madrid. EIl Presidente, Ra-
fael Salgado.

Hoja» T«cnlc.a9

Un problema a meditar

Acordes con el Sr. Guerra del
Rio en que el ferrocarril es un ser-
vicio publico, y acordes con todos
los que sostienen la necesidad de
acudir en defensa de las ferrovias
nacionales, en lamentable trance
econdémico, tenemos que sefalar,
sin embargo, los riesgos que entra-
fia el autorizar una emision de obli-
gaciones por valor de 600 millones
de pesetas vencederas a noventa y
nueve afios. Ha de considerarse que,
por la proximidad de la reversion,
esa deuda en plazo brevisimo puede
ocurrir que vaya a cuenta del Esta-
do, y es preciso meditar antcs de
conceder una autorizacion que aca-
be comprometiendo, mas de lo que
ya lo esta, el Erario publico.

De otra parte, una autorizacion
en estas circunstancias puede pres-
tarse a especulaciones sin cuento.
Siendo ello no obstante inevitable,
y pues tan angustiosa presentan las
Compaiiias ferroviaiias su situa-
cion, creemos que debe ser concedi-
da la autorizacion solicitada, pero
que debe ser el Estado, que va a
acabar siendo el responsable de es-
tos seiscientos millones, quien dirija
y controle su distribucion.

No negamos que el negocio ferro-
carrilero sea hoy mal negocio, pero
tenemos en preparacion un extenso
trabajo dedicado a demostrar que
una organizacién técnica y econoé-
mica mas cuidada de los servicios
por via férrea podria reducir muy
considerablemente los gastos y ele-
var la recaudacién.

Como preliminares de ese estudio,
seflalamos desde luego nuestra coin
cidencia con las Compaiiias respec
to a personal. La jornada de ocho
horas debe ser abolida para los em-
pleados que no hacen un servicio
constante, y para el resto del perso-
nal debe establecerse un tope de
sueldos, por lamentable que sea, de
modo que en varios anos no sufra

aumento por este concepto el capi-
tulo de gastos.

Utia parte de esos millones debe
ser invertida en establecer el auto-
matismo de casi todos los servicios,
y otra en la substitucion de gran
numero de pasos a nivel. Las antie-
condrnicas linea; a medio terminar
tienen que ser acabadas inmediata-
mente. entre ellas las de Calatayud-
Mediierraneo, la de Burgos-Madrid
y la de Zamora a Galicia.

Es preciso establecer la acelera-
cién de lodos los trenes, la supre-
sion de los inatiles trenes mixtos y
la radical modificacion de horarios.
Para competir con el autobUs basta
establecer precios no mayores, ve-
locidades superiores y horarios ta-
les que el viajero que salga de Ma.
drid a las ocho de la mafana para
una distancia de trescientos kilome-
tros, pueda permanecer en su desti-
no seis u ocho horas y regresar a la
noche para dormir en su casa.

Los automotores Diessel nos pa-
recen poco indicados en lineas cor-
tas, donde pueden ser ventajosa-
mente substituidos por el automotor
eléctrico o el de acumuladores. En
cambio, nos parece indicadisimo el
automotor en largas distancias, si
es posible, segln experiencias de
que tenemos noticias, hacerle soste-
ner velocidades de ciento cincuenta
kilometros a la hoia. De no ser esto
posible, en las grandes lineas tron-
cales hay que establecer un servicio
especial de super-expresos movidos
por locomotoras potentes, que al-
cancen marchas horarias de ciento
cuarenta kilémetros. Nuestra técni-
ca esta perfectamente capacitada
para resolver esos problemas.

Si esto se consigue, poca compe-
tencia podra hacer la carretera al
ferrocarril. EI tren puede y debe
doblar la velocidad media del auto-
movil de linea en trayectos cortosy
superar muy notablemente la dC|



coche de turismo en trayectos \a>
gos.

La construccion de algunos tra*
mos de acortamiento de distancias,
podra completar esta verdadera re*
vitalizaciéon de nuestros ferrocarri-
les. Si es para eso, no seiscientos
sino muchos mas millones nos pa-
recera admirable que se destinen.
Pero si se trata simplemente de ha*
cer una distribucion entre las Com»
pabias necesitadas, para que al cabo
de unos pocos afios el problema
siga en pie, vale mas afrontarlo
desde el primer momento y asi al
menos se habra ahorrado un dis-
pendio inutil.

Ciitlerencia del Conde de Vallellaiio

En el Colegio de Titulares Mer-
cantiles, pronuncié dias atras una
interesantisima conferencia D. Fer-
nando Suarez de Tangil.

El tema del discurso versd sobre
las actividades de «Los Previsores
del Porvenir», sociedad que con tan-
to acierto preside el conde de Valle-
Ilano.

Puso el conferenciante de relieve,
en términos elocuentes, documenta-
dos y concisos, la gran labor des-
arrollada en treinta afos de vida
por esta entidad, y la eficacia de su
mision social al crear, aun en las
mas humildes capas sociales, inte-
reses que son el medio de conseguir
un pueblo laborioso, preocupado,
cuando algo posee, de incrementar-
'0 y defenderlo. Esto es hacer poli-
tica verdaderamente conservadora,
porque, como decia el Sr. Suarez de
Tangil, es conservador quien tiene
lago que conservar.

Fué la conferencia del Conde de
Vallellano un gran éxito de concu-
rrencia, y al final obtuvo una larga
y muy merecida salva de aplausos.

LA. MUNDIAL

Sociedad Anonima de Seguros
Capital: Dos millones de pesetas
Plaza de Garcia Hernandez, 2
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ENTIDADES ECONOMICAS

la Solelld ladaiaa «Ues ck la (oida»

Por muy evidente que sea la exis-
tencia de la crisis, no es menos evi-
dente que se la exagera con ha'ia
frecuencia. Hay empresas que, t-n
virtud de una Administracién esci u
pulosi, obtienen, pese ala crisis,
beneficios considerables. La memo-
ria anual de «Aguas de La Corufia»,
lo acredita. Esta importante Empre-
sa inteligentemente conducida, au-
menta de afio en afo el valor de sus
instalaciones, establece considera-
bles sumas en reserva, y aun puede
repartir un dividendo tan considera-
ble como el del 11 por ciento en el
altimo ejercicio, ya que la utilidad
total obtenida en 1934 fué de pesetas
393,721.40.

El balance arroja estas cifras:

Activo: Primer establecimiento.
Sifones, acueductos, presa, depdsi-
to, etc., 3.788.983; Mobiliario, 16.847
Material de reserva, pesetas 67 588;
Utiles y herramientas, pesetas
712.926; Filtros 819.936; Molinos y
lavaderos, 14.204; Teléfono 25.818;
Depdsitos auxiliares, 95.693; Conce-
sién, 250.000; Casa almacén, 35 *75;
Saneamiento del Barcés, 2.225;
Obligaciones del Ayuntamiento 5
por loo. 120.650; Acciones del Tran-

Nuevos gobernadores

Don Alejandro Fernandez Aiaoz
lo ha sido designado del Banco de
Espaiia.

El Sr. Valero Hervas ha substitui-
do al Sr. Daniel Riu en la goberna
cion del Banco Exterior. Espera-
mos del Sr. Valero Hervads una la-
bor mas fructifera que la desplega-
da hasta ahora por este Banco, que
se fundé con grandes proyectos y

no sabemos que haya desarrollado
ninguno.

via, 5000; Caja y Banco?. 25.521;
Deudores varios. 310.485; Ab. nados
drudores por aguii, 86 705; Deposi-
to necesario 1000; Dividendo 5 por
100 por cuenta de 1934 e impuestos.
133.744; Obllgado-ies 5,50 por 100 en
cartera, 7 757.023 'Garantias varias
229.500.

P asivo: Cepita’ 2 500 000; Obliga-
ciones 5 por 100 540.000; Obligacio-
nes 6 por 100. 364 000; Obligaciones
5y medio por 100, 1845 500; Amor-
tizacion contabiliia.4a, pesetas
1.334 107; Fondo de reserva, 437.835
Cupones pendientes de pago, 55.824
Obligaciones pendientes de pago.
29.500'Acreedores. 228 303; Rema-
nente de utilidades en 1933, 18.378;
Pérdidas y Ganancias, pesetas
403 594 Garantias varias, 229,500.

Para quienes estdnacostumbrados
a oir hablar de crisis, de dividendos
negativos, de constantes desastres
financieros, resultara asombroso es-
te resultado y el dividendo de | Hlo li-
bre de cargas. Sin embargo, no hay
prodigio. En «AguasdeLaCorufia«
una gerencia inteligente y una de-
purada Administracidon han hecho el
milagro. Dirigir y administrar. Ese
es el ejemplo a seguir.

“Obras“, S. A.

Avenida Eduardo Dato, B
Teléfono 21736

GARANTIZA AL PROPIETARIO

la conservacion esmerada de sus
fincas, con el correspondiente incre-
mento de su valor.

Pida presupuestos y referencias
al Director comercial de

U



UN PROBLEMA NACIONAL

'‘Va a hacer ahora tres afos que
se armo6 no poco revuelo con oca-
sion de las'modificaciones quélen
los ¢érvicios trasatlanticos espafio-
les'se proponia introducir el ex Mi-
nistro de Marina Sr. Giral. Habldse
entonces mucho de la Compaiiia
Ibarra y de los servicios que presta.
Y he aqui que ahora se pone sobre
el tapete una cuestion no menos ar-
dua, al anunciarse la posible supre-
sion de la linea Mediterrdneo Bra-
sil-Plata, que hoy sirve dicha com-
pafiia.

Voces alaririadas de las fuerzas
vivas levantinas han acudido al Go-
mbierno en demanda de que la supre-
sidJi del servicio no se lleve a efec-
to. Pero es ante todo la Prensa la
que debe clamar para que este nue-
vo quebranto del pabellon maritimo
espafiol o sea posible.

El Gobierno debe arbitrar recur-
sos para que el proyecto se quede
en proyecto, y no plasme en una
realidaii desoladora. Precisamente
la Compafia Ibarra, con sus lineas
rapidas de motonaves y sus servi-
cios econdmicos de pasajeros, sin
pretensiones suntuarias ni super-
fluidades ornamentales, es una de
las pocas Compafiias navieras espa-
fiolas que honran nuestra exigua
red de transportes oceanicos. La
Compaiiia Ibarra, es justo recono-
cerlo, en afios prolongados de vida,
ha acertado a unir las dos condicio-
nes esenciales de las lineas de nave-
gacion: economia y eficiencia. Sin
embargo, nunca el Estado le ha dis.
pensado, por cierto, ningun trato de

~irvor. Mas bien al contrario. Mien-
tras se atendia con esplendidez a

lineas de lujo, de escasa eficiencia
comergjal y que.no podian competir
con otras compafiias extranjeras
mejor dotadas y mas veloces, la Em-
presa lIbarra llevaba sus buques a
través del Atlantico sin ninguna
proteccion oficial desplegando un

‘excelente servicio de pasajeros, “ue
sin pujos de aparatosidades discuti-,
bletnente practicas, era el mas éco-
nomico y el méas cérilodo que se po”
dia encontrar en buques espafioles,
y que puede, en su género, chmpétir
absolutamente con cualquier com-
pafiia corriente extranjera. b

Mas que a crear grandes lineas-*

improductivas, tiene el Estado la
mision de procurar que se sosten-
gan y mejoren las lineas nacionales
que en su clase mantienen digna-
mente el decoro del pabellon nava
de Espafia. Por ello es deber que la
conveniencia dé ricas regiones pt-
ninsulares reclama, el que'se h'aga

todo lo mucho que él Poder Publico
puede, para que la linea en proyecto

de suspension siga marchando. Un
pequefio sacrificio econdmico mas
no empobrecera al pais, y se le de'
volvera centuplicado, en las fuentes
de vida y riqueza comercial y de
prestigio moral, que representa el
sostener lineas mariiimas que, con o
ésta servida Cinfinia 1la
rra, al Brasil y la Argentina, com-
piten dignamente con las extranje-
ras y sostienen en alto el signo de
nuestra potencialidad maritima,
hoy, por incuria del Estado, harto
mas decaida del lo Que fliera 'de
creer y de desear.

VISITE VD. EL CENTRO DE
EXPOSICION E INFORMACION

PERMANENTE DE LA CONS-
TRUCCION, donde puede ver los
reforma interior de

Madrid.

proyectos de

CARRERA SAN JERONIMO, 35

MADRID
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Veiniicuairo afios -llevai'cle vida
esta eniidad Icvanfiria de scgutos
mutuos de accidé'ntes’ 3 prevision
social. Inici6 sus acfivVfdades esta
Mutual ton sdlo veinte asociatlos,
habiendo crecido durante los aHos
transcurridos en una” proporcidn

de diez mil por .ciento gl total de
muiuallstas.

direccién Gercnqiq deaa in -
t'sia confiada aD. Antonio
Lopez. Figuras de alto pres-
i'?io0 en la economia valenciana
comi>onen su Consé'jo'ae'Atlminis-
Iracion

En el ultimo ejercicio econdmico
obtuvo-unaibcéaodiicion de un mi-
non de pesetas ert fi'Uirferos redon-

dos. Los-accidentes asistidos pa-
san de cinco mil.

La Mutua Valenciana es, en la
N consagra sus
«™Wn'dades, una entidad que goza
;d? merecido pfes-

y qge en Vaiencia.,se lleva en-
similares, la, palma de |a afi-

.cacia, de la seriedad y de la buefia

administraciéTt. j He». X
''m mi*n
'y

Cerranda fabrica*
mom N t(.J > j-0il

La Azucarera Espafiola cofitintua
?u plan dp cierre de fabricas, y pa-
rece que va a cenrar la dé Casefaa.

Por si>se ignora,' iadvértirhds que
esta decision de la Azucarera repre-
dentard la mina casi tocar de aqué
Populoso arrabal zat-agozano. [

Azufres

El coloid”],,,veptilado, y precipita-
do, han quedado exceptuados de la
prohibicion importativa que pesaba
sobre ellos.
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L.inea3 Aoreas Roatalea Elapanola

Proxima inauguracion de la

ea Aerea Comercial Madr(l=Pans

Servicio realizado en cuatro horas por magnificos bimotores cDouglas>, con cabina para catorce pasa®

eros, «buffet», tocador, dispositivos de pilotaje automaético, etc.

Precio del pasaje: 450 pesetal

Informes:. ~*Lapo*.-Plaza _ealtad. 4.-Madrid
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Las grandes industrias espafnolas

Una visita a los Talleres Iglesias, de Fundicion y
construcciones mecanicas

Madrid, centro de la mayoria de
las actividades nacionales, no es, en
cambio, el centro industrial de la Pe-
ninsula. Sin embargo, todos los téc-
nicos saben que nuestra Capital
cuenta con algunas instalaciones in-
dustriales de primer diden. Pocas
son. pero entre ellas las hay tan im-
portantes como estos grandes Talle-
res Iglesias, los primeros de Madrid
en su ramo, y unos de los mas im-
portantes de Espafia.

Estan los Talleres Iglesias en lo
que puede llamarse zena industrial
de Madrid, al Sur de la linea de cir-
cunvalacion. Aparte de los patios,
talleres auxiliares, depositos, etc.,
la fabrica comprende tres extensas
naves paralelas de noventa metros
de longitud. Se fundaron estos talle-
res a principios de siglo, pero ha un
par de afios, en plena crisis comer-
cial y sobre todo metallrgica, todo
el utillaje de los talleres fué renova-
do, substituyéndose lasinstalaciones
antiguas por maquinas modertiisi.
mas de enorme potencia, capaces de
realizar las distintas operaciones a
que las piezas de fundicion son so-
metidas, en el minimo tiempo y con
la perfeccion maxima.

Trescientos obreros trabajan en
estos inmensos locales de Talleres
Iglesia.*;. Alcanza cada dia la fabrica
una produccién total que oscilaentre
doce y catorce toneladas de hierro
fundido.

Donjuan lglesias, Director técni-
co y animador financiero a la vez de
esta gran instalacién industrial nos
va dando los datos anteriores,
a la vez que recorremos los diversos
departamentos de la fundicién. Don
Juan |Iglesias, hombre enérgico y
joven, es uno de esos hombres de in-
dustria que dirigen por si mismo to"
dos los trabajos. El va const;antemea*

te de una a otra nave revisandolo to-
do, dando ordenes, vigilando el em-
puje colosal de su fabrica.

Por él conocemos algunos de los
trabajos Gltimamente ejecutados por
Talleres Iglesias. No se puede dar
aqui una relacion que seria inacaba-
ble. Sefialaremos solo alguna de las
obras construidas en la parte
metaltrgica por Talleres Iglesias
durante sus treinta afios de produc-
cion: Puente de Maria Cristina, en
San Sebastian, totalmente realizado
por esta Casa; Matadero nuevo de
Madrid, todo el hierro fundido; el
nuevo Mercado de Olavide, colum-
fias y otra®metalisteria de la Plaza
de Toros nueva, Canales delLozoya

Ferrocarriles, Tranvias... Puede
afirmarse que no hay rincon de Es-
pafia donde no haya llegado metal
procedente de la fundicidn Iglesias.
Durante la gran guerra, esta Em-
presa cooperd con otras a la cons-
truccion de piezas para maquinaria
maritima.

Precisamente ahora en el taller de

ajuste, donde son recibidas las pie-
zas para terminarlas y mecanizarlas
en una inmensa sala llena deestruen
do de maquinas y del ardor jde los
grandes chorros de metal en fusién,
estan termindndose unas piezas me-
talicas para lossubmarinos de la es-
cuadra nacional. Hay en este taller
tornos, fresadoras, taladros, tornos
revolver, que permiten la actuacidn
simultanea de todas las herramien-
tas sobre la pieza de fundicion, lima-
doras, cepilladoras, y cuantas ma-
quinas de todas clases ha creado pa-
ra esta parte de] trabajo de fundicion
la moderna industria S”n notables
los potontisimos manitos de.forjay
los accionados por aire comprimido.

El servicio de transporte de piezas
esta servido por gruas eléctricas,
algunas de las cuales poseen una
potencia de elevaciciu dg* hasta vein-
te toneladas. Todo en estos talleres
da la impresion de lo formidable.
Los hornos o cubil6les—cuatro para
hierro y uno para bronce—son enor-
mes, y alguno alcanza Ja capacidad

.ar?

Talleres Iglesias, S. A .~ Vista del tal'er mecanico



Talleres Ig;lesias, S. A.— Unavista parcial de! taller de moldeado

con las garandes g;rua6 eléctricas al fondo

de ocho toneladas por hora Gi fu-
sién. Las maquinas de moldear son
gigantescas. Una de ellas pesa 10000
kilos. Estan accionadas por aire
comprimido y pueden moldear pie-
zas de 1,80 metros.

La instalacion mecéanica destinada
a la preparacion de las arenas es
algo notable por su perfeccion y
por sus grandes dimensiones. Toio
esta previsto para su funcionamien-
to automatico: los materiales son
automaticamente transportados a
las tolvas colocadas sobre las ma-
quinas, y un solo movimiento de la
palanca que efectle el operario hace
caer las arenas™en los moldes. Segui-
damente, el material moldeado es
conducido por uu tren de rodillos al
departamento de fusion y desmoldeo
desde donde la maquinaria elevado-
ra vnelve a llevar el material a las
grandes tolvas.

Este departamento es una de las
cosas mas notables de la fabrica,

Recorremos el taller de modelos,
el secadero, el taller de macheros,
los almacenes, etc. Nos llama la
atencion la cdmara acorazada del
taller de limpieza, que se efectla
por aire comprimido, y tenovinamos
nuestra visita en la sala de motores
que es como el corazon de este for-
midable mecanismo fabril. Aqui
hay grandes transformadoresy tres
compresores de aire comprimido,
con una fuerza notable, que llega en
el més potente a ochenta caballos.

De la sala de maquinas vamos a
las oficinas, donde trabajan numero-
sos empleados. La visita ha sido un
verdadero viaje de dos horas, lo que
da idea de la magnitud de esta fun-
dicion madrilefia. Las cifras de ope
rarios y de material fundido por dia
cifras que damos al principio de la
imformaoion, son aun mas elocuen-

H:)ias Técnica;

tes y iiemuestran la enorme impor-
tancia de estosTalleres Iglesias, que
dirige con talento y con entusiasmo
este gran técnico que es don Juan
Iglesias.

ASalimos a la calle. El profano sale
de aqui con una sensacion de gran-
diosidad insuperable. El técnico'sa-
le convencido de dos hechos igual-
mente importantes: primero, que en
Madrid no existen unos calieres de
fundicion comparables a los Talle-
res Iglesias. Segundo: que en el res-
to de Espafia y en el Extranjero
puede haber acaso talleres de esta
especialidad que igualen en exten-
sién, a los Talleres Iglesias, pero de
ningn modo que los superen en
perfeccionamiento técnico, en mo-
dernidad del herramental mecéanico,
en atencion completa y con todos
los detalles, de los distintos servicios
Los Talleres Iglesias son—Ilo pode-
mos afirmar porque los hemos visto
los talleres de fundicion méas com-
pletos de Espaiia.

Aspecto parcial de la sala de maquinas

Tip. Los Teatros
Carrera San

Francisco, 9

Industriales, comer-
ciantes, financieros:
Leed

Hojas Técnicas

de la Industria, el Comercio y las
Finanzas

0 ds



Holaa Técnicas

Unidn Elcetrica Madrilena

Por acuerdo del Consejo de Administracién de esta Compaiiia, se con-
voca a Junta General ordinaria de sefiores accionistas, para el dia 27 de
abril, a las doce de la mafana, en el domicilio social, Avenida del Conde

de Peftalver, 23. bajo el orden del dia siguiente:
1. ® Memoria, balance y cuenta de gananciasy pérdidas correspondientlementos oficiales.
te al ejercicio de 1934, y su aprobacidn, si procede.

2. ® Distribucién de beneficios.

3. ® Renovacién del Consejo.

Se recuerda a los sefiores accionistas lo prescrito en los articulos 17y

43, de los Estatutos.

Madrid, 8 de abril de 1935.—EIl secretario del Consejo de Administra-

cion, José Maria de Urquijo.

El Consejo de Administracion de
la Compafiia Anonima «Mengemor»
ha acordado, en uso de las faculta-
des que le conceden los estatutos,
convocar aJunta general ordinaria
de sefiores accionistas, en la calle
de Alcald, numero 47 (saldn de actos
del Banco de Vizcaya), el dia 13 de
abril proximo, a las once de la ma-
fiana, para deliberar sobre la Memo-
ria y balance del ejercicio de 1934.

Acogiéndose a lo preceptuado en
el ultimo parrafo del articulo 45 de
los Estatutos, y con sujeccion al 168
del Codigo de Comercio, se celebra-
ra a continuacion Junta general ex-
traordinaria para tomar acuerdos:

a) Sobre la absorcion por la Com-
pafiia del negocio de la Sociedad
Canalizacion y Fuerzas del Guadal-
quivir, estableciendo, sin limitacién
las condiciones en que haya de lle-
varse a cabo la operacidn, incluso
las g\;e hagan precisa la modifica-
cion de los Estatutos, sea o no de la
clase a que se refiere eJ apartado si-
guiente.

b) Sobre modificacion de los Esta
tutos, especialmente en lo que afec-
ta a la ampliacion del capital, emi-
sion dé acciones, de cédulas, de bo-
nos de distintas clases, series y de-
rechos, representen o no capital.

Todos los accionistas de las Com-
pafiia, cuyas acciones tomen parte
en la Junta, percibirdn una indem-
nizacién de reembolso de gastos de
movilizacion de titulos d*asistencia
a la reunioén, a razén de una peseta
por accion.

Para tener derecho de asistencia a
laJuntay a esta indemnizacidon es
necesario que los seflores accionis-
tas depositen sus titulos o resguar-
dos, de acuerdo con el articulo 35 de
sus Estatutos- con veinticuatro ho-
ras de antelacion, por lo menos, a
la fijada para la Junta, en las cajas
de la Compaiiia; en el Banco de Viz-
caya, en Bilbaoy sus sucursales, o
en las sucursales ]Jdel Banco Espa-
fiol de Crédiio, de Sevilla, Cérdoba,
Linares, Andujar y Ubeda. y tam-
bién que asistan personalmente o
por representacion a la Junta men-
cionada. Los accionistas que posean
un namero de titulos menor de diez
podran agruparse.

Madrid, 22 de maazo de 1935. —El
presidente, Carlos Mendozay Séez
de Argandédna.

Banco de Crédito Local

de Elspahfa

Prado, 4 Madrid

El directo a Valencia

Ha sido otra vez resucitado este
asunto importantisimo para la €co-
nomia madrilefia, y sentimos mani*
festar nuestro pesimismo en lo que
respecta al apoyo que le presten 10S

Cupo de importacion de angulas

La cifra global para la importa-
cion de angulas cocidas tarifadas
por la partida 1.331 del Arancel, so-
bre la base que ha de regir para to-
do 1935 es de 26.800kilos.

Ciudad fin de Semana

Venta de solares medianle cuotas

mensuales reducidisimas. Por dar

comienzo a la venta de nuevas zZO-

nas. la cuota de entrada quedare-

bajada en estos primeros dias a la

mitad. Oficinas: San Bernardo, 15*
De 4 a 9.

Hudson y Antoplaoo

Especiales
Si le interesa adquirir un
Cabriolet convertible de 2 0 4 plazas
o un
Coupé cerrado de 2 asientos (con
spider)

Vea los modelos especiales de Hud-

son-Autoplano, que se venderan a

precios excepcionales, como propa-
ganda deportiva y primaveral.

OSCAR LEBLANC

Francisco Giner. 39

Tarifa de publicidad en este perio-
dico:

2,50 pesetas la linea
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Ciudad Real, 56,-Mad rid

Teléfono 70955

Fundiciones y construcuones mecanicas
Acero, hlerro maleable hierro colado Yy
toda clase de metales.

Fundicion diaria fija |, "

Estos talleres cuentan con la
Yy moderna magquinaria*
. ] | 2

5‘ Protoccién diaria: 12000 a 14.01 kilos
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Guia del Rentista
Noticias y Convocatorias

Saltos del Alberche

Por acuerdo del Consejo de Ad-
ministracion de esta Compafiia, y
con arregla a lo dispuesto en el ar-
ticulo 13 de los Estatutos, se convo-
ca a Tunta general ordinaria de se-
fiores accionistas, para el (lia 26 de
abril, a las doce horas, en el domi*
cilio social, plaza de la Lealtad, nu-
mero 3, para renovacion del Conse-
jo 7 aprobacion, si procede, de la
Memoria, Balance y Cuenta de pér-
didas y ganancias del ejercicio 1934

Las sefioresaccionistasquedeseen
asistir deberan depositar sus accio-
nes antes del dia 24 de abril, en la
Caja social, o en uuo de los Bancos
siguientes: Banco Urquijo, Banco de
Aragon, o Banco Hispano America-
no.

Madrid 15 de abril de 1935.—Por
el Consejo de Administracion, AN-
TONIO S. PERALBA.

AumeRtan las ventas
de Minas del Rif

Se aprecia un considerable au-
mento en las transacciones de venta
efectuadas por el mineral proceden-
te de Minas del Rif.

Camara de Comercio Mejicana

Por iniciativa del Sr. Pérez Tre-
vifio se ha coustituido en Madrid
una Camara mejicana de Comercio,
gie aspira a intensificar las relacio-
nes econdémicas peninsulares con
Méjico.

Felicitamos por su iniciativa. al
Sr. Embajador.

El asunto del Crédito Balesr

Parece que van por muy buen ca*
mino las gestiones relativas a un
apoyo conjunto de la Banca priva-
da al Credito Balear, en situacion
dificil.

Es muy interesante esta nueva
modalidad de la eccnomiabancaiia,
que parece tender a impedir la quie-
bra de los Bancos que por su mala
administracion osu mala fortuna en
los negocios estan a punto de decla-
rarse en suspensién de pagos.

Sociedad Madrilena de
Tranvias

En el sorteo celebrado el dia 1®
del actual, ante el Notario de esta
capital D. Hipdlito Gonzalez Rebo-
Ilar, han resultado amortizadas las
511 obligaciones 1.“ serie, al 6”0, de
500 pesetas nominales, emision 31 de
Marzo de 1923, que se detallan acon-
tinuacion.

NuUmeros 81 a 90, 411 a 420, 611 a
620, 801 a 810, 911 a 920, 931 a 940,
951 a 960, 961 a 970, 2.011 a 2.020,
2411 B2.420, 3.331 a 3.340, 3.601 a
3.610, 4.071 a 4.080, 4.601 a 4.610,
4,731 a 4.740. 4.851 a 4.860, 4.970,
5.171 a 5.180, 5.401 a 5.410, 6.091 a
6.100,6,101 a 6,110, 6.131 a 6 140,
6.281 a 6.290, 6.551 a 6,560, 6.561 a
6 570, 6.581 B 6.590, 6.931 a 6.940,
7.451 a 7.460, 7.671 a 7.680, 7.811 a
7.820, 7.931 a 7.640, 8,051 a 8.060.
8.411 a 8.420, 8.421 a 8.430, 8.871 a
8.880,8.891 a 8.900, 9 211 a 9 220,
9.321 2 9.330, 9.691 a 9,700, 9.951 a
9.960, /10:851 a 10.860, 12.511a i2.520
12.571 a 12.580,15.291 a 15.300,15.341

a 15.350, 16.361 a 16.370. 17.481 a
17.490, 17.651 a 17.660, 17;771 a
17,780, 23.911 a 23.920, 25.681 a
25 690, 25.931 a 25.940.

Dichos titulos seran presentados
para su reembolso con el cup<in 25y
siguientes unidos, desde |.®de Abril
proximo, en los Bancos: Urquijo,
Bilbao y Espaifiol de Credito, de es-
ta capital, y Urquijo Catalan de
Barcelona, los que seran abonados
con deduccion de ios impuestos co-
rrespondientes.

Se pone también en conocimiento
de los sefiores obligacionistas, que
el pago del cupon namero 24 de las
precitadas obligaciones se efectuara
a partir de igual fecha por los Ban-
cos indicados, libre de impuestas.

liMyUliy|U|

TiHOalera Montero
IS A.

CANIZARES, I0.-MADRID

Servicio rapido y econémico a do-
micilio de toda clase de carbones.

Leed
Las Clases Medias

16 cis. en kioscos

CALZADOS

yALISD

PA RA SENORAS -
CABALLEROQOS =
PSR AARRAREPS,
VEIOKIS QLE HERA LSA
DO BN U VI0A.

VAiTA OIRECIA DA FABHCANFE Al

> Jvi DRI

LIMPIEZA GRATUITA
Vv Pi MARGALL._ [7
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o8 Ls motonave “Cabo San Agus//n», destinada a! servicio de ja jmea MeUterFaneo-Brasil-Piala. Desplaza

18.000 toneladasy sostiene una velocidad de 17 nudos.

Y CA S. EIN C.

ISTIAVIEROS. - VILLA

Servidos regulares de cabotaje entre Bilbao y Marsella y puertos intermedios.

Linea IVCediterraneo-Brasil PU ta

Salidas regulares cada 21 dias para Santos®Monievideo y Buenos Airesy por los grandes moio-irasat-
lanticbs correos espafioles O abo San Antonio, Oabo San Agustin, Oabo San-

)8 : : .
Acomodaciones para pasajeros de ;?r/mera c/aac. Buques especializados en el transporte

moderno de pasajeros de tercera, exclusivamente en camarotes.
Seguridad, rapidez, economia, confort, esmerado trato, comida excelente.
INFORMES: En Sevilla, oficinas de la Direccion.—Menéendez Pclayo, 2.—Telegramas «lbarra».—En Ma*

drid, Viajes Careo, Barquillo, 12.—Telegramas «Careo».—En Barcelona, Sres Hijos de R. Bosch, S.

tn C.—Via Layeiana, 7.—Telegramas «Romulobosc* .—En Cadiz, D. Juan losé Ravina.—Beato Diego
de Cédiz, 12.—Telegramas «Ravina».

Agencias en todos los puertos.
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VISITAD NUESTRA IXPOSICIOKI

ANVULr- X ‘a4 L

IMPORTANTES OBRAS DE VITICULTURA Y ENOLOGIA

Vifintltfirp g}‘"f*—PACOTrEr (2" gdicion). Un

» N-TVUITUI mo en octavo, paginas,
y 217 grabados en el texto. Tela, 17,50 pesetas.

MAaleERH VOIEUR; eerdBrnrtbmome

nas y 257 grabados. Rustica, 13 ptas. Tela, 15,50 ptas.

Vinos de Champafay Vinos es-

Pumosos, por PACOTTET y GUITTONNEAU. Un
tomo en octavo mayor, de 480 paginas y 135 grabados
intercalado - ui 11texto. Rustica, 13 ptas. Tela, 15,50.

Enfermedades de los Vinos,

por R Brunet. Un tomo en octavo, de 156 péginas,
llustrado con 38 grabados en el texto.  Rustica, 9 ptas.

Solicitese el Catalogo general de Ciencias. Historia, Arte, Literatura, Agriculfura, etc,, a la Casa

SALVAT EDITORES, S. A. 41-Calle Mallorca-49

Vinificacidon, por P. Pacottet (2,* e idony.
Un tnmo en octavo mayor, de 474 ivisiii.is, ilustrado
con 114 grabados en el texto.  Tela, 1(550 pesetas.

Material vinicola, por r.brunet. un to-
mo en octavo mayor, de 581 pdginas, ilustrado con
282 grabados. Rastica, 14 ptas. Tela, 16,50 pias.

La uva de mesa de Almeria,

por F. DE Rueda FER; er. Un tomo en octavo mayor,
de 276 paginas, esmeradamente impreso, ilustrado con
178 grabados intercalados en el texto. Rdstica, 13 ptas.

Aguardientes y Vinagres,

por Pacottet. Un tomo en octavo mayor, de 53G pa-
ginas y 113 grabados. Rustica, 14 ptas. Tela, 16,50.

BARCEL<INA

Hojas T”ccnjcat]
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Compania Telefonica Nacional de Espaina

Capital desembolsado: 600 millones de pesetas

Domicilio social: Avenida Pi yMargail, 2 - I\/Iadriid

Palace Hotel

Plaza de las Cortes, 6

Es el Hotel preferido por jos hombres

de negocios

Compania Trasatlan-
tica Espanola

Agencia en Madrid

Alcala, 45

En jargos afios de servicios maritimos, ha
acreditado regularidady conforten ios buques

Socliedad Espanola

de Construeojion
Naval

Chares en iHdhd Sagesia, 5

Compaiia
Trans mediterranea

Serviaos de Valencia a Barcelona, Barcelona

a Palma, Canarias, y todos jos puertos
del Mediterraneo

Casteliana.M'Madrid

Union  Electrica Madrilena

Avenida del Gande Penalver, 23

Madrid

Capital: 80 millones de pesetas
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Sociedad andnima de Seguros

OomloMio:

Plaza de Garcia Hernandez, 2 : ¢ Madrid

Oapital aooial:

4.000.000 de pesetas suscripto
2.020.000 pesetas desembolsado

Autorizada por R. O. de 8 de Julio de 1909. 22 de Mayo de 1918
y 6 de Julio de 1927

Efectuados los depositos necesarios.
Cooperativas sistema Tonti. Supervivencia y Contraseguro de cuotas.
Seguros de Incendios. Seguros de Accidentes ferroviarios.
Autorizado por la Inspeccién Mercantil y de Seguros en 11 de Octubre de 1928.





