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HOJAS TECNICAS
DE LA INDUSTRIA. EL COMERCIO Y LAS FINANZAS

E d ic io n es  PRENSA ARTISTICA A p artad o  12.113.—MADRID

m p r e s a s  e s p a ñ o l a s
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INTENTO DE EXTRACCION DE LOS TESOROS DE LOS GALEONES DE VlGO

Esquema del mecanismo proyectado por el ingeniero español Ma­
nuel Moxó para extraer los tesoros de los galeones hundidos en la ra­
da de San Simón de: la Bahía de Viga, [ai comunicación entre el in­
terior del mecanismo, convertido en taller submarino, y las ipstala- 
ciones marineras del exterior, se efectúa pnr seis chimeneas de i ,10 
metros de longitud, provistos de montacargas para el descenso de 

operarios y extracción de materiales.
(Véase información en las páginas interiores.)

JUAN G. DE LUACES A ño II — N úm ero 11

D irector M ayo 1936
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Talleres Iglesias, O

Ciudad Real, 36. MADRID Teléfono 70955

Fundiciones y construcciones mecánicas.
Acero, hierro maleable, hierro co lado y toda clase de metales.

FUNDICION DIARIA FIJA
Estos talleres cuentan con la más potente y moderna maquinaria. 

Î T’oducrión diaTía- ii.OOO a Í4.000 kilos.

T arifa d e e s ta  p u b lica c ió n

A N U N C IO S

ComercialeSj dos pesetas la Linea- 

Financieros, tres pesetas ídem id-

Su s c r ip c io n e s  : Serie A). Con derecho 

para las Empresas mercantiles a pu­

blicar un anuncio en cada número du­

rante el tiempo de suscripción, y para, 

los particulares y Lorporaciones un 

comunicado o gacs.iilla, ídem td.

Año, 150 pesetas.
Semestre, 75 pesetas.

Trimestre, 40 pesetas.

Mes, 15 pesetas.

Serie B). Comprendido ^ ''•*e io  de la 
publicación y de los suplemsití^s, folle­

tos o volúmenes de nuestra 

que aparezcan durante el tiempo &

La suscripción.

Año, 3S pesetas.
Semestre, 20 pesetas.

Suscripción combinada de la se­
rie B) a tres de nuestras publica­
ciones:
Año. 100 pesetas.

Trimestre, 25 pesetas.

Semestre, 50 pesetas.

L a  M u n d i a l
SOCIEDAD ANONIMA DE SEGUROS 

Domicilio: Plaza de García Hernández, 2. Madrid.
CAPITAL SOCIAL:

4.000.000 de pesetas suscrito.
2 .020.000 — desembolsado.

Autorizada por reales órdenes de 8 de julio de igog, 22 de mayo de 1918 y 6
julio de TQ27.

EFECTUADOS LOS DEPOSITOS NECESARIOS
Seguros de Vida (con y sin reconocimiento médico).

Seguros de Incendio.

Seguros de Ganados; Robo, Hurto, Extravío y Vida del Ganado. 
Seguros de Robo en general (comercios, almacenes, habitaciones 

particulares, bancos y expoliación de cobradores).

APROBADO FOF. Í.A INSPECCION GENERAL DE SEGUROS Y
AHORROS

H

LA M U r í D I A L
c / ’ F . G U I S . O t / ’
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N u evo procedimiento técnico para trabajos 
submarinos, cjue se aplicará en la extración 

de las ricjuezas de los galeones de Viéo
Son los hombres de técnica y es­

tudio, las gentes procedentes de la 
entendida y trabajadora clase media 
españoia, quienes más timbres glo­
riosos vienen aportando a nuestro 
progreso. Hombre de clase media 
fué Peral, hombrei de clase media 
•el gran Torres Quevedo, y hombre 
de clase media es el que se apresta 
a realizar, en benefício de España 
la Empresa más titánica que ha co­
nocido el siglo: Manuel Moxó, el 
ingeniero que dentro de breves días 
habrá acometido ya directamente 
la tarea de arrancar a las aguas del 
mar gallego el tesoro incalculable 
•que se hundió, el 23 de octubre de 
1702, con los veinte galeones espa­
ñoles que, desde las colonias de 
América traían a la Madre Patria 
las rentas ultramarinas de tres 
años.

Parece una empresa de ensueño, 
digna de la pluma de un Julio Ver- 
ne. Sin embargo, es, ciñéndonos a 
las realidades, un negocio lindus- 
trial, que va a desarrollarse por 
métodos nuevos que no se su­
pieron encontrar hasta ahora.

Hay un hecho indudable: los ga­
leones que se hundieron cai’gados 
de piezas de plata y oro. Trece bu­
ques españoles fueron hundidos. 
Decir con exactitud cuanto vale el 
tesoro que contienen, es imposible. 
Los cálculos se desarrollan sobre 
hipótesis basadas en la cifra de pie­
zas de a ocho que portaban los ga­
leones, y en su paridad monetaria 
con el precio actual del metal pla­
ta y oro.

Il^rti, en sus estudios, nada fan­
tásticos por cierto, ha llegado a 
deducir que el tesoro sumergido al­
canza un valor oscilante entre los 
novecientos ochenta y mil mi­
llones de pesetas. El total de pie­
zas de a ocho que se hundieron con 
nuestros barcos rebasa, por los cál­
culos históricos más .'rigurosos, la 
•cifra de treinta y cuatro millones. 
Si esas piezas de a ocho eran de 
doblón de oro —ocho escudos, o 
sean al cambio de hoy, ochenta y 
cinco pesetas— el tesoro se eleva a 
la cifra astronómica de idos mil 
ochocientos noventa millones de 
pesetas!

Manuel Moxó ha partido de otros 
cálculos. Se atiene a los mínimos, 
y supone que los treinta v cuatro

millones de piezas de a ocho su­
mergidas, solo eran de plata, con 
un valor de 5,50 la pieza. Total: 
187 millones de pesetas que, como 
mínimo, <en números redondos, al­
bergan entre sus maderas carco­
midas por el mar los galeones de la 
escuadra española hundidos en Vi- 
go. Sobre ese mínimo prudencial, 
ya puede trabajarse con confianza 
de éxito, y, si los cálculos de Iber- 
ti son exactos, si, más allá aun, es 
cierta la versión tradicional que 
admite que las piezas de a ocho 
hundidas eran de oro, ¡qué enorme 
río de riqueza derramándose sobre 
España! ¡Cuántas posibilidades de 
resurgimiento y grandeza para nues­
tra economíal La fiebre del oro ca- 
liforniana, valdrá bien poco en 
proporción a esta riqueza fabulos-'*, 
puesta al alcance de la mano, en un 
lugar edntrado y seguro, sólo ac­
cesible hoy a sus rescatadores, y 
que va a obtenerse por procedi­
mientos perfectamente científicos y 
minuciosamente concebidos y es­
tudiados.

Moxó ha estudiado un método 
nuevo para la obtención de las ri­
quezas. El fracaso de todos los en­
sayos —fracaso relativo, pues siem­
pre se halló plata bastante— se de­
be al sistema de exploración y ex­
tracción por medio de buzos. Pero 
Moxó no es un soñador, ni un sim­
ple negociante, sino un ingeniero. 
Su slsibema es original y audaz. Un 
cajón metálico rectangular capaz 
de albergar dentro de sí un galeón 
entero del tipo mayor conocido, 
desciende al fondo de la bahía, ais- 
la el buque cuya situación se haya 
previamente fijado, y por i&eis chi­
meneas comunicantes con el exte­
rior enviará a las barcazas que tra­
bajen en la superficie todo cuanto 
vaya siendo hallado. En el interior 
del cajón, aislados del agua y pr' 
vistos de aire por un sistema inge­
nioso, tra' a arán los o' reros sobre 
andamiajes suspendidos del !echo 
del rect'n u 1o. a fin de e.itar todo 
acridente.

Lo notable del sistema es que, al 
dejar en seco los galeones dentro 
del gran cajón, desaparecen todos 
los inconvenientes ocurridos hasta 
ahora. Ya no hay f¡ue luchar con 
la opacidad del aaua ni la fangosi- 
dad del fondo. Se trabaja como en

tierra, directamente sobre los cas­
cos, y así, a más de poder tomar 
datos histuricos y documentales in- 
teresanlisimos, la extracción de los 
tesoros, y de los trozos o contenido 
de los barcos cjue ofrezca interés, 
es fácil y puede hacerse de un mo­
do racional,, metódico y organizado.

Manuel Moxó, este gran hombre 
de la clase media, acomete una em­
presa enorme, diriamos que fabu­
losa, si ello no pareciera sinónimo 
de imposible. Un tesoro como no lo 
soñara la imaginación más audaz, 
va a ser rescatado por Moxó para 
los españoles.

Compañía Arrendataria 
de Tabacos

El domingo, a la;S diez y media 
de la mañana, como estaba anun­
ciado, se celebró la junta general 
de accionistas de la Compañía 
Arrendataria de Tabacos en el sa­
lón de actos del Banco de España. 
En vista de la Memoria referente 
al año 193.5 y del balance y liqui­
daciones de las Rentas de Tabacos 
y Timbre y de la Compañía que 
la acompañaban, hicieron uso de 
la palabra, como accionistas, los 
señores Labra, Castro Rojas, Riset, 
Salva y Boixareu, que formularon 
algunas observaciones, y a quie­
nes contestaron los señores presi­
dente del Consejo, Zavala, Lladó 
y el director gerente. -Se aprobó 
por unanimidad la geslión del 
Consejo y la Memoria y demás do­
cumentos citados, y fueron reele­
gidos en igual forma los conseje­
ros salientes: señores don Miruel 
Tacón y Calderón, don. José Alva- 
rez OueiTa y don Francisco ArUio 
Gómez.
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La banca española en 1935.-Ineremento 
de actividades del Banco Central

En 1935 el incremento de la ac­
tividad bancaria fué muy conside­
rable, a tal punto que parecía ca. 
si conjurado la crisis iduciarioeco- 
nómica que venía dejándose sentir. 
De 31 de marzo de 1935 a 31 de ene­
ro de igual año, el aumento en las 
cifras de caja era de 172 millones 
de pesetas. Aumentó en 4 millones 
la valoración de inmuebles perte­
necientes a los Bancos, cifra muy 
sintomática. La cartera de letras 
y pagarés asciende en el plazo mar 
cado, de 1.54G millones a 1.641, 
para efectos a noventa días, con 
leve contracción para efectos a 
mayor plazo. Los fondos de reser­
va de la Banca nacional aumentan 
en pesetas 83 millones. Y el acti­
vo total visto en conjunto, de toda 
la Banca de 'España, alcanza 
12.997 millones de pesetas, en al­
za de 250 millones durante el ejer­
cicio

Ese próspero florecer de la Banca 
peninsular en 1935 —actualmente 
algo contraído por causas noto­
rias —se refleja acusadísimamente 
en uno de los primeros estal)Ieci- 
mientos crediticios nacionales; el 
Banco Central. 1934 representó ya 
para este Banco un ejercicio esplén­
dido, habiendo elevado sus divi­
dendos, del 2,50 por 100 en 1933,
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Edificio sede social dcj Banco Centraf en ¡a calle de Alcalá, de
Madrid.

i
a 3,60 por 100. Sabido es el gran 
aumento de su actividad al incor­
porarse los negocios del Banco del 
Río de la Plata en España. Auine- 
to continuado en todo 1935, al final 
de cuyo añO' el Banco Central, con 
611 capital de doscientos millones 
de p e s et a s —̂ desembolsados: 
60.000.000— mantenía en sus fon­
dos de reserva peseitas 23.107.144, 
habiendo elevado en los últimos 
tieniípos el número de ,sus sucur­
sales de 12t a 157 en toda España, 
incrementando análogamente su

Una de las cámaras acorazadas 'para en.(odia de valores y cajas de
alquiler, del Banco Central.

servicio de corresponsales;, alean-* 
zando ya su red entre agencias ur­
banas, sucursales locales y corres­
ponsalías a .todo cejntro urbano o 
rural de mediana importancia

El Banco iCenttrail! Itiene estable­
cidas todas las modalidades de la 
operación l>ancaria, siendo de no­
tar el servicio de domicillación de, 
letras, que evita a los comercian­
tes y hombres de negocios la mo­
lestia de ocuparse personalmente 
del recogido de efectos mercanti­
les de crédito, su servicio de Caja 
de ahoiTos, y en particular su De­
partamento de Cámaras acorazadas 
de alquiler, en el que los clientes 
del Banco pueden guardar con se­
guridad absoluta sus joyas y sus 
caudales, perfectamente asegura­
dos contra incendio, rol» o extra­
vío por un sistema de técnica de­
purada, a pruel)a de todo intento- 
o riesgo.

El Banco Central, fuertemente 
enraizado su crédito en España y en 
sus organizaciones filiales de Amé- 
riac es uno de los tres o cuatro pri­
meros Gsta])lecimientos crediticios 
de España, y uno de los mayores 
del mundo.

I
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o Las finanzas en Portugal

I

Digan lo que dijeren los detrac­
tores de¡l régimen portugués, no se 
puede ne/far que la situaciión fi­
nanciera de la República vecina 
es más bien satisfactoria. El défi­
cit de la balanza de pagos, (lue 
«era el más angustioso entre sus 
problemas monetarios, lleva rutas 
de mejoría. Si bien es cierto que 
hoy alcanza cifras bastante eílqva- 
das, no es menos indiscutible, que

Tintas M artz
Tintas para todos los sistemas do 
pluma, para máquina y aparatos 

telegráficos.

Aduana, 23.—MADRID.—Tel. 13132

.... .T-r

el déficit es apreciablemetnte me­
nor íjue en 1933, época en la que 
la balanza de pagos arrojaba un 
saldo desfavorable de diez millo­
nes de libras esterlinas, a pesar 
de que ya, siguiendo el plan eco­
nómico del Gobierno, se había ol.'- 
tenido una rebaja en el déficit de 
pagos de cinco millones de libras 
con respecto a 1929.

Los impuestos y contribuciones 
arrojan ingi’esos notoríame-nite su­
periores a los gastos públicos. El 
superávit se mantiene con regula­
ridad, y la Deuda ha sido consoli­
dada en general. 285.000 contos de 
reis en bonos del Tesoro habían 
sido reembolsados en 1934. habién­
dose rebajado el tipo de interés 
de cifras exorbitantes como el 13 
por 100 al 4,5 por 100 que rige en 
la actualidad.

El Banco de la Nación ha incre­
mentado 6us fondos de cobertura 
de billetes basta el 46 por 100 de 
los en circulación, apreciándose un 
aumento en estos fondos del 12

por 100, sobre el 34 por 100 en 
1928.

Como consecuencia general ipe 
aprecia un aumento considerable 
de ingresos por turismo, baja de 
la vida en muchos aspectos, ele­
vación continua de los capitales 
bancarios y considerable aumento 
por recaudación en las vías fé­
rreas, hecho no i*egistmdo en casi 
ningún Otro país europeo.

AUTOMOVILES

G R A H O  ■ PAIGE
Nuevos modelos.

Seis cilindros, i8 Hp.

22 cilindros, 26 Hp. con turbo.

—o—

T e jie r e s :  G lorie ta  i e  Q uevedo , 5. M a d r id

no
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i't if t»tf«*» i««* l̂ i< .. . rfyyfi

El «Ciudad de Cádiz», magnífico buque de línea de la Compañía Transmediterránea.

CO M PASIA T R A N S M E D IT E R R A N E A
Líneas rápidas regulares de Barcelona a Valencia y Barcelona a Palma de Mallorca.

].,ínea a Canarias. Servicios regulares entre todos los puertos del M*í<bterráneo.

iim Oficinas en M adrid : Castellana, 14
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Grandes industrias españolas: Los Ta­
lleres Iglesias

Las fotos (lue ilustran esta pla­
na reproducen algunos pequeños 
aspectos de la formidal^Le- fundi­
ción Talleres Iglesias, una de las 
primeras de España.

Los obreros ocu pados en estas 
magnas instalaciones exceden de 
trescientos. Están especializados 
los Tallefres Iglesias en cipnstruc- 
ción de piezas de fundición para 
])U(íues ,armaduras d3 puen'tes, y 
metalistería de todas clases.

La producción se eleva dia­
riamente a catorce toneladas do 
metal. Los horno'S de fusión son 
cinco, de ellos cuatro para hierro 
y para bronce uno. La capacidad 
de fusión de los cubilotes ascien­
de a ocho toneladas por hora al­
gunos de ellos.

El acarreo de arenas de fudicicn 
se efectúa mediante maf[u¡narias 
producto de la técnica moderna de 
las r{u© hemos hablado en nues­
tras páginas de ingeniería otras 
veces, y que trasladan automática- 
mení"' a las tolvas los materiales

V is ta  f /r n e r a l de  ¡os jM h e llo n e s  q u e  T a lla re s  Ig lesia s^  S .  A . ,  t ie n e n  e s ­
ta b le c id o s  e n  la  c a lle  d e  C iu d a d  R “a l, e n  la  b a rr ia d a  in d u s tr ia l  'de 
M a d r id . Co’in qrrcnden  tr e s  n a v e s  d e  90 -m etros d e  lo n g i tu d ,  m a s  las

in s ta la c io n e s  s u p le m e n ta r ia s .

efectuánflosei par movimientos de 
palancas el vaciado de tierras en 
los moldes, y la conducción de 
materiales moldeados mediante un 
tren de rodillos a las seccione-s de 
desmoldeo, sirviendo' esta misma 
maquinaria 3̂ara transportar de 

nuevo los materiales, a las tolvas.
Talleres Iglesias, bajo la direc«-

ción de su propietario-geTenitej don 
Juan Iglesias, ha ej'ecutado las más 
importantes ol)ras en tranvía© y 
ferrocarriles, metal del columna- 
je de la Plaza Monumental de Ma­
drid, Puente de María Cristina en 
San Selíastián, y en general toda 
obra de alguna luiportancia fiue 
haya requerido empleo de mate­
riales de fundición, comprendiein- 
do los buques submarinos españo­
les, y en ocasiones navios de ar- 
?naclas extranjeras.

Uyi detalle del taller mecánico. Entre este taller y los demás, 
que componen el total d.e instalaciones de Tallere.s Igle­
sias, S. .4 .̂  se encuentran reunidos los más modernos nspéci- 
mensn de la industria metalúrgica. Taladros, tornos, mar. 
tillos de forja, fresadoras, tornos revolver, cepilladoras, má­
quinas de limar, componen el utillaje Perfectísimo de e.sta\

fundición española.

Aspecto parcial de las salas de moldeado. Se divisan al ¡fom.\ 

do ¿as grúas eléctricas, cuya potencia de elevación llega a las 

veinte, toneladas. Las máquinas moldeadoras son movidas por 

aire comprimido, pudiendo moldear piezas de fundición de

hasta I w. 8o cm.

I
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PAGINA LA CONSTRUCCION
LA BAíJA DEL F'IimO'JEMENTO

El descenso en los precios de los 
techados de Uralita y similares, en 
los diez años últimos, ha seguido 
una trayectoria acelerada tal, que 
actualmente se trabajan estos ma­
teriales a precios inferiores en un 
40 y hasta un 50 por 100 soljre los 
corrientes en 1925.

La demanda, sin embargo, tien­
de a aumentar, pero la fuerte com­
petencia e/staljlecida entre las tres 
principales fábricas españolas [Pi- 
zarrita, Uralita y Rocalla) por lo 
lo <iue afecta a calidades, ha he­
cho que los precios lleguen a un 
tope mínimo muy acciesible a to­
dos los constructores.

La baja s© aprecia también en 
los materiales de revestimiento, no 
observándoise análogo desconso- de 
precios en los materiales decorati­
vos de fibrocemento que fai)rican 
las Casas mencionadas.

dos por la autoridad, o (lue tengan 
que faltar al trabajo por obligacio­
nes societarias.

Si persisten los operarios de la

construcción en presentar seriamen- 
t.e estas bases, la industria de edi­
ficación morirá en Madrid antes 
de poco tiempo.

En Ankara, la nue.va capital de T^irquía, la con-̂ t̂rucción tiene as­
pectos (le verdadera fiebre. Predo inina el tipo de construcción alar­
gado y bajo, que exige armazones y materiales livianos, resj.'Ondien- 
do, además, a las características típicas y clÍ7natológicas del terreno.

Unión Eléctrica Madrileña
RASES INADMISIBLES

LaS' bases que los sindicatos 
obreros de la Construcción quieren 
presentar son sencillamente alusi­
vas, inadmisibles de todo punto.

Puede La buena voluntad de los 
financieros y construdloree de 
obras transigir por el jornal míni­
mo que se exige, pero no es transi- 
gible por ningún concepto que pa«- 
ra admitir personal hayan de lle­
var los operarios volantes autori- 
zativos de la U. G. T. o d© la C. 
N. T. Esto es aljusivo y atentatorio 
a la libertad patronal.

La jornada de seis horas cabe 
admitirla si nO' se veda al patrono 
el derecho al empleo de maquina­
rias y elementos que reduzcan sus 
gastos de «main d’oeuvre». En 
otro caso ,1a jornada de seis liores 
no es admisible.

Enteramente a]>surdas las bases 
que se refieren a la ol^ligación de 
que el patrono sufrague los jorna­
les a los obreros -̂ me sean deteni-

Por acuerdo del Consejo de Administración de esta Comnañía. 
se convoca a Junta general ordinaria de señores accionistas, para 
el día 30 de abril, a las doce de la mañana, en el domicilio social, 
Avenida del Conde de Peñalver, número 23, bajo el orden del 
día siguiente:

1. ° Memoria, balance y cuenta de ganancias y pérdidas, co­
rrespondiente al ejercicio de 1935, y a su aprobación, si procede.

2. ° Distribución de beneficios.
3. ’’ Renovación del Consejo.
Se recuerda a los señores accionistas los prescrito en los artícu­

los 17 y 43, de los Estatutos.
Madrid, l í  de abril de 193o.---E1I Secretario del Consejo de Ad­

ministración, JOSE MARIA DE VRQUIJO.

3 o s é  9 i a  n  e d  o S á n c h e z
A n á l i s i s  d e  a l g u n a s  m i e l e s  e s p a ñ o l a s

P e d i d o s  a  l a  B i b l i o t e c a  d e  
L A  C O L M E N A

A v e r i d a  de  / a P l a z a  dn T o t e s ,  l y .  Te l é fo no  ^ o g z 3
M  A  D R 1  D

S e  rem ite  co n tra  re em b o lso
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Los problemas marítimos de España
Hemos siempre estado en. contra 

de aquellas fuerzas extremo dere­
chistas que han querido dê  Espa­
ña, en sus organizaciones militares 
y navales, un país aparatoso, con 
aparatosidad conseguida a buena 
costa de la eficacia.

Ya en su primera etapa de mi­
nistro, había el Sr. Giral señalado 
ciertas normas que, en parite, po­
dían resolver dos problemas marí­
timos españoles: en el orden mer­
cante, la continuidad y refuerzo 
de nuestras líneas trasatlánticas, 
con eliminación de los buques tra­
dicionales y malos pero con preten 
siones de lujo, para sustituirlos por 
líneas más rápidas y de buques no 
lujosos, pero sí eficientes; y en el 
oredn militar, ya que no era posi­
ble, por agobios presupuestarios, 
crear una armada fuerte, tender a 
crear lesouadrillas ligeras ide sub­
marinos y lanchas gasolineras de 
combate.

Hoy,otra vez en el Ministerio es­
te distinguido hombre civil, parece 
que vuelven a ponerse en práctica 
planes que otras etapas estuvieron 
olvidados, pese a todas las ofertas 
halagüeñas de los que no las cum­
plieron nunca. En los años últimos 
sólo hemos visto un intento serio 
de rearme naval español, estando 
en Marina el almirante Salas, el 
cual obtuvo la adquisición de ame­
tralladoras y 'Careit-as antigásicas. 
Después, Marina ha seguido sien­
do un Ministerio pasivo, sin movi­
miento, sin proyectos organizados 
para cooperar a la seguridad espa­
ñola.

La llegada de don José Giral 
cambia las cosas de aspecto. En *.l 
orden de las líneas mercantes, es 
de esperar que vaya a la mano a 
ciertos abusos relativos a las con­
cesiones de primas y subvenciones 
para Empresas. En el aspecto mi­
litar, ahora más que nunca es pre­
ciso que los planes del Ministro de 
Marina se lleven a efecto. Como 
no son planes aparatosos de gran­
des construcciones, caras y ilentas 
de realizar, como son proyectos 
prácticos, de realización breve v

poco costosa, nosotros confiamos en 
ver llevadas a efecto las ideas ex­
planadas por el señor Giral en las 
distintas ocasiones en que ha re­
gido Marina.

Buques ligaros pero bien arma­
dos, más aviación naval, maqui­
narias propulsoras, no para gran­
des pesos ni grandes «raids», sino 
para grandes velocidades, más ar­
tillería de costa, y aprovechamiento 
de todos los elementos maritimos 
no militares, pero susceptibles en 
un caso dado de cooperar a la de­
fensa costera de España. Estos son, 
creemos saber, los planes que per­
sigue el señor Giral,y si se le dan 
facilidades, si se le desbrozan obs­
táculos, ante los graves momentos 
internacionl(|s podrá España 'pre­
sentar una defensa naval no exce­
siva, sin eficacia imperialista, pero 
con la eficacia precisa para asegu­
rar *la vigilancia de las costas, pre­
caver 'toda sorpresa, y hacer, si lle­
gara el caso, inexpugnables los 
puertos españoles que pudieran 
esitar amenazados si surgiera una 
conflagración.

los acometió, suspendió la Repú­
blica la construcción de varios fe­
rrocarriles. Luego han vuelto 
acometerse y a suspenderse des­
pués. Así, los gastos son improduc­
tivos, y las sumas de entreteni­
miento considerables, a no ser que 
se abandonen del todo las obras, y 
sobrevenga la destrucción automá­
tica de lo hecho.

Lo último y palpitante: expedi­
ción ded «Aiitabroi)' al ¡Amazonas. 
Se suspende, no sabemos por qué, 
sin explicaciones, de un plumazo. 
¿Que hizo el Estado en .esto gas­
tos inútiles? Haberlos cortado an­
tes. Pero ahora, quê  todo parece 
consumado y en marcha, es absur­
do suspender una empresa que nos 
prestigiaría científicamente ante el 
mundo.

*  *  *

Quizá la causa mayor del anqui- 
losamiento de la vida de progreso 
en España se deba a ese afán de 
•destruir la labor del contrario que 
caracteriza cada cambio en la 
orientación política. Se destruye lo 
hecho por el contrario, sin pa­
rarse a medir la posibilidad de 
que puede un enemigo político ser 
malo, y ser alguna de sus obras 
buena, conveniente para el país.

Casos, vivos: porque la Dictadura

Constructora Fierro, S. L
De acuerdo con lo prevenido en 

los artículos 17 y 23 de los Estatu­
tos; se convoca a Junta general or­
dinaria para el próximo día 22 del 
corriente, a las doce de la maña­
na, en su domicilio social. Barqui­
llo, i, segundo.

Se ruega a los señores accionis­
tas tengan presenté lo dispuesto 
en el artículo 18 de los Estatutos 
sobre el derecho de asistencia, de­
biendo depositar los títulos que re­
presenten sus acciones en las ofi­
cinas de esta Sociedad, donde se les 
entregarán lasi tarjetas de admisión 
correspondientes.

Madrid, 3 de mayo de 1936.—El 
Presidente del Consejo de Adminis­
tración, Ildefonso G. Fierro.

E! Banco C entra l
en su sede social, ALCALA, .57, M ALmW y en sus /57 sucursales ,

agencias
realiza toda clase de

OPERACIONES BANCARIAS Y DE AHORRO

y
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Tonelaje marítimo mundial en 1935
El total de vapores, buques a 

motor y velerois suman 63.727.000 
toneladas, con una baja de 690.820 
respecto a igual fecha de 1934. La 
Gran Bretaña ftuvo una l.'aja de 
334.503 toneladas; Francia, 272.917;

la flota, en 1935 quedó reducido al 
Estados Unidos, 197.787, y Pana­
má, 134.521.

He. aquí la distribuoión por paí­
ses de las flotas y las altas o bajas 
registradas en veinte años (excep-

t^aises IQ3 S

D IF E R E N C IA  E N T R E  

1935 y JQ2 S 1935 y  TQI4

Gran Bretaña e Irlanda 17.298.000 2.007.000 -1.594.000

Dominios Británicos ... 2-986.000 + 383.000 + 1.354.000

Dinamarca .................... 1.099.000 -1- 77.000 -1- 329.000

Francia ..............  ......... 2.989.000 -1- 331.000 + 1.067.000

Alemania ... ................ 3.693.000 + 687.000 — 1-442.000

Grecia ........  ................ 1 .7 11 -ooo + 816.000 -1- 890.000

Hcla.nida ......................... 2.554.000 -1- 34.000 + 1.082.oou

Italia ............................. 2.838.000 93.000 + 1 .408.000

Japón ... ................... ••• 4.086.000 166000 4- 2.373.000
Noruegia......................... 3.967.000 + 1.349.000 4- 2.010.000

España .......................... 1.164.000 + 21-000 4- 2 80. ooo

Suecia ............................ I.541.000 -f- 287.ÜOO 4- 526.000

Estados Unidos ... ••• 12.145-000 — 2.064.000 4- 7.858.000

Otros países ................ 5.656.000 4- 2.090-000 4- 2.177.000

Mientras en 1914 el carbón, co- tuados los veleros): 
mo medio de propulsión, represen- 50,15. Por el contrario, en igual
taba el 88,84 por 100 del tptal de periodo, el aceite comljustible para

calderas aumentó del 2,65 al 30,65, 
y el aceite de máquinas de com­
bustión interna del 0,45 al 17,42. 
En cambio, los veleros y gabarras 
sin propulsión mecánica descendie­
ron del' 8,06 al 1,78.

Andrés Martí
F A B R IC A  D E C U R T ID O S.—G A N D IA

Las mejores fieles.
Avisos a

C E C IL IO  R E C A L D E  
Teléfono 7 ^ 5 1  

M A D R ID

F A B R IC A  DE B O L S IL L O S

A to ch a , 35, e n tr e su e lo

T.-XRIPAS DE IMPUESTOS A LA PROPIEDAD 
C O N T R A T O S D E  IN Q U IL IN A T O

Hasta s o ­ ptas. Ciase 1 3 ." 0 , 1 5 ptas-

Desde so,OI ptas. hasta 75.— ptas. Clase 1 2 .» 0 ,2 5 ptas.

Desde 75.01 ptas. hasta 1 2 0 ,— ptas. Clase II.» 0 .3 5 ptas.

Desde 1 2 0 ,0 1 ptas. hasta ISO.— ptas. Clase 1 0 .'̂ 0 ,5 0 ptas.

Desde 1 5 0 ,0 1 ptas. hasta 2 0 0 .— ptas. Clase 9.» 0 ,6 0 ptas.

Desde 2 0 b, OI ptas. hasta 4 0 0 ,— ptas. Clase 8.» 1 , 2 0 ptas.

Desde 4 0 0 ,0 1 ptas. hasta 7 0 0 ,— ptas. Clase 7-^ 2 ,4 0 ptas.

Desde 7 0 0 ,0 1 ptas. hasta i.ooo ,— ptas. Clase 6.» 3 .6 0 ptas.

Desde 1 .0 0 0 ,0 1 ptas. hasta 1 .5 0 0 ,— ptas. Clase 5-" 6 , - ptas.

Desde • 1 .5 0 0 ,0 1 ptas. hasta 2 .5 0 0 .— ptas. Clase 4-“ 1 2 ,— ptas.

Desde 2 . 5 0 0 ,0 1 ptas. hasta 5 .0 0 0 ,— ptas. Clase 3-" 3 7 . 5 0 ptas.

Desde 5 .0 0 0 ,0 1 ptas. hasta 8 .0 0 0 ,— ptas. Clase 2 .® 7 5 — ptas.

Desde 8 .0 0 0 ,0 1 ptas. hasta 1 2 .5 0 0 ,— ptas. Clase I.® 1 5 0 ,— ptas.

Desde 1 2 .5 0 0 ,0 1 ptas. en adelante, papel del i.a clase más los timbres mó-

viles equivalentes 
pesetas por cada

al papel timbrado común 
mil 0 fracción de mil.

necesarios para que satisfagan 1 5 ,—

Desde 
Desde 
Desde 
Desde 
Desde 
Desde 
Desde 
Desde 
TÓn de

T IM B R E S  PARA LO S R E C IB O S  D E  A L Q U IL E R

10,— pesetas hasta 250,— pesetas o,is pesetas.
500,— pesetas 0.25 pesetas.
750,— pesetas 0,40 pesetas.

1.500,— pesetas 0,75 pesetas.
3-000,— pesetas 1,00 pesetas.
5.000,— pesetas 1,50 pesetas 

5.000.01 pesetas hasta lo.ooo,— pesetas 3,— pesetas.
10.000,01 pesetas en adelante, se fijarán timbres especiales móviles a ra- 
0,30 pesetas por cada mil o frac-ción de mil.

250.01 pesetas hasta 
5co,oi pesetas hasta
750.01 pesetas hosta 

1.500,01 pesetas hasta 
3.000.01 pesetas hasta

Frontón U adrió
E m p r e s a :

IL D E F O N S O  A N a B IT A R T E  

C a lle  d e l  D o c to r  C o r te z o

Todos los días, grandes partidos

ESTE NUMERO HA SIDO 

VISADO POR LA CENSURA
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/  LOS TRANSPORTES FERROVIARIOS
Lanzamos una idea <ine contri­

buiría 'enormemente a resolver el 
paro al>rero. Levanitar un emprés­
tito para eliminar todos lO'S pasos 
a nivel de España, en ])eneficio de 
los ferrocarriles y de los vehículos 
de carretera y peatones.

Tiene España más de 16.000 pa­
sos a nivel. La mitad de ello® per-

Técnica agrícola

El lagond'in y sii crianza en cau­
tividad. Un artista, Ricardo Gans, 
que en las Artes gráficas tiene un 
bien cimentado prestigio, al bus­
car en la sierra solaz y descanso de 
sus actividades, consagradas habi­
tualmente al trabajo, no supo de­
dicarse por completo al ocio. Y 
montada en su casa de campo una 
explotación cunícola. ha ido am­
pliándola con la de otros animales 
de piel rica, que ha entendido sus­
ceptible de industrializar.

Uno de éstos, el ragondín, cria­
do en (Cautividad, es poco conoci­
do. La experiencia del Sr. Gans y, 
principalmente, su estudio y sus 
entusiasmos por fomentar los re­
cursos campesinos, le han movido 
a reunir en una obra^^eni que teo­
ría y práctica van asociadas, la 
(historia, vida y costumbres de este, 
roedor^ para concluir dando con 
suma claridad una guía de su ex­
plotación, en la que no sólo el tex­
to referente a la manera de alimen­
tarlo, de seleccionar los ejmplares 
y 'demás' cuidados de crianza, son 
útiles, sino que se completan con 
planos de los parques, modelos de 
registros y cuantos datos acerca 
del Iratamilento para aprovechar 
la piel del ragodín, conviene co­
noced a quien desee iniciarse en 
los derroteros de esta nueva in­
dustria.

tenocen a la red de las grandes 
compañías, Norte, M. Z. A., Oeste 
y Andaluces. Admitimos la dificul­
tad de substituir por pasos sul>te- 
rráneos o elevados los pequeños 
pasos a nivel de los ferrocarriles 
locales de ciertas regiones, pero 
los de las grandes Compciñías men­
cionadas pudieran ser substitui­
dos, dando tral>ajo a infinidad de 
obreros durante algún tiempo.

El gasto pudiera ser reproduci­
do mediante una prudencial de­
rrama a prorratear por la fórmu­
la que se busque entre los propie­
tarios de automóviles, líneas regu­
lares de autobuses, y dueños de 
carros, así como entre los munici­
pios y propietarios de terrenos 
afectados por la mejora.

En la línea Rerlín-Hamburgo, 
un automotor —equipo Dies&el 
Mayl)ach, fuerza total 1.200 HP, 
transm'ision eléctrica— ha cubierto 
doscientos kilómetros en una hora.

Entre tanto, para vergüenza de 
España, nuestras líneas son reco­
rridas por vehículos motores que 
sostieneu una miedia horaria de 
setenta kilómetros, cuando no me­
nos, costando, sin embargo, los 
asientos un precio exorbitante, de

C A F E -B A R  Y  R E S T A U R A N T

tren de lujo.
—o—

«EL CHACOLÍ »

C H IN C H IL L A , 7 (junto a Pi y Mar 
g-all),

por estar situado en el centio comercial 
de Madrid, es el preferido por los hom­

bres de negocios-

Se han verificado en Cataluña 
unos ensayos para evitar lo's peli­
gros de los pasos a nivel. Nuestra 
experiencia muy dilatada en esta 
materia, nos hace esperar que no 
será tomado en consideración el 
invento.

M E R M E S

.Mutualidad Industrial y Mercantil 
de Seguros contra los Accidentes 
del Trabajo, ha acordado someter 
a la Junta general de mutualistas 
u n a  r e d u c c ió n  d e  la s  c u o ta s  d e  las  
V ó liza s  de los asociados inscritos 
en 1933, en vista de la progresión 

ascendente en sus reservas.

k e r m e s

M u tu a lid a d  s o lv e n t ís im a , invita a 
los comerciantes, industriales y pa­
irónos en general (que no sean ya 
mutualistas) a inscribirse como ta­
les, tanto para el seguro obligato- 
1-10 como para el temporal, q u e  

o tra s  M u tu a lid a d e s  n o  'p reveen .

K E R M E S

i'ocuerda que el seguro es obliga­
torio para todo dependiente, obre 
ros, porteros, oficinistas, mecáni­

cos, etcétera.

K E R M E S

asegura incapacidad permanente y 
muerte; a se g u ra  ta m b ié n  in c a p a c i­
d a d e s  te m p o r a le s , disponiendo de 
clínica modelo y excelente direc­
ción en su domicilio social, calle 
del Marqués de Valdeiglesias, nú­
mero 8, Madrid.—El Presidente 

R a fa e l  S a lg a d o .
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La Tnotonave «Cabo San Agustxm^, destinada al servicio de la linea Mediterráneo-Brasil-Plata.

Y  b a r r a C.'*, S. e n
N a v i e r o s . c L ^ S e v l l l a

✓  ̂ /  <>/  /  /

........ •

Servicios regulares de cabotaje entre Bilbao y Marsella y puertos intermedios.

L ín ea  M ed iterrán eo  - B rasil - P la ta

Salidas regulares cada 21 días para Santos-Montevideo y Buenos Aires por los grandes moto-trasat­
lánticos correos españoles CABO SAN ANTONIO, CABO SAN AGUSTIN, CABO SANTO TOME. 
Acomodaciones para pasajeros de prim>era clase. Buques especializados en el transporte nwderno de

pasajeros de tercera, exclusivamente en camarotes.
Seguridad, rapidez, economía, confort, esmerado trato, comida excelente.

INFORMES: En Sevilla, oficinas de la Dirección.—Menéndez Pelayo, 2.—Telegramas «Ibarra'f.—En Ma­
drid, Viajes Careo, Avenida Pi y Margall, 10. Teléfonos 12880-Í2889.-Telegramas «Careo».—En Bar­
celona, Sres. Hijos de R. Bosch, S. en G. Vía Cayetana, 7.—Telegramas «Romulobosc».—En Cádiz, 
D. Juan José Ravina.—B eato Diego de Cádiz, 12.—Telegramas «Ravina».

Agencias en todos los puertos.

Im prenta Martosa. T.eganttos, 46. Madrid.
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