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" al mismo iTODOS LOS BRAZOS EN PRODUCCION! « {TODAS LAS
nueva eco- MAQUINAS A PLENO RENDIMIENTO! « NI UN TRA-
" BAJADOR DE LA RETAGUARDIA OCIOSO O APATICO!

Navarro

re 1936. He aqui las consignas que han merecido, de todas las organizaciones y partidos enro-
lados en la guerra antifascista, atencion especial. Y nosotros, trabajadores de General Motors,

6n de lapéginas Y€ sabemos que las consignas son para ser cumplidas y no para que queden en el papel,

i cuenta que declaramos que nuestra produccion actual, en todas nuestras especialidades, es ya superior

iocidad. Pero

emasiada VC 3 |3 de la época de direccion burguesa y declaramos aun que ésto no llena nuestras aspira-

acurva como

ciones y que, ademas de acelerar el ritmo para dar satisfaccion urgente a las necesidades

>n favorables!
lar la veloci* ~ . . ;. .
ntras las rue' (d€ la campaina, nos preparamos para presentar, en un espacio de tiempo brevisimo, los pri-
retrasadas V . .

sera efectivo IMEros camiones totalmente nacionales.

bajo nuestro

La colaboracion que hemos recibido y que continuamos recibiendo todas los dias de

SI0O €S que no
Sibertad R 35 fabricas y de los talleres interesados en el mismo afan, y de los organismos oficiales, con
a fuerza ccm S

i observar a
icidad hechas
as leyes ini'

quienes mantenemos relaciones en este sentido, nos permiten asegurar que, muy pronto, los

trabajadores de Cataluia mostraran con hechos su capacidad de organizacion y su eficiencia
directiva en la vida industrial.

ContinaaM

I expedicion ot-

= Propaj;andii ., . . . . - 7

Eg'g?agelgggaﬁj Por la aceleracion del fin victorioso de la guerra y por la consolidacion de nuestra
a Cataluna. dJ

lcompra de oo+ revolucion libertadora NI UN MOMENTO DE REPOSO EN LA RETAGUARDIA.

itros trentes.



ecmeccl

Il - Conduciendo de noche

Es igualmente cierto que cuando la
gente aprende hacer algo bien, tiende a
restarle importancia y a descuidarse. De
ahi que nosotros al manejar nuestros
coches necesitemos ser precavidos. Por
ejemplo, no hace mucho tiempo oimos a
un grupo de ingenieros discutir el tema
de la conduccién por la noche y lo que
mas se discutié fué el peligro de conducir
mas rapido de lo que las luces permitian.

Los faros del automoévil cubren una
distancia limitada. Es comun dejar que
el coche marche a una velocidad supe-
rior a la que nos permitiria detenernos
con facilidad dentro de un espacio deter-
minado. Por otro lado,también es verdad
gue de noche generalmente viajamos
mas despacio que de dia. Pero si no nos
cuidamos, gradualmente vamos aumen-
tando la velocidad sin siquiera notarlo
y eso nos puede acarrear malas conse-
cuencias. El impulso dei coche, esa
fuerza que nos quiere impedir que demos
las vueltas con toda seguridad y que
obliga hacer al auto toda clase de cabrio-
las cuando el pavimento estd resbala-
dizo... inunca duerme! Rigen para ella
los mismos principios de noche y de dia.
La oscuridad no la molesta a ella en lo
mas minimo pero la oscuridad nos es-
torba a nosotros.

La mayoria de los faros de automo-
viles son muy buenos pero sin embargo
no nos dan la distancia o claridad de
vision que nos da el sol. En consecuen-
cia, en mucho menostiempo de lo que se
requiere durante el dia, un vehiculo o un
peatén se nos aparecen en el camino.
Antes de que nos demos cuenta de ello
tenemos que reducir la marcha o dete-

nernos. Algo o alguien esta en el camino.
Puede ser uno de esos enormes camio-
nes llenos de sacos de cereales o un
automovil cuya luz trasera no funciona
0 una curva imprevista cualquiera.

y es entonces que volvemos a enfren-
tarnos con el conocido impulso. Parar
no es tan facil como parece. En realidad,
antes de detenernos debemos hacer ires
cosas. Primero, tenemos que pensar que
vamos a parar. Segundo, tenemos que

colocar un pie sobre el pedal de los
frenos. Tercero, tenemos que apretar
ese pedal.

Estos dos primeros movimientos exi-
gen cierto tiempo para ser realizados.
Menos de un segundo quizas, pero aun
durante ese instante, el impulso mecéa-
nico continda.

En efecto, marchando a razén de 50
kilbmetros por hora, la mayoria de los
conductores no alcanza a hacer uso de
los frenos antes de que el coche haya
recorrido por lo menos siete metros.
Después de habercomenzado a accionar
los frenos, recorre aun seis metros antes
de lograr que el coche se detenga com-
pletamente, y ésto contando con los me-
jores frenos del mundo, con buenos
neumaticos y con un camino en buenas
condiciones. Al menos tal es lo que nos
dice la Comisién de Obras Publicas de
uno de los Estados de Norteamérica que
ha realizado estudios intensivos sobre
los conductores de automadviles y el ma-
nejo en general, siendo esta Comision
la que nos ha facilitado los datos con que
hemos compuesto este cuadro.

Es importante recordar que la distan-

Contiada eo la pag. 8

DISTANCIA NECESARIA PARA DETENER EL COCHE

"7 13 mts.
ST 22 mts.
60 © 35
75 N
2 72

105

Metros que recorre el coche mientras
el conductor piensa detenerlo.

Metros que recorre el coche mientras
dura la accién de detener el coche.

mts.
49 mts.

67 mts.
93 mts.

Tratamiento Mecanico
del Acero

Se consideran como tratamientos me-
canicos del acero todos los procesos de
forjado, laminado, estirado, embutido y
estampado.

Estos tratamientos mecéanicos pueden
efectuarse en frio y en caliente, enten-j
diéndose por tratamientos en frio losi
que se efectlan a una temperatura in-
ferior al intérvolo critico hasta la tem-
peratura ordinario, y en collente los que
se efectlian pasado este intérvolo.

El tratamiento mecanico en caliente y
el tratamiento mecanico en frio se dis-
tinguen por producir el primero exclu-
sivamente deformaciones viscosos.

Los principdles tratamientos mecanicos
en caliente que son objeto de este ar-
ticulo son: el forjado, laminado y estam-
pado. Estos tratamientos llamados pro-
piamente de forja, como designodor
general, se efectian en caliente, apro-
vechando la propiedad de que el metol
es forjable. Ei efectuado en frio es wn
tratamiento mecéanico que aprovecha lo
propiedad de ser materiol maleable, o
teniéndose que confundir una propiedad
con la otro, porque presentan diferen-
cias muy notables bajo distintos e im
portantes aspectos.

Los tratamientos mecanicos de forjoy
estampado son conocidos suficientemen-
te bajo su importante aspecto econémi-

co que representan para la obtencion
de piezas.
Por uno porte, la forja y estampodo

dan formas permanentes a las piezos
sin necesidad de desperdiciar apenm
cantidad de acero, lo cual produce ue
Importante economia de material.

Por otra parte, otra gran ventaja qu*
presenta la forja y estampado, consisti
en dar a los piezas la forma y dimensio’
nes aproximadas que han de tener uo
vez acabadas, economizando tiempo*
importantes de mecanizacion.

Las ventajas del estampado, desde®,
punto de vista simplemente de produc
cién, es algo considerable, ya que po™
la produccion de una gran cantidad
piezas de una misma forma y dimensrO'
nes, no es posible seguir otro sistemo
porque nunca podria conseguir el msmg,
rendimiento y uniformidad el forjado*!
mas diestro. Este procedimiento
gado o ser, actualmente, Imprescindjh®
en las Industrias especioKzadas en la®
bricacion de armamentos, en la con¥*,
trucciéon naval, a las fabricas de locomO'"!
toras, automoviles, aviacion, motores®*
general, etc., por medio de los cuales**
obtienen piezas con medidas muy op*?
ximodos que después no es necesof
mecanizar mas que en las partes
trabajan ajustadas con medidos
rosos.

Es de lamentar que en nuestro indu*.
tria no se generolice este sistemo deO*;jD
jar SUCIO de estampa tas partes que
exigen medidas rigurosamente
ya que esto nos conduciria a uno eco*”
mia importante en diferentes fabn®
dones que podrian proporcionor un P®
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ducto de igual calidad o precios mas
reducidos.

Pero dejando aparte este aspecto eco-
némico, que es el ya generalmente co-
nocido, queremos llamar la atencién so-
bre la gran influencia que, en la resis-
tencia de los materiales, tiene siempre
el tratamiento mecénico correctamente
ejecutado.

En general, han sido mucho mas estu-
diados y son mucho mas conocidos los
tratamientos térmicos de recocido, tém-
ple y rehecho por mediacidon de los cua-
les se fijan las caracteristicas mecanicas
y son también mucho méas conocidas las
diferentes composiciones quimicas de
los aceros que determinan el tipo del
acero, pero la importancia del trata-
miento mecanico en lo que hace refe-
rencia a su influencia intimamente unida
al mejoramiento de las caracteristicas
mecénicas, ha sido mucho menos divul-
gado.

El acero después de colado y solidifi-
cado, resulta constituido por una estruc-
tura cristalina grosera y heterogénea
lamada estructura primaria con débil
cohesién intercristalina. El tratamiento
mecanico en caliente mejora la calidad
del material porque modifica esta es-
tructura primaria y cierra los pequefios
poros que tiene el material que proviene
de la coloda.

Por medio del tratamiento en caliente
se mejoran las cualidades del material
porque lo hace méas compacto, afino la
textura y lo hace volver mas homogéneo
proporcionandole un notable mejora-
miento en las caracteristicas mecanicas.

El tratamiento mecénico en caliente
la estructura «dendritica» de
solidificacion, ademds de orientarla po-
ralelamenteen direccidnal estirado,dan*
a la formacién de la estructura
«fibrosa», la cual se presenta tanto més
compocta cuanto mas intenso haya sido
®l tratanniento mecéanico o lo disminucion
de seccion desde el lingoteoriginal (coe-
ficiente de forjo). Las fibras son, pues,
directamente orientadas por medio de
este tratamiento, el UGnico que puede
transformarlas.

Bulaocin de motor de aviacion. Ejemplo de
pieza iosulicientemente forjada. NéteHC la deso-
rientacion de las fibras.

A"Este aumento de propiedades se debe
a la disminucion del gran tamafo de los
granos primitivos, a la orientocion de
los mismos, a la soldadura o cierre de
las pequefias porosidodes y al gran au-
mlento de cohesion y numero de los cris-
tales.

Los grandes cristales son procedentes
de la solidificacion del lingote, y la
orientacién que meconicomente se les
hace seguir es lo que da, pues, origen a
las llamadas fibras del material, que no
son mas que estos mismos cristales mi-
croscopicos aplostodos por la presion
del martillo o prensa y orientados en el
sentido a que les ha obligado el es-
fuerzo.

Al forjar una pieza, se ha de preveer
la forma en que ha de trabajar, al ob-
jeto de orientar los cristales en direccién
determinada, porque todos los esfuer-
zos de flexibilidad que tenga que so-
portar lo pieza en el curso del trabajo,
sean, dentro de lo posible, perpendicu-
lares a cualquier plano paralelo a las
fibras. Esta precaucién es debida o que,
a medida que se intensifica el trabajo
mecanico, la «resiliencia» (1) a lo largo
aumenta mientras que al través puede
disminuir notablemente.

La orientacién de los cristales en una
pieza se pone claramente de manifiesto
por medio de la prueba macrografica.

Durante el tratomiento mecénico en
coliente tiene lugar, ademoés, otro efecto
muy importante para el material, ya
gue como esta operacion se efectla a
temperatura elevada, la accion térmica
hace disminuirlo heterogeneidad quimi-
mica primitiva, por lo menos en lo que
se refiere a los elementos, lo velocidod
de difusion de los cuales es apreciable
a las temperaturas de laminacion.

El tratamiento mecanico en caliente
no tiene, pues solamente el objeto de
dar formas permanentes a las piezas,
sino que, ademas, mejora lo cualidad
del material por el hecho de hacer pa-
sor el metal del estado colado ol estodo
forjado. La inferioridad de los aceros
colados, principalmente los aceros es-
pecidles, es debida a la débil cohesibén
interdendritica. Con el paso a la estruc-
tura fibrosa se mejoran muy notable-
mente las caracteristicas de ductilidad
a lo largo y al través, aunque principal-
mente en el sentido del laminado.

El coeficiente de forjado esla relacion
entre lo seccidon inicial del lingote coio-
do y la seccion final de la pieza forja-
da.(Sss).

Este mejoramiento de caracteristicas
se obtiene mas o menos rapidamente
segln sea el grado de segregacion den-
dritica méas o menos importante, depen-
diendo, por lo tanto, de que las condi-
ciones de solidificacién hoyen producido
unos cristeles primarios mas o menos

grandes y un grado mas o0 menos
importante de heterogeneidad en el
acero.

La influencia de este tratamiento no
oumenta notoblemente la carga de rotu-
ro, pero, no obstante, las caracteristicas
mas interesantes, como son el limite
elastico y la resiliencia, resultan notable-
mente elevados, lo cual es de gran im-

(1) Se entiende por «resiliencia» lo resistencia al
choque expresado en Kgm./cm,* prueba grabada.

portancia para los aceros de construc-
cién destinados a piezas de responsa-
bilidad.

Para asegurar, pues unas buenas ca-
racteristicas de resiliencia, sera intere-
sante emplear coeficientes elevados de
forja, principalmente cuando se trote de
aceros de cuolidad empleados pora
construcciones de responsabilidad, co-
mo son, por ejemplo, aparatos y moto-
res de aviacién.

Un acero al cromo-niquel de temple
al aire, fué colado con lingotera de sec-
ciobn cuadrado de 400 x 400 mm., y
después el lingote fué estirado progre-
sivamente en forma de barras hasta un
coeficiente de forjado de 48. De trozos
tomados en diferentes momentos del la-
minado y debidamente tratados extraje-
ron pruebas de resiliencia, obteniéndose
los resultados siguientes (1):

Coeficiente de forjado:

4 KeDliliencia en KgRi./cm.*i 931 625t
16 Rrailiencia en Kgm./cnt.*i 16,0 1 6,60 (.
48 Resiliencia en Kgtn.,nm.*i 189 1 6.50 t.

Vemos, pues, que el tratamiento me-
canico proporciona un notable mejora-
miento de calidad en el moterial y en la
resistencia a la accion de los esfuerzos
gue han de soportar las piezas una vez
puestas en servicio. Asi desde el punto
de vista «calidativo» y «cuantitativo», el
forjodo y estompado presentan un in-
terés primordial.

Si las operaciones de forjado y estam-
pado se efectian correctamente, se
sigue beneficiosamente el tratamiento
mecénico efectuodo en caliente durante
la laminacion del lingote y las fibras
iniciales se orientan de nuevo, hacién-
doles seguir las sinuosidades impuestas
por el trazado de la estampa.

La importante economia, junto con el
aumento de calidod, que por este pro-
cedimiento se consigue, son aumentos
suficientes paro preferirlo en todos los
casos que seo posible.

(1) E. Preteti Revue de Mefallurgie, Diciembre
1931, N.* 12.

la miflma pieza «le ia ilgura anterior forjada

correctamente. Véase la perfecta orientacion
de las libras.



cPodemos construir totalmente
los Automoviles y Camiones
necesarios para el pais?

Informacion sobre el desarrollo del Proyecto

Antes de tomar una resolucion
sobre cambios importantes que
afectan al modelo de camidn que
estamos proyectando, hemos con-
vocado siempre unareunion de los
mecanicos mas destacados de nues-
tra fabrica, para exponer nuestra
idea y debatir ampliamente la mis-
ma, antes de aceptarla.

Dias atras, celebramos una de
estas reuniones en la que el asunto
a debatir, tenia al maximo interés:
se trataba de adoptar un tipo de
motor totalmente distinto al que
estabamos estudiando.

El motor proyectado anterior-
mente era de valvulas en culata tipo
Chevrolet, pero la realizacion de
este motor tiene muchas dificulta-
des, para resolver en el corto pla-

zo, de que disponemos para su
fabricacion. Examinemos especial-
mente la culata; muy dificil de mol-
dear en la fundicion por los pasos
de admisidn, escape y refrigeracion.
El corte de una culata de este tipo,
da idea del laborioso estudio que
de las contracciones del material,
deben hacer modelistas y fundido-
res, teniendo presente que, hay
paredes de espesores que varian
entre 3 y 25 mm. dispuestas en ejes
diversos. Aunque llegaramos a re-
solver en corto plazo el asunto
fundicidon, tenemos otros inconve-
nientes, como los asientos de las
valvulas de escape que por ser algo
delgados se rajan con facilidad,;
cabe el recurso de montar anillos
0 asientos postizos, pero al ser val-

Al adoptar el motor con valvulas laterales, evitamos la dificil construccién de In culata y todas loe
piezas relacionadas con los balancines.

vulas en la culata, es conveniente
gue vayan roscados y hay poce
material para su alojamiento.

La mecanizacion de esta culata,
también es complicada, especial-
mente por la disposicion de k&
valvulas de escape, que implica li
mecanizacion de los alojamiento:
de valvulas y guias, en plano in
clinado.

Como ya hemos dicho en dra
ocasion, disponemos de pocas pren.
sas grandes para estampacion, y d
un motor de este tipo tenemos pie-
zas de respetable embuticion, o
mo, la tapa de balancines, la tg*
lateral de varillas de valvulas y d
carter de aceite.

Un motor de este tipo, quedain
pronto anticuado de disefio, ya
los modelos americanos 1937 dii’
draii con cuatro cojinetes en el |l
guenal!, en lugar de los tres apoyo-i
actuales. La lubricacion por harbOt
taje, tampoco es el sistema Ua
moderno.

Teniendo en cuenta éstos incoO
venientes, proponiamos y hnlo
adoptado el uso de un motor tp*
Oidsmobile, que ofrece las en™
mes ventajas siguientes:

\'alvulas laterales, con lo
suprimimos los tres tipos distiy™"
de balancines y todas las pe™*
afectas a éstos, como: ejes y
tes de ejes, resortes espaciadores

Si6
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clips, casqiiillos, varillas y sus re-
sortes, tapa de balancines y tajia
de varillas con sus juntas y todas
las piezas destinadas a la lubrica-
cién de estas partes. El motor tipo
Oldsmobile tiene la ventaja de usar
un solo tipo de valvulas y de guias,
contrariamente al otro en que se
usan distintos tipos para la admi-
sién y para el escape>

La culata no presenta ninguna
dificultad de fundicién ni mecani-
zacion, y no obstante, debido a su
estudiado disefo, es de gran ren-
dimiento; Es una culata en L tipo
Ricardo, resultado de profundos
estudios y experimentaciones (de
este gran ingeniero inglés con ape-
Ilido espafiol) al objeto de obtener
en el dltimo periodo de compre-
sion, una turbulencia de ios srases
con vistas a la propagacion rapida
de la coudtustion y mayor aprove-
chamiento de la expansion de los
mismos; Es un tipo de culata cuyo
estudio es muy interesante, pero
lio podemos ahora apartarnos del
objeto de estas lineas;

Tanto el cigtefial como el arbol
de levas, en este tipo de motor, tra-
bajan sobre cuatro apoyos y el sis-
tema de lubricacion, que es a pre-
sion, a través de estos elementos
y de las bielas, es mucho mas eficaz
que el sistema por barbotaje. Aun-
gue representa mas trabajo la me-
canizacion de estas piezas, se sim-
plifica en cambio la construccion
del cérter;

En cuanto a reiidimieiilo de mo-
tor. lleva también ventaja el Ohls-
niobile, ya que éste, cubicando
<000 ctn.”, a 3..100 revoluciones da
una potencia de S4 IIP. al freno,
mientras que el Chevrolet con
«1.I9 cm.~. a 3.200 revoluciones da
solo una potencia de 72 1IP. al fre-
no, o sea, a igualdad de potencia
fiscal (21 HP. en ambos), el Olds-

mobile rinde una potencia efectiva
de 12 HP. mas que el motor Che-
vrolet.

Por todos los motivos que aca-
bamos de exponer, hemos decidido
adoptar en nuestro camién, un mo-
tor de valvulas laterales del tipo
Oldsmobile.

Este motor lleva el multiple de
escape en el lado derecho; debe-
mos recordar gue en este mismo
lado del bastidor hemos montado
el deposito de gasolina y la bate-
ria; era por tanto conveniente ale-
jar el silenciador, y evitar la pro-
ximidad del tubo de escape a la
bateria, para no recalentarla. He-
mos logrado, mediante curvas muy
suaves, conducir los gases de es-
cape al silenciador, situado en el
larguero izquierdo;

Otra simplificacion importante
gue hemos conseguido, es la mo-
dificacién del disco de embrague
mediante un nuevo disefio, que da
mas elasticidad al disco, y permite
embragar con suavidad. Esta mo-
dificacion, nos permite suprimirlos
seis resortes de absorcién de vi-
braciones torsionales, y los dos
discos que les sirven de caja; De-
bemos tener presente que el 90 °/,

de las averias en los embragues de
este tipo, provienen de la rotura
de estos resortes, puesto que los
camiones de la capacidad del gque
nos estamos ocupando, por regla
general van sobrecargados. Mon-
tando este nuevo tipo de disco,
habremos logrado eliminar esta
anomalia en los casos, en que por
necesidad, debe sobrecargarse el
camion. Las pruebas que llevamos
realizadas, tales como arrancar en
fuertes pendientes superiores al
20 70i carga util de 4 tonela-
das, lian dado un resultado alta-
mente satisfactorio, en cuanto a
suavidad y ausencia de vibraciones.

El sistema Chevrolet de arbol
propulsor con cubierta de reaccion,
tiene inconvenientes desde el pun-
to de vista constructivo, por lo que
se refiere a las fundas de las jun-
tas universales y a la cubierta c6-
nica del seqgundo arbol propulsor.
El sistema Bedford de juntas uni-
versales y propulsor descubierto,
ademas de ofrecer ventajas de or-
den técnico, es de construccion
mas adecuada, para los elementos
de que disponemos. Al adoptar este
tipo de propulsion, lo hemos pro-
yectado de forma, que soélo se tie-

El carter de aceite con el aieteina de lubrilicacian por barbotaje, en complicado. Janlapas de balan,
cines y varillas se suprimen en el motor tipo Oldsmobile.



lien que cambiar las piezas simien-
tes: tapa de salida del cambio de
velocidades, pletina de la junta
universal al bastidor, tapa de en-
trada al porta-diferencial y pifion
de ataque.

La simplificacion que hemos lo-
gr™ido en el marco-soporte del ra-
diador, consiste, en que hemos
preferido la construccién de un
marco entero compuesto de tres
piezas combinadas, en lugar del
sin fin de pequenas piezas estam-
padas, que estamos acostumbrados
a ver en los vehiculos americanos.

En los cilindros de los frenos
hidraulicos, simplificamos las tapas
de los cilinilros delanteros, que
seran fundidas como las corres-
pondientes a los cilindros traseros.
En estos ultimos, variamos el sis-
tema de regulacién, que se hara
por ranura en el plato de anclaje
como se efectia en los delanteros.

Para no cansar mas vuestra aten-
cién, dejaremos pura el proximo
namero de «llorizontes> otras sim-
plificaciones interesantes como la
de la annadura (cowl). Es muy
posible que en el mismo ndmero
podamos daros cuenta de ensa-

yos efectuados sobre piezas ya

HIJOS DEL PUEBLO

*

H I MIVO

Hijos del pueblo (jue oprimen cadenas,
esa injusticia no puede seguir,

si tu existencia es un mundo de penas
antes que esclavo, prefiero morir.

Esos burgueses asazy egoistas

que asi desprecian la humanidad,
seran barridos por los anarquistas

al santo grito de Libertad.

Rojo pendon, no mas sufrir,
la explotacion ha de sucumbir;
levantate, pueblo leal

al grito de Revolucion social.
Vindicacion, hay que pedir;
s6lo la unién la podra exigir.
Nuestro pavés no romperas,
torpe burgués, jatras! jatras!

Los corazones obreros que laten

por nuestra causa, jelices seran

si entusiasmadosy unidos combaten
de la victoria la palma obtendran.
Los proletarios a la burguesia

han de tratarla con altivez

y combatirla todos a porfia

por su malvada estupidez.

Rojo penddén, no mas sufrir,
la explotacién ha de sucumbir;
levantate, pueblo leal

al grito de Revolucion social.
Vindicacion, hay que pedir;
s6lo la unién la podra exigir.
Nuestro pavés no romperas,
torpe burgués, jatras! jatras!

L fifii «il'
m'

Comparando los dos radiadores puede apreciarse la simpliflcacion de que ha sido odjeto el marco.

construidas por compafieros de
otras industrias que colaboran con
todo el entusiasmo. Asimismo que
hayamos montado nada menos
gue todos los engranajes del cam-
bio de velocidades y diferencial,
construidos bajo la direccion de
un técnico tan especializado como
Jaime Picanol, de Sabadell, héroe
de nuestros dias, entusiasta avia-
dor, que tripulando un aparato
de bombardeo en el frente arago-
nés fué atacado por un avion de
caza enemigo y a consecuencia
de la lucha entablada ha sido pre-
ciso amputarle una pierna. Jaime
Picafnol aun convaleciente de una
intervencidon quirdrgica de tanta
importancia, estd compenetrado
con nuestros proyectos, ve que la
fabricacion total de camiones en
gran escala, sera una realidad en
fecha muy proxima y la colabora-
cion de Picafiol es doblemente va-
liosa por sus profundos conoci-
mientos técnicos y por disponer
del taller mejor equipado para la
construccioén de engranajes.
Posiblemente podremos también
informaros sobre el radiador cons-
truido por «<Radiadores Colectivos»;
sobre bombas de agua, volante de
motor, plato de embrague y otras
piezas hechas por Font y Cia. de
Matard, Quizas lleguemos a tiempo
para decir algo sobre el puente
trasero fundido y mecanizado por
los compairiieros de S. A. E, S. A
Todo esto hace pensar que nues-
tro proyecto va a entrar enseguida
en una fase sumamente interesan-
te, en la cual podremos ya empe-
zar a tocar el fruto del esfuerzo
colectivo de nuestra industria, sen-
tando cada vez mas firineinenle el
principio de que podemos construir
totalmente los automoviles ca-

miones necesarios para el pais-

J. PARA CHOQUES
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Ledbn Meabe, hijo del que fué
fundador de las Juventudes So-
cialistas, Toméas Meabe, ha
muerto en su laboratorio donde
trabajaba para ofrecer o las
fuerzas que combaten al fascis-
mo el producto de sus trabajos.

No solamente hay héroes en
la vanguardia. También traba-
jando para la guerra en las fa-
bricas, en los talleres, en los la-
boratorios, encuentran muerte
gloriosa trabajadores revolu-
cionarios que desde la retaguar-
dia han dado todo lo que tenian
a la lucha antifascista.

Su muerte, mas obscura pero
no menos eficaz es ejemplo de
voluntad y de sacrificio que de-
be ser ofrecido diariamente a
aquellos de nuestros compafe-
ros que pretenden aprovechar-
se de la situacion presente para
obtener beneficios individuales-

Cosas de actualidad

CONTRA LOS FOMENTADORES
DE * BULOS”

Incontable es el niumero de personas
gue mientras en los frentes de batalla
los bravos soldados del Ejército de la
Libertad, conquistan palmo a palmo el
territorio ocupado por las hordas fas-
cistas, se dedican aquien la retaguardia
a hacer una labor derrotista, esparcien-
do a los cuatro vientos falsos rumores
y noticias faifas de todo fundamento,
nacidas de su imaginacion, que en la
mayoria de los casos cuajan en el cere-
bro de gentes ingénuas que constituyen
mas tarde el portavoz divulgaiorio de las
especies fascistas.

Percatados de los efectos que tales
«bulos» producen en el animo de nume-
rosas personas, que con un infantilismo
pueril se dejan arrastrar por lo apeteci-
ble del comentario, nos place estimular
el celo de lodos y de cada uno de los
antifascistas, para que con su conducia
serena se conviertan en el instrumento
destructivo de los auténticos fomenta-
dores de tan fantasticas noticias. Todo
aquel que en los lugares publicos se
dedica con insana mala fe a comentar
hechos que no han sido publicados por
los periddicos; que no han sido radia-
dos por las emisoras locales, es decir,

Leyes que fueron...

No dudamos que el tema de <ra lev del
cmbiido> considerado a primera vista os
produzca hilaridad y lleve a muchos hacia
divagaciones humoristicas.

Sin embargo, esta «iey> desgraciada-
mente ha sido desde tiempos remotos el
nivel o base del cédigo de lu justicia apli-
cada por el régimen capitalista a las ma-
sas oObreras y a los desheredados de la
fortuna, para imponer su dominio por la
fuerza y provocar el agotamiento de las
energias del verdadero pueblo esparfiol.

Ved sino los textos de la mayor parle
de la legislacion en vigor hasta el 19 de
Julio, y encontraréis que los efectos o al-
cance de muchas leyes promulgadas por
espiritus egoistas favorecen exclusivamen-
te a las clases afectas al régimen capitalis-
ta, y aun en el caso de ser el acusado uno
de los privilegiados por razén de su cuna,

fortuna adinerada, o rango soeial, etc., las
sanciones y mullas se aminoraban en pro-
porcidén inversa con el grado de las in-
fluencias corruptoras de que disponia el
culpable.

O sea que, resumiendo las estratage-
mas de que se valian, y ellos decian apli-
car «amparandose en el estricto cumpli-
miento de la ley», llegaiiio.s a la conclu-
sion sintética de que el simbolo de lajus-
ticia por ellos administrada era el «emhu-

todas aquellas nuevas que no tienen
visos de verosimilitud, es un individuo
del que se debe desconfiar. El ciudada-
no antifascista tiene la obligacion de
hacerle callar; todo aquel que comente
hechos desfavorables a la causa prole-
taria, va abiertamente contra el pueblo y
ha de tratarsele como a enemigo.

Por otra parte-y es un hecho de si-
milar importancia - hay que tener espe-
cial cuidado con lo que se habla Los
fascistas tienen vastas ramificaciones
en todos los sectores de la vanguardia
y de la retaguardia, que tratan con habi-
lidosa maldad de averiguar noticias que
luego sirven para desbaratarlos planes
y proyectos trazados por el alto mando
al servicio de la Republica. El que sepa

do», ya que segun fuera la categoria del
acusado, sancionaban por la parte ancha
o estrecha del «embudo», segun convinie-
ra a los intereses de las «clases» <jue se
llamaban «del orden», pero que maneja-
ban el «<embudo» con mucho «desorden».
Liquidado ahora casi totalmente aijuel
«desorden» de cosas por el esfuerzo del
proletariado, éste tiene la obligacion in-
mediata a cumjdir. de que se establezca y
mantenga siempre la justicia Unica y ver-
dadera, la simbolizada por la inatruna con
los ojos vendados y sosteniendo en su ma-
no diestra la balanza e(Juilibrada y la que
cuyo espiritu fundamental dice: «todos los
seres humanos son jguales ante la ley».
Es conveniente recordar que de nada
nos serviria mantener una administracién
de esta justicia por funcionarios estrictos
cumplidores de su misién, si a todos los

ciiidadanos nos guiara el projiosilo iirme
de cumplir y hacer cumplir las leyes regu-
ladoras de la nueva y mejor vida que as-
piramo.s ver convertida en realidad en
plazo breve.

Leyes que fueron... y no olvidarse de
gue sin nuestra plena coiiipenelrucién ron
la nueva sociedad que se esta consolidan-
do... podrian volver a ser.

1-1)-UGT

una noiicia cuya propalacién pueda
constituir un peligro, por leve que sea,
debe guardéarsela para él, sacrificando
lodo lo que signifigue vanidad de eslar
bien informado.

Mucho recelo al hablar... Una palabra
de mas, puede ocasionar el esfuerzo es-
téril de muchos de nuestros camaradas.

iColaboremos todos unidos bajo Ia
bandera antifascista; que nadie deje de
prestar su apoyo a la gran obra revolu-
cionaria, y asi, fija la mirada en los ro-
jos albores del mafiana podremos cons-
truir el gran edificio de la Revolucién
s6brelos cimientos tefiidos porla san-
gre fecunda de nuestros hermanos
caidos!

J. VILLALBA



Cucha

dAlas Rojas” - Aerodromo de Sarifiena - Grupo de General Motors

CROIVIGA septiembre:

Con motivo de ampliar informaciones
politicas de este Campo de Aviacion en la
mafiana de ayer, dia 4, salimos de aqui en
un coche del Grupo Obrero de la General
Motors, acompafiado de unos obreros del
pueblo de Al[>alatillo, al de La Naja donde
me entrevisté con el Comité Responsable
formado por las dos Centrales Sindicales,
U.G. T.yC. N T. Visité la casa en donde
tienen instaladas sus oficinas, requisada
de uno de los vandalicos y rastreros fas-
cistas, que cobardemente olvidando los
principios de la dignidad biimana, ha
buido. Al darme a conocer al Comité me
describieron el paso de los fascistas por

dicho pueblo. Al frente de estas columnas

semi-salvajes venian hijos del mismo
pueblo, unos enrolados en el ejércitoy
otros allegados de los caciques. Hicieron

siete fusilamientos durante las cuarentay
ocho horas de dominacion. Obligaban a
qgue en voz alta, dieran los desahogos de
«Viva el Fascio» y «Arriba Espafia». Fue-
ron los que sacaron a los trabajadores en-
gafados de los cuarteles, pero no tuvieron
la valentia de sostenerse en el pueblo
porque venian los Milicianos catalanes,
de los que huiau, como ratas perseguidas.
Regresando, por la Carretera de Paliame-
los de Moiiegros pasamos por la Cartuja,
la Edad Media, en

donde habit6 una comunidad frailuna,

edificio suntuoso de

duenos y sefiores de vidas y haciendas de
toda esta comarca, de unas 500 hectéareas.
Esta situado en el término municipal de
Sarifiena a 15 kilbmetros y a 5 de La Naja.
Recorri sus amplias naves en las que ha-
bia una excesiva ostentacién de retratos
de todos los priores, los cabos de varas de
nuestros antepasados. Habita alli, una fa-
milia compuesta de viuda y siete hijos, en
donde llevan trabajando cuarenta afios.
Esta finca ha pasado por varios duefios de

los apellidos Alvarado, y de politicos ras-

treros de la monarquia, todos, explotado-
res de dicha familia. Esta gente timorata
por haber visto a los fascistas de cerca
nos relataron su vida, estan acartonados y
famélicos y se les notan en sus rostros las
huellas del hambre y del cansancio. Tra-
bajaban dia y noche para pagar una renta
de terraje, de cada cinco partes que cogian
una era para el opresor, ademas de un
cerdo todos los afios, de un pedazo de

huerta, 100 duros. Esta huerta se regaba

Continuacion de la pég. 2

cia necesaria para detener nuestro coche
aumenta en razén directa de la velocidad
a que marchamos. Es bueno no olvidar
igualmente que cuando piloteamos un
coche pensamos con el pie, actuamos
con el piey paramos el coche con el pie,
y que si no extremamos nuestra pruden-
cia, es facil que imprimamos a nuestro
automovil una velocidad superior a la
requerida por el concepto de nuestra
seguridad.

Ahora, tal como los ingenieros nos
han ensefiado cémo debemos manejar
nuestras luces para evitar accidentes,
muchos habiles conductores nos han in-
dicado cOmo preservarnos contra los
accidentes que puede ocasionarnos el
mal manejo de las luces de otros coches.
Estos conductores nos aconsejan que al
pasar un coche por la noche, no nos de-
tengamos a mirar sus luces y obser-
vemos en cambio hacia la parte izquierda
del camino.

Si observamos esta advertencia, por
muy cerca que nos encontremos del otro
coche, sus luces no molestardn nues-
tra visién.

La verdad es que la conduccién noc-
turna puede seragradable y segura como
el manejo durante el dfa. Basta para ello
gue seamos un poco mas celosos y

prudentes.
(Continuard)

1936

con una fuente con tres soberbioe cafos.
Me contd que en el depdsito o embalse de
la fuente, esta comunidad explotaba las
aguas como medicinales, siendo cii reali-
dad compuesta por ellos mismos, a base
de productos quimicos. Los distintos due-
Aos nunca tuvieron benevolencia para
estos trabajadores, que por espacio de
tantos afos guardaron la finca y conside-
rados siempre como perros mastines. Al
ensefilarme la casa de la Cartujana, viuda
hoy, no hay en ella mas que desolacion y
hambre, fruto del excesivo trabajo a tra-
vés de tantos afos.

Al regreso a este Campo, encuentro a
la familia Marcelino Curdi y su compafie-
ra Maria, fugados de Zaragoza en compa-
fAia de tres o cuatro familias mas. Marceli-
no es el que ba servido de guia para la
evasion. Y al relatar el asedio que ha su-
frido la ciudad del Ebro y los martirios
sufridos por ellos, lo hace emocionado y
cuenta hechos de terror, espeluznantes.
Le han robado siete muias, dos carros,
lina camioneta dedicada al transporte, 150
aves y todos los enseres. Al fusilar en el
corral de la casa a varios vecinos, los fas-
cistas, dejaron por muerta a su compafie-
ra a causa de un ataque que sufrié al ver
todas aquellas atrocidades. Tuvo la valen-
tia, acompafando a sus hijos, de volver al
anochecer a recoger a su'‘compafera.
Estos compaferos fugados viven en la
actualidad en el pueblo de Sarifiena, ha-
biéndose presentado el padre y los hijos
al Comité Militar de este Campo para pe-
dir un puesto en las avanzadas.

Nunca me cansaré, en mis relatos, po-
bres y humildes, de contar el espiritu
grande y animoso de las herdicas Milicias
que luchan hasta llegar al aplastamiento
total del fascismo canalla y feldn.

EZEQUIEL NAVARRO
Jeje de Expedicién





