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Hay que ganar la guerra

Todos los esfuerzos de la hora presente, todas las inquietudes de los trabajadores y de todos los
antifascistas, tienen por motor y por base un objetivo fundamental: Ganar la Guerra. Todas las realiza-
ciones que en todos los 6rdenes se vienen produciendo en tierra libre de fascistas, tienen por fundamento
exclusivo el fin victorioso de la Guerra. Pero la Guerra aun no esta ganada. Lo han dicho ya publica-
mente representantes autorizados de todas las organizaciones antifascistas, y se ha repetido de manera
solemne en el magno acto que las dos grandes centrales sindicdOles, Unién General de Trabajadores y
Confederaciéon Nacional del Trabajo, celebraron el domingo dia 25 en la plaza de toros Monumental y
que sirvido para rubricar ante el pueblo trabajador y antifascista de Catalufia y Espafia el abrazo cordial
con que estas organizaciones y los partidos que las orientan, Federacion Anarquista Ibérica y Partido
Socialista Unificado de Cataluiia, daban fin a sus antiguas querellas y se juramentaban para una abso-
luta unidad de pensamiento y de accién que debe cuajar en la unidad organico. Y lo primero que debe
hacerse para no dar pasos en falso y sobre todo para no malgastar tiempo, es ganar la Guerra. Las
actividades todas, del frente y de la retaguardia serén eficaces en la misma medida en que cooperen al
aceleramiento de la victoria definitiva sobre los fascistas espafioles y sus congéneres del extranjero.
Cualquier actividad al margen de esta preocupacion fundamental tiene por lo menos el defecto enorme
de restar energias de pensamiento o de accidén para la Guerra. Preciso, por consiguiente, que antes de
realizar acciéon alguna pensemos si ésta es eficiente para el triunfo y desecharla si no lo es. Cualquier
oird actuacion es ahora supérfiua. Y por supérfluos y por frivolos hemos perdido un tiempo que conviene

recobrar a marchas forzadas.



Mientras la luz no nos falte, podremos
recorrer los caminos a mas o menos
velocidad. Gracias a ella hoy franquea-
mos las distancias en tiempos verda-
deramente sorprendentes, y viajamos a
través de la tierra, de noche y dia.

Pero de vez en cuando, la naturaleza
nos coloca en nuestro verdadero lugar,
con la mas eficaz de todas las medidas
de que dispone para contener nuestro
prurito de velocidad e impaciencia: la
niebla y neblina del invierno.

Cuando aparecen las nubes de niebla,
lodo cuanto se mueve en la tierra, en el
agua y en el aire, lo hace con cautela.
Los vapores disminuyen su velocidad
en varios nudos por hora, los aviones
aterrizan o suspenden el viaje, los trenes
reducen el ritmo de su maicha, y nos-
otros los conductores de automoviles,
también nos abrimos paso a través de
la cortina de niebla con toda precaucidn.
Es de todo punto verdad, que a pesar de
todos nuestros progresos, la locomo-
cion y el transporte mecanicos, depen-
den aun de nuestros ojos, de la vista
humana.

Los que han estudiado el fendmeno de
la niebla, nos dicen que esta compuesta
de diminutas golas de agua. Estas gotas
de agua son tan pequefias y ligeras que
se quedan en suspenso en el aire y tan
estrechamente unidas entre si, que ios
rayos luminosos apenas las penetran.
Ademaés estas gotiias de agua se inter-
ponen entre nosotros'y la luz, cual si
fueran un espejo convexo. Y cuando tra-

Niebla y neblina

tamos de penetrarlas con nuestros rayos
luminosos, una gran parte de éstos son
refractados, de tal manera, que su efecto
es muy semejante al de una cortina ten-
dida por delante de nuestros 0jos.

Conductores experimentados nos
aconsejan en estos casos, disponer
nuestras luces de modo que sus rayos
se proyecten oblicuamente, hacia el
suelo. Esto es comprensible, porque si
dispusiéramos los faros de manera que
el haz luminoso se proyectara horizon-
talmente, tendriamos que los diminutos
espejos convexos constituidos por las
gotas de agua, nos devolverian por re-
fraccion nuestros propios rayos, privan-
donos la vision.

También nos aconsejan estos conduc-
tores que guiemos nuestro coche si-
guiendo la linea que limita el camino a
nuestra izquierda, y si disponemos de
un faro giratorio, proyéctese el haz lu-
minoso del mismo, hacia el extremo de
este mismo lado del camino, de modo
gue dicho lado quede perfectamente ilu-
minado. Pero sobre todo, nuestra vista
debe estar alerta siempre, porque la nie-
bla no nos oculta Unicamente el camino
y las cosas del camino, sino también las
seflales que indican que la carretera se
bifurca o desvia, los monticulos y las
intersecciones.

En tiempo de intensa niebla, lo mejor
gue podemos hacer, es disminuir en lo
posible la marcha. Tal hacen también
los vapores y los trenes. Pero si no nos
avenimos a disminuir la velocidad, no
nos queda por hacer mas que abandonar
la carretera, o en el caso que no haya-
mos salido aun, quedarnos en casa, en
espera de que la niebla comience a di-
siparse.

Pero poder ver en medio de la niebla,
es sOlo parte de nuestro cometido. No

NUESTRO GAM

Nuestros primeros iiiroriiies sobre la
construccién nacional de Camiones desper-
t6é gran expectacion y no poco escepticismo.

Después el compafero que firma, J.
Para Choques, en cada numero de la revis-
ta ha venido informando de la marcha del
proyecto, y hoy podemos asegurar con
certeza absoluta que los plazos que nos
hahiamos fijado para poner en mareliu el
montaje en grandes series de los nuevos
camiones podran ser acortados conside-
rablemente.

sO0lo debemos ver nosotros, sino que
también nos precisa ser vistos. Nues-
tros faros, si estan bien dispuestos, emi-
ten luz de suficiente intensidad para que
seamos vistos por los conductores que
se nos aproximan en direccién opuesta.
Para este fin y como sefial auxiliar, se
puede utilizar la bocina de vez en cuan-
do, para dar a conocer mejor nuestra Si-
tuacién. Otra de las precauciones que
debemos tener presente, es que los con-
ductores que nos siguen, también tienen
gue vernos. Es por ello que sea tan im-
portante el cuidado de los faros pilotos
o de parada, asegurandonos de que es'
[én encendidos mientras conducimos a
través de la neblina. Naturalmente que
de nada nos servirian estos faros, s
aunque encendidos, sus cristales rojos,
no estuvieran limpios, o cubiertos por
el polvo y barro.

A modo de resumen de este capitulo,
podemos afirmar que la solucién del
problema de conducir en tiempo de nie-
bla, consiste principalmente en mante-
ner siempre nuestros faros, en inmejo-
rables condiciones, y conducir con mas
prudencia que en los dias claros.

CCoar;nuarg&>

ON NACIONAL

Va en ello nuestro prestigio de revolu-
cionarios constructivos.

Todos los trabajadores de General Mg
tors, participes de esta gran obra. cs\WD
dispuestos n poner a contribucion su i''’¢
ligencia y su esfuerzo para convertir
plazo brevisimo el proyecto en reulidadf'
tangibles. Los trabajadores nietaltrgicosd)’
toda Cataluiia que colaboran eficazmente
con nosotros, deben forzar la marclin p&>*
ganar todos los dias, una hora, un niiiul®
que aceleren la niareiia bacia el triunfo-
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Ciguenales de
acero fundido

Aunque hace mas de dos afios que se
emplea el ciguefial de aleacion de ace-
ro fundido en el motor Ford V-8, coche
y camién, es todavia Unico en la pro-
duccién de automoéviles. El material del
ciguefial ha sido definido como una
«aleacién de acero con un alto porcen-
taje de carbon, cobre, cromo y silicio».
Cada uno de ios metales aleados a mas
del carbén, da al metal ciertas caracte-
risticas deseadas que se obtienen des-
pués que los ciguefiales han sido some-
tidos a tratamiento térmico, tales como
rigidez, resistencia al desgaste y al
choque.

Cuatro ciglefiales son fundidos verti-
calmente en cada molde de tierra coci-
da. Estos moldes estdn compuestos de
16 «panes»; el «pan» superior sirve para
contener el exceso de material necesa-
rio para llenar los huecos causados por
contraccion al enfrtorse y al mismo tiem-
Do causar un movimiento de rotacién en
la colada, impidiendo asi arrastrar o ra-
yar la tierra cocida del molde. Los mol-
des son amontonados y llevados en
transportadores o la linea de colada y
permanecen alli hasta que los cigiefa-
les se han enfriado a una temperatura
ol rojo obscuro.

El metal esta preparado en cuatro
hornos eléctricos de 15 toneladas cada
uno, que consumen de 10.000 a 12.000
kilovatios-hora de corriente eléctrica ca-
da uno, por cada 8 horas de trabajo. Es
luego transferido a los potes de colada,
cuyo contenido es de unos 590 kilos de
acero cada uno, suficiente para tres mol-
des o sea 12 ciglefiales. La temoeratura
de la colada es mantenida bastante
exactamente entre 1465 y 1480 centi-
grados.

El conjunto de los cuatro ciguefales
fundidos pesa aproximadamente 195
kilos en bruto, incluyendo entradas de
coloda y «mazalote».

El horno y otros equipos de fundicién
son suficientes para una produccion de
6500 ciquefales diarios, empleandose
alao mas de 50 toneladas de metol.

Debido a que los cigluefiales no son
enderezados después de fundidos, sino
gue deben ser fundidos rectos ya desde
un princioio, ya aue para la mecaniza-
cién debe ser dejada la cantidad mini-
ma de metal.

Los cuatro cuellos de ciguefial deben
también estar seoarados 90 grados en-
fre sien los cigiefiales ya terminados.
Esto requiere lo introduccién de errores
hechos a propodsito en la formacion de
ciertos partes del molde a fin de contra-
rrestar el efecto de expansién y contrac-
cion del acero al solidificarse y enfriarse.

Después de normalizados y del trata-
miento térmico, los cigliefiales tienen
una resistencia a la rotura de 89.6 a
91.5 kilos por milimetro cuadrado, con
un limite eladstico de 62 a 67 kilos por
milimetro cuadrado. Pueden ser retorci-
aos de 6 a 9 grados sin que sufran una
deformaciéon permanente y tienen una
dur*eza de C.25 a C.34 RocKwel!l. A cada
Cigluefial se le pasa por una prueba de
choque para poder descubrir posibles
imperfecciones antes de mecanizarlo,
asi como se comprueba sitiene la dure-
za necesaria.

Después de mecanizados los cuellos
de ciguefial son rectificodos muy exac-
tamente. Codo ciguefial es inspecciona-
do para la concentricidad y alineacién
de cuellos dentro de una tolerancia de
0.025 milimetro.

Después de esto y otras severas ins-
pecciones de dimensiones, todos los ci-
guefiales son escrupulosamente equili-
brados estatica y dinamicamente, siendo
el desequilibrio total que se puede per-
mitir en cualquier punto de 144 milime-
tros-gramos. Los ciguefiales son del
tipo «completamente equilibrados» en
el que no solamente son los cuellos de
cigiefal compensados sino que el peso
de los cojinetes de las bielas y la parte
de las bielas que giran, es también con-
siderado. Hasta el peso del aceite den-
tro® del hueco del botér> de la manivela
es incluido en las operaciones de equi-
libraje.

Finalmente, lo superficie de los cojine-
tes es pulida, los ciguefales se les da
vuelta en la misma direccion en que
giran en el motor al objeto de hacer el
«grano'> del acabado final de acuerdo
con las condiciones del uso. Otras ins-
pecciones asi como la limpieza del acei-
te existente en los huecos y la coloca-
cion de los cigliefiales ya acabados so-
bre ganchos de conduccién recubiertos
de goma a fin de evitar que se estro-
peen las superficies, completan la fa-
bricacion.

Comparados con los ciguefiales forja-
dos, el exceso del metal suprimido en la
mecanizacion es de 4.3 en vez de 6.8
kilos, pesondo los ciguefiales fundidos
32.7 kilos y los forjados 36.3 Kkilos en
bruto. Los cigliefiales fundidos yo termi-
nados pesan 28.4 kilos. Los ciglefiales
forjados pesaban, acabados, 29.5 kilos,
siendo el ciguefal fundido algo mas de
1 kilo mas ligero. El tiempo ahorrado en
mecanizaciéon y rectificacion es de 20
minutos, -5 minutos en mecanizacién y
15 minutos en rectificacion,- obteniéndo-
se esto en gran parte gracias a que no
hace falto enderezarlos.

El que dificulte con cualquier argu-
mento la accién conjunta del proleta-
riado es un enemigo; denunciadlo.

Energia - Trabajo
Potencia

Energia es lo capoz para producir un
trabajo- La energia se manifiesta en di-
versas formas, calor, luz, movimiento, de
altura, eléctrica, quimica.

Puede estar al estado potencial (el
agua embalsada en la presa, el combus-
tible antes de combinarse con el oxigeno
0 sea antes de la combustion) o al ac-
tual (el agua al entrar en la turbina, el
calor desprendido en la combustién, un
cuerpo que cae en generol).

La energia, a pesar de los varios In-
tentos de los inventores del movimiento
continuo, no se crea ni se aniquila, pero
es posible transformarla, asi sucede en
los cuerpos que sencillamente en con-
tacto producen una reaccién quimica
con desprendimiento de calory fuerza,
tal es el caso del explosivo.

El agua que sale del embalse*y pone
en movimiento a una turbina, es trans-
formacién de energia potencial a mo-
vimiento. La turbina que acoploda al al-
ternador produce corriente eléctrica, es
transformacién de energia de movimien-
to a eléctrica y ésta en sus mudltiples
manifestaciones se transforma en fuerza,
luz, color, etc. En cada una de estos
transformaciones se pierde algo de la
energio contenido ol estado anterior.
Rendimiento de la transformacién.

La energia ol estado potencial no es
oprovechable. Lo maquina es el medio
capaz de absorber la energia al estado
potencial y cedérnosla en sus mas di-
versas manifestaciones utiles ol hombre;
ejemplo, el motor de explosion es lo
magquina que obsorbe la energia calo-
rifica contenida en la gasolina y nos ce-
de energia de movimiento.

La unidad de calor es la caloria, que
es la cantidad de calor necesario pora
elevar un grado de temperatura el vo-
lumen de un litro de agua.

La_energia se mide méas bien por la
cantidad de trobajo que puede des-
arrollar.

Trabajo es el producto de una fuerza
expresada en Kgs. por el camino reco-
rrido por ésta en su propia direccién,
expresado en M. La unidad que lo ex-
presa es el Kgm. (kilogrametro) o sea el
trabajo efectuado para elevor el peso
de 1 kilbgramo a 1 metro de altura.

El concepto de trabajo en si, es una
unidad algo ambigua, pues no tiene en
cuenta el tiempo en que se ha efec-
tuado.

Potencio es el trabajo desarrollado en
la unidad de tiempo, y la unidad que lo
expresa es el kilogrametro por segundo
practicamente se uso el caballo H. P
iHorse Power) que esigual a 75 Kgm s.
De manera que puede decirse que
1 HP. es el trabajo necesario para ele-
var un peso de 75 Kgs.a un metro de
altura en un segundo.

La misma cantidad de calor nos do
siemore la misma cantidod de trabajo
mecanico o sea que hay equivalencia,
lcal.= 427 Kgm.

Asi sobiendo que 1 litro de aasolino
tiene un poder calorifico de 12 000 col.
un motor o gosolina aue consumiero 5 li-
tros hora, nos suministraria uno poten-
cia de

12.000 X 5 litros

3.600 segundos X427 = 7.120 Kgm/s.

7.120

75 95 HP.

Esto si no hubiero ninguna pérdida,
pero como sobemos hoy el rendimiento
de lo transformacion debido a fugas,
defectos hasta hoy inevitables, imper-
feccion del ciclo del motor etc. de los
95 HP. que deberiamos obtener, tenien-
do en cuenta el rendimiento de posible-
mente 35

tendremos 95 x 0,35 = 33 HP.

Lo mismo podriamos hacer poro el ca-
so de la maquina de vapor, sabiendo
gue el carbén tendria una copacidad
calorifica de 8.000 cal/lKg., y también
para el caso de uno turbina sobiendo el
caudal de agua y altura del salto.

Entonces tendriamos uno potencia
igual al producto del peso de agua por
segundo o seo el gasto expresado en
Kgs. multiplicado por la altura del sal-
to en metros.

L. G.



Nuestra labor en |la retaguardia

Expediciéon de 15 camiones para el frente de Malaga,
producidos por los trabajadores de General Motors de
Barcelona. Que

sean estas unida-

des una ayuda

m material y un sa-
ludofraternalpa-
ra nuestros com-
paferos de lucha.

TRABAJO
PRODUCCION

He aqui el lema que debemos todos de imponernos para colaborar de una manera
efectiva en la guerra contra el fascismo.

Es preciso trabajar de firme por dos motivos ineludibles para nosotros; primero, para
ayudar a nuestros hermanos que luchan en el frente en defensa de nuestras libertades... y
segundo, para ganar la guerra. Y para demostrar al mundo que las organizaciones obreras
estan sobradamente capacitadas para encauzar la marcha de la industria, de la economia,
de la agricultura y de nuestra vida en general.

Es preciso comparferos que pongais todos vuestra ayuda pensando que por mucho
gue sea vuestro esfuerzo... por grande que sea vuestro esfuerzo... por grande que sea vues-
tro sacrificio, no sera nada comparado con el esfuerzo y sacrificio que realizan los que estan
faltos de muchas de nuestras comodidades, de nuestros alimentos, de nuestras diversiones...
del calor del hogar... tan deseado cuando se esta lejos de él, con frios, lluvias y con el riesgo
constante de ser alcanzado por la metrallo de ios que quieren ser nuestros opresores, nues-
tros verdugos... pero que no lo seran, no lo seran porque ellos son mercenarios... son gente
que quieren ganar una Espafia que aunque ganaran no seria de ellos, porque la .venden a
gentes de su calafia, gentes que vienen a pelear porque tienen el oficio de asesinos... pero
Nno ganaran, no seran otra vez nuestros tiranos, porque nuestros hermanos que estan en €l
frente luchando no han ido a pelear a la fuerza... ni engafados, han ido por su voluntad, con
ganas, jcon coraje! para echar a los que quieren ensuciar con su presencia la tierra de nues-
tros sudores. No ganaran, no volveran a ser nuestros exploladores porque todos los traba-
jadores unidos no les dejaremos pasar y

"N O A S A JRA NIU

HERREROS
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Cuando los persas que Dario eiivi<S contra Grecia
pusieron sitio a la villa de Maraton a 140 estadios
de Atenas, se reunieron ala llamada de alarma de la
capital 1.000 Ufantes proporcionados por cada una
de las tribus de Atenas, y a las 6rdenes de Milciades
nombrado General en Jefe destruyen y ponen en fu-
ga al ejército persa diez veces mas numeroso que el
suyo. Aquel dia 6 de Boedromioii de la Olimpiada 72
(29 de Septiembre del ano 490 a. de J. C.) los atenien-
ses demostraron al ejército invasor que un pueblo
no puede ser vencido si él no lo quiere.

Y aquel soldado anonimo que corriendo llegd a
Atenas para anunciar
la victoria al Aerdpa-
go y cay6 muerto de
fatiga después de de-
cir <hemos ganado»,
era el predecesor his-
torico de nuestros mi-
licianos que sacrifican
con la satisfaccion del
deber cumplido su ju-
ventud y su vida para
sentar sélidamente
los fundamentos in-
destructibles de una
sociedad mejor.

Vamos a construir
una sociedad mejor
poniendo, ademas de
la sangre joven ver-
tida generosamente
en el frente, todo el
esfuerzc) y toda la in-
teligencia de que sea-
mos capaces.

V/amos a demostrar
al mundo que los tra-
bajadores saben y
pueden poneren mar-
cha con mayor acierto
gue la burguesia de-
crépita y agonizante
una industria y una
economia.

En nuestra fabrica,
en General Motors,
después del primer .
momento de descon-
cierto, alguien, no im-
porta quien, un trabajador, sefialé el camino y ahora
para la guerra de salvacion y después para la paz
venturosa de libertad y de progreso vamos a poner

marcha la construcccién integramente nacional

ue camiones en gran serie.

Y vamos a llamarlo de manera que simbolice su
nombre todo el esfuerzo de la humanidad en lucha
Contra la tirania por el camino de la civilizacién.
"amos a llamarlo MARATON.

N construccion del camion integramente nacional

también se debe al esfuerzo y afan de progreso que
unida en todo corazén de buen proletario.

Y no es que este esfuerzo sea inspirado por la ne-
cesidad de dar solucién a una situacion economica
dificil creada por el momento actual que Vivi-
mos, 0 bien por el deseo expreso de dar satisfaccion
a un sentimiento individualista que nos proporcione
medios de vida durante determinada cantidad de
tiempo, no. no se trata de esto, nuestro esfuerzo va
encaminado y se inspira en el mejoramiento dcl sis-
tema de vida de la especie humana, sin distincién
de razas ni especies, en el perfeccionamiento de la

sociedad despojando-
la de toda la carrofia
que la infecta, en el
desarrollo del pro-
greso moral y mate-
rial en el hombre y
en toda cuanta cosa
0 idea pueda nece-
sitar hasta conseguir
llegar a la meta de
nuestros ideales y co-
mo atpiel héroe ano-
niino de Atenas Yy
aunque fuese a costa
de nuestras vidas,
presentarnos ante
nuestro Aeropago, la
conciencia humana, y
con nuestro ateniense
gritar: «liemos ga-
nado».

Preguntamos, ¢es

«pié quiza podemos

perder? No; tenemos

el deber de no perder,

mas aun, tenemos que

aceptar como base

indiscutible <le nues-

tros actos, el éxito;

nuestra condicién de

obreros productores

nos lo iinjmne, nues-

tra posicion dentro

de las diversas fases

de la produccion nos

lo exige. Asi como el

agricultor nos facili-

tara trigo, nosotros,

y nadie mas obliga-

dos que nosotros, tenemos el deber y el dere-

cho de fabricar automoviles.

Por una sociedad mejor que la en que hasta ahora
hemos vivido, por un mundo nuevo, por una justi-
cia pura para el progreso y por la fraternidad del
proletariado internacional, constituyamonos en la
vanguardia del proletariado espafiol.

lodos a una y con la satisfaccion que proporciona
el deber cumplido brindemos por el éxito de nues-
tro MARATON.



JPodens costrur totalmente los autonoules

Yy CATIONES NEcesAos para € pais?

Informacion sobre el desarrollo del Proyecto

A medida que va avanzando
nuestro proyecto, nos venios con
frecuencia obligados a la modiiica-
ei<)ii de algunas piezas para facili-
tar su pronta construccion en forma
econdémica. Como ya hemos dicho
en otra ocasion, disponemos de po-
cas prensas para la estampacion y
embuticién de chapa; es este un
problema que tratamos de resolver,
pero, como a pesar de todo nues-
tras series distaran mucho de ser
las series americanas, modificamos
las piezas que lo permiten, para
conseguir una construccion mas a
la europea.

Una de las simplificaciones que
en este sentido hemos resuelto, es
el nuevo disefio del amortiguador
de vibraciones torsionales del ci-
guefal en el que va montada la po-
lea que transmite el movimiento al
generador, y al grupo bomba de
agua y ventilador.

Segun el sistema americano, el
amortiguador de vibraciéon consiste
en un paquete de varios discos tro-
guelados y alojados en una cubierta
de chapa embutida. La polea tam-
bitMi estampada, va remachada a
un buje y a éste, aunque en forma
conveniente para darle cierta elas-
ticidad. Estas tres piezas forman
un conjunto que van montadas al
extremo anterior del cigltenal.

Para nuestra produccion, resulta
mas rapido ¢ incluso mas econoé-
mico, construir estas tres piezas de
fundicién, habiéndose tomado en
consideracion la diferencia de den-
sidad entre la fundicion y el acero
dulce, dandole diferentes dimen-
siones, al objeto de conservar el

mismo momento de inercia del vo-
lante amortiguador de vibraciones,
sin variar su eficacia, ya que hemos
mantenido el mismo principio de
funcionamiento.

El equilibraje estatico y dinami-
co, que en esta pieza es bastante
apurado, quizas sea mas laborioso
en una pieza de fundicion, pero la
diferencia es tan poca que no me-
rece tenerla en cuenta.

Sabéis que los arboles propulso-
res del tipo que hemos adoptado,
estan formados por tubo de acero
a cuyos extremos van soldados
eléctricamente los acoplamientos;
los tubos de este tipo no se han
fabricado hasta ahora en nuestra
region, ya que procedian del Norte,
pero una industria de esta ciudad
parece que va a resolver inmedia-
tamente este problema. No obstan-
te, si no pudiéramos disponer de
tubo en el plazo que requerimos,
Nno por eso se retrasaria la puesta
en marcha del montaje, ya que te-
nemos estudiada la substitucion
por ejes de acero laminado y sec-
cién adecuada.

Una pieza que constituia nuestra
maxima preocupacion era el cigue-
fal: una solucion rapida era fun-
dirlo de acero de gran aleacion;
téecnicamente su moldeo ofrece

Los trabajadores de General Motors
de Barcelona saludan pufo en alto a
sus compaferos de la U. ji.S. S. cam-
peones en la construcciéon de una so-
ciedad sin clases, U. //. P.

grandes dificultades, pues aunque
algunas fabricas lo vienen haciendo
con éxito, debemos considerar que
se trata en estos casos de ciguefa-
les especialmente disefados para
ser moldeados. Nuestro ciguenal
esta disefiado para la estampacion
en caliente, pero pese atodas estas
dificultades, los compaferos de
S. A. E. S. A. llevados por el gran
entusiasmo que sienten por nuestra
obra, acaban de entregarnos algu-
nos ciguenales y arboles de leva»
ya fundidos por ellos, y cuyo as-
pecto causa francamente muy bue-
na impresién. Por varios motivos
somos decididos partidarios de la
forja, pero el magnifico esfuerzo
realizado por estos compafierosy
la confianza que dan sus muestras,
merecen que sean examinadas con-
cienzudamente V sometidas a en-
sayos rigurosos. Si por los ensayos
comprobamos que los ciglenales
fundidos retinen las caracteristicas
exigidas, siempre seria esta uma
solucion muy digna de tener en
cuenta.

Tenemos la conviccion de que en
fecha proxima podra trabajar una
prensa de forja de 800 toneladas
gue esta construyendo la casa llij<
y Yerno de A. Oliva para Elizalilf
con la que se estamparan nuestro?
ciguenales. Por lo que se refiere d
arbol de levas no tenemos dificiil’
tad ya que la «Material para Ferro-
carriles» puede estamparlos y cuen-
ta ademas con la maquina especial
para su rectificado.

En uno de los numeros anterio'
res de IIOUIZONTES tratamos <c
la importancia que tiene la norma’
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lizacion y lamentdbamos que en
Espafia se hubiera hecho muy poco
en este sentido. Como es sabido la
slandarizacidn de nuestra empresa
estd basada en las normas S. A. E
Nos hemos enterado con satisfac-
cion de que existe una norma de
unificacion de aceros, con la que
traiigjan la Aviacién. Elizalde y la
Hispano: implica para nosotros ma-
yor trabajo someternos a esta uni-
ficacion, ya que nos veremos obli-
gados en cada caso a hacer la con-
version del material S. A. E. en un
acero de las caracteristicas mas
aproximadas en el standard espa-
fol, por otra parte el tonelaje que
vamos a requerir de cada uno de
los tipos S. A. E. adojitados, es im-
portante y no implicaria dificultad
anuestra industria siderdrgica, pero
no obstante, repetimos, que esta-
mos dispuestos a hacer la conver-
sion por sentido de responsabilidad
y deseos de que exista una iranca
colaboracion en la industria.

Entre las empresas que estan dis-
puestas a trabajar con nosotros
merece citarse por su capacidad
La Maquinista Terrestre y Mariti-
iHp, que esta estudiando actual-
mente la fundicion v mecanizacion
del block motor, porta-diferencial,
cubos de ruedas y otras piezas de
proceso similar. Los elementos con
que cuenta La Magquinista son la
garantia de que si llegamos a una
inteligencia, todas las piezas que
salgan de sus talleres, estaran rigu-
rosamente de acuerdo con nuestras
especificaciones. El block motor es
sencillamente lo que se llama un
«hueso», en primer lugar por el
moldeado, en segundo lugar j)orla
exactitud que requiere la composi-
cion ilel material y finalmente por
la mecanizacion y rectificado. La
Maquinista cuenta con una fundi-
cion en la que son posibles estos
trabajos? maquina de moldear gran-
ue y hornos eléctricos con los que
puede obtener fielmente la aleacion
csp<Mificada. En cuanto a mecani-
zacién disponen de casi todas las
maquinas que se precisan para or-
ganizar el trabajo de forma que
resulte econdomico e incluso el rec-
tificado que podrian hacerlo en el

caso de adquirir la méaquina espe-
cial que tienen en negociaciones.

En nuestra ultima cronica anun-
cianios que dariamos cuenta de
pruebas concretas llevadas a cabo
sobre productos ya fabricados para
nuestro cmnion. Vamos a prescan-
dir de detallaros el examen y j)rue-
bas de laboratorio ejue j)or lo ex-
tensas en muchos casos, poilriainos
fatigar vuestra atencion y nos limi-
taremos a los resultados practicos
obtenidos.

El radiador construido en <ola-
horacion con «Hadiadores Colec-
tivos» es algo definitivo y mas efi-
caz que el ra<liador americano.
Parece que esto sea una afirmacion
gratuita, pero no puede extranar a
nadie nuestra afirmacién si consi-
dera que el radiador americano
normal es de una cabida de "5 li-
tros y el especial es de 4,5 litros.
Nosotros hemos considerado l6gico
aumentar esta cabida en atencidn
a que nuestro clima es mas calido
gue el de los jiaises constructores,
nuestro suelo montanoso y nuestros
paisanos aficionados a sobrecargar.
Nada tiene de particular que con
nuestro radiador de 5 litros de ca-
bida y mayor sup<*rficie de refrige-
racion, hayamos obteiii<lo los si-
guientes resultados en las jiruehas
en cuesta con carga util de 1000
kilogramos.

La cuesta en que efectuamos
estas pruebas es una pendiente de
10 kms. La primera mitad del tra-
yecto es una rampa (Jue permite
ser tomada casi toda en tercera ve-
locidad salvo algunos virajes v cor-
tas secciones en que debe usarse
la segunda; en los otros 5 kms. la
rampa es mucho mas fuerte y aun-
gue algunos trozos permiten subir-
los en tercera, la segunda debe
usarse con mas frecuencia. \'cd la
comparacion:

El trabajador que exige el
cumplimiento de unas bases
de trabajo que eran armas
de lucha contra la biirguesia.
no es un antifascista.

Radiador
amerioaoo

Radiadores

41 faiciur la cuesta: eolsetivos

Temperaliiru aiiibiciile 19" O 2:4" ¢

Temperatura del radiador 75" C 77" C
Primer tramo de 5 kms.:

Temperatura ambiente 20" C 18" C

Teiiiperntura dei radiador «1" C 83" C
Segundo tramo de 10 kms.:

Temperatura ambiente 21" C 18" C

Temperatura del radiador 01" C 83" C

Otro éxito de la industria local
es la bobina tle ignicion FA M H
gue también hemos montado en
nuestros camiones de experimen-
tacion. Es muy ambiguo dar resid-
tJidos practicos sobre bobinas; para
establecer comparaciones entre
buenas bobinas, debe recurrirse
forzosamente a los instrumentos
especiales para ensayos* Efectuados
estos, nos satisface tleciros que han
dado un resultado favorable para
la bobina Fk M II.

A nadie puede sorprender gue
las bujias fabricadas j)or Firestone
llispania colocadas en un camidn
de pruebas den un rendimiento
normal. Ensayatlas a una presion
de 100 llis. dan una (‘his]>a perfec-
tamente blanca \ con absoluta re-
gularidad.

Uno de nuestros camiones de
pruebas va totalmente equipado
con forro de frenos fabricados por
«Borras Sauleda», no hemos hecho
todavia los ensayos concretos, ya
gue como sabéis es conveniente
gue el camion ruede antes algunos
kilbmetros, no obstante, podemos
anticipar que el frenaje en el ser-
vicio de pruebas (jiie esta prestan-
do, es normal y que tenemos gran
confianza en los resultados, por la
garantia que nos merecen sus mu-
chos afnos de experiencia en la fa-
bricacion de forros para embragues
y frenos.

Nuestra impresion no puede ser
mas optimista, encontramos difi-
cultades, como podéis suponer,
pero todas afortunadamente las
vamos resolviendo y no os quepa
duda de que en la fecha prevista,
empezaremos el montaje con ma-
teriales y piezas totalmente na-
cionales.

J. PARA CHOQUES



ILos trabajadores de General Motors,
soldados de la retaguartliag se Impo-
nen la jornada semanal de 60 horas

PARA MUESTRA UN BOTON

Afio 1921. La ineptitud, y la lalta
de las obligaciones mas estrictas
como militares, fueron las causas
de que Espafia y sus hijos mas
queridos, sufrieran una terrible y
sangrienta derrota; Anual, Monte-
Arruit, Tarfesii, desfilan ante nues-
tra memoria, y su aun inolvidable
recuerdo, todavia hace vibrar
violentamente las fibras mas deli-
cadas de todos los que, ademas
de ser espafoles, hemos estado
luchando en los campos marro-
quies.

Inmediatamente después del
desastre se formaron en la Penin-
sula las primeras columnas, que
tenian que salir para Africa, a
contener las huestes salvajes, que
en su impetu arrollador y su afan
de venganza y de conquista, lle-
garon hasta el barrio Real, en las
mismas puertas de Melilla.

En uno de los cuarteles de esta
plaza, se formé una compafia ex-
pedicionaria, de la cual formaban
parte gran numero de individuos
de cuota:

Entre estos individuos habia
uno, hijo dnico de un acaudalado
fabricante; la orden de partida es-
taba anunciada para las cuatro de
la tarde, a esa hora mientras sus
compaferos estaban formados en
el patio, el comandante recibid la

visita del fabricante...y su hijo
pasa al hospital en calidad de
enfermo.

Pasan las semanas y en vano
reclaman desde Africa, al indivi-
duo que tan a tiempo supo ingre-
sar en el hospital. El parte facul-
tativo sigue siendo el mismo; y
mientras, en la sala donde estaba
recluido el enfermo de miedo, se
recibian incesantes donativos,
gue no eran precisamente envios

hechos para los heridos de Ma-
rruecos sino Unicamente para jus-
tificar el agradecimiento de un
mal soldado, que no atendidé su
deber de espanol y de compafne-
ro. Y todo eso era debido ala con-
ducta canalla de los que con su
poder podian encubrir esta in-
justicia.

De esta escuela de malos mili-
tares, han salido tantos discipulos,
qgue gracias a las ensefianzas y a
la poca moral de sus maestros,
hemos llegado a donde estamos.
Que esta revolucién sea el cristal
de donde salgan los nuevos mili-
tares, representantes auténticos
de un pueblo austero, honrado y
fuerte, que no averguencen a Es-
pafia sino que la eleven a las in-
accesibles cumbres de la gloria,
y que sobre todo si llega el caso,
sepan antes que faltar a la moral,
qgue no es suya sino del pueblo
que los nombrdé sus defensores,
sepan morir con gallardia, por
que es preferible mil muertes, a
una vida sin decoro personal, de
trampas, de encanallamiento y de
Iineptitud.

ACEVEDO

Los trabajadores de Ge-

neral Motors -« Por la
terminacion victoriosa de
laguerra - Por una sola
central sindical de todos
los trabajadores revolu-

cionarios.

U H P.

u X A | D E A

Son los momentos actuales de
indudable valor para poner en
practica un sin numero de inicia-
tivas que en su totalidad ven-
drian a beneficiarnos. Una de
ellas y quizas la méas importante
seria crear rapidamente una es-
cuela de aprendizaje del auto-
movil.

Nuestro objetivo primordial de-
be ser el conocimiento del auto-
movil. No quiere esto decir que
pretendamos llegar a ser técnicos
en la materia, pues esto aunque
no imposible requiere constancia
y capacidad; no obstante muchos
de nuestros compaferos dandose
cuenta del factor importantisimo
que el automodvil ocupa en la
vida diaria de todos nosotros, ha-
brian de acoger con entusiasmo
el pequeno sacrificio que repre-
sentaria dedicarnos unas horas al
estudio del automovil.

A cambio de esta pequefia mo-
lestia podriamos obtener grandes
ventajas.

Una de ellas seria el estimulo
inmediato que nace cuando se
tiene el conocimiento de lo que
ejecutamos. Esto traeria un mayor
rendimiento de trabajo, cuestién
esta importantisima para todos
nosotros. Con un poco de buena
voluntad seria facilisimo llevar
esto a cabo; mas aun contando
con todos los preparativos. Pero
no debemos olvidar que para que
ésto tenga un éxito rotundo nece-
sitamos mirar las cosas con alteza,
pues solamente desposeidos de
pequefieces podemos ver con
buenos ojos que lleguen a igua-
larse los que saben menos y so-
brepasen los que saben mas en
bien de la colectividad.
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