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ANIVERSARIO

i19 de Julio! jfecha brillante, resplandeciente, aureola-
da por la sangre vertida generosamente por los hijos del
pueblo!

Memorable dia, ilusibn convertida en realidad; jYo te
recuerdo! jYo te saludo!

ilberia antifascistal Con sangre roja regaste la tierra
hispana para dar vigor a la semilla que tus hijos vertieron.

Dolorosamente, gota a gota, con gesto tragico de vida
gue resisté, y, encendido el pecho por la llama viva del
ideal, llenaste los campos con miles de amapolas... td, hoy
combatiente en diferentes lugares, héroe anonimo, héroe
conocido, salvaguardia de los tuyos, del pueblo, de Ila
civilizacion.

Antifascista ya antes de nacer, y a tus primeros pasos
sentiste en lo mas recondito del corazdén esa voz que jamas
se apaga, y que como un eco lejano fué subiendo hacia
tu frente cuando tus labios murmuraron tiernamente... Li-
bertad... Libertad...

El yugo, la explotacion inhumana hicieron mella en tus
tiernas carnes de adolescente dejandote maltrecho tu cuer-
po, separado de la madre,— tierna y doiorosa— la que te
ha seguido por todas partes llorando tus pesares con Ila-
grimas de amargura, te ha visto cabizbajo, pensativo, pero
tu antifascista has tenido siempre entero el corazon.

La cabeza erguida, el pecho saliente, fruncido el cefo
y mirada de nifio; antifascista por excelencia y tienes mirar
de niflo; miras a tu alrededor y lo acaricias todo, las plan-
tas, la tierra, el firmamento, tus semejantes, la naturaleza
entera, hasta los animales salvajes que no atienden a razo-
namientos los acaricias también, porqué eres bueno, porqué
comprendes y razonas, porqué sabes la magnificencia de tu
bondad, porqué no pretendiste jamas alcanzar la luna con
la mano, sind lo justo, lo humano... lo ideal.

Se alz6 el monstruo clavando sus afiladas garras en lo
mas intimo de tu sery tu, antifascista, té aprestaste a la de-
fensa con completo sentido de las cosas y la realidad.

La luz del alba te sorprendid, jadeante y sudoroso en
el parapeto, jen la barricada! La estrella solar envido sus
rayos para darte calor y fuerza en la lucha y ese dia, 19 de
Julio, escribiste en las paginas de la historia, la gesta mas
gloriosa magnificamente consagrada con tu preciosa sangre
tantas veces martirizada y generosamente vertida en holo-
causto de la verdad imperdurable, de la jdea, luminoso
faro, norte y guia de la humanidad entera.

Vencedor en la ciudad, saliste al anchuroso campo al
parecer tranquilo; las espigas, doradas por el sol mantenian

en su cima, los granos de trigo en sus pequefias caperu-
zas brindando su precioso fruto al pueblo laborioso y tra-
bajador: Y se avanzdé por Catalufia, por el noble Aragédn
con entusiasmo, coraje, valentia y amor...

Y a tu paso, valiente antifascista, viste al cerezo con
sus puntitos rojos jugueteando con sus hojas, meciéndose
en sus ramas, hermoseando tu camino con la alegria de su
color; viste al olivo y corriste presuroso hacia él, llegaste a
su retorcido tronco y arrancaste una ramita que te dié ge-
neroso, si, porqué en su alma y en su vida de arbol lleva
un ideal simbolizado en su forma, en su ser, en el pequefio
trozo de tierra que le circunda, en el aire portador de Eter
gue le alimenta; y esa ramita, luchador infatigable, ta Ilo
sabes, es el simbolo de la Paz.

Y luchaste, y luchas con ardor para que sobre la tierra
impere la paz simbolizada en tu ramita de olivo.

iComo peleaste en esta fecha, antifascista herbico!
caiste como un alud sobre el monstruo fascista y criminal,
te agarraste a su cuello cual si fueras el Sigfrido de la le-
yenda y en ardua lucha lo venciste. {Magnifica gesta! ejem-
plo triunfador que no te envanecié lo mas minimo; y mas
tarde, el capitalismo internacional ponia ante ti una muralla
de hombres malos y de hierro... No, no recuerdes ya Ilo
que has sufrido ni lo que tienes que sufrir. Pero esta fecha
19 de julio de 1937, esta si, antifascista, esta si.

Ganaras la guerra y con ella la revolucion; y el tiem-
po que pasa pero que nNno muere porgue siempre es tiem-
po, irA marcando imperecederamente al compas de Ilos
dias, de las horas eternamente, como gotas de agua que
afluyen del entresijo de la roca; esta fecha que ti indoma-
ble antifascista, has escrito en el libro de la vida del mun-
do para recuerdo tuyo y leccién de los demas.

Y volverdas de los diferentes frentes, vencedor, con tu
hermosa ramita de olivo; te hablaran las mieses, te habla-
ran los campos, los cerezos, el retorcido tronco aceitunero,
los pdajaros, las aguas correteando por los arroyos cantaran
tus venturas; las aguas transparentes y cristalinas de las
fuentes reiran tus alegrias; volveras al regazo de tu madre,
— tierna y doiorosa — y besaras con carifio las sedosas vy
blanquecinas nieves de su cabello; los laureles de lo victo-
ria, como banda triunfante, lucirds sobre tu palpitante pecho
y al final cuando dejes tu gallardo arreo, la compafiera, la
esposa, la novia, la mujer amada premiara tu bello esfuer-
Z0 con un tierno y delicado beso de amor...

Las juventudes pasaran a ser vejeces, los dias y los
afos pasaran como rafagas que el viento se los lleva para
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nunca mas volver; pero el 19 de Julio serd nuevo todos los
afios aunqgue tu, indomable antifascista seas mas viejo; pero
ni tus canas ni tus afios podran borrar el recuerdo de
aquel dia, y cada afio lo comentaras y sacaras consecuen-
cias para llenar tu hermoso libro de sabiduria formado con
duros y recios golpes de tu experiencia,

19 de Julio fecha inolvidable, inmortal que para siem-
pre mas queda grabada en el corazdon del pueblo laborio-
so y trabajador, De este pueblo tan sufrido que ha sabido
deshacerse de toda la ignominia que pesaba — como mal-
dicién lanzada por la inconsciencia y la ambicion— , sobre
la caballerosa Esparia,

Todo lo recordaras, antifascista indomable, y cuando

Un ano de Guerray

J19 de Julio de 1936! - j19 de Julio de 1937! {So6lo un
afio, Y qué rigueza de acontecimientos, de tension Yy de es-
fuerzos! y que transformacién, que vuelta de 180** en nues-
tras tierras de Espafia, de Catalufia, de Euzkadi! Recorde-
mos un poco!

** 0

¢, Qué era Espafia antes de Julio del 367 500.000
Kms® al fin de un Continente que a veces se nos negaba;
«Europa termina en los Pirineos». Salarios de coolis en los
campos de Andalucia. En Hollywood, la Metro y la Para-
mount sirven «seriamente», «documentalmente», a millones
de espectadores del mundo, la Ultima version pintoresca de
«Carmen»; la navaja en la liga y el «toreador», Unas doce-
nas de latifundistas se reparten provincias enteras, Algunos
eruditos en las bibliotecas silenciosas de Europa leen en
espanol a Lope de Vega, Cervantes y Jorge Manrique
(jSiglo XV1! jSiglo XVIII). En Cataluna hay cinco partidos
marxistes; hay la C. N. T,, la F. A. I, los 30, la U. G. T., hay
el C_A.D.C.I. y la pléyade de sindicatos autbnomos y
todos se combaten entre s y el «mosaico» se repite en Es-
pafia, Los turistas romanticos y decididos vienen a ver los
«Grecos» y Velazquez (Siglo XVII otra vez!). Los tricornios
de la Guardia Civil alternan con los «sefioritos» analfabe-
tos, hijos de terrateniente. La revolucion popular da un
puntapié, histérico al dltimo Borbdn, pero la Republica se
encalla en los residuos del feudalismo y los jesuitas siguen
duefios de la economia nacional. H «Ejército espafiol» de-
cadente, anticuado y podrido, no permite a Espafia ocupar
su «puesto al sol» entre las grandes potencias (grandes
tiburones). Gil Robles fortifica el Guadarrama, y Lerroux
«introduce» el Estraperlo. Industria poco desarrollada, anal-
fabetismo, chiquilleria hambrienta y tuberculosis, HUELGAS
HEROICAS. Pero los «patriotas» siguen sofiando con las
«glorias» de Africa y cantando la Marcha de Cadiz, mien-
tras sus emisarios, de rodillas ante Hitler y Mussolini fijan
el dltimo precio de nuestro territorio y nuestra dignidad...

* * 0k

Julio 1937, Hoy la nacion pequefia, la nacién desco-
nocida, la nacion olvidada, es el eje del mundo. A su alre-
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pase el tiempo, all4d, en ese hogar que ahora suefias pero
que llegard a ser realidad, en sus acogedoras estancias, al
calor de los tuyos, carne de tus carnes, corazén y vida de
tus ilusiones, iras contando a tus nietecitos, tus segundos
hijos; como un recuerdo, como una leyenda, todas tus tri-
bulaciones histdricas.

Llegaras al final, se te nublaran tus cansados ojos, se te
anudara la garganta por la emocion al conjuro del recuerdo...

Las cabedlas que te rodeen inocentemente te pregun-
tardn,— abuelito, y ¢quién maté al Dragdn?

Firmemente contestaras:

— Todos los buenos antifascistas.

JIMENO

evolucion en Espana

dedor las naciones de presa y los pequefios paises amena-
zados, giran apasionados. Las rotativas gigantescas imprimen
a millones los nombres de nuestros mas ocultos pueblos;
«jBrihuegal» «iBrufiete!» «jGuernica!» y las radios, con inflec-
ciones de cien idiomas distintos, repiten como un eco:
«jGuernical» «jBrufete!» «jBrihuegal». Los partidos obreros
de los cinco continentes se miran en el espejo de nuestra
unidad y desaparecieron hace mucho los sindicatos autono-
mos para fortalecer los dos colosos. U. G. T.- C. N. T. (¢para
cuando la fusién en uno solo?). Sobre las ruinas de unos
militares traidores a su honor, a su patria y a su pueblo,
han surgido los vencedores de Guadalajara y Pozoblanco,
los defensores de Madrid y de Euzkadi, el EJERCITO RE-
GULAR POPULAR, templado en acero, fuerte y capaz y
los nuevos cuadros de aviadores, tanguistas, técnicos y co-
misarios. Tres millones de manifestantes desfilan en Moscu
y en sus pancartas se lee en espafiol «NO PASARANI».
y en los campos de concentracion de la Alemania parda,
se suspira «Pasaremos». Y los intelectuales vienen a cele-
brar su Il Congreso desde los cuatro puntos cardinales
para decirnos: «la cultura, el arte y la ciencia con vosotros»,
y los trabajadores de toda la América del Sur exclaman:
«jEspanal», y los pueblos coloniales tienen ya una palabra,
gue es una brgjula; «jEuzkadi'». Y la China milenaria, con
sus 400 millones, se extremece entera y se levanta miran-
no al occidente lejano. Y los proletarios de Paris, de Lon-
dres, de Chicago y de Méjico, gritan: «jjMadrid!!» y «jjMa-
drid!"» repiten los hombres de la Italia oprimida y los de
la U. RS S liberadal,,.

il2 meses de guerra han pasado! Pero a través de los
dolores de Toledo y Badajoz y Malaga y Bilbao, hemos
ido creando los prerequisitos de la victoria, cada vez mas
segura. Recordamos a Alberti; «Madrid, corazén de Espa-
fla», para ensancharlo cun un «Madrid, corazén del mundo».
Camaradas: la suerte de la humanidad toda estd en nues-
tras manos. Ni un momento de desfallecimiento o de
duda. Los dultimos sacrificios y ADELANTE, CON PASO
DE VENCEDORES!

MARINO CARRERA
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De qué forma conmemoraron el 19 de Julio los

trabajadores de la Colectiva Ibéerica MARATON

Proiogol

La fecha del 19 de Julio tiene para el proletariado catalan un
motivo simbdlico, puesto que ella es el inicio de una fase social
insospechada, en la que la ecQtiomia quedaba bajo el control
del productor.

£1 aniversario, pues, no podia sujetarse a normas euforicas
porque una realidad tangible y constructiva imponia ja mas
solemne recordacion y entendiéndolo asi los obreros de la
Colectiva Ibérica Maratéon organizaron e! acto gque vamos a
resefiar, en el que habia de procederse a la puesta en marcha,
sobre el banco de pruebas, del motor Maratén n.* 1, construido

en gran serie, y al mismo tiempo exponer también muestras de
todas las piezas, absolutamente mecanizadas, de que se com-
pone dicho motor. Aparte de ello, seria motivo de exposicion,
dos camiones ya carrozados para que la demostracion tuviera
mas caracter.

Las representaciones

Al grandioso acto —grandioso por su trascendencia y sentido
revolucionario en tal materia— asistieron nutridas representa-
ciones de los Consejos y Comités de cada una de las noventa
y pico de casas que intervienen en la construccién del camién
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Maraton. Ademdas y como Delegados de la Subsecretaria de Ar-
mamento (Seccion Catalana), compafieros Marlés y Blanco. Un
representante de! compafiero Eugenio Vaiiejo, Delegado de la
Comisiéon de Industrias de Guerra. Angel Lainez, Presidente
del Sindicato Metaltrgico (U. G. T.), F. Paiau, Secretario Gene-
ral del Comité de Enlace dela U. G. T., P. Llorens, Presidente
de la Seccion Mecanicos del Sindicato Metalurgico (U. G. T)

Los compafieros Pérez Rubio y Castillo, Presidente y Secre-
tario respectivamente del Sindicato de la Industria Siderome-
taltrgica (C. N. T.). El compafiero Pia por la Federacién Local
dela C. N. T.y Pujoly otros compaferos por el Comité Regio-
nal de la Organizacion Confederal.

Una nutrida representacion de los diarios catalanes y re-
vistas técnicas.

El '‘Consejo de Empresa de la Colectiva Ibérica Maratén en
pleno.

Empieza el acto

Antes de someter a prueba e! motor Maratén n.° 1, se con-
gregaron gran numero de compaifieros en la amplia nave, ofre-
cida camaradalmente por los obreros de la General Motors, en
la que sobre grandes tableros se exponian todas las piezas del
motor y éste instalado en el banco.

Los obreros de la casa Damm, obsequiaron con cerveza a
los compaiieros e invitados.

En la tribuna ad hoc se situaron los compafieros Antonio
Pérez, Director de Colectiva Ibérica Maratén, y Barén, Delegado
de la produccién de! camidén nacional.

Inicid los discursos, con el siguiente, e! camarada Pérez.

Deseo que mis primeras palabras sean para pediros que guar-
demos un minuto de silencio en memoria y homenaje de todos
los caidos en esta lucha, que el verdadero pueblo espafiol sos-
tiene contra el fascismo invasor y demas enemigos de nuestro
pueblo.

Un saludo en nombre de los obreros de nuestra Empresa a
todas las entidades obreras aquirepresentadas, a los organismos
sindicales, al Comité de Industrias de Guerra de Catalufia, a la
Delegacién en la Zona catalana de la Subsecretaria de Armamen-
tos de la Republica y representantes de la prensa en general.

19 de Julio: Cuéantos pensamientos, cuanta emocion evoca en
nuestro sentimiento el recuerdo de aquellas jornadas inolvida-
bles en que el pueblo, con el arma de su entusiasmo batia plena-
mente a su tradicional enemigo.

Ha pasado un ano, otra vez 19 de Julio, aquello que hace un
afio era una intentona de asalto al poder por varios militares

traidores a la Constitucién del pais, ha pasado a ser «Guerra de
nuestra Independencia».

Cdémo hareaccionado desde entonces el pueblo espafol, como
ha despertado en el proletariado el espiritu de sacrificio encami-
nado a servir a la guerra y a la economia del pais, emprendiendo
para ello obras gigantescas que hasta ahora se consideraban de
imposible realizacién en Espafia.

Una de estas obras es la construccion del camién nacional
«Maratén».

Del estado actual del proceso de esta obra os dard idea esta
modesta exposicion que hemos preparado.

Ha sido especial interés de lodos los componentes de esta
Empresa poderos presentar las pruebas del primer motor «Ma-
ratdn» en fecha tan sefialada como la de hoy, y para ello, no se
han regateado ni esfuerzos ni horas de trabajo.

19 de Julio de 1937: Esta fecha, para el proletariado que inter-
viene en la construccién del «Maraton», servira, de cara a la gue-
rra, para aumentar su estimulo y, en general, para sefialarlas
rulas progresivas dentro de las cuales debe desenvolverse el tra-
bajador espafol.

Yo, en nombre de lodos los trabajadores de C. 1L M. declaro
abierto este acto.

Por el progreso del proletariado de Catalufia y demas pueblos
de Espafa, SALUD.

Un gran aplauso cerro6 la inspirada alocucién de Antonio Pé-
rez, y, seguidamente, usé de la palabra Baron.
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He aquisu magnifica disertacion:

Los obreros de «Colectiva Ibérica Maraton» al invitar a este
acto y en esta fecha memorable a los Comités de Empresa que
se hallan aqui reunidos y representan a 12,000 trabajadores de las
diferentes ramas que integran la nueva Industria del Automovil,
creemos que lo mismo que nosotros sentiréis idéntica satisfac-
cion, la misma alegria, al comprobar practicamente y en el terre-
no de la realidad, como queda demostrado, que el primer motor
de la serie del camion MARATON, construido totalmente por los
obreros técnicos y manuales metalirgicos de Catalufia, es un
hecho.

Lo mismo podemos decir alos Comités responsables de nues-
tras centrales sindicales. Federaciones Locales y Comité Regio-
nal C. N. T.y U. G. T., que se hallan también presentes en este
acto y que representan la totalidad de los auténticos trabajadores
de Barcelona y de la Region Catalana. Sinceramente creemos que
lomaréis buena nota y apoyaréis, en cuanto esté a vuestro alcan-
ce, la obra que en momentos dificiles y luchando con infinidad
de inconvenientes, silenciosamente, con abnegacién y sacrificio
han sabido crear los trabajadores por vosotros representados y
que ha de ser digna de todos los respetos y consideraciones, ya
que representa una gran parte de nuestra economia destrozada y
maltrecha por aquellos militares sin conciencia y sin dignidad
gque hoy hace un afio se alzaron en armas para estrangular al
proletariado espafiol.

No podemos dejar de mencionar en manera alguna, en este
acto, al Comité de Industrias de Guerra, representado porel com-
pafiero Vallejo, que desde un principio se puso incondicional-
mente al lado nuestro y no ha regateado esfuerzos ni sacrificios
para ayudar y colaborar en cuanto estuvo a su alcance, demos-
trando, con ello, que sentia como todos nosotros que el camidn
nacional, producto de larevolucién y del esfuerzo titanico y de la
capacidad de lodos los trabajadores que han colaborado en él,
fuera en un dia no lejano, lo que las necesidades de la guerra, de
la revolucién y de nuestra propia economia determinara.

La colaboracién de la Comisaria de Armamentos y Municiones
del Gobierno de Valencia fue para nosotros un elemento primor-
dial, ya que con el activo de que disponiamos nunca hubiéramos
podido hacer frente a cuantos ga.«"ios se nos han ocasionado, por
ser muchos y extensos. Una prueba de ello fué el darnos todas
las facilidades econdmicas, tanto en moneda nacional como ex-
tranjera, para poder contar con todo lo necesario, 0 sea maqui-
nas, materias primas, herramientas, etc , etc.

Pero si, queremos afirmar que nadie saldr4d defraudado de
apoyo moral o material que se nos ha prestado. A los siete me-
ses de empezar los primeros trabajos del camion MARATON
podemos hoy presentar la gran mayoria de piezas, cuyo gran
stock tenemos en nuestros almacenes, totalmente terminadas mu-
chas de ellas, para los mil camiones que en principio se han de
montar.

Otra afirmacion indispensable, es la de que todos nuestros co-
laboradores, sin excepcién alguna, tuvieron nuestro apoyo moral
y material en cuanto les hizo falla, cosa que a nuestro entender
repercutié en la buena marcha de los trabajos encomendados
al efecto.

Del aspecto administrativo, s6lo diremos que se lleva con mu-
cha escrupulosidad y cuantos datos fueren necesarios los tene-
mos a disposicién de todos, especialmente del Comisariado de
Armamentos y Municiones, Zona Catalana representante del
Gobierno de Valencia.

Segundo aspecto de este informe

Al iniciar esta obra y aun hoy mismo que tienen gran parte de
ella terminada, los obreros de «Colectiva Ibérica Maratén» no lo
hicieron con ningan espiritu comercial, sino revolucionario y
econdmico-constructivo.

Nos animé solamente, lo que como soldados de retaguardia
era para nosotros un deber,—aprovechandola experiencia de va-
rios afios de trabajo en la Industria del Automadvil Americana y
contando con algunos medios econdmicos en principio—, crear
una Industria del Automodvil de construccién en gran serie y en
Espafia, cosa que la burguesia no supo 0 no quiso nunca crear.
Pero no con un fin comercial, sino con la finalidad de que hoy, al
servicio de guerra, cumpliera las necesidades de la misma vy,
terminada ésta, poder tener un medio de transporte que respon-



diera a nuestras necesidades, creando una industria capaz en
nuestra nacion que la pusiera a cubierto de la importaciéon extran-
jera, que como todos sabéis se lleva una gran parle de nuestra
economia nacional.

Esto es lo que inspirdé nuestra obra en principio, pero hoy que
vemos el fruto de nuestro trabajo y sacrificio, lo llevaremos has-
ta el fin, ya que entendemos que con ello no hacemos mas que
cumplir con nuestro deber.

Colaboraciéon de los técnicos

Seriamos injustos si en este acto no hiciéramos resaltar la
figura de los compafieros técnicos que desde el primer momento
y sin hacer alarde de un revoliicionarismo que a muchos denigra,
se pusieron al lado de los obreros manuales, ofreciendo toda su
inteligencia y todo su entusiasmo y voluntad al servicio de la
causa. Mucha parte de nuestra obra, a ellos se la debemos y con
ellos sentimos la satisfaccién de verla realizada.

No queremos resaltar la figura individual de ninguno, pues
tanto los de esta casa como los de las que colaboran con
nosotros, han estado a la altura de las circunstancias y hemos de
reconocer que si bien antes ponian su inteligencia al servicio del
capital, hoy colaboran con nosotros y ponen su inteligencia al
servicio de la guerra y de la revolucidon.

Queremos crear una industrio del automovil

que sea digna de los trabajadores revolucionarios

El acto de hoy no es méas que el embrion de la gran Industria
del Automévil que necesita Catalufia y Espafia.

Lo que si podemos afirmar sin miedo a equivocarnos es que
lo principal esta ya hecho; que contamos con hombres tanto
técnicos como manuales que tienen capacidad y voluntad para
desarrollar esta obra con toda su amplitud y que dentro de Cata-
lufia tenemos una Industria MetalGrgica que reldne todas las con-
diciones necesarias al efecto.

Por lo tanto, nuestra aspiracion ha de llegar a cumplirse si
todos cuantos dependemos de esta Industria tenemos la debida
comprensién, dejando a un lado egoismos particulares y de
empresa, pasando a ia realidad de la creacién de la verdadera
Industria hasta cubrir por completo las necesidades del pais que
tan falto se encuentra de ella.

Muchas dificultades hemos encontrado en nuestro camino
para realizar esta obra, pero todas las hemos salvado y dis-
puestos estamos a salvar cuantas se nos presenten.

Nos ha costado muchos sacrificios y sinsabores y muchos
son los que, unos por ignorancia y otros por mala fé, nos cen-
suraron, llamandonos inexpertos y emboscados y hasta llegése
a afirmar que nos lucrabamos a costa del Estado.

Pero hoy en un terreno de realidades y con el primer motor
en marcha de la gran serie que hemos de construir, y dentro de
poco con la produccion ya encauzada del camion MARATON,
demostraremos a los ignorantes o mal intencionados lo equivo*

El automovil es una ma(Juitia sorprendente

El automévil es la maquina mas complicada de todas las de
uso popular. Sin embargo, para el duefio o conductor, ha de ser
facil su manejo y funcionamiento. En realidad, posee estas dos
ventajas: perfectamente coordinada en todos sus complicados
mecanismos, que la hacen ideal para el transporte de pasajeros
y mercancias, y facil de manejar por cualquier hombre o mujer,
sin particular conocimiento mecanico o técnico, en cualquier
parle del mundo.

Bajo el cap6 del automovil, el motor hace maravillas en bene-
ficio del conductor, cosas que la mente mas imaginativa del
escritor dificiimente podria describir con atenciéon a la multiplici-
dad de detalles. Y el motor hace esto hora tras hora, y ha de
hacerlo muy bien, para que el duefio derive de su automévil un
servicio satisfactorio y exento de gastos y molestias. EIl funcio-
namiento del automovil es, en realidad, algo increible. Por ejem-
plo, el completo ciclo del motor, incluyendo la compresion, el
encendido y el escape, debe realizarse en una duodécimaquinta
(1/25 avo) de segundo, yendo el vehiculo a moderada velocidad.
.Se puede pestafiear con esta misma rapidez?

El émbolo, de los cuales hay seis, por término medio, en cada
automovil, se para y acelera 4.000 veces por minuto. En un viaje

cados que estaban, y que en vez de hacer esta labor que nos
perjudica a todos es necesario que nos prestemos el apoyo
mutuo del cual estamos faltos, con objeto de que en su dia los
trabajadores espafioles que luchamos en la retaguardia seamos
dignos de nuestros hermanos, los que dejan sus vidas en los
frentes de batalla, a fin de que cuando vuelvan victoriosos, los
gue queden encuentren una obra creada, demostrandoles asi que
hemos sabido cumplir con nuestro deber.

No nos dejaremos arrebatar nuestra obra

Si esta obra que hemos sabido crear con el esfuerzo manco-
munado de los trabajadores, técnicos y manuales, intentara
alguien arrebatarnosla con fines particulares o politicos, téngase
en cuenta que la defenderemos con lodo lo que esté a nuestro
alcance, y que si hoy hace un afio nos batiamos en las calles de
Barcelona la mayoria de los que estamos aqui para aplastar el
fascismo, también volveriamos a luchar para defender lo que
tanto nos ha costado, producto de nuestro esfuerzo y de nuestra
voluntad.

Que conste asi. Por nada ni por nadie nos dejaremos arrebatar
lo que con nuestra inteligencia, sacrificio y voluntad hemos
sabido crear.

Palabras finales

Este Consejo de Empresa, en nombre de todos los trabaja-
dores de «Colectiva Ibérica Maraton», os ruega que al comme-
morar esta fecha memorable con la puesta en marcha del motor
n.“ 1 del camion MARATON déis un saludo fraternal a lodos los
trabajadores que representais. En bien de la Guetra y de la Re-
volucién, hoy més que nunca es necesaria la colaboracién noble
y sincera como lo ha sido hasta la fecha del proletariado de
Cataluiia y Espafia.

Nosotros, al ofreceros esta nuestra obra, producto de sacri-
ficios y sinsabores, hemos creido cumplir con nuestro deber
enalteciendo la gloriosa jornada del 19 de julio.—SALUD.

Un caluroso y general aplauso rubricé la profunda conferen-
cia de! compafiero Baron.

y finalmente, y en nombre de los periodistas presentes, hablo
el compafero Carlos Gamoén, que tuvo frases felicisimas, mere-
ciendo placemes de todos.

La puesta en marcha del motor Maraton

A seguido, y entre una verdadera Yy jusiificada espectacion
se puso en marcha, sometiéndolo aprueba concluyente, e! motor
Maraton.

En cada aceleramiento el publico apiaudié calidamente la
obra magnifica de ios obreros catalanes, que era su propia obra,
siendo felicitados los compafieros de! Consejo de Empresa de
Colectiva Ibérica Maratén.

Un aniversario soberbio, que dice mucho en honor de nues-
tros infatigables camaradas.

de 100 millas, (unos 160 kms.) por ejemplo, el maravilloso auto-
movil desplaza en su marcha como 8 ‘,j millones de pies cubi-
cos de aire. Las valvulas de escape, en un viaje rapido y largo,
casi se recalienian hasta el rojo, mas, a pesar de esto, funcionan
perfectamente y solo se desgastan después de mucho tiempo de
uso En un viaje de un dia, la bomba de agua puede hacer circu-
lar por el motor y radiador, una cantidad equivalente a 20.000
galones (unos 75.000 litros). La diferencia en temperatura queda
comprendida entre cero o bajo cero en el multiple de admision
y 2.000 grados Fah. o méas en los cilindros, quedando estas
piezas separadas por sé6lo unas pocas pulgadas. ElI motor, sin
embargo, debe funcionar correctamente, a pesar de estas enor-
mes diferencias de temperatura. La seccién interior del nucleo de
un neumatico queda, a menudo, sujeta a una temperatura supe-
rior al punto de ebullicién del agua.

El automévil es una maquina sorprendente, desde todo punto
de vista. Todas sus piezas funcionan con suma exactitud en frac-
ciones de segundo, sin producir ruido inconveniente. Sdélo en
virtud de consumada pericia técnica, proyecto racional y exce-
lentes facilidades fabriles, se puede contruir un automadvil que
satisface cumplidamente todos estos requisitos.

(De «Noticias Automotrices», Buenos Aires)
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guia y ejemplo
del mundo

Camaradas lectores y amigos:

Al trasladar al papel mis impresiones recogidas en el gran
pais de los Soviets, mi deseo es hacerlo libre de prejuicios de
todo orden, para exponeros llana y justamente lo que he vistoy
podido deducir por mis impresiones y andlisis de cuantos hechos
y datos he recogido durante mi breve viaje de un mes por las ciu-
dades y campos de Leningrado, Moscu, Harkof, Stalino, Tostov,
Pitigoski, Centuki, Kislovoski, Nalchik y la famosa y mas alta
montafia de Europa, el Elbrus.

Todos debeis suponer que un mes no da tiempo sino aver una
pequefia parte de este gran pais, que constituye la sexta parte del
mundo, no obstante haber aprovechado las horasy aun los minu-
tos, durante los 6.000 kildémetros que en tren y automovil recorri-
mos de Norte a Sur y viceversa.

Nuestro viaje de Espafia a la U. R. S. S. se efectu6 en la forma
siguiente: Barcelona-Paris-Dieppe-New Haven-Londres-Lenin-
grado, atravesando Alemania por el rio Elba y el canal de Kiel a
bordo de la motonave soviética "FELIX JERJINSKI".

Magnifico viaje sobre el cual se podria escribir extensamente,
por las bellezas naturales, por las grandes obras que el ingenio
humano ha realizado y que el viajero estudioso sabe recoger con
avidez. Pero yo s6lo me extenderé en lo que creo es un deber:
hablaros de la U. R. S. S,, el centro de més interés para todos los
gue nos preocupamos por aquel mundo nuevo y de sus simpati-
zantes que anhelan su prosperidad. También tienen puesta la vis-
ta en ella sus enemigos, los que quisieran poder hundirla en la
inmensidad de los fracasos, para que no pudieran ser percibidos
por la humanidad, los destellos directrices de este gran pueblo
gue vive inspirado por la Ciencia, el Arte y la bondad, formador
del gran nucleo que es hoy baluarte de la paz mundial, pueblo
gue se levantd airoso, sobre un montén de ruinas, de esclavitud
Y de miseria. Este pueblo que solo ansia que todos los del mundo
vivan en estrecho abrazo fraternal, siendo uno para todos y todos
para uno, aboliendo la explotacién y la miseria del hombre y
preparando una humanidad mas feliz, tan feliz como sea posible,
ya gue el hombre jamas sentird agotadas sus aspiraciones en la
senda ascendente de la vida, por su afan de progreso y bienestar.
Si los pueblos so6lo se hacen grandes cuanto mayor es el numero
de ciudadanos que cultivan su inteligencia con las mas avanza-
das teorias cientificas en sus diversas manifestaciones y nutren
sus sentimientos con la filosofia, que sin profundizar en los temas
malafisiquicos, tienda siempre al bien comun, yo 0s aseguro cama-
radas que la Union Soviética, o sea su gran pueblo, tiene mucho
recorrido efectuado en la senda de su porvenir, porvenir que
s6lo se conquista con la unidad, con disciplina y con trabajo
organizado y constante. Dichoso el pueblo Soviético que tuvo
un Lenin, dichosos ellos que tienen su representacion mas fiel en
el camarada Stalin, este pueblo auiodisciplinado sigue las'lineas
trazadas por estos dos grandes hombres, porque dia a dia mejora
sus condiciones sociales y recoge el fruto de sus propios esfuer-
zos; este es el secreto de su politica y de su éxito.

Durante el viaje de Londres a Leningrado, como ya ibamos en
barcos soviéticos, pudimos recoger en él algunas impresiones que
debian servirnos de materia de estudio. El FELIX JERJINSKI inau-
guraba el primer viaje de la nueva linea Londres-Leningrado,
como todos los barcos de pasaje estaba dotado de amplios salo-
nes para fumar, juego de damas, ajedrez, billar ruso. Salén de
recreo con magnifico piano, camarotes de primera, segunda y
tercera clase. Amplios comedores. El capitdn y los oficiales ves-
tian elegantemente luciendo sus dorados galones, también usaban
buena indumentaria las camareras y los que servian las mesas,
el trato en general era muy serio y poco expansivo. Muchos de

(Arriba) /.* de Mayo 1937 « Leningrado - Parte de la
Delegacion Espafiola presenciando el desfile militar.—
(Ahajo) El mismo acto en A/oscou. — (Centro) Stalin salu-
dando a cada uno de los delegados espafioles en Moscou.



estos tripulantes hablaban inglés. Después de cuarenta kilometros
de viaje por el Tamesis, salimos al mar del Norte y el barco em-
pezd a mecerse tanto, que la cubierta que estaba bastante con-
currida de viajeros pronto quedé solitaria, ya que por el mareo
maés del 75 °jo tuvieron que retirarse a sus camarotes, pasandonos
un dia y medio en las mismas condiciones hasta que llegamos al
rio Elva y ceso el balanceo, lo cual permitié que todos los viaje-
ros frecuentaran los salones y la cubiertay con el buen tiempo
gue tuvimos todo el resto del viaje empezo6 la alegria; muasica®
bailes, diagolos a medias, o totalmente incomprensibles entre los
viajeros y la Delegacion Espafiola. La mayoria de los viajeros
eran delegados como nosotros, del Canada, Estados Unidos, Ingla-
terra, Holanda, Checoeslovaquia, Bélgica, Francia, Suecia y otros
paises més, y algunos viajeros de distintas nacionalidades que
iban como turistas a las fiestas del primero de Mayo. La mayoria
de los viajeros nos dispensaron infinitas atenciones, y quizas no
quedd uno solo que no se retratara en nuestros grupos, pues ve-
nian reporiers de periddicos de varios paises y todos querian
obtener fotos. A medida que ibamos alternando con unos y oiros™
surgieron los intérpretes por los que pudimos entrar en relacién
con la tripulacién del barco, que nos invité a sus reuniones pri-
vadas en el Rincén Rojo.

El Rincon Rojo era un gran salén en la popa del barco, divi-
dido en parte por el centro y del cual la mitad era comedor de
los marineros y la otra restante, era un salén adornado en rojo™
con un pedestal que sostenia una estatua de Lenin; también te-
nian su piano y un acordeoén, su biblioteca, un diario mural, sien-
do aquel el lugar de expansién para la tripulaciéon. Al invitarnos
nos dijeron que deseaban sostener con nosotros unos dialogos en
los que nos harian algunas preguntas sobre Espafia y que nos-
otros también podiamos dirigirles las preguntas que desedramos
hacerles. A las 8 de la noche, hora convenida, fuimos al citado
salén, quedando totalmente ocupado,- toda la tripulacién inclu-
sive el capitan y oficiales, a excepcion de los que estaban de
guardia se hallaban alli reunidos y aun éstos, fueron relevados
para poder participar en la reunion.

Empezé ésta con unas preguntas a los delegados de los frentes
de Madrid, sobre las luchas de Guadalajara y el Jarama, las cua-
les fueron contestadas por militares de ambos frentes. Un dele-
gado que representaba a nuestra armada, dirige algunas pregun-
tas sobre la marina soviética mercante y de guerra, a las que
contesta un tripulante en la forma siguiente:

La marina mercante soviética después de la revolucién, era
tan pequefia que casi todo el cabotaje se efectuaba en barcos de
otras nacionalidades, actualmente contamos con los suficientes
barcos mercantes para nuestras necesidades. En nuestra marina
mercante se emplea indistintamente el hombre y la mujer, tene-
mos mujeres que actian de capitan, oficiales, telegrafistas, etc.

Referente a la marina de guerra, es un secreto de Defensa
Nacional que no puede divulgarse y de ella solo te diré, que
estamos preparados para responder como es debido a cualquier
agresor.

Nos pregunta un marinero por la marcha en nuestra Espafia
de los asuntos referentes a la unidad entre los distintos partidos
y sindicales, y que si ya el pueblo se ha dado cuenta de que
necesita un ejército disciplinado con mando Unico. Esta pregunta
fué contestada por un delegado bastante optimista, mientras él
explicaba la magnifica unidad del pueblo en lucha, los semblan-
tes de aquellos camaradas tomaron aspecto de incredulidad y
cuando hubo terminado dijo el capitan: Camaradas espafioles,
nosotros estamos mejor enterados que vosotros mismos de los
asuntos de Espafa, y digo gque estamos mejor enterados porque
vosotros estais luchando en los frentes o trabajando en las fabri-
cas y seguramente ésto absorbe vuestro tiempo; nosotros en cam-
bio, tenemos tiempo suficiente para leer y estar al corriente de
los mas minuciosos detalles de vuestra guerra.

Yo pregunto al mas anciano de la tripulacién y que resulta
ser el contramaestre, si ha conseguido aumentar sus conocimien-
tos después de la revolucion, para asi obtener mejor remune-
racion.

Dice que cuando el régimen Zarista, él hacia el mismo trabajo
gue tiene ahora y que no habia cursado ningun estudio técnico-
Yo le pido que me explique cuales son los beneficios que e
nuevo régimen soviético le ha proporcionado. Responde que los
beneficios que el nuevo régimen ha dado a los ciudadanos sovié-
ticos son muchos, en primer lugar yo me siento un ciudadano

con todos los derechos sociales de cualquier otro ciudadano so-
viético, como consecuencia estoy mejor tratado que antes, mi
trabajo es remunerado en tal forma, que me permite vivir mejor
y ayudar a mi familia, disfruto de unas vacaciones que antes no
tenia y durante ellas puedo llevar conmigo a mi compafiera.
Ademas, mi hija ha podido asistir siempre a la escuela.

Un delegado pregunta por qué los barcos soviéticos tienen
distintas clases, a lo que contesta el capitan. Las diferencias que
existen en nuestros barcos de pasaje no son para nosotros, estos
barcos son para estar en relacién con el mundo capitalista y ya
sabéis todos, que son ellos los que no quieren viajar con los tra-
bajadores en intima relacién, pero la diferencia en nuestros bar-
cos no es tan acentuada como en los de otros paises, ya que en
las comidas la diferencia es exigua, la diferencia mayores en los
camarotes, los de primera que son solamente para dos pasajeros,
los de segunda son para cuatro, los de tercera son para cuatro y
seis. Los camarotes de primera y segunda estan provistos de
lavabos, armario para ropa, altavoz, calefaccién, esta ultima la
tienen todos los camarotes. Manifiesta el capitan, que no desean
cansarnos dialogando, que todos los tripulantes del FELIX
JERJINSKI se sienten muy satisfechos de haber cambiado algu-
nas impresiones con nosotros. Seguidamente nos ofrece una audi-
cion de musica y cantos rusos.

La telegrafista del barco ocupa el piano, junto con unos cuan-
tos camaradas de la tripulacién que con gusto exquisito ejecuta-
ron y cantaron algunas piezas rusas que nos deleitaron mucho;
una gran parte de la delegacion las apredid, puesto que eran
tocadas frecuentemente en hoteles, conciertos y muchos lugares
de los que visitamos.

En una ocasidén nos reunimos —la delegacion espafiola— para
saludar y compartir su dolor, con cuatro camaradas inglesas que
en la Brigada Internacional habian perdido dos de ellas sus ma-
ridos, una un hijo y la otra tenia otro hijo herido. Nosotros que
sabemes apreciar el valor moral y material que estos antifascistas
han prestado a nuestra Espafia al venir a dar su vida por el ideal
de libertad, estrechamos las manos de aquellas compafieras y les
expresamos nuestro mas profundo reconocimiento.

El 29 por la tarde llegamos a Leningrado, dificil seria para mi
explicar con palabras las muchas emociones por mi recibidas,
aquello fué un recibimiento apotedésico, que yo transmito al ver-
dadero pueblo espafol, el que lucha en defensa de la libertad e
independencia de nuestra Espafia ya que a él era en realidad tri-
butado. £1 muelle se hallaba invadido por gran cantidad de gente,
en los momentos que el barco se acercaba para amarrar, los acor-
des de la Internacional ejecutados por una banda de musica eran
escuchados atentamente por todos con el pufio en alto; al termi-
nar, el pueblo alli reunido prorrumpié en hurras y vitores al
herdico pueblo espafol, habia letreros sobre lienzo rojo en espafiol
y en ruso, de salutacion para Espafia; una porciéon de proyectores
eléctricos se hallaban emplazados para suplir la luz solar, ya que
el sol, estaba oculto y poder asi favorecer la actuacion de los foto6-
grafos. Empez6 a desembarcar, la delegaciéon espafola,- y en las
orillas del pasillo, bellas camaradas rusas sostenian preciosos ra-
mos de flores que nos entregaban a nuestro paso, apretones de
mano, abrazos, hasta que llegamos a donde estaba instalada una
tribuna con su micréfono. Alli nos situamos, la gente se apretu-
jaba a nuestro alrededor para saludarnos con palabras que no
entendiamos, y sonreimos en ademan de satisfaccion,- los guardias
se veian imposibilitados de conseguir que la muchedumbre se
separara de nosotros. Yo 0s aseguro camaradas, que estas mani-
festeciones de solidaridad y carifio fraternal, en las que tan fecun-
damente el pueblo soviético nos daba pruebas de su adhesidn,
hicieron que en muchas ocasiones sintiera las lagrimas cerca de
los ojos. Un miembro del Consejo Central de los Sindicatos de los
gue nos recibieron, subi6 a la tribuna y pronuncié un magnifico
discurso lleno de elogios para la Espafia republicana, para el
pueblo invencible que sabra derrotar a sus enemigos de dentro y
sus invasores, como lo hizo en el Jarama y en Guadalajara. El
discurso fué traducido por un intérprete. Luego ocupé la tribuna
un comisario politico de la brigada de Lister, del Jarama, luego le
sucedié Zamora Castillo, ambos saludaron al pueblo soviético en
nombre de la Espafia republicana, en nombre del proletariado que
todos representabamos. El intérprete tradujo los discursos de estos
dos camaradas que fueron premiados con aplausos que ensorde-
cian, con hurras y vivas a Espafia republicana y al Frente Popular.
Debo hacer constar, para no volver a mencionarlas, que estas
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manifestaciones de carifio y solidaridad con nuestro pueblo fue-
ron repetidas por los ciudadanos de todas las poblaciones y cam-
pos que visitamos, al extremo que cuando el pueblo nos lograba
rodear, muy dificil era salir de alli,- las estacionesy plazas adya-
centes quedaban materialmente invadidas, que se nos cargaba de
ramos de flores en forma tal, que muchas veces tuvimos que com-
partir la carga con algunos ayudantes. En una ciudad, estas mani-
festaciones tomaron un alcance tal, que tuvimos que efectuar la
salida por puertas alejadas de la principal, para evitar asi las
aglomeraciones.

Esta ciudad fue Jarkov y de la que os hablaré oportunamente.

Después de un minucioso registro de los equipajes, nos trasla-
damos a los autobuses que debian de llevarnos a la ciudad, que-
dando instalados en el magnifico hotel OCTUBRE, que ocupa una
situacion céntrica en la plaza del mismo nombre. Las habitaciones
expléndidas con dos y tres camas, un magnifico salén en cada
habitacion con sofa 'y dos o tres sillones, mesa de escritorio, algu-
nas sillas, armario de luna todo del mejor gusto y calidad, teléfo-
no, altavoz para oir la radio y en cuarto contiguo, bafio con agua
fria y caliente y demas servicios de higiene, inclusive con tres
cepillos de dientes nuevos, tres tubos de pasta para los mismos y
tres pastillas de jabon, sin usar. Seguidamente pasamos al come-
dor y durante la cena una orquesta ejecutd algunas piezas rusas
y espafolas.

Los camaradas del C. C. de los Sindicatos nos comunicaron el
deseo de que una parte de la delegacion se quedaran a presen-
ciar el desfile del primero de Mayo en Leningrado, que si bien
no era tan importante como el de Moscu, era también muy inte-
resante. Fuimos algunos los camaradas que espontadneamente nos
ofrecimos a quedarnos y los demés se lo sortearon. Nos fuimos
luego a la estacion a despedir a los camaradas que seguian para
Moscu.

Al dia siguiente salimos en automdévil a recorrer la ciudad®
entre algunos de los lugares mas interesantes que visitamos me-
recen ser mencionados el lugar donde fue muerto Raspulin y lan-
zado al rio, la casa de la bailarina en donde se instalé el Comité
Revolucionario y desde cuyo balcén, Lenin dirigia la palabra al
pueblo. Los lugares donde méas duramente se luché cuando la
revolucidn, entre ellos el Centro de Comunicaciones que iué to-
mado por los obreros con la ayuda de los marinos de Cronstad.
Luego visitamos la fortaleza de Pedro y Pablo, y a su iglesia
vimos el sitio desde donde el Zar oia misay en la cual se hallan
las tumbas de sus antecesores. Esta iglesia que convertida hoy en
museo es muy visitada, tiene el altar que es una joya artistica,
obra de los mejores cinceles de Europa, y los ornamentos en
bronce del altar, pesan algunos centenares de toneladas. Alli
gueda patentizado, que el orgullo imperial se hallaba aun mas
alto que el sentimiento religioso, puesto que en todas las institu-
ciones religiosas sea cual fuere, es colocado en el lugar mas alto,
el simbolo de su fé y en cambio alli en aquellos tiempos y en su
lugar figuraba la corona,- los angeles que en todas las religiones
simbolizan a los espiritus puros, en aquel altar son portadores de
disciplinas y otros instrumentos de tortura para que los ciudada-
nos no olvidaran respetar, no las leyes de Dios, sino las del impe-
rio Zarista. Dentro de este recinto estd actualmente la casa o Fa-
brica de la Moneda. También visitamos en esta fortaleza las
celdas a que fueron recluidos muchos presos politicos y hombres
ilustres que combatieron la politica del Zar; entre estas celdas
vimos la que ocup6 Maximo Gorki. Algunos estuvieron en ellas
mas de veinte afios y que viven todavia, saboreando los frutos
de la construccién Socialista; a cualquiera que vea aquello, le
parecerd imposible que hayan seres humanos que su resistencia
fisica les haya permitido vivir tantos afios encerrados.

Los presos tenian sus claves o alfabetos convencionales secre-
tos para poder hablarse por medio de golpes a través de las
paredes. Entramos en una celda de aquellas. De gruesos muros,
humedad, con una sola rendija para la luz con un cristal de unos
guince por tres centimetros y por la cual los guardias vigilaban
a los presos y una diminuiE] puerta para darles los alimentos.
Las puertas fornidas y con enormes cerrojos, cual si guardaran
fieras. Alli nos refirieron los mas espeluznantes dramas sucedidos
en las celdas de castigo, en donde se arrancaban las declaracio-
nes forzadas, celdas que en pleno dia estaban sumidas en una
noche eterna y bajo los rigores del invierno a 35 y 40 grados
bajo cero, y sin calefaccion. Hoy sélo se conservan para que
sirvan de triste recuerdo, para que el pueblo pueda conocer la
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odisea de cuantos seres alli sufrieron lo indecible. En algunas
puertas de celdas, figuran los retratos o0 nombres de los que las
ocuparon.

Hay algunas celdas, en las que a fin de dar a los visitantes,
una impresiéon mas real, estan cerradas y en su interior hay figu-
ras de tamafio natural, las cuales se pueden ver a través de un
pequefio cristal. En una de ellas hay una mujer de pie sobre un
taburete con el brazo extendido en gesto desesperado, cual si
guisiera alcanzar la débil luz que por la ventana entra. En otra,
un hombre sentado con la cabeza reclinada entre sus manos. Otra
con un enfermo tendido sobre un camastro. En cada celda hay
un pozo negro y su retrete que indudablemente contaminaba mas
el lagubre ambiente de aquellos recintos de suplicio que se
han acabado afortunadamente en el pais de los Soviets y que
fueron los presuntos fundamentos sobre los que apoyaban su auto-
ridad, los imperialistas de ayer y de hoy.

En donde hay algo que pueda servir de estudio 0 experiencia
el Estado tiene empleados que explican a los visitantes su histo-
ria con pormenores de cada lugar a fin de que aquella época
pase a conocimiento de todos los ciudadanos.

Por la tarde visitamos el Palacio de los Pioneros de Leningra-
do. Magnifica escuela donde se cultivan inteligencias de claro
porvenir y que seran en lodo tiempo el sostén mas valioso del
pueblo Soviético. Es éste un imponente edificio de varias naves
y pisos altos que en compafiia de Directores, Maestros y un gran
numero de discipulos de ambos sexos, recorrimos con verdadera
satisfaccion; empezamos por las aulas de dibujo, pintura, musica,
taller de mecanica, carpinteria, aulas para el estudio de toda
clase de aparatos mecanicos, conteniendo magnificos motores de
aviacién seccionados, automoviles, tanques, tractores, construc-
cion de fuselajes de avion en miniatura, torpedos, minas subma-
rinas, obuses de varias clases, piezas de artilleria y armas de
todas clases, aulas para el estudio de nautica y aeronautica, sec-
cion de radio, telegrafia morse, salas de cultura fisica y un gran
salén con escenario para las representaciones teatrales de sus
alumnos, etc. Directores, maestros y discipulos fueron muy aten-
tos y carifiosos con nosotros, inclusive algunos nifios y nifias se
sacaron los pafiuelos del cuello con su insignia (distintivo de los
pioneros) y nos los colocaron a nosotros. Un nifio de unos cator-
ce afnos, estudiante de la marina de guerra se cogi6é de mi brazo y
durante nuestra permanencia en la escuela no se separé de mi un
solo momento y me llevaba de un lado a otro, ensefiandome de-
talles que en nuestro recorrido escapaban algunas veces. Inverti-
mos toda la tarde en ver aquella escuela ejemplar,- remonté mi
pensamiento a la no muy lejana época en que aquellos jovenes y
nifos devolveran con creces a la Sociedad Soviética el fruto de
sus estudios y experiencias que les hayan prodigado,- asi se
forjan hombres conscientes, asi se hacen pueblos progresistas e
invencibles. Salimos de aquel gran centro de cultura, después de
una despedida emocionante.

Luego fuimos invitados al teatro, con la gran representacion
de «Nuestra Sefiora de Paris», a cargo de selectos artistas so-
viéticos.

Sinceramente, nunca habia visto una representacion teatral de
tal magnitud, por su gran numero de actores, por el derroche
lujoso en decorado y vestuario, y por su excelente orquesta de
mas de sesenta musicos. El teatro era un edificio especial com-
puesto de bajos y tres pisos lujosamente decorados y que se ha-
llaba completamente lleno, el publico revelaba su exquisita sen-
sibilidad artistica, por el gran silencio con que observaba la
representacién, por el frenesi con que aplaudia a los artistas,
teniendo éstos al fin de algunos actos que levantar el teléon tres
y cuatro veces en correspondencia a los aplausos que el publico
les prodigaban.

Terminada la representacion que a todos nos deleitd, tomamos
los autos para ir al hotel y como vigilia que era del primero de
Mayo, una de las fiestas que se celebran con mayor relieve en la
U.R. S. S. ya pudimos ver funcionando gran parte de los orna-
mentos que estaban preparando, en su mayor parte iluminacio-
nes eléctricas en calles, edificios y tranvias, asi como grandes
cuadros de los mas destacados miembros del gobierno y dirigen-

PEDRO ARNAUDA

Miembro de la C. |. M. y de la Delegacion
Espafiola a jas fiestaS commemorativas
dejl.° demayo de 1937 enlaU. R. S. S.
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IX - Conduccion por corretera

Al hablar del tema
de los frenos dijimos
gue nuestros coches
semejaban sistemas
de transporte particu-
lares... eran algo asi
como nuestros ferro-
carriles privados,
siendo nuestros hoga-
res la estacién-tér-
mino

Por regla general somos magquinistas
gue hacemos recorridos de caracter local...
ida y vuelta al trabajo, a los negocios y al-
macenes, y demas paradas regulares. Sin
embargo, de vez en cuando solemos cam-
biar el recorrido. Y un buen dfa, nos encon-
tramos al frente de un aTren Especial».

Los ferrocarriles emplean en estos casos
importantes, a sus mejores maquinistas.

Los ferrocarriles llaman buenos maqui-
nistas a aquellos que han salido y han vuel-
to con ti'enes a horario, una y cien veces,
afio tras afio, sin haber tenido nunca nin-
gun contratiempo. Algo hay que explica la
excelente labor de estos maquinistas. Res-
petan las sefales. A lo largo del trayecto
hay sefiales que indican lo que tienen que
hacer y es eso exactamente lo que ellos
hacen, Cuando un semaéaforo les dice que
reduzcan la velocidad, ellos reducen la ve-
locidad Cuando ven una sefial que indica
una curva o declive, ajustan la velocidad de
acuerdo con ello. Cada lucecita colorada o
roja o ambar que les llega a través de las
tinieblas de la noche equivale a una orden
gue los buenos magquinistas nunca, ni si-
guiera suenan en desobedecer. Y cuando se
les anuncia un peligro no hacen si no dete-
ner la marcha del convoy hasta que se les
avise de que pueden continuar. Ahora bien,
cuando nosotros, maquinistas de nuestros
propios sistemas de transporte, salimos de
nuestra estacion particular y nos dirigimos
hacia la carretera general, si es que somos
buenos maquinistas, debemos comenzar por
respetar todas las sefiales que se nos hacen
en salvaguardia de la tranquilidad general:
«Curvan, «Pendiente pronunciada»,«Parar)).
Mas por ahi vemos un letrero que dice:
«Interseccion», «Cruce», pero no alcanza-
mos a ver ningun otro automovil en el ca-
mino que cruza. O nos encontramos con
otro letrero que dice: «Escuela: disminuir
la marcha» pero no alcanzamos a ver nin-
gun nifio en los alrededores. U otro dicien-
do «Resbaladizo cuando humedo» pero el
camino esta seco, ¢Y cual es el resultado?
Pues que muchos de nosotros tomamos
todas esas sefiales-Grdenes primero con un
poco de interés y después con tan poco,
gue ya no les hacemos caso. No es dificil
pensar qué es lo que pasaria si los maqui-
nistas de los verdaderos ferrocarriles ad-
quiriesen esa costumbre. No serian maqui-
nistas por mucho tiempo. Sin importarsele
cuantas veces esas sefiales resultan incon-
venientes, el buen maquinista las acepta

siempre como verdades indiscutibles. Y los
gue viajan en automovil muchos miles de
kilbmetros por afio, nos dicen que ellos
practican esos mismos habitos del maqui-
nista. Es tan facil acostumbrarse a una cosa
como a la otra y es de gran utilidad adqui-
rir el hdbito de reaccionar automéaticamente
y de acuerdo con el consejo de los letreros
de los caminos.

Por lo tanto, no basta que tengamos bien
ajustado el motor, ni que cuidemos la gaso-

lina y el aceite, ni que nunca andemos mas
horas de las necesarias. Todas esas cosas
son muy importantes, pero no menos impor-
tante es que observemos exirictamcnte la
orden de los letreros o sefiales del camino.
Solo asi podremos tener luego el placer de
enviar a nuestros amigos y parientes el bien
esperado mensaje que diga: «Hemos llega-
do sanos y salvos después de un viaje
agradable».

(Fin)
9

Influencio del ojustoje sobre

el rendimiento del motor

{Coatin'uazion)

Cada constructor fija en sus caracteris-
ticas las holguras a que deben trabajar las
piezas modviles de sus motores.

Hoy, debido a la diversidad de marcas,
y no tener las caracteristicas de cada uno
de los motores que se presentan para su
reparacidon y ajuste, es imposible dejarlos
con las holguras que traian de origen. Me
limito a fijar para estos casos ias holguras
que iré dando a continuaciéon para que, con
las mismas, dentro de las leyes de la me-
canica, podamos sacar de ellos el méaximo
rendimiento.

La vida de un motor es ilimitada, si se
|e atiende y trata con cuidado, no hacién-
dole realizar esfuerzos exagerados. Todas
sus piezas son susceptibles al ajuste e in-

Esle nimero ha sido
visado por la censura

cluso el bloque de cilindros, una de las
partes sometidas a mayores esfuerzos. Al
desgastarse, después de haberlos escaria-
do para colocarle pistones de sobremedida,
a! llegar a un limite prudencial se substi-
tuye la pared natural del cilindro por otra
postiza, llamada «camisa», de cromoniquel
o de acero nitrurado, de un diametro inte-
rior igual al primitivo del mismo.

Cilindros.—La terminacion del inte-
rior de los cilindros, es de suma importan-
tancia, ya que hay que evitar toda posibi-
lidad de que se agarroten los aros y per-
mitir una economia en el consumo del
aceite. Deben presentar sus paredes una
superficie completamente lisa y brillante,
para lo cual, después de haberlos escaria-
do, los puliremos por medio de un brufidor,
no debiendo registrar en el calibrador mi-
crométrico, una conicidad u ovaladura ma-
yor a 0’02 m/m.

Si rectificamos agrandando el diametro
del cilindro, por estar éste rayado u ova-
lado, forzosamente tendremos que substi-
tuir el pistén por otro nuevo, de la medida
conveniente para que puedan conservar en-
tre el piston y el cilindro la holgura nece-
saria para su buen funcionamiento.

Pistones.—Los pistones tienden al di-
latarse a coger diversas formas en su dia-
metro segin tengan distribuidos sus nervios
de refuerzo, grueso de material, etc. Las
marcas mas acreditadas, fabrican sus pis-
tones algo ovalados, estando estudiada su
construccion de forma que, al dilatarse
asienten en toda la superficie del cilindro.

Hay constructores, que recomiendan los
de hierro fundido, para los motores lentos,
pero, para disminuir las fuerzas de inercia,
en los motores rapidos, es absolutamente
necesario que éstos tengan poco peso, por
lo que, los de aluminio son preferidos.

Deben asentar en las paredes del cilin-
dro con una luz u holgura no menor a
O0O0OSm'm. ni mayor a OOl m/m, por centi-
metro de su diametro.

Aro.« de compreMidén. — El objeto
de los aros, es obturar las holguras que
tiene el piston con el cilindro, evitando que
pierda compresién.

Los gases son sometidos a una compre-
sién elevada, y para que ésta no merme, es
necesario que los mismos asienten bien en
las paredes del cilindro y que tengan un
buen ajuste con las ranuras de los pistones.

Colocados en la mitad del cilindro, y a
escuadra con las paredes del mismo, debe
tener como maximo una holgura en sus

puntas de del diametro del cilindro.

La holgura lateral del aro con su ranura,
es en general de 0'05 m, m.

Los aros deben ser ajustados por se-
separado, colocando sé6lo los que mas con-
vengan a cada cilindro y a cada ranura del
piston.

Hay que tener presente, que al colocar
aros nuevos, éstos, se desgastan conside-
rablemente, mientras se reasientan ellos
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mismos con el cilindro, aumentandose por
tanto la luz u holgura entre sus puntas con
rapidez.

Aros de engrase.—La mision de los
aros de engrase, es proporcionar al cilin-
dro con el piston una buena lubricacion vy
recoger el exceso de aceite, para que éste
no pase ala cadmara de explosion.

Sus holguras son las mismas que en los
aros de compresion. Deben conservarse
limpios los agujeros de las ranuras, de los
aros y del pistén, para que puedan efectuar
su trabajo correctamente.

Colocacién de los aros.—Las en-
talladuras o separacion de los aros, los de
compresiéon y los de engrase, no deben
guedar al colocarlos, en linea vertical y
menos coincidir, en esta forma, con los ex-
tremos del perno del pistén, ya que se pro-
ducirian pérdidas de compresiéon. Deben
disponerse de modo que queden equidis-
tantes, repartidas por el lado del piston
opuesto, al de giro del ciguenal.

Excesos de holguras. — Al tener
exceso de holguras, entre el cilindro y el
pistdon, y entre los aros y las ranuras del
piston, asicomo al estar el cilindro rayado
u ovalado o bien que los agujeros de las
ranuras del pistén y del aro de engrase es-
tén tapados, nos haréa el pistén el efecto de
una bomba empujando el aceite que se fil-
tra por estas luces u holguras, hacia la ca-
mara de explosién.

Al encenderse la mezcla, se quema tam-
bién el aceite, produciéndose carbo6n, el
cual se incrusta sobre las superficies del
piston, culata, valvulas y bujias.

Va acumulandose este carbén, y por los
mismos efectos de las explosiones, llega
a ponerse incandescente, produciéndonos
el auto-encendido.

Puede el aceite, al llegar a la camara de
explosién, engrasar las puntas de las bu-
jlas, no dejando que la chispa salte con la
intensidad debida; indudablemente que al
no quemarse la mezcla, no se produce la
explosidon, restandose por tanto potencia
al motor; puede mezclarse el carburante
con el aceite, al no producirse la explosidn,
diluyéndolo, con el perjuicio consiguiente
a todo el mecanismo del motor.

Estos excesos de holguras, podran pues
producir fuga de los gases comprimidos,
engrase de las puntas de las bujias, con-
sumo de carburante sin quemar, acumula-
cion de exceso de carbonilla, necesidad de
limpiar la culata y valvulas a menudo; auto-
encendido, trastornos en el encendido; di-
lucion del aceite con el carburante no que-
mado: todo ello en perjuicio de la duracion
del motory al rendimiento de potencia total
del mismo.

Pernos del pistdon.—El eje del pie
de biela, es una pieza cilindrica de acero
cementada, en la cual se articula la biela.
Dicho eje, generalmente, va fijado al pistén
por medio de un tornillo; este tornillo tiene
gue quedar bien apretado al objeto de que
éste no pueda correrse y rayar el cilindro.
Este eje debe entrar en los bujes del pistdon
y del pie de biela con una presién equiva-
lente a la que pueda hacerse con el dedo
pulgar.
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Bielas.—Antes de ser colocadas las
bielas, debe ser comprobada la alineacion
de éstas con el piston y el eje del pie de
biela, para evitar se produzca un desgaste
u ovalamiento en el cilindro y el pistdn.

M. PONS
(.ConUnuara)

U N A N O

Hace un afio que la sublevacién fascista
nos condujo al estado actual de cosas que
padecemos. Pues el conflicto se ha conver-
tido en la guerra civil mas cruel y sangui-
naria que registra la historia de los tiempos
modernos, y no hay que dudar ni un mo-
mento, que el noble y sufrido pueblo espa-
fiol sabrd salir airoso de la lucha que esta
sufriendo.

Hace un afio que empez6 una nueva vida
para nuestro pais, una vida que nos llevara
a un estado nuevo de cosas que sera el pre-
mio a los sufrimientos actuales, pero ahora
sinceramente repasemos la labor de este
afio transcurrido tan trdgicamente. ¢ Hemos
hecho todo lo que podiamos hacer para
merecer lo que a premio se refiere? Induda-
blemente, no; se ha hecho mucho, pero no
todo lo que se podia haber hecho, se ha
perdido un tiempo precioso en ensayos Yy
pruebas; hoy al cabo de un afio todavia hay
industrias que no saben que rumbo tomar,
otras que no han sabido lomar un derrotero
firme y seguro con vistas a la nueva estruc-
turacion que forzosamente tiene que tomar
el pais después de esta tragica epopeya que
estamos viviendo; existen industrias que
siguen el mismo rumbo anterior al 19 de
julio del afio pasado, las mismas normas,
los mismos procedimientos y los mismos
vicios que en los tiempos pasados.

Muchas de las casas que se encontraron
con una vida préspera, con un capital sa-

En 1904 un cientifico francés apellidado
Benediclus, al sacar una botella de un es-
tante de su laboratorio se le cay6é al suelo
con gran estrépito y se quebro6 astillandose,
pero cual no fué la sorpresa del cientifico,
al ver que la botella retenia o conservaba
aun su forma. No se desprendieron ningu-
na de sus particulas de cristal. Entonces
Benedictus recordd que él habia puesto
antes en ella, solucion de colodién. Por
algun cambio, el disolvente se habia evapo-
porado, dejando una capa o tela de nitrato
de celulosa en las paredes internas de la
botella. Pocos dias después leyd en la
prensa, la relacion de un accidente automo-
vilistico en el cual una mujer, habia que-
dado seriamente herida por cortaduras vy
rasgufios causados por las astillas de los
cristales del auto. La coordinacién de estos
dos accidentes por la inteligencia de Bene-
dictus, produjo poder obtener el cristal inas-
tillable de seguridad que hoy tantas aplica-
ciones tiene, especialmente en los auto-
moviles.

neado y con medios suficientes para sub-
sistir, no han hecho nada absolutamente
para conservarlo, muy al contrario, han ido
vegetando y viviendo, tirando y estirando
lodo lo posible el capital encontrado pero
sin aportar nada nuevo, sin hacer nada en
absoluto para la guerra, ni para el momento
en que ésta termine, y no es que no dispon-
gan de hombres que no puedan organizar
una industria, sino que no saben despren-
derse de su espiritu mediocre y apocado,
obstaculo principal para llevar a cabo la
obra de transformar toda la vida de un pais.

Ante los hechos hay que predicar con el
ejemplo, y para nosotros las enseflanzas de
este afio transcurrido tienen que animarnos
a perseverar mas intensamente en nuestra
mision de ir hacia la creaciéon total de la
verdadera industria del automoévil en Espa-
fla. Para eso, el primer paso esta dado, en
nuestra fabrica tenemos ya los primeros
motores totalmente construidos en Barce-
lona, tenemos la maquinaria, y la fabrica-
cién en serie ya es un hecho.

Pronto la nueva fabrica serd una obra
terminada. Por lo tanto, no podran decir que
hemos perdido totalmente el tiempo. No po-
demos llegar a pensar que con la fabrica-
cién de camiones ya lo tenemos todo re-
suelto, debemos ir ya con paso firme vy
seguro a la creacién de esta importante in-
dustria de la vida moderna, especializar las
casas mas importantes para los trabajos en
serie y no solamente en lo que a Automoé-
viles se refiere, sino que dentro de la misma
rama hay un sin fin de especialidades mas,
gue forzosamente deben ir ligadas a lo
nuestro.

El tractor es uno de los aparatos mas
necesarios en nuestro pais, y que hasta hoy
no se ha extendido lo suficiente en nuestra
agricultura debido, primero: a sus precios
de coste, importandolos del extranjero vy,
segundo, al sistema de pequefios propieta-
rios en el que, naturalmente, no tenia apli-
cacion por ser pequefias las parcelas de
terreno, lo que tenian de cultivar con ellos,
y resultaba demasiado gravoso para un
solo propietario.

Plumas mas autorizadas que la mia pue-
den hacer un estudio del problema agrario
en nuestro pais, a base de Sindicatos agri-
colas, Cooperativas de pequefios agriculto-
res, Colectividades, Granjas del Estado,
etcétera, pero siempre partiendo de la base
de la aplicacion de maquinaria a lodos los
trabajos del campo.

Creo sinceramente que nuestra industria
esta llamada a ejercer un brillante papel en
la vida futura de nuestra nacién; para ello
no debemos escatimar ningin medio a
nuestro alcance para llevar nuestro pro-
yecto adelante, no desfalleciendo ni un mo-
mento, pues todos los sacrificios seran
pocos para encauzar la economia de nues-
tro pais después de la tremenda prueba a
gue esta sometido.

Hay que caminar siempre adelante, y si
por un momento giramos la vista hacia
atras, debe de ser no méas para ver lo que
se haya hecho mal y poder enmendarlo.
Asi podremos tener la seguridad de hacer
de la Espafia de hoy una Espafia prospera
y feliz, digna de gozar el premio a sus des-
venturas de hoy.

J. V. M.
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Vista general de fachadas y de la planta del edificio de oficinas en construccion.

Terminamos el ar-
ticulo del nimero an-
terior de «Horizonies»
referente a nuestra fa-
brica, prometiendo a
nuestros lectores te-
nerlos al corriente de
las obras que se estan
efectuando en Pueblo
debido

al exceso de original

Nuevo, pero

para este nuUmero nos
[imitamos a la publi-
cacién de estas foto-
grafias, que daran una
idea del estado en que
se encuentra nuestra

nueva fabrica.

CENTROS DE CULTURA

Existe en nuestra ciudad una organiza-
cion magnifica y eficiente para la formacion
de obreros dutiles tanto para la paz como
para la guerra, muy conocida exteriormenie
pero muy poco en su esencia, funciona-
miento y en la valiosa obra que realiza si-
lenciosamente entre el elemento trabajador
sano y bien orientado: nos referimos a la
ESCOLA DEL TREBALL.

En efecto, si bien es verdad que, como
toda obra humana, ha tenido sus errores y
tiene sus imperfecciones, también lo es que
puede ostentar orgullosamente un historial
gue la honra como escuela técnica y como
hogar acogedor de inquietudes, deseos y
afan de superacion de la clase obrera. De-
bido a su larga existencia, ha pasado por
todos los graves momentos que han aflijido
y convulsionado nuestra tierra y ha actuado
bajo diversas directivas; pero siempre ha
salido victoriosa de todas las pruebas y
siempre ha demostrado o dejado entrever,
el espiritu progresivo y obrerista que, a
pesar de todo y de lodos, eray es su pro-
pia alma.

Interior de la nave des-

Seguramente cuan-
do se publiquen estas
fotografias estard ya
todo lo que es fabrica

tinada a maquinaria

f.l

Fachada de la nave desti-
nada a remachado de Chas-
sis y almacén de largueros.

Fotos: A. Pons

Para convencernos de esto, recordemos
solamente que en aquellos momentos de
panico y temor de la Dictadura, los alumnos
de la Escuela del Trabajo, tuvieron bastante
arrojo para recibir a silbidos y pedradas a
los personajes que iban a hacer alli osten-
tacion vana de su fuerza y tomar posesion;
gue una buena parle de sus alumnos, la
mas consciente y sana, hizo causa comdun
con los profesores injustamente despe-
didos, en acto de magnifico espiritual abrazo
entre obreros e intelecluales; y que durante
aquella ignominiosa época, cuando nadie
se atrevia a moverse ni protestar, éllos en
diferentes circunstancias e incluso con fi-
tiles motivos, hicieron huelgas escolares
y promovieron protestas airadas que se
tradujeron en alteraciones del orden pu-
blico...

La ESCOLA DEL TREBALL al prepa-
rar técnicamente a sus alumnos para el tra-
bajo, los ha preparado y prepara para la
guerra: que lo digan sind sus muchisi-
mos alumnos y ex-alumnos que, en el
frente o en trabajos de fortificacion y en
puestos de responsabilidad en la retaguar-
dia, actuan eficazmente gracias a la prepa-

completamente termi-
nado de albaiiieria,

guedando por hacer

lo que a instalacion

interior se refiere.

Esperamos que en

el proximo numero

podamos publicar fo-

tografias del interior

de diferentes seccio-

nes con la maquina-

ria especial instalada.

racién adquirida en la Escuela y al grado
de cultura general que poseen debido al
incentivo que les empuja siempre mas ade-
lante; que lo digan también muchos de sus
alumnos que gracias a su capacidad actldan
con diferente graduacién de la oficialidad
dentro del Ejército Popular.

Por lo expuesto, no dudamos que todos
encontrardn natural que en nuestra Revista
nos ocupemos de la ESCOLA DEL TRE-
BALL, aunque no con toda la extension que
deseariamos y que se merece, y nadie se
extrafiara tampoco de nuestras precedentes
afirmaciones respecto a su valia y eficacia,
no so6lo en el aspecto técnico o de forma-
cién profesional, siné también en el de for-
jadora de una juventud ansiosa de saber,
culta y progresiva en todos los 6rdenes.

Lo que da vida y eficacia a la ESCOLA
DEL TREBALL es el hecho de que todas
sus ensefianzas estan asentadas sobre la
base de la practica; de modo que para cada
especialidad u oficio tiene el correspon-
diente taller, laboratorio u obrador donde
se llevan a efecto las practicas de aquello
gue es materia de estudio en las clases de
tecnologia y dibujo. Todo lo contrario de
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las antiguas Escuelas Provinciales de Artes
y Oficios en las que todo estaba basado
sobre la simple teoria, no siempre bien
explicada.

La especialidad que mas contingente de
alumnos proporciona ala Escuela es la de
Mecéanicos en toda su complejidad de ajus-
tadores, torneros, utiles mecéanicos, con-
ductores de motores Diesel, de motores de
explosion, etc. En su vasta sala-taller se
encuentran entre otras maquinas, una serie
de pequefios tornos, otra de perforadoras
sensitivas y otra de fresadoras, todas cons-
truidas enteramente en la misma Escuela.

Es interesante también la fundicion que
contiene todo lo necesario para hacer fun-
diciones de hierro y de aleaciones para la
practica de los operarios fundidores y mo-
delistas, asi como también destaca la insta-
lacion deltaller de caldereria y planchisteria.
Estas dos especialidades forman parte de
la rama general de Mecanicos.

La especialidad que sigue en orden de
importancia por el nimero de alumnos, es
la de Electricistas, los cuales utilizan para
sus practicas los mismos talleres del Labo-
ratorio General de Ensayos, excelentemente

Fachada y vestibulo de la «Escota del Treball»

trial, asaber: especialidad para carpinteros,
albadiles, tejidos, hilados, el ramo del agua
y diversos oficios artisticos.

Quisiéramos poder dar a conocer los
planes de estudio que rigen para las distin-
tas especialidades que se cursan en esta
Escuela; pero nos abstenemos de hacerlo

(Fotos BJanc)

plantaran el proximo curso y que con segu-
ridad daran una mayor eficacia y elasti-
cidad a los estudios. Cuando estén debi-
damente aprobados nos complaceremos en
insertarlos en las columnas de «HORI-
ZONTES», pues creemos interesara a nues-
tros lectores.

por

sefianza Profesional del
Consejo de
Nueva
nuevos planes que se im-

equipados e instala-
dos.
Muchas otras es-
pecialidades hay en la
ESCOLA DEL TRE-
BALL, que aunque
tienen poco interés para nosotros, son muy
importantes dentro de la actividad indus-

Vistas parciales délas Secciones de Mecanica, Fraguas
y del Laboratorio de Ensayos y Acondicionamienio.

DE

Agradecemos en cuanto vale la colaboracién que
con su asistencia a nuestro acto técnico social del 19
de Julio, con motivo de la puesta en marcha del motor
n.° 1de la serie «Maraton», nos prestaron las represen-
taciones de la Prensa de nuestra ciudad. Asimismo,
queremos testimoniar nuestro agradecimiento a «Diario
de la Marina» - «Mundo Deportivo» - «Solidaridad
Obrera» - «Noticiero Universal» - y “Las Noticias»,
por los articulos de informacion que del citado acto
han publicado, atencion que nos demuestra el espiritu
de cooperacion que a estos destacados elementos de

Prensa guia hacia nuestra obra.
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estarse estudiando
por la Ponencia de En-

Antes de terminar estas breves notas

sobre la ESCOLA DEL TREBALL de Bar-
celona queremos poner en conocimiento de
nuestros compafieros, que recientemente se
le ha incorporado el INSTITUTO DEL MO-
TOR con todo su material didactico, que-
dando de este modo agregado a la Escuela
como una especialidad mas en la que los
alumnos podran cursar los estudios de
Maestro Mecéanico especialista en maquinas
de vapor, Maestro Mecéanico especialista en
motores de explosion y Diesel y Maestro
Mecéanico de Aviacién.
ImJ He aquiexpuestas someramente, algunas
ideas sobre lo que es, lo que vale y repre-
senta la ESCOLA DEL TREBALL, que a
todos nosotros, trabajadores, nos interesa
gue continué su marcha con paso firme en
su glorioso camino ascensional.

la Escuela

Unificada, unos

PRENSA

Lamentamos no disponer de mas espacio en este
namero para poder publicar en toda su extension el
articulo que sobre nuestra modesta revista, nos dedica
en «Renovacién» -11 de Julio- Victoriano Cillero (del
Claustro de Maestros Laicos Historicos). A continua-
cion extractamos uno de los parrafos:

iHorizontes infinitos: jTrabajo y Ciencia! Si pudiéra-
» mos llegar a su meta, conseguiriamos la perfeccion hu-
» mana. Verdad que es un imposible. Mas hacia la conse-
» cuencia de la perfecta sabiduria vamos caminando en
» linea recta. Trabajo y Ciencia, es lo que inspira a esa
» revista que publica «Colectiva Ibérica Maratdn», con
>el adecuado y cientifico nombre de «Horizontes».



LAS FORMAS AERODINAMICAS BN H- AUTOMOVIL

Su influencia con relacion a la resistencia del aire

PARTE 11
Diagramas aerodinamicos

Método aplicado: Se tomé un modelo
hueco provisto en las lineas 1, 2, 5y 4y
A, By C de una serie de agujeros espacia-
dos unos 20 mm. Los agujeros se cierran
por la parte interior cuidadosamente con
tapones, y se conecta toda la carroceria con
un mandmetro ultrasensible.

La prueba se lleva a efecto con accidn
reciproca (dualidad de modelos).

Quitando el tapén a uno de los agujeros,
el interior del vehiculo adquirird la presion
en aquel punto. La prueba se efectla a una
velocidad de 20 m. por segundo.

El modelo tenia una superficie de radia-
dor no aerodindmica.

Aunque estos elementos se apartan un
poco de la realidad, puesto que el radiador
es casi completamente permeable al viento,
los valores encontrados nos dan una idea
de las presiones en el frente del radiador.
El diagrama n." 2 nos muestra las presiones
y las depresiones que se desarrollan en el
vehiculo y cuyos valores vienen dados per-
pendicularmente a las superficies.

Presion relativa del aire

Estas presiones permiten determinar la
presion relativa del aire en cualquier punto
y la presion media de una zona.

a) En el punto neutro la presidon relativa
del aire es nula.

Tenemos que
vyl
16

Si la presién decrece, la presion relativa
del aire se define por la ecuacion

H = (1

V>
16
en donde h es la presion en el punto con-

= H-h. )

siderado.
b) En el punto en que h es nulo o sea

sin presion ni depresidn, la presiéon es la
del infinito.

Si h es negativo, la presion relativa es
mayor que la presién en el infinito.

. h .,
Llamando a a la relacion tendre-

Fig. 8- Lineas de corriente en un modelo Standard

{Continuacion)

Ftg. 9 - Lineas de corriente en un modelo
sin maleta posterior

V» \/»
H (1-a) = —
16

mos (I-a)yde

aquivz = V |/ 1-
En caso de depresion a es negativo.
Esto sucede en la parte alta del radiador
a = t63
vV, = V

2.63 = 162

Si

V= 20 m. V2 = 32-40 m.

La ecuacion (3) permite calcular la pre-
sién relativa en cualquier punto.

Asiencontramos, por ejemplo, que los
faros estadn sujetos a mas presion que la del
infinito y aproximadamente en un porcen-
taje de un 40 por ciento.

Esto equivale a una resistencia total dos
veces mayor que la que tendrian si estuvie-
ran colocados simplemente en la corriente
de aire. Como su Cx es del orden de 1.33
en vez de 112 para discos y 0.83 para el
caso de ir empotrados en el vehiculo, actdan
como si su superficie fuese 5.25 veces ma-
yor en area.

Esto explica perfectamente la influencia
de los faros sobre la existencia total del ve-
hiculo que no esta proporcionada a su me-
dida.

Observaciones SOBRE el vehiculo completo

En general la mayor parte del vehiculo
esta bajo una depresién, Por otra parte la
presion actia sobre el radiador y parabri-
sas frente de las aletas y las parles interio-
res de las aletas.

También una ligera presion aparece de-
bajo de los estribos,

En la parte trasera del vehiculo y a la
misma altura del parabrisas se ve que el
cambio en la direccion del aire es debido
al remolino estacionario que se forma en
ese lugar como se puede observar en los
diagramas naturales 2,3y 4.

Parecidamente la succion en la parte tra-
sera decrece hacia la punta. Esto ayuda a
explicar la ligera influencia de la parte tra-
sera de la carroceria.

Ventilacion

Es evidente que ya que la mayor parte
de la carroceria estd bajo depresion, cual-
guier entrada en el suelo, cualquier agujero
en las puertas, etc. aumentaria la depresién
en el interior del coche.

El dltimo volumen sera por lo tanto
reemplazado con otros debido a una pre-
sién relativa principalmente por los aguje-
ros en el suelo y estribos.

De aqui una circulaciéon de aire a través
de la carroceria.

Los mejores medios de ventilacién son
por lo tanto:

a) Cerrar todos los agujeros y conduc-
tos con el suelo, estribos, etc.

b) Procurando entradas de aire por me-
dio de respiraderos de proporciones
adecuadas en un area de presidn.

Evidentemente que serd necesario que
la introducion de aire puro a presion sea
mayor que la salida de aire de la carroceria
a la parte exterior.

La parte interior del vehiculo debe estar
bajo presién principalmente para evitar ma-
los olores y calor.

SUMARIO DE LA SEGUNDA PARTE

Un estudio cuidadoso de los diagramas
aerodinamicos nos dard una interesante
informacion de las resistencias aerodina-
micas y manera de fluir el aire por la carro-
ceria.

Ademas nos permite solventar los pro-
blemas de ventilacion dandonos datos cier-
tos y contribuyendo también a mejorar el
confort y el control de temperaturas en el
interior del vehiculo.

Diagrama n.* 2

Este diagrama aerodinamico muestra las presiones y de-

presiones en una carroceria. Las depresiones vienen

dadas por la parte de fuera y en tono claro y las pre-
siones por la de dentroy en tono obscuro.

HORIZONTES, Pag. 13



Fig. 10- Lineas de corriente en un modelo aerodinamico »

PARTE 1

Medida de ja resultante de la presion del
aire sobre un vehiculo. Influencia de la re-
sistencia del aire sobre el avance y la esta-
bilidad.

Mafiera de efectuar las pruebas

A) Los dos modelos con accién reci-
proca se colocan en el tdnel segln un eje
vertical, permitiéndoles girar y adoptar un
angulo de equilibrio de acuerdo con el pun-
to particular de rotacién escogido.

Cuéndo el eje pasa por el metacentro los
modelos quedan en posicion indiferente
con el fluido del aire.

Con el eje de rotacion es llevado muy
atrasalos modelos oscilan y se quedan en
reposo enunos angulos que nosotros llama-
mos a.

E) El equilibrado de la balanza es
tal manera que permite efectuar medidas en
la direccién del viento y a 90°. Para cada
posicidn se ha medido la componente en la
direccion del viento y la componente per-
pendicularala direccién del viento, que per-
mite completar las resultantes de las fuer-
zas que actian sobre el vehiculo.

Estos componentes son C*y Cy norma-
les aereodinamicamente debido a que el
modelo esta colocado en su posicion natu-
ral relativa al viento (Polar). (Diagrama n." 3).

Superficie lateral 4.8 m* Cfogrados=1.67.

C) Un vehiculo caminando en cualquier
direccién con respecto al viento no esta
bajo esas condiciones.

Se tienen por lo tanto proyectadas las
fuerzas resultantes encontradas sobre el
eje del coche y sobre un eje perpendicular
habiendo llamado a estos valores Cxy Cy

De esta manera se obtiene como funcidn
de 4ngulo de viento relativo (angulo de flo-

Pig. It - Lineas de corriente en un modelo perfilado
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de

facion) la?i direcciones de los ejes y tam-
bién los metacentros para una constante
relativa del aire.

D) Ahora bien, un
viento u soplando a 90" a un vehiculo en
marcha y pudiendo las dos ser variables
se ve que el viento relativo variara y tendra
por valor

si consideramos

w

Calculando los componentes de W para
vientos cruzados y varias velocidades V
del coche y modificando convenientemente
los valores de Cx y Cy se tiene que Cxy Cy
no estan que en mas funcion del angulo de
flotacion.

= iga y de la velocidad V del vehiculo.

Todas estas experiencias se realizan
con carrocerias reducidas en el tunel de
aire y los valores encontrados se reducen
a valores cercanos a la realidad lomando

Indican la resultante de las fuerzas que actdan sobre el
vehiculo en marcha

nota de las variaciones en los numeros

Reynolds como ya se han hecho para las

cifras Cx (resistencia segun el eje principal).
Determinacion de las desistencias

Para una velocidad V segun el eje, la
resistencia del vehiculo es

Ro= So

Para un valor definido de

V2
Ry- ( ., ) -So Cx ( "~ )
O
Siunviento de lado fluye dando —
por ej. tendremos que
X = .55
C»n
y entonces se verifica que Rx = 2.55 Rq
Ilgualmente tenemos
U AN U \J
R, ( ) So Cy ( )
\% . 16
en donde Cy = 3.6 Cxo y Py= 5.6 Rq

Bajo estas condiciones la resistencia
segln el eje principal sera 2.55 veces mas
grande que cuando el viento es nulo y la

20
15
10 /
/
' 05
O
(9]

\

Diagrama n.“5

Este diagrama da los valores de Cx y Cy en funcion de —

resistencia transversal 5.6 veces este Ulti-
mo valor.

Posiciébn de metacentros

Para un valor dado del angulo de flota-
cion se traslada hacia atras el
en una cantidad que se llama o

Esta magnitud es un factor que interesa
conocer, ya que depende de la perturbacion
momentanea debida a los vientos del lado.

Esta longitud viene dada por la formula
siguiente:

O:

metacentro

X -f t.042 X 2

156 X 1,021 X 2

0 es siempre positiva tanto que el viento
sople de la derecha o izquierda. X puede
llegar a ser mayor que o

(1) El cero del metacentro esta alejado
del frente de la carroceria en ’'/s parte de la
longitud entre ejes.

Es probable que practicamente los nu-
meros Reynolds aumenten un poco. Nues-
tros valores son por lo tanto algo pequefios.

(2) El metacentro a 90 grados esta en el
nivel del parabrisas. Esto quiere decir que
si el coche pudiera girar segln un eje ver-
tical, adoptaria una posicién formando un
angulo de 90 grados con la direccion del
movimiento.

(5) Como el centro de gravedad esta en
G, la posicién natural de equilibrio del ve-
hiculo en el aire estd a 75 grados de su
posicién de movimiento con la parte trase-
ra hacia adelante.

Afortunadamente la adherencia evita el
adoptar esta posicion peligrosa. C. U.

Fig. 12 - Lineas de corrienle en un modelo
aerodinamico de carreras
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El hierro es caro, y el carbdn, y la pintura. Pero en el grafico del
precio de coste hay un elemento en el que M. Citrodn concentra
toda su atencion: si no es posible hacer bajar el precio de las mate-
rias primas, puede hacerse bajar el de la mano de obra. El afo 1919
esta lejos. Los comités obreros han sido disueltos hace mucho. Las
huelgas fracasan. M. Citroiin presenta a sus obreros un nuevo jugue-
te de allende el Atlantico: es la cadena que marcha. Los obreros
pueden refunfufiar cuanto quieran. Su murmullo es ahogado por el
estruendo de las nuevas prensas. El precio de los automoviles Ci-
troen ha bajado més aun. M. (‘itroén ha hecho saltar la banca.

Pero el juego pierde ya interés: es demasiado mezquino. El «cin-
co caballos» no deja suficiente beneficio. El jugador olvida toda pru-
dencia. Abandona esta serie corriente. Todo el mundo esta descon-
certado. Los «cinco caballos» de ocasién se venden a bajo precio: la
fabrica no los construye ya. M. Citroln cuenta con el enriqueci-
miento de los unos y con la locura de los otros. Sin automovil, impo-
sible vivir: es cosa probada. Por consiguiente, los compradores se
precipitaran sobre el nuevo coche 10 HP, B-14. M. Citroi'n se ha sa-
crificado. Sus obreros también. Ahora jque se sacrifique Francia en-
tera! jQue se tomen menos aperitivos, que se vaya menos al cine,
gue se use el abrigo tres afios en vez de dos!

Los compradores no se rinden al pronto. Una ligera pausa, y la
fabrica va a la ruina. Para el buen jugador, ello no sélo significa unas
perlas de .sudoren las sienes y un pafiuelo de seda. El jugador se
enjuga la frente con rapidez; tamluén ha hecho saltar esta banca,
gracias a las ventajas del nuevo modelo sobre el antiguo. Los divi-
dendos suben. El juego bien valia unas cuantas palpitaciones.

— jCartas!

Un ocho. EIl jugador ha pedido. Pero un ocho ya es una carta
demasiado fuerte. Los vecinos sonrien con delicadeza. Y a continua-
cion:

— jCartas!

Y nuevas sonrisas delicadas. Tras de los corridos cortinajes, el
rumor del mar. El juego no tiene fin. El juego tan pronto pierde
como se desquita, pero no se va. Quiere ganar mas. ™ empieza a
perder de nuevo. Es como el flujo y el reflujo. El juego se eterni-
za. El jugador no quiere ganar siquiera: s6lo quiere jugar. Verdade-
ramente, jno parecen juguetes estas fichas de marfil? No, no quiere
jugar siquiera. Estd muy fatigado. El trébol, el corazon, las espadas
y los cuadros danzan delante de sus ojos. El nueve se encogey
gueda reducido a un miserable cuatro. El jugador se enjuga la frente.
Esti pélido y de malhumor. No quiere jugar mas. .Sin embargo, lo
de menos es que él quiera o no. Solo le dicen una cosa:

—Doy.

El jugador tiene que jugar. Ya no se trata de un juego; se trata
de la cadena, de la cadena de hierro. La sonrisa se torna un poco
mas aspera. EIl cigarrillo, que sélo ha recibido unas cuantas chupa-
das, vuela al cenicero un poco mas de prisa que lo debido. Pero la
voz persiste, inalterable:

- jCartas!

Al fin empieza a rezumar el alba. A esta hora tiene lugar en las
fabricas Citroen el relevo de los equipos. Los rostros de los obreros
aparecen inmoviles y grises, como .si no fueran de carne. El rostro
del jugador estd todavia mas inmoévil y mas gris. \'a no es un rostro:
es una ficha de juego.

— Ha perdido usted cuatro millones.

El jugador no comprende. Aln tiende la mano hacia lascarlas
Pero ya™ no hay juego. Se ha cerrado el casino. Sin querer, su mano
tropieza con una rama a la que la aurora, compasiva siempre, ha
humedecido con sus lagrimas. El jugador se encuentra frente al mar.
Los movimientos de éste son regulares y perpetuos. Primero azota
las rocas, luego da un salto atras. El jugador y el mar e.stan frente a
frente. Poco a poco, la ligera desconfianza con que se miran se con-
vierte en indiferiencia. Los dos estan fatigados. \ los dos tienen que
proseguir su trabajo. No pueden perder el tiempo en lamentaciones,
y la filosofia ha caido en desuso. El mar sube. El jugador medita,
aungue no piense en nada. La bocina de un automoévil le hace volver
a la realidad. Cuatro millones. Otros quince dias... Veinte o treinta

DE

ILYA | ITHENBUIIG

Con permiso especial concedido a la
C.I.M. por su autor. Publicacién empe-
zada en el narn. 7de tfIOIUZONTES*

afios mas. Docilmente, el jugador se aparta para dejar pasar el co-
che. Es el ultimo modelo Citrodn: 10 HP, 6-C, El jugador sonrie. Su
sonrisa no quiere decir nada; es como una gota de rocio sobre una
mejilla.

Cinco mil agentes tiene Citroi‘n. Galopan por las ciudades y los
pueblos. Tienen la energia de mister Hoover y el olfato del sabueso.
Poseen la sabiduria de la serpiente biblica. Son ingeniosos, sagaces
y pacientes. Algunos son oradores notables: Gambettas, Henri-Ro-
berts, Briand.s. Otros podrian pasar por finos psicologos. Dividen a
la Humanidad en varias categorias: los que compraran un automovil
en seguida, los que lo compraran dentro de seis mesesy, por ultimo,
los que lo comprardn dentro de un afio. Las gentes que nunca com-
NDraran automoévil no existen para los agentes de Citroen: ellos creen
en la felicidad humana y en el progreso. Este hortelano que ha ven-
dido ventajosamente sus guisantes puede comprar un coche en
seguida. En cuanto a este joven médico, que empieza a tener algu-
nos clientes, estara maduro dentro de sei.s meses para un coche en-
c.intador. Pero con el panadero habrd que esperar hasta la primave-
ra. Cinco mil agentes difunden de un lado a otro de la venturosa
Francia la nueva felicidad 10 HP, citn nubes de polvo en las que
refulge el dinero. Estos agentes remiten informes a Paris. Exaltan la
resistencia y la ligereza de los coches. Sélo piden una cosa: jprecio
mas barato, mas barato todavia! Ahi tenéis al panadero, que de
ninguna manera puede comprarlo. Y al doctor le cuesta gran trabajo.
Es que aqui sélo se cobran diez francos por visita. Francia no es
Norteamérica.

M. Citrotli sabe muy bien que Francia no es Norteamérica. Y en
la Norteamérica dorada el automovil cuesta la mitad que en Francia.
¢(Pero qué se le va a hacar?... La curva de los precios sube sin cesar,
igual que antes. Hasta los caramelos y las violetas han subido.
M. Citroén ha asumido una misién superior a sus fuerzas: debe dotar
a cada cual de un automovil. No es cuestion de pedidos. Es una
promesa.

Para hacer propaganda, M, Citroen vende automaviles de juguete.
Con ellos pueden hacer regalos a los nifios en Reyes. Los caballos
mecanicos han pasado ya de moda. Ahora los nifios juegan a los
cambios de velocidad. Por otra parte, los nifios crecen. Y llega un
dia en que se cansan de su juguete favorito. Entonces no tardaran en
acudir a uno de los cinco mil agentes. Si no pueden tener automovil
se haran misantropos, o, lo que es peor, comunistas. Es necesario
que M. André CitroUn salve a la joven Francia de una funesta
desilusion.

Los em{)leados fijan en los talleres unos avisos impecables: no
hay mas remedio que sacrificarse. La direccion lo ha comprendido
asi. Ahora les toca a los obreros comprenderlo... Rl. Citroén rebosa
abnegacion. Que suban el jabdn o el hilo, si les parece: se trata de
veteranos ya probados. Ocupan sitio en la vida del hombre desde
gque éste empieza a hablar, al tiempo que las bragas y la esponja em-
ijjapada en agua caliente. Son una cosa universalmente admitida,
como el sol y la policia. Fabricar jabén o hilo es una obra respetable,
pero muy aburrida. M. André Citrolm es el apéstol del mas moderno
de los evangelios. Repite que el automovil es mas atil que la tran-
quilidad. Los cinco mil agentes proporcionan a los prosélitos tantas
toneladas de hierro y tantas moléculas de velocidad. Para ello,
M. Citrotin esta dispuesto a cualquier sacrificio. Esta dispuesta, por
lo que a los beneficios toca, a tener un poco de paciencia. Si, esta
dispuesto a ello. Ahora les toca a los obreros.

Para vender automoviles se necesitan agentes. Para dirigir e
mundo es menester la poesia, la quimica y una meticulosa seleccion’
hay que dar las charreteras a tal o cual soldado, hay que condecorar
a un socialista con la cintila roja, hay que llenar en el momento
oportuno los blancos de delicados cheques. M. Citroen no interviene
en politica, no suefia con ser diputado, no da dinero a la prensa
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reaccionaria ni organiza una Liga de Union civica. Esta al margen
de eso, por encima de eso. M. Citroen fabrica automoviles en serie.
Para él, como para el Altisimo, no hay judios ni gentiles. En sus fa-
bricas trabajan juntos los patriotas sensatos y los comunistas cons-
cientes. A M. Citroen s6lo una cosa le interesa: la rapidez. Para la
venta ha inventado el agente; para la fabricacion, el «demostrador».
Este demostrador podria ser exhibido en una feria o en la clinica de
los profesores de la Escuela de Medicina jQué cosa mas interesante!
iUna méquina viviente! EI demostrador no vela por el orden. No
estd en la cadena. No hace mas que demostrar; demuestra lo facil
gue es a un hombre olvidar que lo es.

José Lamy es un demostrador excelente. lis el que alecciona
a los obreros del taller de montaje. .{Cuanto tiempo va a invertir ese
barbidn en el montaje de esta palanca? Cuatro minutos. Lamy se
pone a la obra. Rdpidamente ajusta un perno, aprieta un tornillo: un
minuto cuarenta segundos. Entonces se ordena: para el obrero me-
dio bastan dos minutos. El demostrador se acerca a la cadena. El
demostrador demuestra. En una hora coloca treinta palancas. Des-
pués se marcha. Va a demostrar a otros otra cosa. El obrero se
gueda con sus palancas. Lo que el demostrador ha hecho una hora,
él tiene que hacerlo ocho horas seguidas, ocho afos, tal vez toda su
vida. ElI obrero mira la espalda de Lamy, que se aleja, y murmura
con rencor:

—jAnda de ahi, voceras!

Todos los obreros detestan a Lamy. Citroén esta lejos. Casi es un
mito. Es algo asi como Dios o el Consejo de ministros. Odiar a los
ingenieros es dificil. Estan hechos de otra pasta. .JEs que saben ellos
lo que es apretar tornillos durante todo el dia?... Pero Lamy es uno
de los suyos, un obrero. S6lo gana un franco mas que los otros por
hora. El es el que hace todo el mal. El es la cadena. El, los segun-
dos. El es también este embrutecimiento de desesperacion que le
invade a uno por la noche, cuando no se tienen ganas de reir un poco
ni de hablar de politica, cuando ni siquiera puede uno dormir.

Los militares tienen la satisfaccion del saludo. Los actores famo-
sos ven sus hombres en carteles de gruesas letras. Un buen inge-
niero es llamado a cada instante al despacho del director. José Lamy
vive entre los obreros, y los obreros le odian. Trabaja como ellos,
tal vez més. Bate nuevos records. .Asombra a los ingenieros. Puede
estar.se en un sitio sin moverse diez horas seguidas, si hace falta.
Puede pasarse todo el dia trabajando, sin ir siquiera a su casa. Pue-
de pasarse sin comer y sin dormir. Parece que no son dedos lo que
tiene en las manos, sino limas, pinzas, tijeras, buriles, berbiquies.
Tiene un motor por corazén. No recuerda su infancia. S6lo su fe de
bautismo y un destello de belleza atestiguan su naturaleza humana.
Es tan nuevo y divino como un automdévil. Y aqui precisamente em-
pieza la injusticia. Todo el mundo suefia con un automovil. Hasta
los obreros tienen mirada.s de envidia, a la salida del taller, para los
coches de los principales ingenieros. Hasta ios obreros idolatran
el automavil. Pero, a) encontrarse con Lamy, escupen con desprecio.
Parece ser gne Lamy no es del todo perfecto; en sus entrafas, a
escondidas de su motor, subsisten aln sentimientos arcaicos. Por eso
gesticula bajo la afrenta.

Aqui le tenemos franqueando ia puerta. Al salir, llama a Durand,
un compafero de trabajo.

—ijVamos a tomar un vaso!—

Es Lamy el que paga, naturalmente; pero Durand murmura:

— Otro dia; hoy tengo prisa.

A Durand le gusta el ron; pero no quiere que sus compaferos le
vean con Lamy. Y Lamy lo comprende. Reniega en sordina. Echa
a andar por ia calle con aire hurafio. No tiene prisa. Es de noche.
A nadie tiene que demostrar como se debe dormir. Cada cual sabe
muy bien dormir por su cuenta. Lamy lanza una ojeada al espejo de
la panaderia. Un semblante vulgar. Bigotes rojizos Una gorra. Si, es
de lo mas vulgar que darse puede. Pero cuando se acerca aun obre-
ro, las pupilas de éste se dilatan de esjianto, como si viera acercarse
a la muerte. Lamy lo ha observado muchas veces. {Si que es diver-
tido hacer este papel macabro!

Lamy entra en la taberna, [unto al mostrador hay unos obreros,
a los que no conoce. Entabla conversacién Paga una ronda Estrecha
la mano a todo el mundo. Bebe su aguardiente despacio, con aire
soflador. .Se esfuerza por decir a cada cual una palabra, y una pala-
bra amable:

—Ya ha llegado la primavera... Hace mejor tiempo...

Sefiala a una muchacha que pasa por la calle:

— jQué primor!

Se lamenta;

— Estoy rendido... Gajes del oficio.

Pero, de pronto, oye decir a uno de sus compafieros de taberna:

—Es el demostrador del montaje... jUn mal bicho!

Lamy tira el dinero en el cinc y sale sin proferir una palabra. Se
mete por el malecon desierto. El agua tiene reflejos hostiles. Alli es
donde la gente da el salto definitivo. En las ventanas, hay luces.
Abajo, se estd bien: gramo6fono y cartas. jQue se vayan todos al dia-
blo! Es preferible tirarse al Sena. {Podra el ron disipar las ideas ne-
gras de Lamy? Si vuelve a la taberna, todo el mundo volveréa a beber
su ronda y a insultarle después. {Y si busca una muchacha? A lo me-
jor, dird también: «j.Anda, si es el demostrador!» Y, ademas, jesta tan
can.sado!... Hay que dormir. Mafiana demostrara como se encaja una
anilla en treinta segundos.

Pero Lamy no tuerce a la derecha. No vuelve a su casa, no va
a ninguna parte. Permanece en el puente, mirando abajo EI agua
riela con maldad. José Lamy es un hombre vulgar. No puede vivir.
Es muy desgraciado.

El guardia se ha fijado en el hombre del puente EI guardia sabe
gue abajo nadie pesca con cafia ni se descargan barcazas. Abajo sélo
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hay agua fria. Hace ya cuatro afios que el guardia presta servicio en
esta esquina. Sabe muy bien por qué las gentes miran abajo con

tanta fijeza. Con el paso de un hombre acostumbrado, el guardia se
acerca a Lamy.

M. André Citroén lee: «Como habiamos previsto, el desarrollo de
nuestra empresa se prosigue de una manera totalmente satisfactoria.
En efecto, en el Gltimo ejercicio, nuestro volumen de operaciones
ha alcanzado la suma de 1.210 millones de francos, que representan
73.802 automaviles, contra 1.005 millones de francos en el ejercicio
anterior...»

M. André Citroén respira con dificullat: las cifras y el calor. Es
un abrasador dia de junio. Detrds de las ventanas, rugen, chillan,
zumban, se ahogan miles de maquinas. En su zumbido hay de todo:
la noche de los mineros loreneses, el sol de plomo de las plantacio-
nes de caucho, la densa fetidez de los pozos de petréleo de algun
lejano punto de Venezuela y el grito estridente de la cadena de
hierro, de aquélla que esta al lado. En el rugido de las maquinas
vibra la agonia de los millones de hombres que han vivido y que
mueren con una sola finalidad: fabricar estos automoviles. En su ru-
gido esta también el sofoco de M. André Citroén y el jadeo del fun-
didor tisico. Los automdviles caiTaspean detras de las ventanas.

Después de tomar aliento, M. André Citroén prosigue: «Y contra

872 millones...»

v

El agricultor tiene ya su camioneta. EI médico ha comprado an-
tes de Pascuas un cabriolé. Ayer, el panadero se ha rendido, por fin:
ha firmado la formula que le presentaba el locuaz agente. Al hacerlo,
tenia una sonrisa enigmatica; la misma de Fausto. Por lo demas, es
el méas vulgar de los panaderos: es el panadero de un pueblo lla-
mado Monlreuil.

M. Citroén cumple su misidon con denuedo. Hasta el fundidor ti-
sico tendra automovil dentro de poco, El pobre diablo comprendera
al morir por qué ha vivido en esta tierra.

Pero cuanto mas juega el jugador mas incierto parece el final de
la partida. En Francia hay un automévil por cada cuarenta y dos
habitantes; en Norteamérica hay uno por cada cinco. El jugador
echa otra carta. El apdstol vuelve a predicar a los recalcitrantes
gentiles. Este apostol no tiene virtudes de taumaturgo ni llagas di-
vinas. Tampoco hace brotar el rayo. En cambio, es ingenioso y te-
naz. Sabe glorificar como nadie a su nuevo Dios.

Dicen que en Paris esta la Camara de los Diputados y la Venus
de Milo, el obelisco de Luxor y Paul Valéry, que hay modistos exce-
lentes y una docta Sorbona. El extranjero que llega de noche por
primera vez a esta ciudad, cuando duermen la Venus de Milo y los
profesores de la Sorbona, s6lo se encuentran con una palabra. Esta
palabra refulge en la torre Eiffel en letras de varios metros de al-
tura: es la tarjeta de visita de M. Andié Citroén. El nombre gigan-
tesco fulgura. En torno suyo serpean reldmpagos, y de la tierra hacia
el cielo se elevan las lenguas de una llama mistica. Son doscientas
mil bombillas eléctricas y noventa kilometros de hilo. Son también
las tablas del nuevo Sinai: jArrepentios! jComulgad! jComprad sin
tardanza el 10 HP altimo modelo!

M. Citroen se explica: 110 se trata de un reclamo, no es mas que
la aportacion de las fabricas Citrodn a la Exposiciéon Internacional
de Artes Decorativas. Klreclamo podra hacerse para el jab6n o los
cigarrillos. El duefio de una fabrica de automéviles es un paladin de
la cultura. M. Citroén construye, por ejemplo, autos-orugas. Los im-
Dios intentaran hacer creer que estas orugas son creadas para ia
préxima guerra. Os hablardn a! oido de pedidos polacos. Olvidan
gue M. CitroSen es. ante todo y sobre todo, un apostol. Sus orugas
hau surcado lus arenas del Sahara.

Esta filé una exposicion romantica por dema.s. Al ver los auto-
moaviles Citroen, los leones y los negros se desplomaban de bruces.
Los escritores publicaron libros notables. Los pintores trajeron de
Africa exoéticos lienzos. En los cines de todo el mundo se proyecto
La travesia negra. M. Citroén llegé a presentar este film en la Ca-
mara de Diputados. En la pantalla, los leones y los negros caian de
bruces. En la pantalla palpitaba el nombre sagrado; Citvoén, Ci-
troen, Citroen.

{Continuara)
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