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COMPAÑIA METROPOLITANO DE MADRID

M E M O * R 1 I  A

La cirounsta.no i  a de que todas las características 

de esta linea en secciones de galería corriente, estaciones, 

accesos, etc, son idénticas a las de las líneas actuales,nos 

permite abreviar esta Honoria, en la  que detallaremos,sin em­

bargo, lo  re la tivo  a modificaciones de a lcan tarillas, eolec- 

tores y galerías del oanal, por entender que es lo  que rea l­

mente en cada Linea es peculiar de la  misma.

TRAZADO.-

En la  concesión otorgada en 11 de Enero de 1917 (Ga­

ceta del 17 de Enero) quedaba perfectamente señalado el tra­

zado y como en e lla  se indicaba, corría a lo  largo de los 

Bulevares y ca lle  de Goya, enlazando los dos extremos de la  

lín ea  n° 3 en Ferraz y en Goya en su encuentro con la  ca lle  

de Alcalá,

Aprobada por la  Superioridad en 19 de Febrero de 

1936 la  modificación de la  línea n° 2, en el sentido de que 

la  sección Sol-Arguelles de la  misma,fuese por la  ca lle  de 

Blasco Ibañez (hoy Princesa) en lugar de ir  por la  ca lle  de 

Ferraz, se procedió a la  construcción ael trozo Puerta del 

Sol-Gallao-Plaza de España-Arguelles*
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Con a lio  e l extremo de la  línea n° 2, que es uno de 

los extremos de la  línea n° 4 de los Bulevares, pasa a ser 

la  estación de Arguelles, en vez de la  de Ferraz, y así se 

dispuso en efecto por la  Superioridad en la  Ley de 36 de 

Enero de 1940 (Boletín O fic ia l del astado de I o de Febrero 

de 1940) al conceder a la  Compañía la  prorroga de esta l í ­

nea a la  que se denomina ya Goya-Bulevares-Arguelles.

£1 trazado sigue a partir de la  estación de Arguelles 

a lo largo de Alberto Aguilera y los restantes Bulevares, 

Plaza de Colon y ca lle  Goya hasta su encuentro con la  oa lle  

de Aleala.

Se ha dispuesto junto a la  Estación de Arguelles, 

una vía de depósito, indispensable para una buena explota­

ción, a la  que se ha dado la  sección corriente de estación 

de 4 metros de anchura, y una longitud que si bien hoy es 

de 60 metros, podra ser ampliada mas adelante en previsión 

de futuros incrementos de trá fico . En e lla  se instalarán 

4 vias, las 3 centrales con fosos para hacer las rev is io­

nes diarias del material móvil, sin entorpecer lo  más m ín i-  

mo el servicio de la  red general. Se construye una peque­

ña galería para acoeso directo del personal, desde una en­

trada prevista en la  ca lle  de Blasco de Garay,

Para mejorar la  explotación, se ha dispuesto una 

vía  apartadero junto a la  estación de Serrano.

La unión de la  nueva línea con la  actual red se 

hace pasada la  estación terminal de Goya, a cuyo efecto, 

cuando se construyó la  línea de Goya a Diego de León, ya
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se previeron las galerías de unión.

En cuanto a las estaciones, serán las que se indican 

en e l proyecto en numero de 8, a saber: Arguelles, San Ber­

nardo, Bilbao, Alonso Martínez, Colon, Serrano, Velázquez y 

Goya.

Como se ve, la  única modificación que hemos hecho en 

el proyecto de concesión, es la  de colocar entre Serrano y 

Goya, una estación, la  de Velázquez, en lugar de las dos que 

en aquella figuran, y que son evidentemente excesivas, por re­

sultar demasiado próximas, con el consiguiente perju icio en 

la  velocidad comercial al aumentar inútilmente las paracas.

Una supresión análoga nos fue aprobada en la  línea n° 2 en 

la  que, en lugar de las dos estaciones que en el proyecto f i ­

guraban en la  ca lle  de Alcalá, en Independancia y Velázquez, 

se fundieron en una sola: la  actual de Ketiro.

En el caso actual, esta modificación es aun más ju sti­

ficada pues oomo se ve en los planos se proveen a las esta­

ciones de Serrano, Velázquez y Goya, de dobles accesos en 
cada uno de sus extremos. con lo  que en este trozo queda el 

público tan bien servido que en todo su recorrido,el punto 

más alejado de el,queda a menos de 180 metros de un acceso. 

Como se ve, e3ta distancia es muy in ferior a la  que hoy exis­

te en nuestra red.

PERFIL/-

Se ha conseguido en esta línea disponer un p e r f i l  mu­

cho más suave que el de todas las líneas construidas hasta
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ahora, pues la  pendiente máxima es de 35 milésimas.

Las rasantes de los diversos trozos, y la  profundi­

dad a que quedan las estaciones, se ven claramente en los 

planos, resultando estas ultimas de muy cómodo acceso.

ALCANTARILLAS

Desde el origen de la  línea hasta el fin a l de la vía 

depósito, queda cortada la  a lcan tarilla  géneral de Alberto 

Aguilera, La profundidad a q.ue La de construirse este tramo 

(18 metros) obliga a buscar el desagüe en el encuentro de 

Ferraz con Marques de Urquijo, construyendo en sustitución 

de la  actual una nueva a lcan tarilla  de secoion oval, de 930 

metros de longitud, desde la  ca lle  de Ferraz a la  de Gali- 

leo , por Marques de Urquijo y Alberto Aguilera.

En Alberto Aguilera, se hace también un desvio de 

114 metros de sección B. del lado de los impares, entre las 

calles de Conde Duque y Acuerdo.

En la  ca lle  de Carranza, en la  cual corta e l túnel 

la  a lcan tarilla  general entre las ca lles de Monteleón y 

Ruiz, se construyen dos nuevos tramos de Sección B. que v ie r­

ten a Monteleón el de los impares,con 63 metros de longitud 

y, a la  general en la  ca lle  de Ruiz,la de los pares con 57 

metros de longitud.

Se construyen 178 metros de Sección B. en la  ca lle  

de Sagasta, entre la  Glorieta de Bilbao y la  ca lle  de la  

Florida.

Ayuntamiento de Madrid



También corta el túnel la  a lcan tarilla  general de la  ■ 

ca lle  de Genova, lo  que obliga a construir un tramo de 340 

metros de sección oval, del lado de los pares, y otro de 

387 metros de sección B. del lado de los impares, desde la  

ca lle  de Campoamor hasta la  Plaza de Colon.

En la  ca lle  de Goya, se reconstruyen tres trozos de 

la  a lcan tarilla  general con sección oval, desviándolos por 

e l lado de los pares: uno entre Colon y Lagasca,de 345 me­

tros; otro ante Nuñez de Balboa de 105 metros, y otro, en­

tre  Pardiñas y Porlier,de 129 metros. Con esto queda resta­

blecida la  continuidad de la  a lcan tarilla  general de la  ca lle  

de Goya, a la  que se v ie rte  la  de Torrijos, con un nuevo tra­

mo de 38 metros, también de sección oval.

Para desagüe de las acometidas y alcantarillas del 

lado de los pares, se construye también en la  ca lle  de Goya 

una a lcan tarilla  de sección B, de 1.048 metros de longitud, 

con desagüe a la  de Serrano, y en la  que v ierte  en la  entra- 

da de Torrijos la  de Alcalá.

COLECTORES EN COLOfl*- :

Cortan el túnel en la  Plaza de Colon, el colector 

de Garoabon, que sigue el lado Este de la  Castellana,muy 

superfic ia l; el colector complementario,que sigue sensible­

mente el eje de la  Castellana y es el más profundo; y la  

a lcan tarilla  de Recoletos,al lado Oeste de la  Castellana, 

y tambiln profunda, aunque no tanto como el colector comple­

mentario*
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La a lcan tarilla  de Kecoletos, S8 v ie rte  a l ooleotor 

complementario antee del cruce con nuestra galería , en forma 

análoga a como debe de estar poco más adelante, en la  misma 

Plaza de Colon,

jsl colector complementario se conserva con su actual 

rasante de solera, que permite dejar bajo nuestro túnel un 

paso de 1,40 metros de altura lib re , ensanchando en el cruce 

la  sección hasta 3 metros de luz, con lo  cual se conserva con 

la  misma pendiente una sección en el cruce <iue es la  actual 

ampliada en un 35$.

Queda así el colector complementario como actualmen­

te está en serv io io , vertiendo por el desvio construido por 

Enlaces Ferroviarios, del lado de los impares del paseo de 

Kecoletos.

Finalmente, el colector de Caroabon, se desvía aguas 

arriba de nuestra galería, para hacerle dos pasos bajo nues­

tro túnel de 1,55 y 1,50 metros de altura lib re  y de 3 metros 

de luz, con lo  que también se obtiene en el cruce una sección 

igual a la  aotual ampliada en un 25$.

A continuación del cruce de nuestra galería , se reúnen 

en una sola las dos secciones y se lle va  el servicio del Uar- 

cabon al tramo antiguo del colector complementario, abandona­

do por Enlaces Ferroviarios, que resulta u tilizab le  hasta la  

ca lle  de Villanueva.

En e l Paseo de Kecoletos, ante la  ca lle  de Villanueva, 

se construye un nuevo tramo de 30 metros de longitud y de 

sección igual a la  del colector complementario, para llevar 

nuevamente el servicio al colector de Carcabon.
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Y desde la  ca lle  de Villanueva a la  de Recoletos, se 

hace en el colector de Carcabon un rebaje central de 80 cen­

tímetros de luz, para dar desagüe natural a este enlace.

Se restablece pues el servicio actual del colector 

de carcabon a la  altura de la  ca lle  deRecoletos.

Las tres secciones de cruce bajo nuestra galería en 

la  Plaza ae colón se construyen paralelas y adosadas, a fin  

de permitir la  construcción aguas arriba del cruce de una 

sección de cabeza que permita hacer con tabiques o compuer­

tas de agujas la  distribución de caudales que en caaa momen­

to  considere conveniente el Ayuntamiento entre los colectores 

complementario y Carcabon.

Salvo en las camaras de aguas arriba y de reunión de des 

de los pasos aguas abajo del cruce en que se emplea una sec­

ción de 4 metros de luz, los tramos que se construyen para 

verter al Carcabon a través del colector complementario, 

tienen la  seoción de este, y como algunos de sus tramos la  

pendiente de 5 milésimas.

En e l Plano General y P e r fil  Longitudinal de la  línea, 

hojas números 1 y 3 de los Planos de Replanteo, figura la  

disposición proyectada, con detalles de cotas, rasantes y 

secciones.

VIAJES AffTlgtíOS.i-

En el Plano General (hoja n° 1) figuran los viajes 

antiguos, que cruzan la  Plaza de Alonso Martínez y la  ca lle  

de Serrano, con servicio a las dos estaciones de depuración 

de aguas inmediatas.
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La reposición de estos Viajes, se hará de acuerdo con 

las Instruooiones de la  Dirección de Obras Sanitarias del 

Ayuntamiento,

Del mismo modo se repondrán los Viajes antiguos 

que puedan encontrarse durante la  construcción de la  línea, 

con servicio aue sea de interes conservar para el Ayunta­

miento,

GALERIAS DEL CANAL V-

En la  hoja n° 5 de los Planos figura el deta lle  en 

planta y p e r f i l  de todos los cruces de arterias del canal 

de Isabel I I  y los sifones y obras previstos para su repo­

sición, a base del empleo de secciones idénticas a las ac­

tuales.

En la  Glorieta de San Bernardo, se proyecta un s i-  

fon por debajo de la  estación, para la  arteria  actualmente 

enterrada que en dirección Norte-Sur sigue la  ca lle  de 

Bernardo,

Para e l Ramal de unión de las arterias de San Ber­

nardo y Fuencarral, se proyecta otro sifón en la  ca lle  de 

Carranza, entre las de Monteleon y Ruiz, Y entre este sifón 

y el de San Bernardo, se desvía la  tubería de unión de ar­

terias, llevándola también enterrada pero del lado Sur de 

la  ca lle .

Otro sifón se construye en la  Glorieta de Bilbao, 

para la  arteria  de Fuencarral, ligeramente desviado en plan­

ta de la  posición actual de la  tubería, por impedir seguir 

esta línea la  situación de la  a lcan tarilla  de Fuencarral.
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Por atravesar también el túnel al fin a l de la  ca lle  

de Genova la  arteria  que desde Santa Engracia continúa al 

Paseo ae Keooletos, se oonstruye también un sifón en la  oa- 

l l e  de Genova a la  entrada de la  Plaza deOolón.

La arteria  de la  ca lle  de Prinoipe de Vergara,cruza 

normalmente en el túnel, en condiciones que permiten conser­

varla, sin mas que dejar en pasarela la  solera a su nivel 

aotual, como se detalla en los Planos.

Finalmente, en la  Plaza de Alonso Martínez, se hará 

un pequeño realce de la  galería actual del Canal en el cru­

ce con nuestros accesos; y en la  ca lle  de Genova, frente a la  

de Marques de la  Ensenada se pondrá techo plano a la  galería 

del Canal, reduciendo ligeramente su altura, en el paso bajo 

nuestros accesos.

OTROS SERVICIOS.-

De acuerdo con las Entidades correspondientes, se 

haran los desvíos de tuberías de agua, gas, cables de con­

ducción eléctrica  y telefón icos, que se encuentren con nues­

tra galería y accesos a las estaciones.

Madrid, 27 de Febrero de 1941, 
EL INGENIERO DE CAMINOS.-
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