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Escritura de concesion de un tranvia que enlace las
estaciones de ferrocarril Norte y Mediodia con los
mercados de la Cebada y los Mostenses. Otorgada por
el Excmo. Ayuntamiento de Madrid d favor del se-
nor D. Arturo Soria y Mata de esta vecindad, ante
D. Olallo Mejia y Montalbo, Notario publico del Co-
legio de Madrid, en 26 de Septiembre de 1876.

%

En la Villa de Madrid, 4 veinte y seis de Septiembre de mil
ochocientos setenta y seis.

Ante mi D. Olallo Mejia y Montalbo, Notario ptblico de los del
Colegio de esta Capital, con vecindad y residencia en ella, com-
parecen:

De una parte el Excmo. Sr. D. Luis Martos y Potestad, condc
de Heredia-Spinola y Alcalde Presidente el Ayuntamiento dc
Madrid. :

Y de otra el Sr. D. Arturo Soria y Mata, vecino de esta (‘apital
en la Plaza de (“elenque, nimero uno, piso tercero, de estado sol-
tero, empleado y de edad de treinta anos, segiun me comprueba con
la cédula personal que exhibe expedida por la Tenencia de Alcal-
dia del distrito del Centro, en veintiuno del actual, nimero seis
mil ochocientos cincuenta y cinco.

Me aseguran hallarse en el pleno goce de sus derechos civiles,
y no constdndome cosa alguna contra su capacidad legal, les con-
sidero con la necesaria para formalizar la presente Escritura de
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concesion de un tranvia que ha de establecerse en esta poblacién, 4
cuyo fin concurren, el primero en representaciéon del Excmo. Ayun-
tamiento de Madrid como su Alcalde Presidente y el segundo por
su derecho propio, y dicen:

Primero. Que el Sr. D. Arturo Soria acudi6 al Ayuntamiento
en 10 de Octubre de 1872 acompafiando un proyecto de tranvia
para mercancias y viajeros que enlazase las estaciones de ferroca-
rriles del Norte y Mediodfa con los mercados de las plazas de la
Cebada y de los Mostenses, con el fin de abaratar y facilitar los
transportes de los articulos que diariamente se conducen de unos 4
otros puntos. Pasado el proyecto 4 la Comisién de Obras y ofda por
ésta la Junta Consultiva Municipal, ésta, en su dictamen de 12 de
Abril de 1873, opin6: que aunque el proyecto constituia un estudio
que honraba 4 su autor, no era posible aceptarle, por recorrer calles
que no permitian situar la via en el centro dejando 4 los lados el
ancho suficiente para el paso de los demds carruajes, segun la pres-
cripcion impuesta como regla general por el Exemo. Ayuntamiento.

Segundo. Que enterado el recurrente de este informe, acudio
con nuevo escrito el 25 del mismo mes, pretendiendo desvanecer
las objecciones formuladas por la Junta, pidiendo se la oyese de
nuevo y que después resolviese la Corporacion. A virtud de decreto
del siguiente dfa pas6 4 la Junta Consultiva para que manifestase lo
que se la ofreciera respecto de todos los extremos de la instancia:
si el proyecto, facultativamente considerado, era aceptable; si era
cierto que en otros paises y en el nuestro funcionaban tranvias es-
tablecidos en calles estrechas. Ia referida Junta insisti6, de confor-
mida< con su dictamen anterior, e¢n el que emiti6 el dia 15 del si-
guiente Mayo, anadiendo que si el Ayuntamiento modificaba su
primitivo acuerdo, decidiendo que este tranvia pudiese en determi-
nadas calles pasar por uno de los lados, teniendo en cuenta todo lo
nuevamente expuesto y las indemnizaciones que pudieran suscitarse,
la Junta entonces podria examinar el proyecto bajo este concepto.
~ Tercero. Que con este motivo el Don Arturo Soria present6
otra instancia en quince de Junio inmediato, dando mds detalles
sobre su proyecto, demostrando la excelencia de sus condiciones,
d cuyo fin acompanaba algunos documentos justificativos, y varian-
do el trazado de la via en los dos puntos en que la estrechez de las
calles se creia podria perjudicar al servicio y trdnsito ptiblico. Otra
* vez fué leida la Junta ya nombrada, y en cuatro de Septiembre de¢
mil ochocientos setenta y tres, opinaba: que facultativamente con-
siderado, y de conformidad con sus anteriores dictdmenes, el tran-



= §.=

via era aprobable en todo el trazado propuesto con las dos varia-
ciones de que hacia merito; que el Ayuntamiento resolveria en
vista de los justificantes si la via se habia de establecer por uno de
los lados de la calle, lo cual era de su exclusiva competencia, y que
para resolver debidamente debian tenerse presentes las condicio-
nes expuestas por la Junta en seis de aquel mes en su dictamen sobre
el tranvia de los Sres. O'Ryan y Espinosa, y el emitido ultima-
mente sobre el de que se trataba adicionando una de las condicio-
nes. El diez y seis de Noviembre de aquél afo hizo presentacion el
peticionario de otro escrito, habiéndolo ya verificado de otro en
diezy ocho de Septiembre anterior, estableciendo en ellos una
modificacion en el trazado para evitar las dificultades que pudiese
suscitar el paso de la via por las calles del Prado, de la Bola y de
Bailén, y rogaba en ambos la aprobacion de su proyecto en totali-
dad, 6 al menos, si asi no se estimaba, por lo tocante 4 los trozos
que estnuviesen dentro de las condiciones del tranvia que entonces
funcionaba y del del Sr. O‘Ryan. Pasaron 4 la Junta Consultiva y
ésta, de conformidad con su Ponente, propuso la aprobacion del
proyecto del Sr. Soria y de otros varios sobre que fué ofda, aiia-
diendo que se tuviese entendido que las Empresas de tranvias no
podrian pedir nunca indemnizacion de danos y perjuicios siempre
que en el suelo y subsuelo se tuviesen que hacer 6 repasar obras
por los particulares, 6 empresas, 6 para los distintos servicios muni-
cipales En vista de este informe que lleva la fecha de veinte y
nueve de dicho Noviembre y de los demds formulados, la Comision
de Obras fué de parecer en el suyo de tres de Diciembre inmediato,
que el Ayuntamiento concediese la autorizacién conveniente para
establecer el tranvia referido por tiempo de ochenta anos, quedando
4 beneficio de Madrid todas las lineas que el Sr. Soria tuviese esta-
blecidas al finalizar el expresado plazo, v sin derecho el concesio-
nario 4 pedir indemnizacicn de ninguna clase, con sujecion 4 las
condiciones facultativas que el Director de las vias piibiicas creyere
convenientes, y 4 satisfacer al Municipio la cantidad de veinte pese-
tas mensuales por cada uno de los coches que tanto para viajeros
como para mercancias tuviese disponibles. Y el Ayuntamiento en
sesion de quince de Diciembre de mil ochocientos setenta y tres,
después de la conveniente discusion, acordo aprobar el dictamen
de la Comision, desestimando una instancia 6 exposicion de varios
industriales contra el tranvia de que se trataba.

Cuarto. Que asi las cosas, el Excmo. Sr. Alcalde Presidente del
Ayuntamiento, en sesion de doce de Enero de mil ochocientos se-
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tenta y cuatro, propuso 4 los demds sefiores, 4 consecuencia de
haber notado algunas irregularidades en la concesion, que se sus-
pendiese la ejecucion de los acuerdos de quince de Diciembre ante-
rior, interin la Comisién de obras pudiese estudiar el asunto y viese
si debfan anularse 6 ratificarse las concesiones; y asi se acord6 en
la sesion indicada. Por tanto, pasaron todos los antecedentes 4 la
Comision de obras, la que insertando y haciendo suyo el informe
de su vocal Ponente, propuso en el suyo del veintidos del propio
Enero, que fué aprobado por el Ayuntamiento, previa discusion, en
sesion de cuatro del inmediato Febrero: 1.9, la derogacion del refe-
rido acuerdo de quince de Diciembre de mil ochocientos setenta y
tresy 2 9, que por la Junta Consultiva Municipal, se formulase un
pliego de condiciones generales para el establecimiento de tranvias,
en el cual constasen todas las limitaciones que habia gne respetar,
cuyo pliego seria sometido 4 la aprobaciéon municipal, y 3.9, que
cuindo existiese mds de un proyecto que llenase las condiciones
generales . y particulares que se formulasen, se celebrase subasta
publica.

Quinto. En tal estado quedo6 el expediente hasta el dia primero
de Julio del presente aiio, en que por un acuerdo de la Comision
correspondiente, pasé 4 informe de los Sres. Vilches y Poo, y en
cuatro del mismo mes, recurri6 el antiguo concesionario D. Arturo
Soria y Mata, pidiendo al Excmo. Ayuntamiento que se sirviese
dejar en toda su fuerza y vigor la concesion otorgada en quince de
Diciembre de mil ochocientos setenta y tres, y manifestando que se
hallaba dispuesto 4 sujetarse al pliego de condiciones facultativas
que se formulase, 4 las Ordenanzas municipales y al reglamento de
tranvias; 4 pagar la cantidad que el Ayuntamiento estimase justa y
equitativa; 4 rebajar el tiempo de la concesion 4 cincuenta afios; y
por ultimo, 4 rebajar tambien considerablemente las tarifas. Conse-
cuente con esta promesa en escrito del dia veintisiete, hizo la rebaja
que le parecié oportuna en la tarifa de viajeros, manifest6 entre
otras cosas que estaba conforme con las bases para la concesién de
tranvias, acordadas por Ja Comisién correspondiente, y por tltimo,
expuso que en igualdad de condiciones, su proyecto debfa ser pre-
ferible por haber sido objeto de una concesion y tener un derecho
de prioridad sobre la mayor parte 6 todos los presentados.

Sexto. Que la Comisién de tranvias, aceptando el dictamen
emitido por sus Ponentes D. Antonio Rafael de Poo y D. Gonzalo
Vilches sobre el proyecto de tranvia de D. Arturo Soria, propuso
al Ayuntamiento en el suyo de once de Agosto del afo actual, que
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acordase dejar en toda su fuerza la concesién hecha al ‘D. Ar-
turo en quince de Diciembre de mil ochocientos setenta y tres, y
mediante haber manifestado dicho sefior hallarse dispuesto 4 suje-
tarse 4 las condiciones todas aceptadas por la Comisién proponente,
como las tinicas viables para la concesién de tranvias en lo suce-
sivo, en armonfa con los intereses ptblicos, y ser no menos benefi-
ciosa dicha concesién 4 los derechos, siempre respetables, de la Cor-
poracion Municipal. Este informe ¢ propuesta, con el expediente,
quedo6 sobre la mesa en sesion de dieciseis de dicho Agosto, y en la
que tuvo lugar el veintitres se acordé aprobarle sin discusién.

Séptimo. Que antes de emitir la Comisiéon de tranvias el in-
forme relatado, la propia Comision acordé en siete del precitado
Agosto, pasar los antecedentes 4 informe del Ilmo. Sr. Ingeniero
Director de la via publica, cuyo funcionario le evacu6 favorable-
mente, redactando el pliego de condiciones 4 qne ha de sujetarse
el concesionario para el establecimiento del tranvia solicitado, que
enlace las Estaciones del ferrocarril del Norte y Mediodia con
los Mercados de las plazas de la Cebada y Mostenses; las cuales
condiciones son tomadas literalmente del pliego, las siguientes:

1.* El concesionario se obliga 4 ejecutar de su cuenta, y sin
ninguna clase de subvenci6n, todas las obras necesarias para el
completo establecimiento de un tranvia, que ha de recorrer las
calles siguientes:

Desde la Estacion del Mediodia 4 la puerta de Atocha, tomando
la direcci6n de la calle de Trajineros, siguiendo luego por la plaza
de las Cortes, calle del Prado, acercdndose al final de la misma 4
la acera de los nimeros impares, plaza de Santa Ana, del Angel,
calle de Carretas, con una sola via hasta frente de la Imprenta
Nacional, y dos en el resto de la calle, siendo una ascendente y otra
descendente, por la Puerta del Sol, calle de Preciados, plaza de
Santo Domingo, calle de Leganitos, plaza de San Marcial, paseo
de San Vicente 4 la Estacién del Norte. El itinerario de los dos
ramales que, arrancando de la linea principal se dirigirdn 4 los
Mercados, serd el siguiente:

Primer trozo. Parte de lo alto de la calle de Carretas, pasando
por la de Atocha, Imperial, Toledo y la de la Cebada, al Mercado
de este nombre.

Segundo trozo. Plaza de Santo Domingo, calle de San Ber-
nardo en toda su longitud, calle de la Flor y de Isabel la Cato6lica,
al Mercado de los Mostenses.

24 Es de cuenta del concesionario ejecutar todas aquellas

2
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obras que, 4 consecuencia del establecimiento de la nueva via, exija
el empedrado y afirmado de la calle, para que éste quede con las
condiciones de viabilidad que deba satisfacer. Es asimismo de
cuenta d:l concesionario ejecutar 6 abonar 4 quien corresponda,
todos los materiales, labores y obras aparentes 6 subterrineas, ya
pertenezcan al Estado, 4 la Provincia, al Municipio, al Patrimonio,
4 las Empresas 6 4 los particulares, que por el establecimiento de la
nueva via sea necesario repa ar, modificar, cambiar de trayecto
6 colocar 4 mayor profundidad de la que tuvieran en la actualidad.

3.2 Las obras se llevardn 4 cabo interceptando lo menos posi-
ble el trdnsito piblico, para lo cual el concesionario se sujetard en
el orden de los trabajos 4 las prescripciones que con este objeto se
le designen por la Direccion facultativa de la via piblica. Se evitar4,
en cuanto sea posible, la superposiciéon del tranvia 4 los conductos
6 aparatos subterrdneos de la tuberfa del agua y del gas que dis-
curren por los calles.

4.2 El perfil transversal de las calles en la parte ocupada por el
tranvia, se establecerd en su forma primitiva y no podrd hacerse
alteracion alguna, sin obtener antes el oportuno consentimiento.

5.2 El empedrado 6 afirmado de las calles, se ejecutard por el
concesionario, volviendo 4 emplear los mismos materiales levanta-
dos en la zona que ocupe el tranvia, 0 otros de igual clase. Si con-
viniese variar el sistema de afirmado de la via publica al estable-
cer el tranvia, se colocardn al lado los nuevos materiales por cuenta
de la Municipalidad, siendo de la del concesionario su colocacion
de la manera que se le designe, pero si la variacion se hiciese es-
tand> explotando el tranvia, entonces la obra serd de cuenta del
Municipio.

6.2 Toda modificacion en las rasantes de la via publica, ya sean
propuestas por el concesionario 6 impuestas por el Municipio, que
puedan afectar las condiciones actuales de viabilidad, serdn objeto
de un proyecto especial, que formardn respectivamente el concesio-
nario 6 la Direccion facultativa, y no podrd llevarse 4 ejecucion
hasta que haya sido aprobado por el Ayuntamiento, en cuyo caso
es obligatoria la construcciéon por el concesionario, sin derecho 4
reclamacion.

7.2 Cuando sea preciso establecer cruzamientos ¢ apartaderos
en las vias, 6 colocar en ciertos puntos doble via para que los
coches puedan marchar en opuesta direccion, se presentard un li-
gero dibujo que demuestre la manera como se ha de verificar, sin
cuyo requisito no podra replantearse por la Direccién facultativa,
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8.* No se ejecutard alteracion alguna en la zona de la calle que
haya de ocupar el tranvfa, sin que antes haya sido demarcado el
emplazamiento en el mismo terreno.

9.2 La Inspeccién facultativa de las obras, tanto en la parte que
pueda afectar 4 la via ordinaria, como al establecimiento del tran-
via, se ejecutard por la Direccion facultativa de las vias puiblicas.

10.2 El replanteo de la via en cada calle 6 paseo, se hard segtin
establece la condicién anterior, y el concesionario avisard con opor-
tunidad, sefialando los si‘ios donde estd dispuesto para empezar los
trabajos.

11.2 Todas las obras que deban hacerse en el suelo y subsuelo
de la via ptblica, 4 consecuencia de las del tranvfa, serdn, como
queda dicho, de cuenta exclusiva del concesionario, el cual se su-
jetard en la ejecucion 4 las prescripciones que se le dictasen. Ade-
mds estard obligado 4 levantar y sentar de nuevo la via en la exten-
sién que exijan las reparaciones de los servicios municipales.

122 Elsistema de via que se establece es el Lombat perfeccio-
nado que se usa actualmente, y el mismo sistema de coches con las
mejoras que sean aceptables. Concluidas que sean las obras, se re-
conocerdn por la Diréccion facultativa con asistencia del concesio-
nario 6 de quien le represente, levantdndose la correspondiente acta,
no pudiéndose poner en explotaciéon el todo 6 parte del tranvia
sin que haya recaido la aprobacién del Municipio.

13.2  Sila via sufriese algin perjuicio respecto 4 las condiciones
de viabilidad por culpa del concesionario, éste se halla obligado 4
reparar inmediatamente los dafios 6 desperfectos, y si no lo hiciera,
el Ayuntamiento por la via gubernativa y de apremio, sin ulterior
recurso, podrd embargar los productos de la explotacién para satis-
facer esta necesidad del servicio.

14.8  El concesionario siturard por ahora el nimero de estacio-
nes que crea convenientes para el servicio, cuyo emplazamiento se
senalard sobre el terreno. En el interior de la poblacién nu hay es-
taciones ni sitios de parada, y si las hubiere, el concesionario las
establecerd en las plantas bajas de los edificios inmediatos, para no
ocupar ni disminuir el drea de la viabilidad.

15.8  El tranvia se dirigird, por regla general, por el centro de
las calles 4 fin de no entorpecer 4 los carruajes que al lado de las
aceras se hallan detenidos delante de las casas, bastando para ello
que quede un ancho minimo de dos metros entre la barra exterior
del carril y el adoquin de cinta de la acera.

16.* La concesion se entiende por cincuenta afios, pasados los
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cuales, la via quedard de la propiedad del Municipio y en buen es-
tado de explotacion, y con el material fijo, mévil y semoviente de
que se componga.

17.2  El concesionario satisfard 4 los fondos municipales, como
retribucion del uso que hace de la via piblica, la cantidad de cua-
tro mil novecientas pesetas anuales, pagaderas por trimestres anti-
cipados.

18,2 El concesionario entregard 4 los quince dfas de notificada
la concesion en la Tesoreria municipal, como garantfa del cumpli-
miento de su contrato, treinta y cinco mil pesetas efectivas, 6 su
equivalente en papel, que perderd, sin ulterior recurso, si dentro de
los dos meses siguientes 4 la fecha de la expresada notificacion, no
hubiesen empezado las obras, 6 si en el término de dos afios y once
meses, 4 contar desde la misma fecha, no tuviese concluido para la
explotacion el tranvia.

19.2 El depo6sito consignado como garantfa se entregard cuando
el concesionario acredite tener invertido en obras ejecutadas en el
referido tranvia de que se trata, un valor mayor que el de dicho de-
posito. '

20.* En el caso de que el concesionario no terminase el tran-
via, 6 lo dejare sin concluir en el tiempo sefialado, 6 dejase de cum-
plir las condiciones contenidas ¢n este pliego, en todo 6 en parte,
quedard caducada la concesién, con pérdida de todas las obras eje-
cutadas.

21.2  Si el concesionario abandonase la explotacién por mds
tiempo de dos meses, el Ayuntamiento podrd también declarar ca-
ducada la concesion con los €fectos de la condicion anterior.

22.* El concesionario nombrard un representante que, en caso
de ausencia, reciba las comunicaciones oficiales que se le dirijan, de-
signando, al propio tiempo, su domicilio. Si se faltase por el conce-
sionario 4 esta condicion, 6 su representante se hallase ausente del
punto de su residencia, serd vilida toda notificacion, con tal que se
deposite en la Secretaria del Ayuntamiento de Madrid.

23.4  Si una nueva concesion que pudiera hacer la Municipali-
dad tomase parte del citado tranvia de que se trata, satisfard aquella
al concesionario, por derechos de peaje, 0,024 pesetas (veinticuatro
milésimas de peseta) por kilometro y cabeza, pudiendo hacerse el
cobro por medios kilometros y cabeza.

24.% La tarifa de viajeros serd la siguiente: Desde la Puerta del
Sol 4 la plaza de la Cebada, diez céntimos de peseta Desde la
Puerta del Sol d cualquiera de los extremos de la linea, veinticinco
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céntimos de peseta. Desde los puntos extremos 4 otras interinedias
.entre ellos y la Puerta del Sol, cinco céntimos de peseta.

25." Kl concesionario se obliga 4 conservar la via afirmada 6
empedrada en la zona comprendida entre las barras carriles exterio-
res m4s cincuenta centimetros de cada lado, y en caso de tener
que reponer los materiales, lo hard por su cuenta.

26.2  Si por fuerza mayor la Municipalidad se ve obligada 4 ocu-
par transitoria ¢ eventualmente la via ptblica, 6 4 que la ocupe el
duefio de alguna finca urbana que requiera obras urbanas ¢ indis-
pensables, el concesionario no tiene derecho por ello 4 reclamar
indemnizacién por perjuicios en la explotacién.

27.2  El concesionario no tiene derecho 4 reclamaciéon alguna
en concepto de dafios y perjuicios, por los destrozos, dete:ioros, re-
paraciones 6 cambios que en las obras y labores propias del tran-
vfa, causen los trabajos nuevos y de reparacién ¢ conservacion que
en la superficie 6 subterrineamente al pavimento de la via se eje-
cuten por cualquiera de los ramos de la Administracion municipal,
6 por otras empresas 6 particulares que las ejecuten con permiso de
la Autoridad competente. y

28.* En los casos de incendio queda de hecho suspendida la
circulacion por el tranvia dentro de la zona de proteccién y manio-
bra del incendio que fije la Autoridad, y sin derecho 4 indemniza-
cioén de ninguna clase, asi como tampoco la tendrd en los casos en
que, por consecuencia de alteracion del orden publico, no pueda
circular el tranvia por los destrozos 1 obstaculos que se hayan eje-
cutado 6 colocado en el tranvia 6 en la via piablica, ni serd motivo
de reclamacion alguna, la detencion 6 interrupeion en el transito d
consecuencia de formaciones, procesiones, romerias 1 otros publicos
de semejante naturaleza.

29.* No podrd cederse el todo 0 parte de esta concesion, sin
permiso de la Municipalidad. '

30.2  Los gastos de escritura que haya de otorgarse y sus copias,
seran de cuenta del concesicnario.

31.* Kl concesionario, ademds de estas condiciones, estd obli-
gado & cumplir con todas las prescripciones y reglamentos de Poli-
cia urbana que estan vigentes, y con las disposiciones ue en ade-
lante se dictaren para conveniencia del mejor servicio publico.

Las condiciones insertas concuerdan literalmente con sus origi-
nales obrantes en ¢l expediente de su razon, que he tenido 4 la vista,
y la relacion hecha en esta escritura asi resulta del mismo, unién-
dose a esta continuacion, y para documentarla, un testimonio por
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exhibicién del informe de la Comisién de tranvfas, fecha once de
Agosto préximo pasado, 4 consecuencia del cual recayé el acuerdo
del Ayuntamiento de veintitres del mismo mes, dejando en toda su
fuerza la concesién de quince de Diciembre de mil ochocientos se-
tenta y tres.

Octavo. Que notificado en nueve de Septiembre actuai el ante-
rior acuerdo al Concesionario, este suscribié 4 continuacién del
pliego de condiciones una nota por €l firmada, conformdndose y
aceptdndole en todas sus partes; y cumpliendo con su condici6n
décimaoctava, consign6 el inmediato dia catorce en la Tesorerfa
municipal, en garantfa del buen cumplimiento del contrato y 4 los
efectos de aquella, la suma de treinta y cinco mil pesetas, segtin
comprueba con la carta de pago que en dicho difa se le expidi6 por
el Tesorero D. Pedro Navarro, sefialada con el niimero ochenta del
presupuesto corriente que exhibe y recoge.

En consecuencia de todo lo expuesto ambos sefores compare-
cientes llevan 4 efecto la formalizacion de la presente escritura pi-
blica, bajo las bases siguientes:

Primera. El Excmo. Ayuntamiento de Madrid concede, segtin
estd acordado, al Sr. D. Arturo de Soria y Mata, un tranvia de
mercancfas y viajeros que ha de recorrer las calles y plazas nom-
bradas en la condicion primera inserta del pliego de cllas, para en-
lazar las estaciones del ferrocarril Norte y Mediodfa de esta cavital
con los Mercados de las plazas de la Cebada y de los Mostenses; y
le autoriza para ejecutar de su cuenta y sin ninguna clase de snb-
vencion 'as obras necesarias 4 su completo establecimiento, «on
estricta sujecion 4 todas y cada una de las condiciones que se dejan
copiadas y obran unidas al expediente de su razén, que queda en la
Secretaria del Excmo. Ayuntamiento.

Segunda. Esta concesién se entiende que es por cincuenta anos,
al cabo de los cuales tanto la via. en buen estado de explotacion,
como el material fijo, mévil y semoviente de que se componga,
quedard de la excluisva propiedad del Excmo. Ayuntamiento de
Madrid sin indemnizacion alguna.

Tercera. El D. Arturo Soria y Mata, se¢ obliga solemnemente d
la construccion del tranvia expresado, conforme se preceptia en las
condiciones citadas, ateniéndose en todas sus partes 4 sus disposi-
ciones y bajo las restricciones, responsabilidades y penas marcadas
en ellas

Cuarta. El propio Sr. Soria, se obliga igualmente a satisfacer a
los fondos municipales, conforme & lo prescripto en la condicion
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facultativa decimaséptima, la cantidad de cuatro mil novecientas
pesetas anuales pagaderas por trimestres adelantados, bajo la res-
ponsabilidad establecida en la condiciéon vigésima.

Quinta. Queda igualmente obligado el mismo Sr. Soria, bajo su
responsabilidad, 4 verificar la entrega de la via y todo su material
insinuado en buen estado, al Excmo. Ayuntamiento de Madrid al
cumplimiento de los cincuenta afios que dura la concesion, sin que
pueda retardarlo, una vez requerido, por ningin pretexto ni motivo,
puesto que por el transcurso de dicho tiempo, la propiedad pasa,
ipso facto, 4 la Corporacion Municipal de Madrid.

Sexta. También se obliga el Sr. Soria 4 cumplir estrictamente,
ademds de las condiciones fijadas, todas las disposiciones vigentes
sobre esta clase de ferrocarriles, 4 las prescripciones y reglamentos
de policia urbana que rijan, asi como cualquiera otra que en lo
sucesivo se estableciese.

Séptima. El concesionario garantiza el buen cumplimiento de
sus compromisos con la fianza de treinta y cinco mil pesetas con-
signada; que solo le serd devuelta en el caso y bajo las formalida-
des determinadas en el pliego de condiciones facultativas indicadas.

Octava. Cualquier duda que surgiere en lo sucesivo sobre la
inteligencia de las repetidas condiciones ¢ de las bases de esta
escritura, asi como también en cuanto 4 la explotacion del tranvia,
serd resuelta amistosamente y de buena fé por la Corporacion Muni-
cipal de Madrid, oyendo ai interesado € ilustrdndose con el parecer
de quien estimase conveniente.

Novena. Amhas partes, cada una en la representacion que osten-
ta, aceptan esta escritura sin reserva de ningln género, y eligen
esta Villa como domicilio para todas las diligencias 4 que dé lugar.

Y yo el Notario las advierto:

Que la primera copia de esta escritura debe llevarse a su tiempo

,al Registro de la Propiedad de esta Villa para su inscripcidn; sin
cuyo rcquisito, cuando haya debido llenarse, no podrd admitirse en
los Juzgados y ‘I'ribunales, ni en las oficinas del Govierno cuando
se intente hacer efectivo, en perjuicio de tercero, el derecho que debe
ser inscripto, salvo los dos casos de excepciOn del articulo tres-
cientos noventa y seis de la ley Hipotecaria.

Asi lo han dicho, otorgan y firman, con los testigos, vecinos de
e:ta villa, que aseguran no tienen excepcion legal, ). José Gargollo
y D. José Ferniandez y Martinez, que me afirman conocen al Don
Arturo Soria y Mata, y ser el mismo que se nombré

Leido por mi el Notario este instrumento piblico 4 las partes y
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testigos, por haber renunciado al derecho que tienen de hacerlo por
si, del que les he advertido, le ratifican los pirimeros y aprueban
todos.

Y del conocimiento del Excmo. Sr. Alcalde y testigos, doy f€,
asi como de todo lo contenido, y lo signo y firmo.—=A. Conde de
Heredia Spinola.=Arturo Soria y Mata.—Jos€é Gargollo =José Fer-
ndndez y Martinez.=Hay un signo.=0Olallo Megia.

Testimonio. D. Olallo Megia y Montalbo, Notario ptiblico de los
del Colegio de esta capital.—Doy fe: que por parte del Excelenti-
simo Ayuntamiento de esta capital, se me ha exhibido un expe-
diente instruido en el mismo sobre concesiéon de un tranvia para
mercancias y viajeros, 4 D. Arturo Soria, que enlace las estaciones
de los ferrocarriles Norte y Mediodia con los Mercados de la Ce-
bada y Mostenses, en cuyo expediente obra el informe de la Comi-
sion: de tranvias, que con los acuerdos puestos 4 su continuacion,
dice 4 la letra como sigue:

«Excmo. Sr.: Remitido 4 informe de los Ponentes Sres. D. An-
tonio Rafael Po6 y D. Gonzalo Vilches, el proyecto de tranvia de
D. Arturo Soria, para enlazar las estaciones del ferrocarril Norte y
Mediod{a con los Mercados de la plaza de la Cebada y de los Mos-
tenses, dichos sefiores han emitido el dictamen siguiente:

»Los Ponentes que suscriben, al examinar el proyecto de tran-
via de D. Arturo Soria, para enlazar las estaciones de ferrocarriles
del Mediodia y Norte con los Mercados de la plaza de la Cebada y
Mostenses, tienen el honor de exponer 4 la Comisién: que el pro
yecto que les ocupa fué aprobado y concedido, después de introdu-
cidas algunas modificaciones por su autor, en quince de Diciembre
de mil ochocientos setenta y tres, mediante los beneficios y mejoras
favorables al Comercio € Industria, llamados 4 realizar el tranvia de
que se trata; pero en sesion de doce de Enero de mil ochocientos
setenta y cuatro, el Presidente manifesté que atin cuando la ley pre-
venia lo que habfa de hacerse en esta segunda sesion, no prohibia
que el Ayuntamiento se ocupase de otros asuntos; teniendo que
someter 4 su resolucion dos de cardcter urgente, y en los cuales
correspondfa entender 4 la Comision de obras.

Segin S. S., la concesién hecha por el Ayuntamiento 4 don
Arturo Soria, para establecer un tranvia que recorriese las calles
de la capital, desde la estacién del Mediodia, por el Prado, Carrera
de San Jerénimo y otras 4 la del Norte; y en especialidad 4 los
Mercados de la plaza de la Cebada y de los Mostenses, lo mismo
que otro concedido 4 D. José Calatayud, y que habfa de recorrer
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distintas zonas, se hacfa notar que los expedientes que con este mo-
tivo se habian instruido al efecto, se observaba en ellos algunas
irregularidades; tales como no haberse hecho la concesién en pbli-
subasta, segtin procedia, dada la importancia del asunto; y el largo
plazo porque se otorgaban aquellos; quedar estas sugetas al pliego
de condiciones que el Director de las vias ptblicas creyese conve-
nientes, y haber intervenido, como parte facultativo, en los expe-
dientes, una persona nombrada por el Ayuntamiento, en la cual no
concurrfan las condiciones que exige el pdrrafo segundo del articu-
lo 73 de la ley Municipal y otros: segtin todo lo cual debfa el Muni-
cipio suspender el acuerdo de la concesion, interin la Comision de
obras estudiaba el asunto y vefa si debia anular ¢ ratificar las indi-
cadas concesiones: el Ayuntamiento acordé deferir 4 lo propuesto
por el Presidente.

Pasado el expediente 4 la Comision de obras, el Concejal D. Juan
Pablo Marina encargado de informar 4 la misma sobre los expedien-
tes instruidos para el establecimiento de dos lineas de tranvias, la
una solicitada por D. Arturo Soria y la otra por D. José Calatayud,
en veinte de Enero de mil ochocientos setenta y cuatro, propuso 4
la Comision en virtud de las razones que al efecto adujo y que pu-
dierdn ser de alguna importancia en aquel momento.

Primero. Derogacion de los acuerdos de quince de Diciembre
de mil ochocientos setenta y tres por los cuales se concedié a D. Ar-
turo Soria y 4 D. José Calatayud autorizaciéon para establecer dos
lineas de tranvfas en dos diferentes zonas.

Segundo. Que por la Junta Consultiva Municipal se formulase
un pliego de condiciones generales para el establecimiento de tran-
vias, en el cual se hiciese constar las limitaciones quu habfa que
respetar en el suelo y subsuelo de las calles de Madrid, para no per-
judicar ninguno de los servicios establecidos y guardar las Ordenan-
zas municipales, cuyo pliego serfa sometido 4 la aprobacién de V. E.

Tercero. Que cuando existiese mds de un proyecto que llenase
las condiciones generales y particulares que se formularen, se cele-
brase subasta 4 fin de que el Ayuntamiento pudiese obtener mayo-
res ventajas, ya en el niimero de afios de explotacién, 6 en las cuo-
tas que deben satisfacer por cada carruaje, 6 ambas cosas 4 la vez.

La Comisién de obras publicas en veintidos de Enero de mil
ochocientas setenta y cuatro acept6 lo propuesto por el ponente, y
en veintiseis de Enero de dicho afio fué llevado el dictdmen al
Ayuntamiento para adoptar acuerdo. A peticién del Sr. de Sanz,
y mediante algunas consideraciones emitidas por el Sr. de Blas, so-
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bre el asunto, se acordé quedase el expediente sobre la mesa. Y en
sesién de cuatro de Febrero siguiente, y abierta discusién sobre tan
grave negocio, el Sr. Sanz insisti6, no halldindose conforme con
el dictamen de la Comision, pasase 4 los letrados Consistoriales el
expediente para que manifestasen si el Ayuntamiento estaba en su
perfecto derecho al anular las concesiones acordadas en quince de
Diciembre anterior, y sin contraer por ello compromiso de ningtin
género; el Sr. Conde de Toreno defendi6 el dictamen de la Comi-
si6n, haciendo incapié en manifestar que ninguna responsabilidad
cabfa al Municipio por anular una concesién no perfecta, refirién-
dose, sin duda, 4 no haberse notificado 4 los interesados D. Arturo
Soria y D. José Calatayud la hecha 4 su favor en quince de Diciem-
bre de mil ochocientos setenta y tres.

En primero de Junio de mil ochocientos setenta y seis, reunida
la nueva Comisi6én de tranvias, de la cual tienen la honra los Po-
nentes de formar parte, se acordd pasase este expediente 4 los mis-
mos Sres. Po6 y Vilches, 4 fin de que informasen y propusiesen
4 la misma lo que juzgasen mds justo y procedente.

En razonado dictamen propusieron dichos Ponentes, y se admi-
ti6 por la Comisién, se anulase la red general de tranvias en aten-
cién 4 ser completamente impracticable y tener precisiéon de renun-
ciar, por lo tanto, 4 introducir esta mejora en la Capital de Espaiia,
sino quedaba aquella sin efecto.

Asf se acord6 por el Ayuntamiento en sesién de veinte y cuatro
de Junio del corriente afo, y rota dicha red general no hay incon-
veniente alguno en establecer y otorgar por esta Excma. Corpora-
cién cuantas concesiones de tranvias juzgue aceptables y conve-
nientes para los intereses generales del vecindario y los no menos
atendibles del Municipio; todo con arreglo 4 lo dispuesto en la ley
de catorce de Noviembre de mil ochocientos setenta y ocho, y Rea-
les 6rdenes de veinte y tres de Mayo de mil ochocientos setenta y
dos y diez y seis de Julio de mil ochocientos setenta y cuatro.

Pero no se contentaron los Ponentes con proponer al Ayunta-
miento el desistimiento de establecer una red general de tranvias,
sino que también después de una maduro estudio y reflexiva consi-
deracion, creyeron oportuno proponer 4 la Comisién las condicio-
nes econémicas y administrativas 4 que debian sujetarse las con-
cesiones de tranvias que pudieran y debieran hacerse en lo suce-
sivo en esta Villa. Las principales hacfan relacién 4 el menor
nimero de afios de concesién, mayor canon al Ayuntamiento,
aminoracion de tarifas de peaje y pasaje y en la cesion al Ayunta-
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miento, una vez pasado el plazo de la concesién, como del material
fijo, como asfmismo los inmuebles, muebles y semovientes, antes de
la propiedad de la Empresa.

Si era justo 6 no el criterio adoptado por los Ponentes, y mds
tarde aceptado por la Comisién con gran honra nuestra, podrd
desde luego comprenderse, sin mds que fijar algtin tanto la atencion
en el hecho harto visible de que habiendo examinado infinidad de
proyectos para el establecimiento de.tranvias en esta Corte, tinica-
mente serdn admisibles tres ¢ cuatro por hallarse en condiciones de
viabilidad y ser altamente beneficiosos al piblico servicio, 4 los
intereses y derechos de la Municipalidad. No entrardn los Ponentes,
porque no es de su propoésito, 4 ocuparse de si el Ayuntamiento,
dejando sin efecto el acuerdo de quince de Diciembre de mil ocho-
cientos setenta y tres, por el cual se concedieron al Sr. D. Arturo
Soria y 4 D. José Calatayud la autorizaciéon para establecer en esta
capital dos lineas de tranvias, sin oir previamente 4 los Letrados
Consultores, como proponfa el Concejal Sr. Sanz, y sin parar mien-
tes en que otorgado con derecho perfecto 4 un tercero atn cuando
no hubiese sido notificado 4 el mismo, creaba obligaciones exigibles
para el Municipio, no pueden menos de llamar la atenciéon de sus
compaiieros de Comisién, sobre el hecho, de que habiéndose alzado
de este acuerdo el Sr. Calatayud, la Comisién provincial revoco el
acuerdo del Ayuntamiento: € interpuesto el oportuno recurso al
Ministerio de la Gobernacion por el Municipio, aquel después de
haber oido al Consejo de Estado declar6 no era de su competencia
y si de los Tribunales de Justicia el oir y fallar sobre las reclama-
ciones de D. José Calatayud; asunto que esta pendiente hoy dia de
la demanda que contra este Ayuntamiento interponga en su dia el
interesado, en uso de un deiecho perfecto y reconocido 4 priori por
la Superioridad.

D. Arturo Soria, en solicitud de cuatro de Julio del presente
afio, acudi6 4 este Excmo. Ayuntamiento, rogdndole se sirviese
dejar sin efecto el acuerdo de cuatro de Febrero de mil ochocientos
setenta y cuatro, que tanto le perjudicaba, dando, por consiguiente,
toda su fuerza y vigor 4 la concesion de quince de Diciembre de
mil ochocientos setenta y tres; y manifestando ademds, que es lo
que 4 los Ponentes importaba, hallarse dispuesto 4 sujetarse en un
todo al pliego de condiciones facultativas y econémicas que se for-
mulasen al efecto; 4 rebajar el tiempo de concesiéon 4 cincuenta

‘afios, y 4 cumplir en un todo las Ordenanzas municipales y regla-

mento de-tranvias, pagando la cantidad al Ayuntamiento, por ca-
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non, que juzgase equitativa, y, por tltimo, 4 rebajar asimismo con
siderablemente las tarifas.

Finalmente, en la exposicién de veintisiete de Julio, el intere-
sado D. Arturo Soria, y contestando 4 un oficio recibido por la ‘Se-
cretarfa del Excmo. Ayuntamiento, por acuerdo de esta LComision,
circulando 4 los peticionarios de concesiones de tranvifas en la
actualidad, las bases que se habfan acordado por dicha Comision,
y el pliego de condiciones facultativas 4 que habfan de atenerse, y
que no era otro que el aceptado para el tranvia concedido 4 favor
de D. Juan Enrique O’Shea, el Sr. Soria ha cumplido con todas las
condiciones que la Comisién acordo, y en vista de esto, los Ponen-
tes estiman y proponen 4 la misma: .

Primero. Resultando del informe de la Junta Consultiva, emitido
en doce de Abril de mil ochocientos setenta y tres, que el proyecto
de que se trata es completo hasta en sus menores detalles, halldn-
dose redactados con arreglo 4 los formularios que rigen para los
caminos de hierro, y por la perfecciéon y esmero que revelan los
planos que la acompafian, que todas las pendientes del trazado son
admisibles, excepto una extensién de menos de treinta metros en un
trazado de siete mil, y que deben de referirse al paso por los trozos
estrechos de las calles del Prado y Toledo.

Segundo. Resultando que este defecto no puede tenerse en con-
sideracion, atendiendo 4 que el criterio del Ayuntamiento ha va-
riado por completo, como lo prueba el hecho de haberse aprobado
el proyecto del Sr. O’'Shea, cuyo trazado pasa precisamente por la
calle de Toledo, y la del Prado es mucho mds ancha,

Tercero. Resultando que por lo completo de los planos, la mi-
nuciosidad de los detalles y la bien escrita memoria presentada al
Ayuntamiento, asf como también por haber manifestado muchos
propietarios de la zona que ha de recorrer, su deseo de que cuanto
antes se establezca dicho tranvia, no puede menos de reconocerse
los inmensos beneficios que ha de recibir el piblico en genereral y
el Comercio y la Industria con la explotacién de un tranvia harto
necesario, atendidos el engrandecimiento de la Capital y aumento
creciente cada dia de la poblacion, asf como también atendido al
sucesivo desarrollo de la riqueza ptblica.

Cuarto. Resultando que el Ayuntamiento, ademds del beneficio
piblico en general, ha de obtener un canon anual no despreciable
por los afios de explotacion, y no excediendo estos de cincuenta, 4
la conclusion del plazo han de quedar de su tnico y exclusivo domi-
nio el material fijo y movible de las vias.



== gy la

Considerando que los puntos recorridos por el tranvfa del sefior
Soria uniendo las estaciones y mercados con sujecién 4 las condi-
ciones facultativas y econémicas que esta Comisién ha acordado, es
altamente ttil y favorable 4 Madrid y de urgente necesidad, atendi-
do el trayecto que recorre.

Considerando que al Sr. Soria le fué hecha la concesiéon del in-
dicado tranvia en quince de Diciembre de mil ochocientos setenta
y tres, y sin embargo, perjudicando derechos adquiridos, fué revo-
cado este acuerdo J,or otro posterior de cuatro de Febrero de mil
ochocientos setenta y cuatro.

Y Considerando que el Consejo de Estado y el Ministro de la
Gobernacién del Reino han declarado en el expediente de alzada
de D. José Calatayud, que eran los 1ribunales de Justicia los tinicos
competentes para fallar en cuestiones que versen sobre derechos pri-
vados; los Ponentes opinan, proponer al Ayuntamiento acuerde de-
jar en toda su fuerza y vigor la concesién hecha 4 D. Arturo Soria
en quince de Diciembre de mil ochocientos setenta y tres, y median-
te haber manifestado dicho sefior hallarse dispuesto 4 sujetarse 4 las
condiciones todas aceptadas por la Comisiéon, como las tnicas via-
bles para la concesioén de tranvias en lo sucesivo, en armonfa con
los intereses publicos, y no menos beneficiosa dicha concesioén 4 los
derechos siempre respetables de esta Corporacion Municipal.

La Comisiéon y el Ayuntamiento, no obstante lo expuesto, acor-
dard lo mejor.

La Comisién de entera conformidad con el anterior dictamen
lo hace suyo y propone 4 V. E. se sirva prestarle su superior apro-
bacion.

Madrid once de Agosto de mil ochocientos setenta y seis.=Gon-
zalo de Vilches.=Antonio Rafael Po6.—=El Marqués de Villanueva
de las Torres.=Madrid dieciseis de Agosto de mil ochocientos se-
tenta y seis.=En su Ayuntamiento.—A peticion del Sr. Soriano
Fuertes se acordé quede sobre la mesa.—=Por acuerdo del Sr. Secre-
tario.=El Oficial mayor.—Juan Sanz.=Madrid veintitres de Agos-
to de mil ochocientos setenta y seis.—=En su Ayuntamiento.—Se
acord6 aprobar el dictamen sin discusiéon.=Por acuerdo del Sr. Se-
cretario.=El Oficial mayor.—=Juan Sanz.—=Corresponde 4 la letra
con su original obrante en el expediente citado que he devuelto al
Excmo. Ayuntamiento en su Negociado de obras,

Y para que conste y documentar la oportuna escritura, signo,
firmo y rubrico el presente en cinco pliegos sello décimo, niimeros
ochocientos treinta y cuatro, doscientos cuarenta y ocho al cincuen-
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ta, y ochocientos treinta y cuatro mil trescientos uno y dos, en
Madrid 4 veinte y seis de Septiembre de mil ochocientos setenta y
seis.=Hay un signo.=0lallo Megfa.

Es primera copia de su matriz que en sello undécimo queda en
mi protocolo corriente de instrumentos publicos bajo el niimero de
orden ciento sesenta y siete; y la expido para el Excmo. Ayunta-
miento en un pliego, sello primero, niimero trece mil ochocientos
ochenta y seis; y trece del citado niimero cinco millones dos-ientos
mil cuatrocientos treinta y ocho al cincuenta, que signo, firmo y

rubrico en Madrid, dfa de su otorgamiénto.=Hay un signo.=Olallo
Megfa.

Expediente nim. 1.



ESCRITURA DE AMPLIACION

en 19 de Enero de 1877.
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- Ayuntamiento de Madrid, -




Escritura de ampliacion de otra, y novacién del trayecto
de un tranvia en esta villa, otorgada por el Excelen-
tisimo Sr. Presidente del Ayuntamiento de esta capi-
tal, d favor de D. Arturo de Soria y Muta, ante Don
Olallo Megia y Montalvo, Notario publico de los del
ilustre Colegio de Madrid, en 19 de Enero de 1877 .

En la villa de Madrid, 4 diecinueve de Enero de mil ochocien-
tos setenta y siete, ante mi D. Olallo Megia y Montalvo, Notario
publico del Colegio de esta capital, con vecindad y fija residencia
en ella, comparecen, de una parte, el Excmo. Sr. D Luis Martos y
Potestad, Conde de Heredia Spinola, y Alcalde Presidente del
Ayuntamiento de Madrid, y de otra, el Sr. ). Arturo Soria y Mata,
vecino de esta capital, de treinta y un afios de edad, de estado sol-
tero, empleado, y domiciliado en la plaza de Celenque, niimero uno,
piso tercero, seglin me comprueba con la cédula personal que
exhibe y recoge, expedida por la Alcaldia del distrito del Centro,
con fecha veintiocho de Octubre tltimo, niimero tres mil quinientos
treinta y nueve.

Concurren, el primero, en representaciéon del Excmo. Ayunta-
miento, como Alcalde Presidente del mismo, de cuyo actual ejer-
cicio doy fe, y el segundo, por derecho propio.

Ambos sefiores comparecientes, & quienes doy fé conozco, me
aseguran hallarse en el pleno uso de sus derechos civiles, y no
constdndome cosa alguna contra su capacidad legal, les considero
con la bastante para formalizar la presente escritura de ampliacion
de otra, sobre concesion de un tranvia y novacion del trayecto, que
éste ha de recorrer, por calles de esta villa, y exponen:

1.0 Que por la otorgada en 26 de Septiembre del afio proximo
pasado, ante el infranscrito Notario, el D. Arturo Soria y Mata, se
obligé 4 ejecutar de su cuenta y sin ninguna clase de subvencion,
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todas las obras necesarias para el completo establecimiento de un
tranvia que habfa de recorrer las calles siguientes:

Desde la Estacion del Mediodfa 4 la puerta de Atocha, tom'mdo
la direccion de la calle de Trajineros, siguiendo luego por la plaza
de las Cortes, calle del Prado, acercdndose al final de la misma 4
la acera de los ntimeros impares, plaza de Santa Ana, del Angel,
calle de Carretas, con una sola via hasta el frente de la Imprenta
Nacional, y dos en el resto de la calle, siendo una ascendente y otra
descendente, por la Puerta del Sol, calle de Preciados, plaza de
Santo Domingo, calle de Leganitos, plaza de San Marcial, paseo
de San Vicente 4 la Estacion del Norte, siendo el itinerario de los
dos ramales que arrancando de la linea principal se dirigieran 4 los
Mercados, el siguiente:

Primer trozo: parte de lo alto de la calle de Carretas, pasando
por la de Atocha, Impenal, Toledo y la de la Cebada al Mercado
de este nombre; segundo trozo, plaza de Santo Domingo, calle de
San Bernardo en toda su longitud, calle de la Flor y de Isabel la
Catolica al Mercado de los Mostenses.

2.0 Queen cumplimiento de este contrato el concesionario acu-
di6 en diferentes €pocas al Excmo. Sr. Alcalde Presidente aqui
compareciente; manifestando que habiendo adquirido los materiales
necesarios para la ejecucion de las mencionadas obras, se hallaba
dispuesto 4 comenzar los tral'ajos tan luego como por la Direccion
facultativa de la via publica se le designara sitio, dia y hora para
proceder al preparatorio y replanteo de la linea, contestindosele con
fecha seis de Noviembre proximo pasado, que la Real orden circular
de catorce del mes anterior, expedida por el Ministro de la Goberna.
cion, le habia dado un trdmite mds al expediente, ordenando su
pase al referido centro por conducto del Gobernador respectivo; y
la Corporacion, obligada d cumplirla, lo habia remitido con fecha
veinticinco del mismo, desde cuyo dia conocia el Gobierno el
asunto, y por esta razéon se habia dado conocimiento al Sr. Gober-
nador de la provincia, 4 cuya Autoridad podria dirigirse haciéndole
presente el deseo de empezar las obras, y los perjuicios que se le
seguirian de no verificarlo, razén por la que, no era posible conce-
derle tal autorizacion, y que la Corporacién municipal no le exigirfa
el cumplimiento de tal obligacién en el término fijado en la escri.
tura, en atencién 4 que se lo impedia la Real orden citada, que era
superior al acuerdo del Municipio.

3. Que en este estado y con fecha veintiuno de Octubre pro.
ximo pasado, varios propietarios y vecinos de las calles del Pacifico
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y Atocha de esta capital, acudieron con instancia al mismo, rogan-
do, que teniendo en cuenta la importancia del barrio del Pacifico, y
el numeroso vecindario que contiene la calle de Atocha, se dispu-
siera que la linea del tranvia concedida al Sr. Soria, partiera del
expresado barrio, subiendo por la calle de Atocha, para tomar des-
pués el derrotero que mejor conviniera al trazado ya por el concesio-
nario, con cuya variante estuvo éste conforme y la presté su asen-
timiento, manifestando en exposiciéon fecha seis de Noviembre del
afio pasado, no tenia inconveniente aceptar esta variante consistente
en llevar la linea por Ja calle de Atocha, ¢n vez de pasar por las
plazas del Angel y Santa Ana, calle del Prado, plaza de las Cortes
y calle de Tragineros; y la prolongaciéon de la misma por el Paseo
y Ronda de Atocha, y Carretera de Valencia, hasta el limite del
término municipal de Madrid.

4.° Que pasados los antecedentes al Ilmo. Sr. Ingeniero Director
de vfas piblicas D. Eugenio Barr6n, emitié su mforme en ocho del
mismo manifestando; primero, que no habfa inconveniente en acce-
der 4 1o que solicitaban varios vecinos del nuevo barrio del Pacifico,
autorizando la prolongacién del proyecto de tranvia movido por
fuerza animal que presenta el Sr. Soria, derivando un ramal desde
el sitio de la antigua puerta de Atocha que, pasando por la carretera
de Valencia, termine en las inmediaciones del puente sobre el
Abroiigal; segundo, que era conveniente la modificacion del tra-
zado llevando la via desde dicha puerta de Atocha por la calle del
mismo nombre, hasta la plaza del Angel, en vez de pasar por las
calles de Trajineros, plaza de las Cortes y calle del Prado; tercero,
que convendria que esta linea continuando por la calle de Atocha,
fuese 4 empalmar en la plaza Mayor con la linea de Leganés, 4 fin
de evitar la colocacion de doble via enla calle de Toledo, que no
debe consentirse; y cuarto, que todas estas modificaciones y cambio
de trayecto estaban sujetos 4 las mismas bases g(.neralts formuladas

para los proyectos de que hacen referencia.

5.0 Que ofda la Comision de tranvias y dado conocimiento al
interesado de las conclusiones anteriores sentadas por el Ilmo. Sefor
Ingeniero Director de vias publicas, una y otro estuvieron confor
mes con ellas; aquella, en su dictamen de nueve del propio mes, y
este en once del mismo; estindolo el Excmo. Ayuntamiento en su
acuerdo de quince de Noviembre de mil ochocientos setenta y
sels. ;

6.° Que en consonancia 4 lo preceptuado en la Real orden
circular de catorce de Octubre, expedida por el Ministerio de la
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Gobernacion, pasado el expediente 4 este Centro, fué confirmada
la concesion hecha por el Excmo. Ayuntamiento de esta capital al
D. Arturo Soria y Mata, para la construccion del tranvia citado, y
con la variacion del trazado que anteriormente se ha dicho, segtn
resulta de la siguiente

Real orden.—«Hay un sello en seco, que dice: Gobierno de la
provincia de Madrid. —Administracién de Fomento, Obras publi-
cas, niimero (uinientos setenta y nueve.—Excmo. Sr.: El Excelen-
tisimo Sr. Ministro de la Gobernacién, con fecha 25 de Noviembre
proximo pasado, me dice lo siguiente:

Excmo. Sr.: Examinado el expediente instruido por el Excelen-
tisimo Ayuntamiento de esta capital, con motivo de la construccion
de un tranvia, que uniendo las estaciones de ferrocarriles del Norte
y Mediodfa, una también los Mercados de la plaza de la Cebada y
los Mostenses, con un ramal al barrio del Pacifico.

Resulta que la concesién se hizo en 23 de Agosto proximo
pasado, otorgdndose escritura publica en 26 de Septiembre, y en
virtud de lo que se obligaba el concesionario dejar 4 beneficio de
Madrid el expresado tranvia 4 los cincuenta afios de su explota-
cion.

Que hecha la concesion, varios vecinos del barrio del Pacifico
solicitaron que el precitado tranvia tuviese un ramal hasta aquel
sitio, subiendo después por la calle de Atocha.

Que D. Arturo Soria se obligo6 4 la variacién del trazado, supri-
miendo la linea de la calle del Prado, y recorriendo la de Atocha,
en vez de seguir por la de Trajineros, plaza de las Cortes, calle
del Prado y plaza del Angel, asf como la de la Carrera de San
Jer6nimo.

Considerando que la gran zona que ha de recorrer el expresado
tranvfa con la modificacion indicada, satisface una de las mayores
necesidades del vecindario, poniendo en comunicacién inmediata
barrios tan distantes entre si, como los de las Estaciones de los
ferrocarriles del Norte y Mediodia 4 los Mercados de la plaza de la
Cebada y Mostenses y al barrio del Pacifico.

Visto lo que dispone el art. 8o de la ley Municipal y la Real
orden de 14 de Octubre proximo pasadoy S. M. el Rev (. D. g.), ha
resuelto confirmar la concesion hecha por el Excmo. Ayuntamiento
de esta capital 4 D. Arturo Soria, para la construcciéon del tranvia
citado, con la variacion del trazado que anteriormente se ha dicho.

Lo que con inclusion del expediente que se cita, traslado
4 V. E. para su conocimiento y el de la Corporacion que preside.
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Dios guarde 4 V. E. muchos afios.=Madrid 4 de Diciembre
de 1876.=]. Elduayen.—=Excmo. Sr. Alcalde Presidente del Ayun-
tamiento de esta capital.»

Lo inserto concuerda literalmente con su original, obrante en el
expediente de su razén, 4 que me remito.

En su consecuencia, dado conocimiento al interesado, y pasa-
dos los antecedentes al Notario que suscribe, para el otorgamiento
de la oportuna escritura, los sefiores comparecientes formalizan la
presente con las bases y condiciones siguientes:

1.2 El Sr. D. Arturo Soria y Mata se obliga 4 ejecutar de su
cuenta y sin ninguna clase de subvencion, todas las obras necesa-
rias para el establecimiento del tranvia que se expresa en la primi-
tiva escritura otorgada ante el infrascrito Notario en veintiseis de
Septiembre de mil ochocientos setenta y seis, derivando un ramal
desde el sitio de la antigua puerta de Atocha que; pasando por la
carretera de Valencia, termine en las inmediaciones del puente
sobre el Abroiigal, llevando la via desde dicha puerta de Atocha,
por la calle del mismo nombre hasta la plaza del Angel, en vez de
pasar por la calle de Trajineros y plaza de las Cortes y calle del
Prado, y 4 continuar esta lfnea por la calle de Atocha, empalmdn-
dola en la Plaza Mayor con la linea de Leganés.

2.* Todas estas modificaciones y cambio de trayecto, quedan
sujetas 4 las mismas bases generales formuladas para los proyectos
4 que hacen referencia, quedando subsistente el canon que el con-
cesionario estd obligado 4 satisfacer al Municipio, as{ como la
fianza y plazo de ejecucion que designan las condiciones para ter-
minar las obras de! tranvia, quedando en toda su fuerza y vigor la
referida primitiva escritura de contrata, con todas las bases, cldusu-
las, derechos y obligaciones que la misma comprende, 4 excepcion
tnica y exclusivamente de las variantes introducidas, y que son
objeto de este contrato, el que se entenderd como parte integrante
del primitivo, sin alterar en lo mds minimo sus partes esenciales,
naturales ni accidentales.

3.*  Ambos sefiores comparecientes aceptan esta escritura y se-
nalan esta villa, como su vecindad, para todos los actos, notifica-
ciones y diligencias 4 que pueda dar lugar, renunciando expresa-
mente el contratista cualquiera otro fuero que en lo sucesivo
pueda corresponderle.

Yo el Notario advierto que la primera copia de esta escritura
ha de presentarse, 4 su debido tiempo, en el Registro de la Propie-
dad de esta Corte, sin cuyo requisito no se admitird en los Tribu-
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nales, Consejos, ni oficina, ni perjudicard 4 tercero, salvo los dos
casos de excepcidn del art. 396 de la ley Hipotecaria.

Asf lo dicen, otorgan y firman, con los testigos, vecinos de esta
villa, y sin excepcién, cual asf lo aseguran, D. ]uan Manuel Garcfa
Jiménez y D. Juan Sanz y Meléndez.

Df lectura 4 todos de este instrumento pubhco, por renunciar 4
hacerlo por sf, de cuyo derecho previamente fueron advertidos;
manifestaron quedar enterados, aprobando y ratificando los otor-
gantes su contenido; de todo lo que yo, dicho Notario, repito fé, y
lo signo y firmo.—A. Conde de Heredia Spinola. —Arturo Soria
y Mata.— Juan Manuel Garcifa Jiménez.—Juan Sanz.--Hay un
signo. — Olallo Megfa.

Es primera copia de su matriz, sefialada con el nimero veinti-
dos de orden, queda unida &4 mi protocolo corriente de instrumen-
tos ptblicos: lo expido para el Excmo. Ayuntamiento en un pliego
del sello quinto, nimero cuarenta mil trescientos veinticuatro del
undécimo, niimeros dos millones doscientos treinta y siete mil, no-
venta y cinco al noventa y ocho, ambos inclusive, y la signo, firmo
y rubrico en Madrid en el mismo dia de su otorgamiento.--Sobre
raspado, cincuenta, vale.—Olallo Megfa.— Signado.—Hay un sello
con tinta azul, que dice: Notaifa de D. Olallo Megia.



ESCRITURA DE AMPLIACION

en 29 de Mayo de 1889.



Ayuntamiento de Madrid




Escritura de concesion de las ampliaciones de las lineas
del Tramvia de Estaciones y Mercados, otorgada por
el Exemo. Sr. D. Eduardo Romero Paz, en sustitu-
cion del Excmo. Sr. D. José Abascal, Alcalde Presi-
dente del Ayuntamiento de Madrid, en favor de la
Sociedad de Tranvias de Estaciones y Mercados, re-
presentada por D. Gil Meléndez y Vargas y D. Leo-
nardo de Eucio y Hurtado de Mendoza, ante el No-

tario D. Antonio Turén y Boscd, en Madrid d 29 de
Mayo de 1889.

NOMERO DOSCIENTOS TREINTA Y DOS.

Lscritura de concesién de las ampliaciones de las lineas del Tranvta
de Estaciones y Mercados, desde la plaza de la Cebada hasta la de
San Francisco el Grande, y desde la gloricta de San Bernardo
hasta la de Quevedo.

En la villa y Corte de Madrid, 4 veintinueve de Mayo de mil
ochocientos ochenta y nueve, ante m{ D. Antonio Turén y Boscd,
Doctor en Derecho Civil y Can6nico y Administrativo, Académico
Profesor de la de Jurisprudencia y Legislacién, Abogado y Notario
de los ilustres Colegios de esta capital, con vecindad y residencia
fija en la misma. '

Comparecen, de una parte, el Excmo. Sr. D. Eduardo Romero
Paz, como Alcalde Presidente interino del Excmo. Ayuntamiento
de Madrid, por indisposicién del Sr. Alcalde Excmo. Sr. D. José
Abascal y Carredano, interviniendo el sefior compareciente en el
ejercicio de sus funciones, en nombre y representaciéon de la villa
de Madrid, y exento por esta circunstancia de exhibir cédula per-
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sonal; y de la otra, D. Gil Meléndez y Vargas, mayor de edad, ca-
sado, rentista, con cédula personal de cuarta clase, expedida en
esta Corte, de donde dicho sefior es vecino, con fecha veintiseis de
Septiembre dltimo, niimero doscientos diecisiete, y D. Leonardo de
Eucio y Hurtado de Mendoza, mayor de edad, casado, cesante,
vecino de esta Corte, con cédula personal de cuarta clase, fecha
doce de Julio del afio préximo pasado, niimero sesenta y uno:

Estos dos ultimos sefiores intervienen en la presente escritura;
el primero, como Director del Tranvia de Estaciones y Mercados,
y el segundo, como individuo del Consejo de Administracién de la
Sociedad anénima propietaria de dicho tranvia, ambos en nombre
y representacion de la misma Sociedad, y acreditan dicho cardcter,
exhibiendo una certificacion librada por el Secretario del Consejo
de Administracion de dicha Sociedad, que 4 continuacién se in-
serta, y es como sigue:

D. José Goémez Acebo y Cortina, Abogado del ilustre Colegio
de Madrid y Secretario del Consejo de Administraciéon de la Socie-
dad del Tranvia de Estaciones y Mercados, de que es Presidente
el Excmo. Sr. Marqués de Argelita, certifico:

Que en sesion celebrada por dicho Consejo el dia dieciocho de
Mayo de mil ochocientos ochenta y siete, fué nombrado el Sefior
D. Gil Meléndez y Vargas, Director de la Sociedad, segiin consta
al folio doscientos ochenta y uno del libro de actas correspon-
diente.

Igualmente certifico que el art. 47 de los Estatutos de la Socie-
dad, dice literalmente lo que sigue:

«Art. 47. Los contratos, escrituras, certificaciones de depositos
y demds documentos otorgados 4 nombre de la Administracion
social, deberdn ser firmados por un Administrador y el Director, 4
menos que haya una delegacién expresa del Consejo en favor de
uno solo de éstos 6 de otra persona cualquiera.»

Por ultimo, certifico también que en la actualidad constituyen
el Consejo de Administracion los Sres. Marqués de Argelita, D. Leo-
nardo de Kucio, D. Julidn Garcfa Gutiérrez, Conde de Casa Puente
y D. Martin de Vial.

Y para que conste, expido la presente, con el V.o B.o del Seiior
P’residente, 4 veintitres de Mayo de mil ochocientos ochenta y
nueve.— V.0 B.o—El Presidente, H. Ei Marqués de Argelita.— José
Acebo y Cortina.

Asf resulta del documento original, al que me remito.

Y hallandose los sefiores comparecientes en la representacion



- (.
dicha, con que intervienen, con la aptitud y capacidad legal nece-
sarias, que aseguran no estarles limitada para formalizar la presente
escritura, como antecedentes necesarios para la mejor inteligencia
y redacciéon de la misma, exponen:

Primero. Que en el afio mil ochocientos setenta y dos, 4 ins-
tancia de D. Arturo Soria y Mata, se instruy6 en el Excmo. Ayun-
tamiento de esta capital expediente para la concesién de un tran-
via, que en la actualidad enlaza las Estaciones del Norte y Medio-
dfa con los Mercados de la Cebada y de lcs Mostenses, con la
dencminaciéon de Tranvia de Estaciones y Mercados, cuya con-
cesion, previos los trdmites legales necesarios, se llevé 4 efecto
por escritura ptiblica, otorgada en esta Corte el veintiseis de Sep-
tiembre de mil ochocientos ochenta y seis, ante el Notario de la
misma, D. Olallo Megia y Montalvo; de una parte, por el Excelen-
tisimo Sr. D. Luis Martos y Potesiad, Conde de Heredia Spinola,
Alcalde Presidente del Ayuntamiento de esta capital, en nombre y
representaciéon de la villa de Madrid, y de la otra, por D. Arturo
Soria y Mata, en su propio nombre y por su propio derecho.

Segundo. Que en virtud de dicha escritura, D. Arturo Soria y
Mata se oblig6 4 ejecutar de su cuenta, y sin ninguna clase de
subvencién, todas las obras necesarias para el completo estableci-
mienfo del tranvia que habfa de recorrer las calles siguientes:

Desde la Estacion del Mediodfa 4 la puerta de Atocha, tomando
la direccion de la calle de Trajineros, siguiendo luego por la plaza
de la Cortes, calle del Prado, acercindose al final de la misma 4 la
acera de los nimeros impares, plaza de Santa Ana, del Angel, calle
de Carretas, con una sola via hasta el frente de la Imprenta Nacio-
nal, y dos en el resto de la calle, siendo una ascendente y otra des-
cendente por la Puerta del Sol, calle de Preciados, plaza de Santo
Domingo, calle de Leganitos, plaza de San Marcial, paseo de San
Vicente 4 la Estacién del Norte, siendo el itinerario de los dos ra-
males que, arrancando de la linea principal, se dirigird 4 los Mer-
cados, el siguiente:

Primer trozo: parte de lo alto de la calle de Carretas, pasando
por la de Atocha, Imperial, Toledo y la de la Cebada al Mercado
de este nombre.

Segundo trozo: plaza de Santo Domingo, calle de San Bernardo
en toda su longitud, calles de la Flor y de Isabel la Catélica al
Mercado de los Mostenses.

Tercero. Que posteriormente varios propietarios y vecinos de
las calles del Pacifico y Atocha de esta capital, 4 instancia fecha
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veintiuno de Octubre de mil ochociéntos setenta y seis solicitaron,
en consideracion 4 la importancia del barrio del Pacifico y el nume-
roso vecindario de la calle de Atocha, que la lfnea del tranvia refe-
rido modificara su trazado y partiera del expresado barrio y subiera
por la calle de Atocha; en su consecuencia, D. Arturo Soria, se
obligé 4 la variacion del trazado, suprimiendo la linea de la calle
del Prado, y recorriendo la de Atocha en vez de seguir por la de
Tragineros, plaza de las Cortes, calle del Prado y plaza del Angel,
asf como la de la carrera de San Jerénimo, cuyas variaciones, as{
como la concesiéon primitiva, fueron aprobadas por Real orden del
Ministerio de la Gobernacién, fecha veinticinco de Noviembre de
mil ochocientos setenta y seis, y en su virtud y con fecha diez y nueve
de Enero de mil ochocientos ochenta y siete, y ante el referido
Notario D. Olallo Megfa y Montalvo, se otorgé la correspondiente
escritura de ampliacion de la relacionada anteriormente y novaciéon
de trayecto del tranvfa, por el Excmo. Sr. Conde de Heredia Spino-
la, como Alcalde Presidente del Ayuntamiento de Madrid y D. Ar-
turo Soria y Mata, como concesionario del tranvfa de Estaciones
y Mercados, que se viene refiriendo.

Cuarto. Que en el afio de mil ochccientos ochenta, en el Ayun-
tamiento de Madrid y su Negociado de tranvfas, se instruyé y se ha
seguido expediente con motivo de una comunicacién del Excelen-
tisimo Sr. Gobernador civil de la provincia, fecha diez y nueve de
Julio de mil ochocientos ochenta, remitiendo un proyecto del Direc-
tor del Tranvia de Estaciones y Mercados, D. Arturo Soria y Mata,
en nombre de la Sociedad propietaria de dicho tranvia, referente
dicho proyecto 4 las siguientes ampliaciones y variaciones:

Primera. Prolongacién de la linea que termina cerca del Hospi-
tal de la Princesa hasta la glorieta de Quevedo.

Segunda. Prolongacion de la linea que termina en el mercado
de la Plaza de la Cebada, hasta la plaza de San Francisco el Grande,

Tercera. Variacion de la via sencilla por via doble en la carre-
tera de Valencia.

Cuarta. Variacién de la via sencilla por via doble en el pequenio
trozo comprendido entre las plazas de Antén Martin y de Matute.

Quinta. Colocacién de un apartadero en la carretera de Castilla.

Quinto. Que el Excmo. Sr. Gobernador civil remiti6 el referido
proyecto para que el Ayuntamiento se sirviera ordenar que las am-
pliaciones proyectadas se confrontaran sobre el terreno por el Jefe
facultativo de las vfas municipales, procediendo después 4 los
demds trdmites prescriptos en el artfculo ciento dos del reglamento
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aprobado por Real decreto de veinticuatro de Mayo de mil ocho-
cientos setenta y ocho, para la ejecucion de la ley general de Ferro-
carriles de veinte y tres de Noviembre de mil ochocientos setenta y
siete; y respecto 4 las variaciones de via y colocacién del apartadero
indicado, para que, previo informe del mismo Jefe facultativo, emi-
tiera el suyo el Excmo. Ayuntamiento remitiéndolo al Gobierno
civil para resolver lo procedente.

Sexto. Que hecha la confrontacion prevenida, informé en cuatro
de Marzo del afio mil ochocientos ochenta y uno el Sr. Ingeniero

Jefe de las obras municipales, manifestando no hallar inconveniente

alguno en que se autorizaran las prolongaciones y variaciones soli-
citadas, asf como la instalacion del apartadero de la carretera de
Castilla, y sometido despues el proyecto 4 informacién publica, en
cuanto 4 las prolongaciones, no se presentaron reclamaciones ni
objeciones por los vecinos.

Séptimo. Que pasado el expediente 4 la Comisién de tranvias,
la mayorfa de esta Comision emitié dictamen en diez y siete de
Junio de mil ochocientos ochenta y uno, conformdndose con el del
Sr. Ingeniero, en cuanto 4 no haber obstdculo alguno para autorizar
la prolongaciéon de la lfnea del Hospital de la Princesa, hasta la
glorieta de Quevedo, 4 condicion de pagar ¢l peaje correspondiente
al tranvfa del contorno, y para autorizar el establecimiento de doble
via en la carretera de Valencia, y de un apartadero en la de Castilla,
pero separdndose aquel dictamen facultativo, en cuanto 4 la prolon-
gacion de la linea de la plaza de la Cebada hasta la de San Fran-
cisco el Grande y al establecimiento de doble via entre las de
Anton Martin y Matute, considerando que no debfan permitirse
éstas dos obras porque perjudicarfan considerablemente el trdnsito
publico, formulando el Sr. Moreno Lépez, de la Comision, voto par-
ticular y manifestando que, 4 su juicio, era conveniente autorizar la
prolongacién solicitada desde la plaza de la Cebada hasta la de San
Francisco el Grande, y conviniendo con lo demds con-la opinién
de la mayorfa.

Octavo. Que en la sesi6n celebrada por el Excmo. Ayuntamien-
to en veinte de Junio del referido afio de mil ochocientos ochenta y
uno, se abri6 discusion sobre el voto particular del Sr. Moreno Loépez,
yse acord6 que el dictamen de la Comisién y el voto particular pasa-
ran 4 informe de los Letrados Consistoriales, los que, en informe del
dieciseis de Julio del mismo afio, manifestaron, que estando reconocido
que el Ayuntamiento no habfa de resolver acerca de los paticulares
que se vienen refiriendo, sino informar solamente procediendo como
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cuerpo consultivo, era, 4 juicio de dichos Letrados indudable que, si
al poner 4 discusion e! informe no se lograba una completa unani-
midad de pareceres, procedifa elevar el expediente al Gobernador
civil, acompafiando al informe de la mayorfa el voto particular que
se formulase por uno 6 mds Sres. Concejales.

Noveno. Que pasado por segunda vez el expediente 4 nuevo
informe de la Comisi6n, acord6 esta con fecha veinte de Septiem-
bre de mil ochocientos ochenta y uno, que se remitiese dicho expe-
diente al Excmo. Sr. Gobernador civil de la provincia, manifestdn-
dole que no habfa inconveniente en que se autorizara al peticiona-
rio para llevar 4 cabo las amrpliaciones y modificaciones solicitadas,
excepto la que se referfa al establecimiento de una doble via en el
trozo de la calle de Atocha, comprendido entre la plaza de Matute y
la de Antén Martin, y el Ayuntamiento, en sesién de veintiseis de
Septiembre del mismo afio, acordé aprobar el dictamen de la Comi.
sion, haciendo constar su voto en contra el Sr. Moreno Elorza.

Décimo. " Que trasladado el expediente al Excmo. Sr. (Gobernador
civil de la provincia, esta Autoridad neg6 la aprobacion 4la totalidad
del referido proyecto, pero remitido el mismo expediente al Minis-
terio de Fomento, este centro, por Real orden de veinticinco de
Junio de mil ochocientos ochenta y cuatro, concedié la aprobacién
solicitada, previos informes del Ingeniero Jefe de la provincia y de
la Junta Consultiva de Caminos, Canales y Puertos, cuya sobera-
na disposicién fué comunicada al Ayuntamiento porel Excmo. Se-
fior Gobernador con fecha diecisiete de Julio del mismo afio.

El informe del Ingeniero Jefe y la Real orden y comunicacion re-
feridas, literalmente son como siguen:

Informe del Ingeniero Jefe de la provincia sobre el proyecto de am-
pliaciones y modificacicnes presentadas por la Empresa del Tranvia
de Estaciones y Mercados.

Las ampliaciones y variaciones solicitadas, son:

Primera. Prolongacién de la linea que termina cerca del Hos-
pital de la Princesa hasta la glorieta de Quevedo.

Segunda. Prolongacion de la que termina hoy en la plaza de la
Cebada, hasta la de San Francisco el Grande.

Tercera. Variacién de la via sencilla por via doble en la carre-
tera de Valencia.

Cuarta. Variacién de via sencilla por via doble en el pequefio
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trozo de la calle de Atocha, comprendido entre la plaza de Antén
Martin y la de Matute. ’
Quinta. Colocacién de un apartadero en la carretera de Castilla.

Tramitado el expediente, con arreglo 4 lo prevenido en la ley y
reglamento vigentes de Ferrocarriles, tiene por base un proyecto
compuesto de memoria descriptiva, planos, condiciones y presu-
puesto, que ha estado expuesto al ptiblico durante el plazo regla-
mentario, sin que contra €l se haya presentado reclamacién alguna.

Sometido 4 los informes que el reglamento previene, aparece
en primer término el del Ingeniero encargado de la via publica,
proponiendo la aprobaciéon completa de todo lo solicitado por la
Empresa; y el de la Comisién de tranvias, que aceptando en su
mayor parte el anterior, lo desecha solamente en lo que se refiere
4 los puntos segundo y cuarto, funddndose en que el ancho de la
via ptiblica no consiente el establecimiento de la via sencilla entre
las plazuelas de la Cebada y San Francisco, ni el de la doble entre
las de Antén Martin y Matute.

Acompafian 4 este informe el voto particular suscripto por el
Concejal Sr. Moreno Loépez, opinando que debe autorizarse el esta-
blecimiento de la ampliaciéon nimero dos, entre las plazuelas de la
Cebada y San Francisco, el acuerdo de pedir su informe 4 los Se-
fiores Letrados Consistoriales, y por tltimo, el emitido nuevamente
por la Comisién de tranvias aceptando el voto particular, y por
consiguiente, conformédndose con el dictamen del Ingeniero en todas
sus partes, excepcién hecha de la que se réfiere al establecimiento
de la doble via, entre las plazuelas de Antén Martin y Matute.

Aprobado por mayorfa de votos este dictamen lo eleva la Cor-
poracion 4 la aprobaciéon del Excmo. Sr. Gobernador civil de la
provincia, en cumplimiento de las disposiciones vigentes.

Conforme en un todo esta Jefatura con los informes menciona-
dos respecto 4 las ampliaciones, entiende que, bajo el punto de
vista técnico, no hay inconveniente alguno en conceder la nimero
uno, siempre que la Empresa acepte la obligacién de satisfacer 4
D. Carlos Locatelli, concesionario del tranvia del Contorno, el dere-
cho de peaje en la forma establecida en la cldusula veintitres de la
escritura de concesion del Tranvia de Estaciones y Mercados.

Tampoco encuentra inconvenientes técnicos para la concesion
de la ampliacion segunda, siempre que se modifiquen las curvas
proyectadas para el encuentro de agujas en la entrada de la carrera
de San Francisco, con el objeto que, verificindose dentro de la
parte mds ancha que corresponde 4 la plaza de Puerta de Moros,
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resulte en la entrada de la calle una seccién igual 4 la correspon-
diente al perfil C. D.

Esta modificaciéon, que alcanzard 4 las alineaciones cuatro, cinco
y seis, parece tanto mds indispensable cuanto que la disposicién
proyectada representa una via doble, situada 4 la entrada de la
calle que tiene solamente entre aceras 512 metros de ancho y con
el inconveniente de ser de aquellas en que se producen mds fre-
cuentes descarrilamientos.

El gabarit de los carruajes de esta Empresa no baja de 2xo me-
tros, y esta sola cifra basta para comprender la necesidad de que se
disponga la curva y contracurva de enlace de la via doble, proyec-
tada en la plazuela de Puerta de Moros, de manera que el encuen-
tro de agujas se haga antes de llegar 4 la esquina de la carrera de
San Francisco, con lo que se evitardn los inconvenientes que ofre-
cerdn de otro modo al trdnsito ptblico, lo reducido de la seccién
libre de vfas y los entorpecimientos correspondientes 4 los descarri-
lamientos.

Respecto 4 las modificaciones solicitadas, preciso es reconocer
que su proyecto obedece al pensamiento de mejorar el servicio con
ventajas para los viajeros, imponiéndose para ello la Erppresa gas-
tos de instalacién y conservacion, que seguramente no estardn re-
compensados por el correspondiente aumento de rendimientos.

Asf parece que lo han apreciado los informes que constan en el
expediente, prestando su conformidad 4 todas el Ingeniero encar-
gado de las vias, y haciendo solamente excepciéon de la nimero
cuatro la Comisién de Tranvias y el Ayuntamiento.

Esta Jefatura, conforme en un todo con el informe del Ayunta-
miento, entiende que la ventaja que la Empresa se propone propor-
cionar 4 los viajeros, disminuyendo el niumero de paradas para los
cruces, se obtendrfa solamente 4 expensas del perjuicio que segura
mente sufrirfa el trdnsito publico de carruajes y peatones en una
via tan frecuentada y tan estrecha como es la parte de la calle de
Atocha, comprendida entre las plazuelas de Antén Martin y Ma-
tute, que, con la doble via, quedarfa en una situacién parecida 4 la
que actualmente tienen los ingresos de la calle de Hortaleza y
Fuencarral. '

Por tedo lo expuesto, y de conformidad con lo informado por
el Excmo. Ayuntamiento de esta capital, entiende el Ingeniero Jefe
que suscribe:

Primero. Que puede concederse la ampliaciéon sefialada con el
numero uno, con la salvedad de que la Empresa de Estaciones y
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Mercados satisfaga el derecho de peaje, establecido en la cldusula
veintitres de su escritura, al concesionario del tranvia del contorno.

Segundo. Que puede igualmente concederse la ampliacion ni-
mero dos, modificadas las alineaciones cuatro, cinco y seis, de
modo que el encuentro de agujas se verifique antes de la entrada
de la carrera de San Francisco.

Tercero. Que puede autorizarse las modificaciones tres y cinco.

Cuarto. Que no puede concederse la niimero cuatro sin eviden-
te perjuicio para el trinsito de carruajesy peatones.--V. E., no
obstante, acordard lo mds procedente.—Madrid nueve de Noviem-
bre de mil ochocientos ochenta y uno.—EIl Ingeniero Jefe, F. Mar.
tinez Echavarri.

Real orden.—Excmo. Sr.: Por la Direccién general de Obras pu-
blicas, con fecha veinticinco de Junio ultimo, se me comunica la
Real orden siguiente:

Excmo Sr..—El Excmo. Sr. Ministro de Fomento, me dice con
esta fecha lo que sigue:

Excmo. Sr.:—Visto el expediente incoado en el Ayuntamiento
de esta Corte y Gobierno civil de esta provincia, 4 instancia de la
Compaiiia del Tranvia de KEstaciones y Mercados de esta capital,
en solicitud de introducir algunas variaciones y modificaciones en
la via de la linea que explota, cuyo expediente pasé 4 resolucion
de este Ministerio el Gobernador, en cumplimiento de lo dispuesto
en ¢l articulo ciento tres del reglamento de veinticuatro de Mayo
de mil ochocientos setenta y ocho para la ejecucion de la ley de
Ferrocarriles de mil ochocientos setenta y siete vigente, por no estar
dicha Autoridad conforme con el informe emitido por el Ingeniero
Jefe de obras piblicas de la provincia.

Visto lo informado acerca de este asunto por la Junta consultiva
de Caminos, Canales y Puertos, en cumplimiento de lo prevenido
en el referido reglamento. Visto lo dispuesto en los artfculos
ochenta y ciento tres del mismo reglamento, segin los que la
aprobacion de los proyectos de tranvias sobre calles 6 caminos
municipales, corresponde 4 los Gobernadores, 4 no tratarse de obras
de mucha importancia 6 cuando disientan de la opinién del Inge-
niero Jefe.

Resultando: primero: que la Compafiia del Tranvia de Estacio-
nes y Mercados de Madrid solicit6, presentando los oportunos pro-
yectos:

Primero. Que se autorice la prolongaciéon de la linea que termi-
na cerca del Hospital de la Princesa hasta la glorieta de Quevedo.

6
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Segundo. Que se autorizase asf mismo la prolongacién de la
que termina en el Mercado de la plaza de la Cebada hasta la plaza
de San Francisco el Grande.

Tercero. Que se autorice la variaciéon de via sencilla por via
doble en la carretera de Valencia.

Cuarto. Que se autorice asf rnismo la instalacién de via doble
en el trayecto entre la plaza de Antén Martin y la de Matute.

Y quinto. Que se permita construir un apartadero en la carre-
tera de Castilla.

Segundo. Que dada 4 la solicitud la tramitaciéon reglamentaria
el Ayuntamiento estuvo conforme con todas las peticiones excepto
la cuarta, y el Ingeniero Jefe de la provincia informé en igual sen-
tido, si bien proponiendo algunas cldusulas que debian tenerse
presentes en la concesion y modificaciones en el proyecto presenta-
do para la prolongacion 4 la plaza de San Francisco.

Tercero. Que el Gobernador, estimando que el dictamen del
Ingeniero Jefe, restringiendo y modificando la peticion, podria hacer
estéril una resolucion de conformidad con é€l, si el peticionario no la
aceptaba, porque toda la peticién podria estimarse como formando
un todo indivisible, crey6é que no podia aceptarie y por tanto lo re-
miti6 4 este Ministerio para lo que se estimase procedente:

Cuarto. Que la Junta consultiva informa en los mismos térmi-
nos que el Ingeniero Jefe.

Considerando que si bien la resoluciéon del Gobernador no con-
creta los puntos en que disienta del informe del Ingeniero Jefe, es
lo cierto que no se ha conformado con €l, y que por tanto corres-
ponde resolver d este Ministerio.

Considerando que tanto por su objeto, cuanto por la forma en
que se han presentado los proyectos de las diversas partes de lo so-
licitado, se puede resolver sobre cada una de ellas con separacion.

Considerando que son perfectamente atendibles las razones que
el Ayuntamiento, el Ingeniero Jefe de la provincia y la Junta con-
sultiva alegan en cuanto 4 la falta de espacio para consentir el esta-
blecimiento de la doble via en el espacio de la calle de Atocha,
comprendido entre la plaza de Anton Martin y la de Matute.

Considerando que son también atendibles las indicaciones que
el Ingeniero Jefe y la Junta hacen respecto de lo que debe tenerse
presente al hacerse la concesion y en la modificacion en el pro-
yecto en lo relativo 4 la prolongacién hasta la plaza de San Fran-
cisco.

S. M. el Rey, (g. d. g.), de acuerdo con lo propuesto por esa Di-
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reccion general y por la Junta consultiva, se ha servido resolver lo
siguiente:

Primero. Se aprueba el proyecto presentado en la parte relativa
4 la prolongacién hasta la glorieta de Quevedo, debiendo tener el
Ayuntamiento presente al hacer la concesion los derechos allf crea-
dos por otras concesiones.

Segundo. Se aprueba igualmente la prolongacion hasta la plaza
de San Francisco, pero variando la colocaciéon de agujas para que
esta tenga lugar antes de entrar en la carrera de San Francisco.

Tercero. Se aprueba el establecimiento de doble via en la carre-
tera de Valencia.

Cuarto. No se aprueba el establecimiento de doble via en la
parte de la calle de Atocha, comprendida entre la plaza de Antén
Martin y la de Matute.

Quinto. Se aprueba el proyecto de apartadero en la carretera
de Castilla.

Lo que tengo el honor de trasladar 4 V. E. con devolucién del
expediente para su conocimiento y efectos que se interesan en la
citada Real disposicion.

Dios guarde 4 V. E. muchos afios.—Madrid diecisiete de Junio
de mil ochocientos ochenta y cuatro.—R. Villaverde.—Sr. Alcalde
Presidente del Excmo. Ayuntamiento de esta capital.

Undécimo. Que con fecha dieciseis de Junio del afio préximo
pasado D. Gil Meléndez y Vargas, Director del Tranvia de Esta-
ciones y Mercados, present6 al Excmo. Sr. Alcalde Presidente del
Ayuntamiento de esta capital una instancia que 4 continuacién se
inserta y es del tenor siguiente:

«Excmo. Sr. Alcalde primero, Presidente del Excmo. Ayunta-
miento de esta Corte.

D. Gil Meléndez y Vargas, Director del Tranvia de Estaciones
y Mercados, con cédula personal, nimero 402, 4 V. E con el debi-
do respeto expone:

Que en trece de Marzo de mil ochocientos ochenta solicit6, en-
tre otras cosas, prolongar la linea que termina en el Hospital de la
Princesa hasta la glorieta de Quevedo, y la que termina en la plaza
de la Cebaba hasta plaza de San Francisco.

Por disposiciéon del Excmo. Sr. Gobernador civil de esta provin-
cia se di6 4 esta instancia la tramitacién que marcan los artfcu-
los 101 al 103 del reglamento, para la ejecucién de la ley general
de Ferrocarriles, esto es, se publico por treinta dias en el Boletin
oficial para la mejora de proyectos, se confronté sobre el terreno, in-
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form6 el Sr. Ingeniero de las Vias ptiblicas municipales y se abri6
informacion priblica, de la cual no resulté protesta ni reclamacién
alguna.

No obstante haber informado favorablemente ese Excmo. Ayun-
tamiento, el Excmo. Sr. Gobernador civil, negé la aprobaciéon de
estas concesiones, pero remitido el expediente al Ministerio de Fo-
mento, este centro, por Real orden de veinticinco de Junio de mil
ochocientos ochenta y cuatro, concedi6 la aprobacién solicitada cuya
soberana disposiciéon fué conmunicada 4 esa Municipalidad para
que hiciera la concesién. Paralizése el curso de este expediente 4
consecuencia de una Real orden emanada del Ministerio de la Go-
bernacién, suspendiendo la tramitacién de toda concesion.

Revocada esta Real orden por otra del veintiuno de Julio de
mil ochocientos ochenta y seis, emanada del mismo Centro, esta
Sociedad ha solicitado de ese Excmo. Ayuntamiento que desde lue-
go se nos haga la concesion para comenzar los trabajos, pero se nos
ha contestado que para hacernos la concesion hay que atenerse es-
trictamente 4 lo que dispone el articulo 104 del reglamento de la
ley de Ferrocarriles, sacando 4 subasta la construcciéon de dichas
ampliaciones.

Es decir, que después de ocho afios de tramitacién, nos encon-
tramos con que no podemos realizar dichas ampliaciones, sin con-
currir 4 una subasta publica.

Compréndese perfectamente que en un proyecto de tranvia,
después de correr todos los trdmites, hasta llegar 4 su aprobacion,
se haga la adjudicacion en ptblica subasta, con objeto de ver si hay-
quien lo ejecute con rebaja en la tarifa de viajeros; pero como
ahora no se trata de un proyecto total, sino de una pequefia amplia-
cion de linea, que 4 nadie puede convenir su concesiéon mds que 4
esta Sociedad, es indudable que no debe aplicarse 4 la letra el refe-
rido artfculo 104, sino autorizar, desde luego, el comienzo de las
obras. ;Puede alguien, que no sea esta Sociedad, explotar aislada-
mente un trozo tan pequefio como es el comprendido desde la
plaza de la Cebada hasta la de San Francisco, que solo mide tres-
cientos metros? Seria un absurdo pensar que pudiera haber persona
que emplease un capital en material fijo, mévil y de traccion, solo
para explotar un trozo de trescientos metros, pues la pérdida del
capital serfa fatalmente precisa; sacando 4 subasta las ampliaciones
aprobadas por el Ministerio de Fomento, solo se conseguird que
acudan al dcto personas que, conociendo que solo esta Sociedad
puede explotar esos pequeios ramales, hagan proposiciones impo-
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sibles de todo punto cumplir, con el tnico y exclusivo objeto de
obtener una prima, esto serd lo que suceda; y como la Sociedad no
ha de dejarse explotar, el resultado final serd que los ramales de
que se trata serdn adjudicades 4 quien, segura y fatalmente, no
habrd de construirlos, el piblico se verd privado de los beneficios
de estas ampliaciones, y la Sociedad, después de ocho aifios de tra-
mitacion del expediente, verd perdidas sus legitimas y fundadas
esperanzas.

Por todo lo expuesto 4 V. E., suplica que, interpretando logica
y razonablemente la ley, se le autorice para comenzar los trabajos
de las referidas ampliaciones.

Asf lo espera de la notoria justificacion de V. E., cuya vida
guarde Dios muchos afios.—Madrid dieciseis de Junio de mil ocho-
cientos ochenta y ocho.-- Excmo. Sr.— Gil Meléndez y Vargas.»

Duodécimo. Que pasada la anterior instancia 4 informe del
Negociado cuarto, dictamin6, que si bien consideraba légicas y
atendibles las razones expuestas por el solicitante, con el fin de que
se le autorizara, desde luego, para ejecutar las obras de las amplia-
ciones sin necesidad de subasta, como quiera que cuando el Gober-
nador civil remitié el proyecto de estas ampliaciones, advertia que
le diera al expediente la tramitacion que marcan los articulos 101
al 104 del reglamento de la ley general de Ferrocarriles, y este
ultimo dispone que la concesion se haga por subasta, entendia
dicho Negociado que antes de resolver dicha peticion, debfa con-
sultarse al Excmo. Sr. Gobernador civil, si en el caso de que el
Ayuntamiento acordase la concesion, podria prescindirse de la lici-
tacién publica.

Conforme el Sr. Alcalde en el anterior dictamen, con fecha ocho
de Julio proximo pasado, dirigi6 una comunicaciéon al Gobernador
civil, ddndole cuenta de todo lo anteriormente expuesto, y suplicin-
dole se sirviera manifestar si en el caso de que el Ayuntamiento
acordase la concesion, podria prescindirse de la licitacion piblica.

Décimatercera.  Que el Excmo. Sr. Gobernador civil de la pro-
vincia, con fecha veintisicte de Noviembre proximo pasado, con-
testo lo que aparece de la comunicacion que literalmente se inserta
4 continuacién.

Comunicacion.—«Excmo. Sr.: Por el Ilmo. Sr. Director general
de Adminisracion local, se me ha comunicado, con fecha veinte del
corriente, lo que sigue:

Excmo. Sr.: D. Gil Meléndez y Vargas, Director gerente de la
Compaiia del Tranvia de Estaciones y Mercados, acudi6 al Ayun-
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tamiento de esta capital exponiendo, que en trece de Marzo de mil
ochocientos ochenta, habfa solicitado autorizacién para prolongar
las lfneas explotadas por la Compaiifa, su representada, la que ter-
mina ¢n el Hospital de la Princesa, hasta la glorieta de Quevedo,
y la que tiene su término en la plaza de la Cebada, hasta la de San
Francisco; y habiéndose dado 4 dicha solicitud la tramitacién pre-
venida por la ley general de Ferrocarriles y reglamento para su
ejecucion, se publicé en los periédicos oficiales para la admision de
proyectos que pudieran mejorar el presentado, se llevé 4 cabo el
replanteo sobre el terreno, informé el Director de Obras munici-
pales, se abri6 informacién ptiblica de la cual no result6 protesta ni
reclamacién alguna, y remitido el expediente al Ministerio de Fo-
mento, aprobo dicho departamento, por Real orden de veinticinco
de Junio de mil ochocientos ochenta y cuatro, las ampliaciones pro-
puestas por la Compafifa, trasladando dicha Real orden al Ayunta-
miento para que hiciera la concesién oportuna, y ateniéndose dicha
Corporaci6n 4 lo preceptuado por el art. 104 del reglamento, acor-
d6 se verificara la subasta prevenida por el mismo, y como no se trat6
de su proyecto total, sino de ampliaciones parciales introducidas en
uno anteriormente introducidas con todas las formalidades legales,
opina la Sociedad solicitante que con dicho trdmite solo se conse-
guirfa amparar el agio de las personas que podrfan acudir 4 la su-
basta 4 hacer proposiciones insostenibles, con objeto de obtener de
aquella una prima por la subrogacién de sus derechos, y como no
se halle dispuesto 4 secundar estos probables propésitos, segura-
mente quedarfan sin construir las ampliaciones proyectadas, y por
tanto, perjudicando notoriamente el servicio ptiblico, por lo que so-
licit6 que declarando exceptuados de subasta los indicados ramales,
autorizase su construccién y explotacion.

Asi lo estim6 el Ayuntamiento de esta capital, pidiendo 4 ese
Gobierno civil la declaracién consiguiente, mas como dicha autori-
dad considerase que debfa hacerse por la autoridad superior en el
orden de la administracién, elevé la solicitud con los antecedentes
de su razon 4 este Ministerio, en dieciseis de Octubre tltimo, impe-
trando una resolucion favorable 4 la peticion deducida por la Com-
paiifa.

Considerando que ateniéndose estrictamente 4 lo establecido
por el art. 104 del reglamento de veinticuatro de Mayo de mil ocho-
cientos setenta y ocho, para la aplicacién de la ley de Ferrocarriles
de veintitres de Noviembre de mil ochocientos setenta y siete, es
evidente la necesidad de que proceda la oportuna subasta 4 la con-
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cesién de todo proyecto de tranvia municipal 6 urbano, pero el
silencio de la legislacion en cuanto 4 las ampliaciones 6 modifica-
ciones parciales de proyectos debidamente aprobados con anteriori-
dad no puede interpretarse en aquél sentido, porque pugna abierta-
mente con el objeto que la misma se propone al imponer dicho
tramite previo, que no es otro que favorecer los intereses comunales,
facilitando la concurrencia de proposiciones que puedan mejorar los
hechos por los peticionarios de un proyecto, y este fin, lejos de lo-
grarse, se contravendrfa claramente con exigir la subasta previa para
las ampliaciones referidas, ante la posibilidad de que pudieran ha-
cerse propuestas con el solo objeto de alcanzar una prima por la
cesion de los derechos adquiridos por los licitadores que la presen-
taron, sin que esto hubiera de redundar en beneficio del piblico, por
la imposibilidad, casi absoluta, de que una compaiiia distinta de la
actual explotadora lleve 4 cabo los desembolsos que supone la eje-
cucion de las obras necesarias y la adquisiciéon del material movil
destinado al trdfico.

Considerando, por tanto, que no se habrfa de alcanzar ventaja al-
guna para el servicio publico, y podria autorizarse en cambio la le-
sion de los intereses de un tercero, lo cual no puede ni debe auto-
rizar la Administraciéon en modo alguno, y mucho menos cuando el
silencio de la ley deja expedita 4 sus facultades discrecionales la de
adoptar una resolucion favorable 4 los primeros.

Considerando que para alejar toda sospecha de que esta decla-
racion pueda interpretarse en tan amplio sentido que perjudique los
intereses del vecindario, debe imponerse una limitacién que los ar-
monicen con los de la Empresa concesionaria y quedando los gastos
de estas reducidos 4 la adquisiciéon y emplazamiento del material
fijo necesario para las ampliaciones proyectadas, puede y debe acep-
tar alguna restriccion, que la equidad aconseja y no rechaza la legis-
lacion vigente. )

Esta Direccion general ha acordado autorizar al Ayuntamiento
de esta capital para que conceda 4 la Sociedad Tranvia de Estacio-
nes y Mercados, sin subasta previa, las ampliaciones proyectadas
en las lineas que tiene en explotacion, y obligar 4 la referida Em-
presa d que las tarifas aplicables 4 los nuevos trayectos guarden
proporcion con las aprobadas para el resto de la explotacion.

Lo que tengo el honor de trasladar 4 V. E., por contestacion 4
su oficio de diez y ocho de Julio ultimo.

Dios guarde 4 V. E. muchos afios. —Madrid veintisiete de No-
viembre de mil ochocientos ochenta y ocho.—P. D, Arturo, (apelli-
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dos ilegibles). —Sr. Alcalde Presidente del Excmo. Ayuntamiento
de esta Corte »

Décimocuarto. Que el Excmo. Sr. Alcalde Presidente, en diez
y seis de Enero tiltimo, ordené lo que aparece en el siguiente de-
creto.—Decreto. — «Madrid dieciseis de Enero de mil ochocientos
ochenta y nueve, ‘

Pase al Sr. Ingeniero Director de las vias ptiblicas, para que
forme y remita el pliego de condiciones especiales 4 que ha de
sujetarse la Sociedad, teniendo en cuenta para su redacciéon los
puntos siguientes:

Primero. Que las cldusulas han de estar en armonfa y conso
nancia con el pliego de condiciones que rige para la totalidad del
proyecto.

Segundo. Que ha de tenerse presente cuanto dispone la Real
orden de veinticinco de Junio de mil ochocientos ochenta y cuatro,
aprobatoria de estas ampliaciones, y consignando que se hace la
concesion sin perjuicio de tercero y de los derechos alli creados,
y muy especialmente de los que existir puedan 4 D. Carlos Locatelli,
concesionario de un tranvia de circunvalacion.

Tercero. Que al prolongarse la linea hasta la plaza de San
Francisco ha de variarse la colocacion de agujas, para que esta
tenga lugar antes de entrar en la carrera de San Francisco.

Y cuarto. Asf mismo ha de tenerse presente la advertencia que
hace la Direccion de Administracion local, en resolucion de veintisiete
de Noviembre tltimo, relativa 4 que las tarifas aplicables 4 los nue-
vos trayectos guarden proporcion con las aprobadas para el resto de
la explotacion. —P. A. del Sr. Presidente.—El primer Teniente —
Romero Paz.»

Décimoquinto. Que en su virtud el Ingeniero Jefe de las vias
publicas municipales redacté y remiti6 al Excmo . Sr. Alcalde el
pliego de condiciones especiales, bajo las cuales ha de otorgarse 4
la Sociedad del Tranvia de Estaciones y Mercados las ampliaciones
4 sus lineas desde la plaza de la Cebada hasta la de San Francisco
el Grande, y desde la glorieta de San Bernardo hasta la de Queve-
do, al que presto su conformidad D. Gil Meléndez y Vargas.

Décimosexto. Que pasado 4 informe de la Comisién cuarta,
emitié el siguiente:

Informe.—¢Excmo. Sr.: Por resolucién de la superioridad, de la
cual se di6 cuenta 4 V. E. en sesion de veintiocho de Noviembre
del afio dltimo, fué autorizado aquel Ayuntamiento para conceder
i la Sociedad del Tranvia de Estaciones y Mercados, la prolonga-
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ci6én de su linea, desde la iglesia de Nuestra Sefiora de Gracia hasta
la plaza de San Francisco, y desde el Hospital de la Princesa hasta
la glorieta de Quevedo.

En consecuencia de dicha superior resolucién, se ha formado
por la Direcciéon de Obras prblicas el pliego de condiciones 4 que
ha de sujetarse la Sociedad, tanto en la construccién como en la
explotacion de las dos indicadas prolongaciones.

La Comisién cuarta ha examinado dicho pliego, pues todas sus
cldusulas estdn en consonancia y armonfa con las condiciones
del proyecto general y con las advertencias hechas por la Superio-
ridad.

Por tanto, esta Comision opina que V. E. debe aprobar dichos
pliegos, y acordar se otorgue la correspondiente escritura y se co-
miencen los trabajos. V. E, sin embargo, acordar4, como siempre,
lo que estime mds aportuno.

Madrid veintiocho de Marzo de mil ochocientos ochenta y
nueve.—M. Monasterio.—Hilario Gonzdlez.—Teodoro Gémez Her-
ndndez.--Rafael Urosa.»

Que dicho informe fué aprobado por el Ayuntamiento en sesién
de dieciseis de Mayo tltimo, y que, en su consecuencia, se comu-
nic6 4 D. Gil Meléndez y Vargas la aprobacién de la concesién por
el Ayuntamiento, y haciéndole presente que antes del otorgamiento
de la presente escritura debfa cumplir con la condicién diecisiete
del pliego, que preceptiia que deberd depositar en el término de
quince dfas, en la Tesorerfa municipal, la cantidad de mil quinien-
tas pesetas en metdlico, 6 su equivalente en papel, como garantfa
del cumplimiento del contrato.

Decimoséptimo. Que cumpliendo con lo preceptuado en la re-
ferida condicion, el Sr. Meléndez Vargas ha depositado las dichas
mil quinientas pesetas, como aparece de un resguardo que 4 conti-
nuaciéon se inserta: .

Resguardo.— « Ayuntamiento constitucional de Madrid. —Tesore-
rfa.—Afio econ6mico de mil ochocientos ochenta y ocho 4 ochenta
y nueve.—Carta de pago, nimero siete mil uno.—Fondos especia-
les. —Fianzas. --D. Manuel de Castro, Tesorero municipal de esta
villa.

Recibf de D. Gil Meléndez y Vargas, Director de la Compaiifa.
del Tranvia de Estaciones y Mercados, mil quinientas pesetas,
como fianza 4 responder de las obras de prolongacion de sus lineas
hasta la plaza de San Francisco y glorieta de Quevedo. (Orden,
fecha veintiuno del actual).

7
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De la referida cantidad, firmo con esta fecha el equivalente
cargareme, bajo el niimero siete mil uno, debiendo tomarse razén
de la presente en la Contadurfa de este Ayuntamiento, sin cuyo re-
quisito no serd legal esta carta de pago.

En Madrid 4 veinticuatro de Mayo de mil ochocientos ochenta
y nueve.—Son pesetas, mil quinientas.—El Tesorero, P. D. Andrés
Rosendo.—'I'omé razén. —P. El Contador, Eduardo Vela.—To-
mado razén por la Contadurfa al nimero siete mil uno del Diario
de Intervencion.—Sentada al niimero doscientos veintiseis del Libro
Auxiliar de la Caja.»

Décimoctavo. Que habiéndose pasado los antecedentes relacio-
nados al infrascrito Notario para la redaccién de la presente escri-
tura, da fe de haberlos reconocido y examinado, de que todo lo rela-
cionado anteriormente es cierto y de que los insertos concuerdan
con sus originales, 4 los que en todo caso me remito.

En tal estado se procede al otorgamiento de esta escritura en la
forma siguiente:

El Excmo. Sr. D. Eduardo Romero Paz, Alcalde Presidente
interino del Ayuntamiento de esta capital, cumpliendo con el
acuerdo de dicha Excma. Corporacion, y en nombre y representa-
cién de la Villa de Madrid otorga 4 favor de la Sociedad del Tran-
via de Estaciones y Mercados, representada en este acto por su Di-
rector, D. Gil Meléndez Vargas, la concesion de las ampliaciones
4 las lineas de dicho tranvia desde la plaza de la Cebada, hasta la
de San Francisco el Grande, y desde la glorieta de San Bernardo 4
la de Quevedo, con sujecion al siguiente:

Plirgo de condiciones especiales bajo las cuales han de otorgarse a
la Sociedad del Tranvia de Estaciones y Mercados las ampliaciones
@ sus lineas, desde la plaza de la Cebada, hasta la de San Francisco
el Grande, y desde la glorieta de San Bernardo hasta la de Quevedo:

Articulo 1. La Sociedad del Tranvia de Estaciones y Merca-
dos se obliga 4 ejecutar de su cuenta y sin ninguna clase de sub-
vencion, como concesionaria de las mismas, todas las obras necesa-
rias para prolongar su linea desde la plaza de la Cebada 4 la de San
Francisco el Grande, por la plaza del Humilladero y Puerta de
Moros y por la carrera de San Francisco, como igualmente desde la
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glorieta de San Bernardo hasta la de Quevedo por toda la prolon.
gacion de la calle Ancha de San Bernardo (antes de las Navas de
Tolosa,) con arreglo 4 los planos aprobados, sin mds variacién que
la de que las agujas, que se proyectan en el ramal de San Francisco
se coloquen en la plaza del mismo nombre, en vez de situarse en
la carrera, seglin previene la Real orden aprobataria expedida por
el Ministerio de Fomento en veinticinco de Junio de mil ochocien-
tos ochenta y cnatro.

Art. 2.0 Esde cuenta del concesionario ejecutar todas aquellas
obras que 4 consecuencia del establecimiento de la nueva via exi-
ja el empedrado y afirmado de Ja calle, para que este quede con
las condiciones de viabilidad que deba satisfacer.

Es asf mismo de cuenta del concesionario ejecutar 6 abonar a
quien corresponda todos los materiales, labores y obras aparentes
6 subterrdneas, ya pertenezcan al Estado, 4 la Provincia, al Munici-
pio, al Patrimonio de la Corona, 4 las Empresas 6 4 los particu-
lares, que por el establecimiento de la nueva via sea necesario sepa-
rar, modificar, cambiar de trayecto 6 colocar 4 mayor profundidad
de la que tuvieran en la actualidad.

Art. 3.0 Las obras se llevardn 4 cabo interceptando lo menos
posible el trdnsito piiblico, para lo cual el concesionario se sujetard
en el orden de los trabajos 4 las prescripciones que con este objeto
se le designe por la Direccion facultativa de las vias publicas.

Se evitard en cuanto sea posible la superposicion del tranvia 4
los conductos y aparatos subterrdneos de la tuberfa del agua y del
gas que discurren por las calles.

Art. 4.° El perfil transversal de las calles, en la parte ocupada
por el tranvia, se establecerd en su forma primitiva y no podrd
hacerse alteracion alguna sin obtener antes el oportuno consenti-
miento.

Art. 5.0 El empedrado 6 afirmado de las calles se efectuard por
el concesionario, volviendo 4 emplear los mismos materiales levan-
tados en la zona que ocupe el tranvia 1 otros de igual clase. Si
conviniere variar el sistema de afirmado de la via publica al esta-
blecer el tranvia, se colocaran al lado los nuevos materiaies por
cuenta de la Municipalidad, siendo de la del concesionario su colo-
caciéon de la manera que se le designe; pero si la variaciéon se
hiciere estando explotdndose el tranvia, entonces la obra serd.de
cuenta del Municipio.

Art. 6.° Toda modificacion en las rasantes de la via ptblica, ya
sean propuestas por el concesionario 6 impuestas por el Municipio,



e D e

que puedan afectar las condiciones actuales de viabilidad, serdn
objeto de un proyecto especial, que formardn respectivamente el
concesionario 6 la Direccién facultativa, y no podrd llevarse 4
ejecucién hasta que haya sido aprobado por el Excmo. Ayunta-
miento, en cuyo caso es obligatoria la construccién por el concesio-
nario, sin derecho 4 reclamacién.

Art. 7.° No se procederd 4 efectuar ningtin trabajo que pueda
producir alteracién alguna en la zona que haya de ocupar el tranvia,
sin que antes se verifique el correspondiente replanteo por la Di-
reccion facultativa de las vias ptblicas.

Art. 8.° Las obras se ejecutardn bajo la inspeccién y vigilancia
de la Direcci6n facultativa de las vias piiblicas municipales, debien-
do atenerse el concesionario 4 cuantas prescripciones se la dicten
con este objeto por la citada Direccién facultativa.

Art. 9.0 El replanteo de la via en cada calle 6 paseo, se har4
segln establece la condici6n séptima, y el concesionario avisard con
oportunidad, sefialando los sitios donde estd dispuesto para empezar
los trabajos.

Art. ro. Todas las obras que deban hacerse en el suelo y sub-
suelo de la vfa ptiblica 4 consecuencia de las del tranvia, serdn
como queda dicho, de cuenta exclusiva del concesionario, el cual
se sujetard en la ejecucion 4 las prescripciones que se le dictaren.

Ademds estard obligado 4 levantar y sentar de nuevo la via, en
la extensi6n que exijan las reparaciones de los servicios munici-
pales.

Art. 11 El sistema de via que se establecerd serd del mismo ya
instalado en las lineas generales.

Art. 12. Sila via sufriese algtin perjuicio respecto 4 las condi-
ciones de viabilidad, por culpa del concesionario, este se halla
obligado 4 reparar inmediatamente los dafios 6 desperfectos, y sino
lo hiciera, el Excmo. Ayuntamiento, por la via gubernativa y de
apremio, sin ulterior recurso, podrd embargar los productos de la
explotacién para satisfacer esta necesidad del servicio.

Art. 13.  El concesionario situard por ahora el nimero de esta-
ciones que crea convenientes para el servicio, cnyo emplazamiento
se sefialard sobre el terreno.

En el interior de la poblacién no hay estaciones ni sitios de
pasada, y silas hubiere, el concesionario las establecerd en las
plantas bajas de los edificios inmediatos para no ocupar ni dismi-
nuir el drea de viabilidad.

Art. 14.  El tranvia se dirigird, por regla general, por el centro
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de las calles, 4 fin de no entorpecer 4 los carruajes que al lado de
las aceras se hallan detcnidos delante de las casas, bastando para
* ello que quede libre un ancho mfnimo de dos metros entre la barra
exterior del carril y el adoquin de cinta de la acera.

Art. 15. La concesién se entiende hecha por el tiempo que falte
4 las lfneas generales de esta Sociedad, terminando cuando conclu-
yan aquéllas.

Art. 16. El concesionario satisfard 4 los fondos municipales,
como retribuci6n del uso que hace de la via piblica, la cantidad de
setecientas pesetas anuales, pagaderas por trimestres anticipados.

Art. 17. La Sociedad concesionaria entregard en la Tesorerfa
municipal, dentro de los quince dfas siguientes al en que se le noti-
fique la concesion, la cantidad de mil quinientas pesetas en metaliclo
6 su equivalente en papel, 4 que asciende el 5 por 100 del importe
del presupuesto, como garantfa del cumplimiento del contrato, que
perderd sin ulterior recurso, si dentro de los dos meses siguientes
no da principio 4 las obras 6 si en el término de cuatro meses, con-
tados desde la misma fecha, no tuviere concluida la instalacién de
estas ampliaciones.

Art. 18. El dep6sito consignado como garantfa, se entregard
cuando el concesionario acredite tener invertida en obras ejecutadas
en el referido tranvia de que se trata, un valor mayor que ¢l de

_dicho depésito.

Art. 19. Enel caso de que el concesionario no terminase el
tranvia 6 lo dejase sin concluir en el tiempo sefialado, 6 dejase de
cumplir las condiciones contenidas en este pliego en todo 6 en par-
te, quedard caducada la concesién con pérdida de todas las obras
ejecutadas. \

Art. zo. Si el concesionario abandonase la explotacién por m4s
tiempo de dos meses, el Excmo. Ayuntamiento podrd tambien de-
clarar caducada la concesién, con los efectos de la condicién an-
terior.

Art. 21. El concesionario nombrard un representante que, en
caso de ausencia, reciba las comunicaciones oficiales que se le diri-
jan, designando al propio tiempo su domicilio.

Si se faltase por el concesionario 4 esta condicién 6 su repre-
sentante se hallase ausente del punto de su residencia, serd vélida
toda notificacion, con tal que se deposite en la Secretarfa del Exce-
lentfsimo Ayuntamiento.

Art. 22, Si una nueva concesién que pudiera hacer la Munici-
palidad, tomara parte de las ampliaciones, objeto de esta concesion,
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satisfard aquella 4 esta, por derecho de peaje o‘24 pesetas por viaje-
ro y kilometro, pudiendo hacerse el cobro por medios kilometros.
La concesion de estas ampliacionas se otorga sin perjuicio de
tercero y de los derechos que puedan existir por virtud de otras
concesiones, y con especialidad de la otorgada 4 D. Carlos Locatelli,
para el tranvia de circunvalacién.

Art. 23.  La tarifa serd de cinco céntimos de peseta por viajero
en cada uno de los dos trayectos que se establecen, y que son desde
la glorieta de San Bernardo 4 la de Quevedo uno, y desde la plaza
de la Cebada 4 la de San Francisco el otro.

Art. 24. El concesionario se obliga 4 conservar la via afirmada
6 empedrado, en la zona comprendida entre las barras-carriles exte-
riores, mds cincuenta centfmetros de cada lado, y en caso de tener
que reponer los materiales lo hard por su cuenta.

Art. 25.  La conservacion de que habla el articulo anterior se
verificard bajo la inspeccion de la Direccion facultativa de las vias
publicas municipales de esta capital, la que podra ordenar la refor-
ma 6 renovacién de los firmes 6 empedrados, siempre que, 4 su juicio,
sea necesario.

Art. 26.  El concesionario no tiene derecho ¢ reclamacion algu-
na, en concepto de dafios y perjuicios, por los destrozos, deterioros,
reparaciones 6 cambios que en las obrasy labores propias del tranvia
causen los trabajos nuevos y de reparacién 6 conservaciéon que en la
superficie € subterrineamente al pavimento de la via se ejecuten por
cualquiera de los ramos de la Administracion municipal, 6 por otras
empresas 6 particulares que las ejecuten con permiso de la Autori-
dad competente.

Art. 27.  En los casos de incendio queda de hecho suspendida
la circulacién por el tranvia dentro de la zona de proteccicn y ma-
niobra del incendio que fije la Autoridad, y sin derecho 4 indemni
zacién de ninguna clase, asi como tampoco la tendrd en los casos en
que por consecuencia de alteracion del orden piiblico no pueda cir-
cular el tranvia, por los destrozos 1 obstaculos que se hayan ejecu-
tado y colocado en el tranvia 6 en la via publica, ni serd motivo de
reclamacién alguna la detencién 6 interrupcion en el transito 4
consecuencia de formaciones, procesiones, romerias (i otros actos pu-
blicos de semejante naturaleza.

Art. 28.  No podra cederse el todo 6 parte de esta concesion sin
permiso de la Municipalidad.

Art. 29.  Los gastos de esta escritura que haya de otorgarse y sus
copias serdn de cuenta del concesionario.



— 55 —

Art. 30. El concesionario, ademds de estas condiciones, estd
obligado 4 cumplir con todas las prescripciones y reglamento de
policfa urbana que estdn vigentes, y con las disposiciones que en
adelante se dicten para conveniencia del mejor servicio puiblico.—-
Madrid dos de Febrero de mil ochocientos ochenta y nueve.—El
Ingeniero Director.—Miguel de Cervantes.

Décimonoveno. Los sefiores otorgantes, segln intervienen,
aceptan la presente escritura en todas sus partes y condiciones y se-
nalan esta villa de Madrid como su domicilio comin para cuantos
actos, diligencias y reclamaciones que puedan originarse con motivo
de la presente escritura.

Asi lo dicen 3 otorgan el Excmo. Sr. D. Eduardo Romero Paz,
Alcalde Presidente interino del Ayuntamiento de esta capital, en
nombre y representacion de la villa de Madrid, y D. Gil Meléndez
Vargas, D. Leonardo de Eucio y Hurtado de Mendoza, Director el
primero, € individuo del Consejo de Administracion el segundo, del
Tranvia de Estaciones y Mercados, en nombre y representacion de
la Sociedad propietaria del referido Tranvia, siendo testigos instru-
mentales D. Federico Sobejano y Loépez San Romdn y D. Luis
Webre y Balluerca de esta vecindad, y sin impedimento legal que
obste 4 su testimonio.

Y yo, el Notario, hago constar haber advertido 4 los otorgantes
y testigos del derecho que la ley les concede para leer por si mismos
la presente escritura; y habiéndolo renunciado lo hice yo, por acuer-
do y 4 ruego de todos, ratificindose en su contenido los sefiores
otorgantes y firman todos con los testigos.

De cuanto queda consignado en el presente instrumento publi-
co, del reconocimiento y examen de los antecedentes que en el mis-
mo se relacionan y han servido de base para el otorgamiento de la
presente y del conocimiento y demds circunstancias de los sefiores
otorgantes y testigos, yo el Notario doy fe.— Eduardo Romero
Paz. -Leonardo de Eucio.—Gil Meléndez y Vargas.—Federico So-
bejano.-~Luis Webre y Balluerca.—Signado.-—Antonio Turon, con
rubrica.--Hay un sello de la Notarfa.

Es primera copia exacta de su matriz, nimero doscientos trein-
tay dos de mi protocolo corriente de instrumentos publicos.

La expido para el Excmo. Ayuntamiento de esta capital, en un
pliego sellado de clase sexta numero treinta y tres mil nuevecien-
tos cincuenta; y diecisiete de la duodécima, nimeros dos millones
ochocientos noventa mil trescientas diecinueve, al trescientos vein-:
licinco; y dos millones ochocientos noventa mil cuatrocientos trein-
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ta y cinco, al dos millones ochocientos noventa mil cuatrocientos
cuarenta y cuatro inclusive, que signo, firmo y rubrico, en Madrid 4
treinta y uno de Mayo de mil ochocientos ochenta y nueve.—So-
breraspados. —ranciado.—vem: prolongacién: cesién por el: Valen.
— Entre lineas: ptiblica Civil: Civil: tranvia de: la. - También valen.
Tachados: en.--el.— co.— No valen.— Enmendado.-— M.— go.—
Su.--También valen.—Hay un signo. —Antonio Tur6n.—Rubri-
cado.—Hay un sello de la Notarfa. —Es copia.
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Nuvmero cuarenta y siete.—En la Villa de Madrid 4 vein-
tiocho de Febrero de mil ochocientos noventa y nueve; ante
mi el infrascrito Licenciado en Jurisprudencia D. José Gar-
cia Lastra, Notario publico del distrito de esta capital, con
vecindad y fija residencia en ella, comparecen:

De una parte el Exemo. Sr. D. Alvaro Figueroa y Torres,
Conde de Romanones, en concepto de Alcalde Presidente que-
es del Exemo. Ayuntamiento de esta Corte, cuyo cargo ejerce.

Y de otra parte el Exeme. Sr. D. Francisco Lastres y Yuiz,
abogado, mayor de edad, casado, vecino de esta villa, con
cédula personal de tercera clase expedida enla misma con el
nimero cuatro mil trescientos setenta en veintiocho deOctubre
de mil ochocientos noventa y ocho; y el Sr. D. Gil Melénaez
y Vargas, mayor también de edad, casado, empleado, vecino
de esta Capital, con cédula personal de cuarta clase expedida
en ella con el niimero dos mil quinientos treinta y dos en vein-
te del citado Octubre: interviniendo el Sr. Lastres como Presi-
dente del Consejo de Administracion de la Sociedad anénima
denominada «Sociedad del tranvia de Estaciones y Mercados
de Madrid» domiciliada en esta Corte, y el Sr. Meléndez como
Director de la misma Sociedad, cuya representacion acredi-

4n con un testimonio parcial de la escritura de creacion de la
mencionada Sociedad y con una certificacion del Secretario
del Consejo de Administracion de ella, documentos que se
unen & esta matriz ¢ insertarian en sus copias al final.

Tienen, & mi juicio, la capacidad legal necesaria, que ma-
nifiestan no estarles limitada para, segun intervienen, formali-
zar esta escritura y exponen:

Primero. Que el expresado Director de la mencionada So-
“ciedad del tranvia de Estaciones y Mercados, recurrié en
quince de Noviembre de mil ochocientos noventa y siete al
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Excemo. Sr. Ministro de Fomento solicitando autorizacién para
efectuar el cambio de motor animal por el eléctrico en todas
sus lineas, acompailando el correspondiente proyecto en el
que 4 su juicio figuraban cuantos datos eran necesarios para
ello, obligandose 4 ampliarlos, si asi se juzgase, con los que se
le indicaren.

Segundo. Esta instancia y proyecto se remitieron al sefior
Gobernador Civil de la provincia para que llevase 4 efecto la
informacion piublica prescripta en los articulos primero y se-
gundo de la ley de treinta de Mayo de mil ochocientos ochen-
ta y cinco en la cual informacion habria de oirse también al
Ayuntamiento de esta Corte, el que manifiestaria con arreglo
4 qué legislacion y bajo qué condiciones habia otorgado la
concesion de los tranvias pertenecientes 4 la repetida So-
ciedad.

Tercero. En su consecuencia el Sr. Gobernador formulé el
oportuno anuncio haciendo publica la mencionada peticion del
Director de la expresada Sociedad 4 fin de que las Corporacio-
nes 0 particulares que se considerasen perjudicados pudieran
presentar sus reclamaciones dentro del plazo de treinta dias &
contar desde la fecha de la publicacion, la cual se verificé en
el Boletin Oficial de la provincia correspondiente al dia vein-
tiuno de Diciembre de dicho afio mil ochocientos noventa y
siete, y transcurrido el plazo prefijado sin haberse presentado
reclamacion de ninguna clase, el Sr. Gobernador remiti6 en
veinticuatro de Enero de mil ochocientos noventa y ocho al
Ayuntamiento el proyecto y el expediente incoado 4 fin de que
informase lo que estimara oportuno.

Cuarto. EIl Sr. Alcalde Presidente acmd() en su vista que
pasase & informe del Sr. Ingeniero Director de Vias piublicas,

quien lo evacud en diez y ocho de Marzo sucesivo manifestan-

do que el proyecto era aprobable, si bien era conveniente que
la concesion se hiciera bajo las condiciones que expuso.
Quinto. Emiti6 también su informe el Negociado cuarto del
Ayuntamiento en el sentido de que podia aprobarse el cambio
de motor solicitado por el Director de la Empresa del tranvia
de Estaciones y Mercados 4 la cual consideraba conveniente
se fijasen las condiciones que el Ayuntamiento consigné al
aprobar la pretension deducida por la Empresa del tranvia de
Madrid, y las cuales condiciones transeribe en su informe.
Aiiadié ademdas que deberia obligarse la Empresa de Estacio-
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nes y Mercados & suministrar la corriente necesaria para un
maximum de diez arcos voltaicos colocados en los postes que
utilizaria la Empresa misma para el soporte del cable aéreo
instalados en los paseos de Atocha y de San Vicente, siendo
de cuenta del Ayuntamiento la instalacion y conservacion de
las lamparas, sin responder la empresa de las interrupciones
que por cualquier accidente pudiera sufrir la corriente eléc-
trica. Con respecto & obligar &4 la Empresa al paso de sus ve-
hiculos por la trayectoria proyectada en la Puerta del Sol,
creia el Negociado llegado el momento de disponer se hiciese
un nuevo estudio de este proyecto.

Y por 1ltimo, como punto esencial & estudiar y tenerse en
cuenta en evitacion de graves daiios 4 las canalizaciones de
agua y gas, y principalmente 4 la seguridad del transito pu-
blico, y prevenir reclamaciones, entendia que en todas las
instalaciones de traccion eléetrica que se consintieran, debe-
ria exigirse 4 las Empresas el establecimiento de un cable de
retorno de la corriente, que deberia ir conectado & la via, con
lo cual se destruirian los efectos que causara la falta de ese
cable, llamados desastres electroliticos.

Sexto. Pasado el expediente 4 la Comisién 4.*, consignéd
en su dictamen de catorce de Abril de mil ochoeientos noven-
ta y ocho, que procedia acceder & la pretension deducida por
el Director del tranvia, informando favorablemente 4 la su-
perioridad el cambio de motor de fuerza animal por el eléetri-
co de cable asreo, bajo las condiciones que determina, habien-
do sido aprobado este dictamen por el Ayuntamiento en sesion
de veintisiete del mismo mes, con una aclaracion en cuanto 4
la concesién para la linea de San Franecisco; y en su consecuen-
cia el Sr. Alcalde Presidente devolvio al Sr. Gobernador civil
¢l proyecto, acompaiiando el expediente instruido y haciendo
al propio tiempo las observaciones que estimo6 oportutunas.

Séptimo. Visto en el Ministerio el expediente informativo,
asi como el informe emitido por la Seccion tercera de la Jun-
ta Consultiva de Caminos, Canales y Puertos, las escrituras
en que se consignan las concesiones de tranvias hechas por el
Ayuntamiento & la Empresa peticionaria y el expediente in-
coado ante la Direceion general de Agricultura, Industria y
Comercio, para autorizar ciertas construcciones y una via
provisional en los terrenos de la Moncloa, 6 sea del Instituto
Agricola de Alfonso XII, se dict6 con fecha veintitrés de Agos-
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to, Real orden autorizando 4 la expresada Soc’edad del tran-
via de Estaciones y Mercados para que con arreglo al proyec-
to que presenté en quince de Noviembre de mil ochocientos
noventa y siete y que al efecto se aprobaba, pudiera sustituir
el motor actual de fuerza animal por el de eléctrico de cable
aéreo en las lineas que explotaba otorgadas por el Ayunta-
miento, exceptudndose de esta autorizacion el ramal 6 trozo
de linea que une la glorieta de San Antonio de la Florida con
las cocheras establecidas frente 4 la Bombilla, en el interior
de los terrenos del Instituto Agricola de Alfonso XII, debien-
do observarse las prescripciones que la misma Real orden es-
tablece. .

Octavo. De esta Real orden se di6 cuenta al Ayuntamiento
en sesion de veintiocho de Septiembre, y en su vista el Nego-
ciado 4.°, en dictamen de cinco de Octubre, fué de opinion
que procedia el otorgamiento de la correspondiente escritura,
modificacién de la de veintiseis de Septiembre de mil ocho-
cientos setenta y seis, en que fué concedida la explotacion del
tranvia, siempre que la Empresa prestara conformidad: pri-
mero, al dictamen de la Comision de Obras, de catorce de
Abril de mil ochocientos noventa y siete y acuerdo del Ayun-
tamiento de veintisicte del mismo, y segundo, 4 la Real orden
de veintitres de Agosto y & las condiciones econémicas admi-
nistrativas que deben modificar la primitiva concesion; resul-
tando que el Sr. Presidente del Consejo de Administracion y
el Sr. Director de la Empresa han expresado su conformidad
con todas y cada una de las condiciones fijadas en las aludi-
das disposiciones, obligdndose 4 su mas exacto cumplimiento
y 4 sujetarse al replanteo que por la Alcaldia Presidencia se
determine para la Puerta del Sol, segiun asi y mis pormenor
aparece del expediente instruido en el Ayuntamiento, relati-
vo & la citada Real orden de veintitres de Agosto de mil ocho-
cientos noventa y ocho y de la copia simple del que se promo-
vio y se remitio al Sr. Gobernador civil, para informar acerca
de la referida pretension del Director de la Empresa; con refe-
rencia & los cuales expedientes 6 documentos, he expedido el
testimonio que se unird & esta matriz para insertar en sus co-
pias en este lugar.

Testimonio.—D. José Gareia Lastra, Licenciado en Juris-
prudencia y Notario ptblico del distrito de esta Capital con
fija residencia en ella.
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Doy fe.—Que en el Exemo. Ayuntamiento de Madrid se han
formado dos expedientes sobre sustitucion del motor de san-
gre por el eléetrico en el tranvia de Estaciones y Mercados; el
primero de dichos expedientes tiene por cabeza una instancia
del Director de la Sociedad de dicho tranvia, de quince de
Noviembre de mil ochocientos noventa y siete, dil:igida al Ex-
celentisimo Sr. Ministro de Fomento y concluye con la minuta
de una comunicacion del Sr. Alealde al Sr. Gobernador civil
de la provincia, de Mayo, treinta y uno, noventa y ocho.

De este expediente tengo 4 la vista una copia simple sin
autorizar que corre con el segundo expediente, el cual se en-
cabeza con un impreso relativo 4 las concesiones y ampliacio-
nes otorgadas & dicha Sociedad, continuando el traslado de
una Real orden de veintitres de Agosto de mil ochocientos no-
venta y ocho, siendo de advertir que el primero de los men-
cionados expedientes obra en copia simple. Por exhibicion de
cllos inserto lo siguiente: '

Oficio.—Excemo. Sr.: Kn ¢l Boletin oficial de esta provin-
cia, nimero treseientos cinco, correspondiente al dia veintiuno
de Diciembre ultimo, se hizo la publicacion de la peticion que
el Director de los tranvias de Istaciones y Mercados de esta
Corte, habia hecho en el Ministerio de Fomento para la susti-
tucion del motor de sangre que hoy emplea por el eléetrico, y
en dicho anuncio se concedia un plazo de treinta dias para que
los particulares 6 Corporaciones (ue lo estimasen oportuno
hiciesen las reclamaciones que creyesen convenientes.

Transcurrido este plazo sin que conste en este Gobierno se
haya presentado reclamacion de ninguna clase, he acordado,
en virtud de lo ordenado por la Direccion general, remitir &
‘ese Ayuntamiento el proyecto y expediente incoado & fin de
que se sirva informar lo que estime oportuno.

Dios guarde & V. E. muchos aiios. 3

Madrid veinticuatro de Inero de mil ochocientos noventa
y ocho.=El Gobernador, Aguilera.

ixemo. Sr. Alealde Presidente del Ayuntamiento de esta
Corte.

Dictamen.—Exemo. Sr.: Kxaminado el proyecto de cam-
bio de motor de sangre por la traccion eléctrica que presenta
el Sr. Director del tranvia de Estaciones y Mercados, paso 4
informarlo en cumplimiento de lo ordenado por V. E. en el
anterior deercto y teniendo presente lo que respecto de este
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asunto disponen los articulos ochenta y dos y ciento dos del
Reglamento de veinticuatro de Mayo de mil ochocientos seten-
ta ocho, parala ejecucion de la ley de Ferrocarriles de veinti-
tres de Noviembre de mil ochocientos setenta y siete.

Consta el proyecto:

Primero. De una memoria, en la que se describen las obras
y se fundamenta su necesidad y conveniencias;

Segundo. De los planos necesarios para la mejor compren-
sién y desarrollo del proyecto, que son: uno general de toda
la linea, y dos en mayor escala, para representar los datos
del trazado y la colocacion de los soportes del cable de ali-
mentacion, perfil longitudinal, perfiles transversales, plano
especial de detalle para la travesia de la Puerta del Sol, dibu-
jo de los coches, soportes, esquemas de distribucion de la
corriente, aisladores, pararrayos, y los demés elementos que
se presentan en escalas bastante grandes para su examen.

Tercero. Pliego de condiciones facultativas, en que se des-
criben las obras, cables, hilos, maquinas, material movil y
demads elementos de la linea y se precisan los detalles de su
ejecucion.

Cuarto. De un presupuesto de las obras que han de insta-
larse para el pretendido cambio de traccion.

(Falta en este proyecto las tarifas y el caleulo de rendi-
mientos; pero como esta linea estd en explotacién, y no se
solicita reduccion ni aumento de tarifas, puede dispensarse de
la presentacion de estos documentos.)

El autor del proyecto propone emplear la traceion eléctri-
ca en las tres lineas que comprende esta Sociedad, que son:
primera, la del Pacifico, Puerta del Sol y Bombilla; segunda,
la de Quevedo, Puerta del Sol y San Francisco; y tercera, la
de Quevedo & la plaza del Progreso, que tienen un desarrollo
total de nueve mil cuatrocientos metros en via doble.

En este cambio de traceion se ha de seguir empleando el
mismo sistema de via que tiene actualmente esta Sociedad; es
decir, el de carril Haarman con tirantillas de hierro.

Nada dice el autor respecto de la renovacion, aunque se
consigna en el presupuesto una cantidad para este objeto, que
es 4 juicio del que suseribe suficiente, no s6lo para renovar el
material fijo de la via, sino para cambiar el sistema de cimen-
tacion, que en la actualidad se hace, apoyando los carriles
directamente sobre el terreno del subsulo de la viae publica.

il
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Conviene que para el cambio de sistema de traceion, se sien-
ten los carriles sobre un cimiento de hormigén, 6 por lo menos,
de piedra partida, con el fin de hacer mas sélido el conjunto,
y evitar que se altere la posicién de la via en planta y rasan-
tes, puesto que de no ser asi, daria lugar 4 descarrilamientos
0 accidentes que deben evitarse, con la traccion eléctrica, en
la que no hay medio de encarrilar los coches como no sea &
brazo 6 con caballerias. Por otra parte, la via que no esti en
perfecto estado de conservacién, produce un movimiento
desagradable 4 los viajeros y destruye muy pronto el material.
Por todo lo que entendemos, que procede que la Empresa re-
nueve el material fijo, empleando carriles de mayor seccion
para facilitar el paso de las corrientes sin derivaciones &
tierra, que disminuyen la potencia de la fabrica, y causan per-
juicios & las otras canalizaciones inmediatas con los efectos
electroliticos al pasar las corrientes derivadas &4 estos condue-
tores & través del terreno, descomponiendo el agua y sales que
constituyen el suelo de la via publica.

Proyecta la traccion eléctrica por cable aéreo para 1x con-
dueeion de la energia, haciendo el retorno de la misma por los
carriles hasta la fabrica, es decir, e! mismo sistema que en la
actualidad establece el «Tranvia de Madrid,» y tienen solici-
tado las lineas del Norte y del Este.

El cable de alimentacion, que ser4a de bronce fosforoso, de
ocho metros, veinticinco milimetros de diadmetro, lo sostiene
por medio de vientos formados por alambre de acero galvani-
zado de cinco milimetros de diAmetro, que se cuelgan, bien &
postes, 0 bien & eonsolas 6 grapas empotradas en las edificacio-
nes de las calles, en que por su poca anchura, no permitan la
instalacion de los postes, apoyos en buenas condiciones.

La altura del conductor de alimentacion, propone que sea
la de seis metros sobre el nivel del suelo, y su enlace 4 los
soportes, por medio de sordinas y aisladores doblemente ins-
talados en el punto de amarre de los vientos y en el de sus-
pension del hilo.

Los soportes los proyecta en tres clases: una de tubos de
acero estirado con basamento de fundicion, otra de hierro for-
jado, armados en celosia, y otra de postes de madera adorna-
dos con aplicaciones de hierro.

Propone establecer los de la primera clase, en las calles de
Carretas, Puerta del Sol, Atocha, Preciados y plaza de Santo
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Domingo; los de eclosia, en las demas callzs comprendidas
dentro del interior de la poblacion; y los de madera, en los dos
trayectos comprendidos desde la estacion del Norte & la Bom-
billa, y desde la Puerta de Atocha 4 la estacion del Pacifico.

La separacién de los postes propone que sea de treinta &
cuarenta metros en la linea recta y que en las curvas se adop-
te la distancia que permitan los radios y las eireunstancias del
terreno.

El conductor de alimentacion lo divide en secciones de
quinientos metros de longitud, independientes unos de otros y
enlazados entre si por medio de aisladores ¢é interruptores quo
en caso necesario puedan cortar la continuidad.

Ademas se han de anchar los extremos de cada seccién por
medio de vientos que la atiranten, manteniendo la tensién
conveniente por medio de resortes; se instalaran los pararra-
yos necesarios para aislar la linea y motores de las descargas
atmosféricas.

Respecto de todo este material que constituye el equipo
eléetrico de la instalacitin, el Ingeniero que suseribe encuen-
tra aceptable todo lo que se propone, pero entiende que seria
lo més conveniente que hubiese uniformidad en todas las obras
de este género que construyan en la via publica las diversas
Compaiiias de tranvias que se explotan en Madrid; asi pues
deberia obligarse & que los soportes de los cables ¢ hilos sean
metalicos y del mismo tipo que los empleados por la Compa-
iiia «Tranvia de Madrid» y que el hilo de trabajo se coloque
como en aquélla 4 sicte metros de altura sobre el suelo de las
calles, para facilitar asi el cruce de los demis y otras lineas.

Para el enlace eléctrico de los carriles entre si, propone
emplear una varilla de cobre cuyos extremos se introduzcan
remachados por un pasador, en taladros practicados en el
alma del carril.

Respecto de este asunto debemos observar que en la linea
del «Tranvia de Madrid» se han colocado dobles las bridas
eléetricas de cada junta en armonia con lo que arroja el edleu-
lo, dada la seccién del carril alli empleada y la condicion de
que la pérdida potencial no sea superior & cinco volts entre
las extremidades de la linea, para evitar asi las derivaciones
4 las tuberias & través del suelo y los efectos eléetricos.

Es de esperar que la prictica sancione los resultados del
caleulo y dentro de pocos dias quedara asi demostrado; pero
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si'la observacion de la linea del Tranvia de Madrid hiciera
conocer la insuficiencia del bridaje eléetrico empleado en ella,
se aumentaria lo necesario, hasta conseguir una buena mar-
cha regular y eso seria aplicable 4 esta nueva peticiéon y 4 las
concedidas hasta el dia para Madrid.

Para el material movil proyecta treinta coches, de los cua-
les estardn veinticuatro en servicio y seis en reserva, con los
cuales hay suficientes para un trafico de salidas con frecuen-
cia de cuatro minutos 4 velocidades medias de ocho kilometros
por hora. )

Los coches constaran del truek y la caja, y llevara cada
uno dos motores eléctricos del sistema Thomson Flonston y
del tipo G. E. mil doscientos, alojados en cajas que eviten la
entrada del polvo y barro y faciliten la limpieza y examen.

La suspension de los motores se hace por medio de resor-
tes apoyados en los traveseros del carretén y en cada uno de
los coches se colccaran dos reguladores para el cambio de
marcha y demdis maniobras, alumbrado eléctrico con cinco
lamparas de diez y seis bujias y los corta circuitos y para-
rrayos indispensables.

Nada tenewos que observar respecto del material movil,
cuyo proyecto estd bien estudiado.

En el pliego de condiciones facultativas se presenta el pro-
yecto con la extensién necesaria para conocer bien los elemen-
tos materiales de la instalacion y las obras que han de ejecu-
tarse.

En diferentes articulos deseribe los postes detallando sus di-
mensiones y forma, el material eléetrico de cables, vientos,
hilos, aisladores, pararrayos, etc., y los feeders de alimenta-
cién, que los propone subterrdaneos, de alambre de cobre elée-
trico aislado con doble caja de cauchout y protegido con cin-
tas de tejido de eailamo impregnado en un betiin resinoso ais-
lador.

Poco resistentes nos parecen estos cables para estar ente-
rrados, por lo que seria preferible que la Empresa emplease
cables protegidos con cubierta metalica 6 cinta de plomo.

Describe en otros articulos el material movil y dice que
los construird con limpia barros, con euyo nombre quiere de-
signar sin duda alguna los feeders 6 salva vidas, y ademds
indica que los frenos han de ser potentes para detener el ca-
rruaje en plena marcha, empleando ademés como tal los mo-
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tores con la corriente invertida para desarrollar la fuerza
contraelectromotriz.

La energia necesaria para la explotacion propone consu-
mirla de la fabrica actualmente establecida por la «Compaifiia
Madrileiia de electricidad» haciendo con esta el contrato co-
rrespondiente para el suministro del fluido necesario, que lo
caleula &4 razén de doce caballos por coche, siendo los dina-
mos que se empleen en este servicio, independientes de los
del alumbrado y contando con las reservas necesarias en caso
de averia 6 aumento de servicio. En el caso de que las gestio-
nes para este fin no tuvieran acuerdo entre las dos Compaiiias,
la del tranvia, que motiva este expediente, construiria su fa-
brica propia en la actual Estacion del Pacifico, con los genera-
dores, maquinas, dinamos y accesorios para la producecion de
la energia, cuya instalacion se haria por la «Union eletricitats
Gesellschaft» de Berlin.

Respecto de este asunto haremos observar dos cosas: pri-
mera que sea porque se tome la potencia eléctrica de otra fa-
brica 6 sea que se construya una propia de la Empresa, lo ne-
cesario es que esta garantice al Ayuntamiento la regularidad
en la explotacién y la continuidad del servicio, cuando cadu-
que la concesion y pase & ser la linea propiedad del Muniei-
pio: segunda que el emplazamiento que se proyecta para la fa-
brica, no es muy conveniente por encontrarse en un extremo
de la linea. No es esto un obstéculo para la buena explotacion
y aunque seria mejor que se instalase en el centro del servi-
cio, se comprende lo muy dificil y caro que esto seria pasando
la linea por el centro de la poblacion.

En el trazado actual de la linea, no se hace ninguna mo-
dificacion y solo se proyecta en la travesia de la Puerta del
Sol la variacion de las actuales vias por otras, comprendien-
do el autor del proyecto que de seguir como estan en la actua-
lidad, seria de un aspecto desagradable el ciunulo de cables,
vientos y postes que es necesario instalar. Para evitar esto,
presenta tres soluciones, que consisten en reunir las dos vias
en una sola linea de via doble que en una de iassoluciones la
aproxima 4 la farola del lado de la calle de Alcala, en otra la
de la calle Mayor y en otra adopta una posicion intermedia.

Basta la inspeccion de los dibujos que presenta para com-

* prender que no solo se evita asi el empleo de lcs postes en
el centro de la plaza, estorbando al transito de los carrua-



jes, sino que seria imposible lo que se proyecta por la gran
distancia entre unos y otros soportes, falta de otros interme-
dios y el cimulo de vientos, hasta el punto de que puede de-
cirse que se hace un proyecto en el aire. Mucho mejor seria
resolver esta cuestién de una vez y llevar 4 la practica el pro-
yecto de trayectoria tinica para la travesia de la Puerta del
Sol, y para todos los tranvias que la cruzan; porque asi se le
podria dar 4 la colocacion de los soportes una regularidad
mayor, no estorbando al trinsito y contribuyendo al mejor
ornato, sobre todo si las Compaiiias instalasen’focos eléctricos
en estos soportes. Como son ya cuatro de estas Compaiiias de
tranvias las que tienen hecha la peticiéon 6 la concesiéon del
cambio de motor, es necesario resolver esta grave dificultad
y no hay mejor solucion que la mencionada. El proyecto
estd hace mucho tiempo estudiado por el que suseribe, satis-
faciendo todas las exigencias de la explotacién y las recla-
maciones que en su dia ya hicieran las Compaiiias. En tal
caso nada hay que esperar; lo urgente es que la Superioridad
lo acuerde y se ejecute.

Réstanos solamente decir breves palabras acerca del pre-
supuesto del proyecto que nos ocupa. Aunque es muy ligero
dicho trabajo, contiene las partidas necesarias en las cuales
hemos observado qne se ha exagerado el precio kilométrico
de los coches, el del equipo eléctrico, el de los feeders de ali-
mentacion y el de renovacion del material fijo. Asi es que el
importe total es més bien exagerado. Sin embargo, como en
este caso no tiene la importancia esta cifra, que cuando se
trata de una nueva concesion, entendemos que puede dispen-
sarse la rectificacion de este documento, puesto que sélo inte-
resa & la Empresa concesionaria.

De todo lo expuesto debemos concluir manifestando que
el proyecto es aprobable, conviniendo que la concesion se
haga con las siguientes condiciones:

Primera. Que se renueve el material fijo, empleando ca-
rriles de mayor seccion y el brindaje eléctrico necesario y
que el asiento de la via se haga sobre un cimiento de hormi-
g6n 6 piedra partida bien bateada.

Segunda. Que se empleen tipos de soportes metalicos de
igual dibujo y condiciones que los del Tranvia de Madrid, y
que la altura del conductor de trabajo sobre el nivel del suelo
sea de siete metros.
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Tercera. Que los conductores de alimentacion subterra-
neos, sean de cobre, con doble envolvente aisladora y protec-
cion metélica.

Cuarta. Que la Empresa garantice al Municipio la produc-
cion de la energia necesaria para la explotacién, durante el
periodo de la concesion, y la obligacién de suministrarlo des—
pués al Ayuntamiento cuando termine la concesion. .

Quinta. Que se someta la Empresa al paso de sus vehicu-
los por la trayectoria inica proyectada para la Puerta del Sol.

Es cuanto acerca de este asunto tengo el honor de infor-
mar 4 V. E.

Madrid 18 de Marzo de 1898.—E. Naranjo.

Informe.—La Comision de Obras, reconociendo que se im-
pone por la fuerza del progreso la implantacion del sistema
eléctrico como fuerza motriz para el arrastre de los tranvias;
teniendo en cuenta que 4 la Sociedad del Tranvia de Madrid
se le ha concedido ya la autorizacion para la aplicacion y uso
de la tracciéon eléetrica, y que no existe motivo ni fundamento
alguno para negar 4 la Empresa del de Estaciones y Mercados
lo que se ha otorgado al de Madrid, entiende que con sujecion
& las condiciones de caracter téenico fijadas por el facultativo
municipal, & las acordadas por V. E. al conceder la autoriza-
cion para el cambio de motor en el Tranvia de Madrid, y 4
las establecidas en la Real orden de veintinueve de Julio del
afio ultimo, aprobatoria del referido proyeecto, procede acce-
der & la pretensién deducida por el Sr. Director del Tranvia
de Estaciones y Mercados, informando favorablemente 4 la
Superioridad el cambio de motor de fuerza animal por el
cléctrico de cable aéreo que se solicita, bajo las condiciones
siguientes:

Que se renueve el material fijo empleando carriles de ma-
yor seccion y el brindaje eléetrico necesario, y que el asiento
de la via se haga sobre un-cimiento de holmxo'on 0 piedra
partida bien bateada.

Que se empleen tipos de soportes metilicos de igual dibujo
y condiciones que los del Tranvia de Madrid, y que la altura
del conductor de trabajo sobre el nivel del suelo sea de siete
metros.

Que los conductores de alimentacion subterrincos sean de
cobre, con doble envolvente aisladora y proteccion metalica

Que la Empresa garantice al Municipio la produceion de la



energia necesaria para la explotacién, durante el periodo de
la -coneesi6n, y la obligacion de. suministrarlo después al
Ayuntamiento cuando termine la concesion.

Que se someta la Empresa al paso de sus vehiculos por la
trayectoria uinica proyectada para la Puerta del Sol.

La corriente serd continua, y el potencial en el cable no
exceders de quinientos wolts.

El hilo de trabajo se dividird en secciones alimentadas por
conductores Foeders aislados.

El conductor de trabajo no sufrira las tensiones de su pro-
pio peso, sino que ir4 suspendido por otro cable que impida
en caso de rotura la caida. .

La distancia de los tensores que soporten el cable conduc-
tor del fluido, deber4n ser menores que la altura 4 que dicho
cable va colocado sobre la via publica. Esta altura oscilara
entre siete y ocho metros.

La suspension del hilo de trabajo se hard por medio de un
doble aislamiento que impida toda derivacion de la corriente.
Para precaver el contacto entre los hilos telegraficos y telefo-
nicos, ete., y el conductor del trabajo del tranvia, se protejera
este ultimo con dos hilos 4 la altura conveniente (medio metro
proximamente) en todos los puntos de cruce y en la extension
que se juzgue conveniente segun los casos.

La suspension en calles de primer orden con doble via, se
hara por medio de postes con dobles consolas colocados en la
entrevia.

En calles de segundo orden en que las vias se acerquen #
uno de los encintados, se colgara el cable de postes con una
sola consola de suficiente longitud para alcanzar el eje de
la via. En este caso el poste se colocara tangente 4 la linea
interior del encintado; y en calles de tercer orden el condue-
tor de trabajo se suspendera de hilos transversales al eje y su-
jetos bien & postes colocados tangéntes 4 las lineas del encin-
tado, 6 & candelabros adosados & las fachadas de las casas,
si los propietarios consienten esta clase de servidumbre, cues-
tion de la exciusiva competencia de las Empresas.

En todos estos casos la ornamentacion de los soportes se
sujetard 4 los dibujos que previamente aprobara el Excelenti-
simo Ayuntamiento y la Comision de Obras & propuesta del
Ingeniero de Vias publicas, ¢ igual procedimiento se seguira
para seiialar el sistema propio aplicable 4 cada via.
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La linea de alimentacién, el conductor de trabajo, los co-
ches y la fabrica, estaran protegidos por el nimero suficiente
de pararrayos y dispuestos de manera que eviten que las des-
cargas eléctricas de la atmoésfera puedan causar accidentes
desgraciados 4 los pasajeros y desperfectos en el material de
la:%‘l;\eas.

Para evitar las acciones eléctricas sobre las tuberias de
otras canalizaciones se colocardn los conductores de alimenta-
cion 4 mayor distancia de un metro de aquéllas y se asegura-
ra el retorno de la corriente por los carriles, aumentando la
conductibilidad en la junta de los mismos por medio de bridas
eléctricas. Cada dos bridas opuestas se unirdan entre si por un
hilo de cobre y todos estos con ura longitudinal enterrado en
un eje de la via hasta el polo negativo de la fabrica.

Para evitar cualquier accidente & pesar de la rapidez con
que se pueden parar los coches en este género de tgaceién, ira
provisto cada uno de dos salvavidas, uno al frente de cada
plataforma. Los modelos de este aparato seran previamente
examinados por el facultativo municipal y aprobados por el
Excmo. Ayuntamiento.

La velocidad maxima con que marcharan los coches se de-
terminara segun el resultado de las experiencias que se hagan
antes de autorizar la explotacién al servicio publico y la mi-
nima serd de ocho kilémetros por hora.

Una vez instalada la fibrica de alimentacion y la linea
antes de abrirse al publico, en las altas horas de la noche y
después que cese la circulacion de tranvias, se hardn, con la
intervencion de facultativos y Sres. Concejales que la Alcal-
dia Presidencia designe, cuantos ensayos juzguen convenien-
tes hasta adquirir la seguridad de que estin previstas todas
las eventualidades posibles y as:gurada la buena marcha de
la explotacion, sin que pueda utilizarse la traccion eléctrica
hasta que quede perfectamente comprobada la regularidad
en el funcionamiento de todos y cada uno de los elementos que
entran & componer el sistema.

La Compailia queda obligada 4 ejecutar las obras necesa-
rias para la instalacion eléctrica, asi como también las de con-
servacion y reparacion, ateniéndose & las instrucciones que la
dicte el Ayuntamiento, cumpliendo las preseripeiones del dic-
tamen aprobado por el mismo en la sesiéon que celebro el dia
catorce de Mayo de mil ochocientos noventa y siete.
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La traccion eléetrica se hard4 empleando corrientes conti-
nuas 4 la tension maxima de quinientos wolts, conducida y
transmitida por un cable aéreo de cobre de ocho veinticinco
milimetros de didmetro.

£l hilo aéreo de traccion habra de establecerse sobre s6li-
dos postes metalicos, candeleros y ménsulas de fundicion
ornamentadas, palomillas, rosetones, ete., fuertemente em-
potradas en el suelo y en las fachadas de las ‘casas cuyos
propietarios lo consientan, cuidando muy especialmente de
adoptar en cada caso particular el medio mejor que se adapte
4 las circunstancias de la situacion.

La separacién maxima entre dos postes 6 apoyos consecu-
tivos del hilo aéreo no podri exceder de cuarenta metros,
4 menos que circunstancias muy especiales asi lo requieran,
y el punto méas bajo de la catenaria deberd encontrarse seis
metros de altura minima sobre la rasante de los rieles.

El aislamiento de los postes metélicos, candeleros, ménsu-
las, palomillas, rosetones, ete., asi como del atirantado auxi-
liar para adaptar el trazado de la linea aérea del trolley,
deberd ser completo, empleando al efecto aisladores de porce-
lana, vidrio y ebonita mas perfeccionada.

El cable desnudo conductor de la electricidad, en todos
sus cruzamientos superiores de las lineas telegraficas y tele-
fonicas, debera ir defendido por su parte superior con un fuer-
te tejadillo de bambi, que en caso de rotura de los hilos tele-
graficos 0 telefonicos impida el contacto de ellos con el referi-
do cable y la derivacion consiguiente de la corriente eléctrica.
De no adoptarse el tejadillo indicado, serd condicion precisa
establecer una red metalica aérea por debajo de los hilos ya
establecidos en las redes telegréficas y telefonicas.

La conexion de las juntas de los rieles de la via para faci-
litar el retorno de la corriente, deberdan hacerse eon el mayor
esmero, empleando precisamente alambre de cobre; y si aun
asi no resultase tan perfecta como se requiere para evitar los
efectos de las corrientes de induccion, se colocard un cable
enterrado en el centro de la via, con los empalmes suficientes
con los rieles, hasta conseguir que la corriente de retorno
circule facilmente.

Los coches motores deberin ir provistos de potentes frenos
metdilicos que, manejados & brazo por el conductor, puedan
detener un coche lleno de viajeros en la mayor pendiente de

2



“ECR | o e

la via y bajando con un recorrido méaximo de siete metros,
que habri de reducirse &4 cinco, empleando al propio tiempo
el freno eléetrico y a4 tres metros tan solo, haciendo funcionar
la contramarcha eléctrica.

En la palanca del freno metalico. constantemente maneja-
da por el conductor para regular la marcha, se instalard una
campana de timbre sonoro que anuncie la llegada del coche
automovil 4 los transeuntes colocados en la via 6 en su proxi-
midad.

Cada coche automévil debera llevar sobre la plataforma
v en lo alto de su cubierta una potente luz eléetrica de cin-
cuenta bujias de intensidad, como minimum, provista de re-
flector que proyectd la luz sobre el camino.

En el interior de los coches y bajo el asiento de uno de los
costados, deberan instalarse el pararrayos, el cortacircuitos,
el reostato y demas aparatos accesorios requeridos en una
instalacion perfecta, y todos los elementos que por su interior
se establecen, ademas de los envolventes aisladores, deberan
ir cubiertos por listones de madera que los pongan completa-
mente & cubierto de un pasajero imprudente 6 mal intencio-
nado.

"En'la casa de maquinas, ademés de los amperimetros y
voltimetros, reostatos, cortacircuitos, plomos fusibles y de-
més accesorios que en el cuadro de una instalacion bien hecha
se requieren, deberan instalarse interruptores antomaticos que
funcionen rapidamente cada vez que se produzca una averia
en cable tractor del trolley.

Si durante la explotacion de la linea de la Compaiiia juz-
gase necesario introducir en ella foeders 6 cables de alimenta-
¢ion, podra hacerlo; pero éstos deberin ir defendidos precisa-
mente por una multiple envoltura aisladora y apoyarse en los
mismos postes ya establecidos por el intermedio de aisladores
de porcelana.

Igualmente y & semejanza de la Compaiiia de Madrid debe
obligarse la de Estaciones y Mercados & suministrar la co-
rriente necesria para un maximun de diez arcos voltiicos
que se colocaran en los postes que utilizara la Empresa para
el soporte de cables aéreos instalados en los paseos de Atocha
y San Vicente, desde que empiece el alumbrado piblico hasta
que termine el servicio del tranvia, siendo de cuenta del
Ayuntamiento la instalacion y conservacion de las lamparas,
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no respondiendo la Empresa de las interrupciones que por
cualquier accidente pueda sufrir la corriente eléctrica.

Para la circulacion de los carruajes de esta Sociedad por
la Puerta del Sol, se sujetara la Empresa & la trayectoria tuni-
ca que en su dia aprobara el Ayuntamiento.

Si la experiencia al poner en préictica la traccién eléetri-
ca del Tranvia de Madrid, que es el primero que la ha de es-
tablecer, hiciera preciso la modificacion del todo, 6 parte de.
el sistema concedido, por causas que se reputasen de indis-
pensables para la seguridad de la circulacion 6 para prevenir
cualquier aceidente en la.corriente del fluido, 6 en el funcio-
namiento del mecanismo, la Empresa de Estaciones y Merca-
dos queda obligada & introducir inmediatamente las variaeio-
nes que en este sentido se determinen

La Empresa garantizara al Ayuntamiento la regularidad
de la explotacién y la continuidad del servicio cuando cadu-
que la concesxon y pase & ser la linea propiedad del Muni-
cipio.

En evitacion de graves daiios & las canalizaciones de agua,
gas y otras, y principalmente & la seguridad del transito, pi-
blico se exigird &4 esta Empresa como & las demés, establecer
un cable retorno de la corriente eléctrica que debera ir co-
nectado 4 la via con el fin de destruir los efectos llamados de-
sastres electricos. s

Tal es el informe que la Comision cuarta tiene la honra de:
proponer & V. Ii. para que se autorice la instalacion de trac-
cion eléetrica en el tranvia de que se trata, con sujecion 4 las
condiciones anteriormente detalladas.

V. E. no obstante acordara lo mas acertado

Madrid catorce de Abril de mil ochocientos noventa y
ocho.—M. Medrano.—F. Arredondo.—Urbano y Calvo.—LEs-
lava.—Martinez Contreras.

Acuerdo.—Madrid veintisiete de Abril de lllll ochocientos
noventa y ocho.—Iin su Ayuntamiento, sesién ptblica ordina-
ria.—Previa discusion que consta en acta, fué aprobado el an-
terior informe con la aclaracion introducida por el Sr. Marti-
nez Contreras, de que la concesion de traceion eléetrica para
la linea de San Francisco, so6lo se otorga condicionalmente y
4 reserva de que lo autorice y consienta la Empresa del tran-
via de Leganés en ¢l trayecto de la calle de Toledo, toda vez
que en ¢ste la de Estaciones solo disfruta peaje y ha de suie-
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tarse por tanto 4 las condiciones que establezca la Compaiiia
propietaria.

Votaron en contra los Sres. Alonso Colmenares, Arteaga,
Ortiz de Zarate, Amirola, Conde de Vilches, Zuiliga y Urubu-
ru.=El Secretario del Exemo. Ayuntamiento, F. Ruano.

Traslado de la Real orden.—Negociado de Obras pubhcas
numero dos mil sesenta y cinco.

Cuarto. Excmo. Sr.: El Ilmo. Sr. Director general de obras
piblicas con fecha veintitres de Agosto 1ltimo me dice lo si-
guiente:

Exemo. Sr.: Vista la instancia .promovida en quince de
Noviembre del préoximo pasado ailo mil ochocientos noventa
y siete por D. Gil Meléndez y Vargas, como Director de la
«Sociedad del Tranvia de Estaciones y Mercados» de esta
Corte, solicitando autorizacion para sustituir el motor actual
de fuerza animal por el eléctrico de cable aéreo en los tran-
vias que explota dicha Sociedad.

Vistas las leyes especiales de treinta de Mayo de mil ocho-
cientos ochenta y cinco y catorce de Agosto de mil ochocien-
tos noventa y cinco, referentes 4 la forma y condiciones con
que han de concederse las autorizaciones para cambiar los mo-
tores de los tranvias: _

Visto el expediente informativo instruido en ese Gobierno
civil, con arreglo & lo que preseribe el articulo segundo de la
primera de las citadas leyes:

Visto el informe emitido acerca de este asunto por la sec-
¢ion tercera de la Junta Consultiva de Caminos, Canales y
Puertos en treinta del préoximo pasado Julio:

Vistas las eserituras aportadas 4 este expediente por la So-
ciedad peticionaria, en que se consigna las concesiones de
tranvias hechas & la misma por el Ayuntamiento de esta Corte:

Visto el expediente incoado ante la Direceion general de
Agricultura, Industria y Comercio de este Ministerio para au-
torizar la construccion de cocheras y otros edificios y una via
provisional en los terrenos de la Meneloa, 6 sea del Instituto
Agricola de Alfonso XII:

Resultando que las principales concesiones de los tranvias
que unen entre si las estaciones de los ferrocarriles del Norte
y Mediodia y los mercados de las plazas de la Cebada y los
Mostenses fueron otorgadas en virtud de acuerdos tomados
por el Ayuntamiento de esta Corte en veintitres de Agosto de




mil ochocientos setenta y seis y quince de Noviembre del pro-
pio aiio, y ratificados por Real orden expedida por el Ministe-
rio de la Gobernacion en veinticinco del citado mes de No-
viembre y elevadas & escrituras publicas én veintiseis de
Septiembre det citado afio mil ochocientos setenta y seis y
diecinueve de Enero de mil ochocientos setenta y siete, no es-
tando, por lo tanto, otorgadas con arreglo 4 la ley de Ferroca-
rriles de veintitres de Noviembre de mil ochocientos setenta y
siete que en aquella fecha aun no se habia promulgado, pero
si con las condiciones, entre otras, de ser sélo por el plazo de
cincuenta aios, al cabo del cual han de revertir al Municipio,
al que, entre tanto, han de satisfacer un canon anual por la
ocupacion de la via piblica con sujecion dunas tarifas mdxi-
mas para el transporte de viajeros, y con la obligacion, por
parte de la Sociedad concesionaria, de conservar 4 su costa el
pavimento de la via publica en toda la super hcu, de la entre-
via y medio metro mas 4 cada lado:

Resultando que las ampliaciones 6 prolongaciones de dichas
Jineas desde el final de la calle de San Bernardo (Hospital de
la Princesa) hasta la glorieta de Quevedo, y desde la plaza de
la Cebada 4 la iglesia de San Francisco el Grande, y la hecha
ultimamente desde la calle de Carretas 4 la plaza del Progre-
s0, han sido tramitadas ya con arreglo & las prescripeiones de
la citada ley de Ferrocarriles de veintitres de Noviembre de
mil ochocientos setenta y siete y al reglamento para su ejecu-
cion, y concedidas directamente & la Sociedad mencionada por
acuerdo del Ayuntamiento de dieciseis de Mayo de mil ocho-
cientos ochenta y nueve y veintisiete de Enero de mil ocho-
cientos noventa y siete, elevados &4 escrituras piblicas en vein-
tinueve del mismo Mayo de mil ochocientos ochenta y nueve
y cinco de Junio de mil ochocientos noventa y siete, imponién-
dose también, entre otras, las condiciones de que las conecesio-
nes citadas se otorgan solo por e) tiempo que falta & la de las
lineas principales, terminando, por consiguiente, cuando éste
termine y revertiendo al Ayuntamiento, al que, entre tantos
abonaran un canon anual sujetindose &4 las tarvifas que para el
transporte de viajeros por dichas prolongaciones se aprobaron,
y quedando obligada la Sociedad concesionaria 4 conservar,
como en las lineas principales, el pavimento de la via piblica
en el espacio comprendido en la entrevia y medio metro mas
4 cada lado:
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Resultando que para hacerse dichas concesiones directa-
mente, se acordé la exencion de la piblica subasta, por orden
de la Direccion general de Administracion-local, dictada en
veintitrés de Noviembre de mil ochocientos ochenta y ocho,
previa consulta del Ayuntamiento: '

Resultando que, como al principio se ha indicado, para la
otra prolongacién de unos quinientos metros de linea, desde
la glorieta de San Antonio de la Florida & las cocheras cons-
truidas frente & la Bombilla, por los terrenos del Instituto
Agricola de Alfonso XII, no hay concesion propiamente dicha,
sino un arrendamiento de terrenos para construir dichas co-
cheras, hecho por tiempo de cincuenta anos, en virtud de la
Real crden dictada por este Ministerio en once de Abril de
mil ochocientos ochenta y uno, de acuerdo con lo propuesto
por la Direccion general de Agricultura, Industria y Comer-
cio, y de una autorizaciéon concedida por la misma Direccion
en diez de Mayo del propio afio para establecer con cardcter
provisional la citada via, de la que podria servirse la Socie-
dad concesionaria durante tres meses, interin obtenia la cong
cesion definitiva de la linea por la carretera de Castilla, y que,
de no obtenerla en diecho tiempo, habria de pagar al Estado
por el usufructo del terreno ocupado con dicha via el canon
que al efecto se estipularia:

Considerando que, segun resulta de todo lo expuesto, si
bien la primitiva concesion no estd hecha con arreglo 4 la ley
vigente de I'errocarriles de veintitrés de Noviembre de mil
ochocientos setenta y siete, que no se habia promulgado cuan-
do se otorgd aquélla, contiene los principales preceptos de
ella, como son el que el plazo no exceda de sesenta aiios, al
cabo de los cuales ha de revertir al Municipio, sujetindose
para el transporte de viajeros 4 unas tarifas maximas al efec-
to aprobadas y con la obligacion por parte de la Sociedad
concesionaria de conservar el pavimento de la via publica en
la superficie ocupada por el tranvia y pagar ademdas por la
ocupacion de la misma un canon anual al Ayuntamiento:

Considerando que por lo anteriormente consignado puede
considerarse cumplido lo preceptuado en la ley especial de
catoree de Agosto de mil ochocientos noventa y ¢inco, y que
si esto es asi para la linea principal, lo es mas para las pro-
longaciones concedidas después con arreglo ya 4 la vigente
ley de Ferrocarriles anteriormente citada, y que no hay, por
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lo tanto, inconveniente alguno en autorizar el cambio de mo-
tor que se solicita para la citada linea principal y sus prolon-
gaciones:

Considerando que no sucede lo mismo respecto del peque-
ilo ramal de via tantas veces citado que desde la glorieta de
la Florida va & las cocheras construidas frente 4 la Bombilla,
para el cual no hay concesién propiamente dicha y que hasta
que la haya no debe autorizarse la transferencia del motor
que debe quedar limitado en la citada glorieta de San Anto-
nio, en que por aquella parte termina la red de tranvias con-
cedida por el Ayuntamiento & la Sociedad del de Estaciones
v Mercados.

Considerando que en el expediente informativo hecho en
el Gobierno civil de esta provineia se han cumplido los requi-
sitos prevenidos en la citada ley de 30 de Mayo de mil ocho-
cientos ochenta y cinco:

Y considerando, por ultimo, que la autorizacion para el
cambio de motor no lleva envuelta en si modificacion alguna
de las condiciones y requisitos que el Ayuntamiento de esta
Corte impuso en uso de sus facultades, al otorgar la concesion
principal y las de las prolongaciones de las linecas antes cita-
das cuyas condiciones y requisitos deben quedar vigentes en
todo lo que no se oponga &4 las quec ahora se establecen como
precisas para el cambio de motor;

S. M. el REY (q. D. g.), y en su nombre la REINA Regente
del Reino, conforméndose con lo propuesto por la Seceion ter-
cera de la Junta Consultiva de Caminos, Canales y Puertos,
ha tenido & bien autorizar 4 la «Sociedad del Tranvia de Es-
taciones y Mercados de Madrid», para que con arreglo al pro-
yecto que presentd en quince de Noviembre del proximo pa-
sado ailo mil ochocientos noventa y siete y que al efecto se
aprueba, pueda sustituir el motor actual de fuerza animal por
el de eléctrico de cable aéreo, en las lineas de tranvias que en
la actualidad explota que comprenden la primitiva concesion
y las de las prolongaciones después aprobadas, que han sido
otorgadas por el Ayuntamiento de esta Corte & la citada So-
ciedad, exceptuandose de esta autorizacion el pequefio ramal
0 trozo de linea que une la glorieta de San Antonio de la Flo-
rida con las cocheras establecidas frente de «la Bombilla» en
el interior de los terrenos del Instituto Agricola de Alfon-
so XII, euya construcecion fué autorizada con cardcter provi-
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sional por la Direccion general de Agricultura, Industria y
Comercio, debiendo observarse las prescripciones siguientes:

Primera. Se renovara el material fijo, empleando carriles
de mayor seccion y el brindage eléctrico necesario, haciéndo-
se el asiento de la via sobre un cimiento de hormigon 6 piedra
partida bien bateada.

Segunda. Se emplearan tipos de soportes metalicos de
igual dibujo y condiciones que los empleados por la Compaiiia
del tranvia de Madrid y la altura del hilo conductor del traba-
jo sobre el nivel del suelo serd de siete metros.

Tercera. ILos conductores de alimentacion subterranea se-
rian de cobre con doble envolvente aisladora y proteccion me-
talica.

Cuarta. La Sociedad concesionaria garantizara el que la
'inea no se encuentre nunca sin medios para el suministro de
la energia eléctrica, y al terminar la concesién deberi entre-
gar al Ayuntamiento los citados medios y aparatos destinados
4 producir dicha energia. '

Quinta. ILa Sociedad someterd el paso de sus coches & la
trayectoria inica proyectada para la puerta del Sol.

Sexta. La corriente serd continua y el potencial en el ca-
ble no excedera de quinientos wolts.

Séptima. El hilo de trabajo se dividira en secciones ali-
mentadas por conductores Foeders aisladora.

Octava. El conductor de trabajo no sufrird las tensiones
de su propio peso, sino que ird suspendido por otro cable que
impedira en caso de rotura la caida de aquél.

Novena. La distancia de los tensores que soporten el cable
conductor del fluido deberdan ser menores que la altura & que
dichos cables van colocados sobre la via publica. Esta aliara
oscilard entre siete y ocho metros.

Déeima. La suspension del hilo de trabajo se hard por me-
dio de un doble aislamiento que impida toda desviacion de la
corrientc.

Undéeima. Para precaver el contacto entre los hilos tele-
graficos, telefonicos, ete., y el conductor de trabajo del tran-
via, se protegerd este ultimo con dos hilos 4 la altura conve-
niente (medio metro proximamente), en todos los puntos de
cruce y en la extension que se juzgue conveniente, segin los
€asos.

Duodécima. La suspension en calles de primer orden con
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doble via se hara por medio de postes con dobles consolas co-
" locados en la entrevia. En calles de segundo orden en que las
vias se acerquen & uno de los encintados, se colgara el cable
en postes de una sola consola de suflciente longitud para al-
canzar el eje de la via. En este caso el poste se colocara tan-
gente 4 la linea interior del encintado, y en calles de tercer
orden el conductor de trabajo se suspenderid de hilos trans-
versales al eje y sujetos bien & postes colocados tangentes 4
las lineas del encintado 6 4.candelabros adosados & las facha-
das de las casas, si los propietarios consienten esta clase de
servidumbre, cuestién de la exclusiva competencia de la So-
ciedad concesionaria. En todos estos casos la ornamentacion
de los soportes se sujetard 4 los dibujos que previamente
aprobara el Ayuntamiento & propuesta del Ingeniero de Vias
publicas.

Décimatercera. La linea de alimentacion, el conductor de
trabajo, los coches y la fabrica estardn protegidos por el nu-
mero suficiente de pararrayos y dispuestos de manera que
eviten el que las descargas eléctricas de la atmoésfera puedan
causar accidentes desgraciados & los pasajeros y desperfectos.
en el material de las lineas.

Décimacuarta. Para evitarlas acciones eléetricas sobre las
tuberias de otras canalizaciones se colocaran los conductores
de alimentacién & mayor distancia de un metro de aquéllos y
se asegurara el retorno de la corriente por los carriles aumen-
tando la conductibilidad en las juntas de los mismos por me-
dio de bridas eléctricas. Cada dos de estas bridas opuestas se
uniran entre si por un hilo de cobre y todos estos conuno lon-
gitudinal enterrado en un eje de la via hasta el polo negativo
de la fabrica.

Décimaquinta. Para evitar cualquier accidente & pesar de
la rapidez con que se pueden parar los coches en este género
de traceion, ird provisto cada uno de dos salvawvidas, uno al
frente de cada plataforma. Los modelos de este aparato seran
previamente examinados por el facultativo municipal y apro-
bados por el Ayuntamiento.

Décimasexta, Respecto de la velocidad &4 que deberan
marchar los coches del tranvia, se observarda lo prevenido en
el articulo eiento veintiuno del reglamento de veinticuatro de
Mayo de mil ochocientos setenta y ocho dictado para la eje-
cucion de la vigente ley de Ferrocarriles.
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_Décimaséptima. Una vez instalada la fibrica de alimenta-
ci6én y la linea, antes de abrirse al piblico, en las altas horas
de la noche, y después que cese la circulacion de los coches
del tranvia, se haran con la intervenciéon de los facultativos y
Concejales que la Alcaldia Presidencia designe, todos cuantos
ensayos juzgue convenientes, hasta adquirir la seguridad de
que estan previstas todas las eventualidades posibles y asegu-
rada la buena marcha de la explotacion, sin que pueda utili-
zarse la traccion eléetrica hasta. que quede®perfectamente
comprobada la regularidad en el funcionamiento de todos
y cada uno de los elementos que entran & cdmponer el sis-
tema.

Dacimaoctava. La traccion eléetrica se hard empleando
corrientes continuas, 4 la tensién maxima de quinientos wolls,
conducida y transmitida por un cable aéreo de cobre de ocho
y cuatro milimetros de didmetro.

Décimanovena. El hilo aéreo de traccién habra de estable-
cerse sobre solidos postes metalicos, candeleros y ménsulas de
fundicion ornamentados, palomillas, rosetones, etc., (como
antes se ha indicado) fuertemente empotrados en el suelo y en
las fachadas de las casas cuyos propietarios lo consientan, cui-
dando muy especialmente de adoptar en cada caso particular
el medio que mejor se adapte & las circunstancias de la si-
tuacion. :

Vigésima. ILa separacion mixima entre dos postes 6 apo-
yos consecutivos del hilo aéreo, no podri exceder de cuarenta
metros, 4 menos que circunstancias muy especiales asi lo re-
quieran, y el punto més bajo de la catenaria debera encon-
trarse & seis metros de altura minima sobre la rasante de los
rieles.

Vigésimaprimera. El aislamiento de los postes metéalicos,
candeleros, ménsulas, palomill:'ls, sostenes, ete., asi como el
del atirantado auxiliar para adoptar el trazado de la linea
aérea del troley a la de tierra debera ser completo, empleando
al efecto aisladores de porcelana, vidrio y ebonita de los mas
perfeccionados.

Vigésimasegunda. El eable desnudo conductor de la elee-
tricidad, en todos sus cruzamientos superiores de las lineas
telegrificas y telefonicas, debera ir defendido por su parte su-
perior con un fuerte tejadillo de bambii, que en caso de rotu-
ra de los hilos telegrificos y telefonicos, impida el contacto de
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ellos con el citado cable y la derivacion consiguiente de la
corriente eléctrica. De no adoptarse el tejadillo indicado, sera
condicion precisa establecer una red métilica aérea por de-
bajo de los hilos ya establecidos en las indicadas redes tele-
gréficas y telefonicas.

Vigésimatercera. La conexion de las juntas de los rieles
de la via para facilitar el retorno de la corriente, deberan
hacerse con el mayor esmero, empleando precisamente alam-
bres de cobre, y si aun asi no resultase tan perfecta como se
requiere para evitar los efectos de las corrientes de induceion,
se colocara un cable enterrado en el centro de la via con los
empalmes suficientes con los rieles, hasta conseguir que la
corriente de retorno circule facilmente.

Vigésimacuarta. ILos coches motores deberan ir provistos
de potentes frenos metélicos, que manejados & brazo por el
conductor, puedan detener un coche lleno de viajeros en la
mayor pendiente de la via y bajando con un recorrido mdai-
mo de siete metros que habra de reducirse & cinco, empleando
al propio tiempo el freno c!éetrico, y & tres metros tan sdélo
haciendo funcionar & la vez la contramarcha eléctrica.

Vigésimaquinta. En la plataforma del freno mecéanico,
constantemente manejado por el conductor para regular la
marcha, se instalard una campana de timbre sonoro que anun-
cie la llegada del coche automovil & los transeuntes colocados
en la via 6 en su proximidad.

Vigésimasexta. Cada coche automovil debera llevar sobre
la plataforma y en lo alto de su cubierta, una potente luz
eléctrica de cincuenta bujias de intensidad como minimum,
provista de reflector que proyecte la luz sobre el camino.

Vigésimaséptima. En el interior de los coches y bajo el
asiento de uno de los costados, deberdn instalarse el pararra-
yos, el cortacireuitos, el reostato y demés aparatos accesorios
requeridos en una instalacion perfecta, y todos los elementos
que por su interior se establecen, ademas de las envolventes
aisladorags, deberan ir cubiertos por listones de ‘manera que
las pongan & cubierto de un pasajero imprudente 6 mal inten-
cionado.

Vigésimaoctava. In la casa de maquinas, ademas de los
amperimetros y voltimetros, reostatos, cortacircuitos y plo-
mos fusibles y demdis accesorios que en el cuadro de una ins-
talacion bien hecha se requieren, deberan instalarse interrup-
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tores autométicos que funcionen rapidamente cada vez que se
produzea una averia en el cable tractor del trolley.

Vigésimanovena. Si durante la explotacion de la linea, la
Sociedad concasionaria juzgase necesario introducir en ella

Foeders 6 cables de alimentacion, podra hacerlo, pero éstos

deberdn ir defendidos precisamente por una multiple envol-
tura aisladora y apoyados en los mismos postes ya instaladcs
por el intermedio de aisladores de porcelana.

Trigésima. La Sociedad concesionaria queda obligada 4
semejanza del tranvia de Madrid, & suministrar la corriente
necesaria para un maximo de diez arcos voltaicos, que se co-
locaran en los postes que utilice la misma Sociedad para el
soporte del cable aéreo instalados en los paseos de Atocha y
de San Vicente, desde que empiece &4 encenderse el alum-
brado publico hasta que termine el servicio del tranvia, sien-
do de cuenta del Ayuntamiento la instalacién y conservacién
“de las lamparas, no siendo responsable la citada Sociedad de
las interrupciones que por cualquier aceidente pueda sufrir la
corriente eléctrica.

Trigésimaprimera. Si la experiencia, al poner en practica
la traccion eléctrica en el tranvia de Madrid, que es el prime-
ro que ha de establecerla, hiciera precisa la modificacion del
todo 6 parte del sistema concedido, por causas que se reputa-
sen de indispensables para la seguridad de la circulacion 6
para prevenir cualquier accidente en la corriente del fluido 6
en el funcionamiento del mecanismo, la Sociedad concesiona-
ria del tranvia de Estaciones y Mercados queda obligada 4
introducir inmediatamente las variaciones que en este sentido
se determinen.

Trigésimasegunda. La citada Sociedad garantizara al
Ayuntamiento la regularidad de la explotacion y la continui-
dad del servicio cuando termine la concesion y pase la linea
& ser propiedad del Municipio.

Trigésimatercera. En evitacion de graves daiios 4 las ca-
nalizaciones de agua, gas, y otras, y principalmente 4 la se-
guridad del transito pablico, se exigira 4 la Sociedad meneio-
nada establecer un cable de retorno de la corriente eléetrica,-
que deberd ir conectado & la via, con el fin de destruir los lla-
mados desastres electroliticos.

Trigésimacuarta. La autorizacion para establecer la trac-
cién eléetrica en la parte de la linea que va 4 la plaza de la
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Cebada y 4 San Francisco, s6lo se otorga condicionalmente y
4 reserva de que la autorice y consienta la Empresa del tran-
~ via de Leganés en el trayecto de la calle de Toledo, toda vez
. que en éste la de Estaciones y Mercados solo disfruta del
peaje, y ha de sujetarse, por tanto, 4 las condiciones que es-
tablezca la~citada de Leganés, propietaria de aquel trozo de
linea. .

Trigésimaquinta. La Sociedad concesionaria del Tranvia
de Estaciones y Mercados ser4 responsable de todos los dafios,
averias y perjuicios que se causen 4 las personas y 4 las cosas'
durante la construccién y explotacion de sus lineas.

Trigésimasexta. Aparte de aquellas condiciones que, na-
turalmente, deben modificarse por el cambio de traccion, que-
dan subsistentes todas las demas de las primitivas concesio-
nes otorgadas por el Ayuntamiento de esta Corte y sometido
ademads la presente 4 todas las reglas de cardcter general que
en lo sucesivo se dicten para los de esta clase.

Lo que traslado 4 V. E. para su conocimiento y efectos
procedentes.

Dios guarde & V. E. muchos afios.—Madrid seis de Sep-
tiembre de mil ochocientos noventa y ocho.—El Gobernador,
Alberto Aguilera.—Excmo. Sr. Alcalde Presidente de esta
Corte.

Dictamen.—Negociado cuarto. —Examinada por el que
suscribe la Real orden de veintitres de Agosto 1ltimo, apro-
batoria del cambio del actual motor de sangre por el eléctrico
de cable aéreo del Tranvia de Estaciones y Mercados, es de
opinion que se estd en el caso de proceder al otorgamiento de
la correspondiente escritura, modificacién de la de veintiseis
de Septiembre de mil ochocientos setenta y seis, enque fué
concedida la explotacion de este tranvia, siempre que por la
expresada Empresa se preste la conformidad 4 las econdiciones
siguientes: ,

Primera. Dictamen de la Comisién de Obras de catorce de
Abril ultimo y acuerdo del Exemo. Ayuntamiento de veinti-
siete del mismo.

Segunda. Conformidad expresa de la Compailia & la Real
orden de veintitres de Agosto y 4 las condiciones econémico
administrativas que deben modificar la primitiva concesion;
cumplido lo cual puede llevarse & efecto el otorgamiento de
la nueva escritura que habra de ser adicional de la primitiva
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de’concesion de veintiseis de Septiembre de mil ochocientos
setenta y seis.

Madrid cinco de Octubre de mil ochocientos noventa y
ocho.—Mateo Calvo. )

Decreto.—QOctubre quince.—Hechas las experiencias del
Tranvia de Madrid y conforme esta Alcaldia con lo informado
en este expediente, pase al Notario Consistorial Sr. Gareia
Lastra, para que se sirva formular el correspondiente pro-
yeceto de eseritura adicional de la primitiva concesion, consig-
nando las variaciones y extremos que se determinan en lo
actuado desde veinticuatro de Enero del corriente aiio hasta
la techa, y sujetdndose al nuevo replanteo que por la Alcaldia
Presidencia se determine en la Puerta del Sol.—C'. de Ro-
manones.

Los insertos concuerdan con sus originales, 4 que me
remito.

Y con el fin de que conste, autorizo el presente testimonio
para unirle & la escritura de sustitucion de motor de sangre
por eléetrico, & que se refieren los dos expedientes al prinei-
pio citados; y lo signo y firmo en Madrid 4 cuatro de Febrero
de mil ochocientos noventa y nueve.—Hay un signo.— Licen-
ciado José Garcia Lastra.

Todo lo cual consignado, los seilores comparecientes se-
gun intervienen, por la presente escritura en la via y manera
que mas haya lugar, otorgan y declaran lo que se consigna en
las clausulas siguientes:

Primera. El Excemo. Ayuntamiento de Madrid, y en su
nombre su Alcalde Presidente, concede por su parte & la So-
ciedad del Tranvia de Estaciones y Mercados autorizacion
para efectuar el cambio de motor de fuerza animal, por el
eléetrico de cable aéreo en todas las lineas que explota y le
estin otorgadas por el Ayuntamiento, quedando por tanto
exceptuado de esta autorizacion ¢l ramal 6 trozo de linea
desde la glorieta de San Antonio de la Florida con las coche-
ras establecidas frente 4 la Bombilla en el interior del Institu-
to Agricola de Alfonso XII.

Segunda. La Sociedad del Tranvia de Estaciones y Mer-
cados se compromete y obliga & establecer dicho motor elée-
trico con sujecion estricta & las prescripeiones consignadas en
la Real orden de veintitrés de Agosto de mil ochocientos no-
venta y ocho, y en lo que en ellas pudiere no estar previsto,
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4 las que propuso la Comision de Vias y Obras del Ayunta-
miento en su dictamen de catorce de Abril del mismo afio mil
ochocientos noventa y ocho, aprobado en sesién de veintisiete
del mismo mes; pero no podra verificar el cambio de motor
en el trayecto de la calle de Toledo sin que lo autorice y con-
sienta la Empresa del Tranvia de Leganés, toda vez que en
el citado trayecto la Empresa de Estacmnes y Mercados solo
disfruta del peaje.

Tercera. Ia Sociedad del Tranvia de Estaciones y Mer-
cados aceptard y se sujetard 4 las condiciones econémico ad-
ministrativas que por consecuencias del cambio de motor,
hayan de establecerse, modificando las de las primitivas con-
cesiones.

Y cuarta. La presente escritura se considera como adicio-
nal 4 la de veintiseis de Septiembre de mil ochocientos setenta
y seis y las demds que se refieren 4 concesiones 6 ampliaciones
de las lineas que explota hoy la Sociedad del Tranvia de Esta-
ciones y Mercados. i

Bajo cuyas clausulas se formaliza la presente escritura que
las partes se obligan 4 respetar estrictamente.

Advertencia. Y yo el Notario hago constar haber adverti-
do lo pertinente acerca del impuesto de Derechos reales y de
la inscripeion en el Registro de la propiedad.

Manifestacién.—Y también hago constar que para los efec-
~ tos del timbre y demés & que en su caso haya lugar, los seiio-
res representantes de la Sociedad concesionaria han fijado
como valor del contrato la-cantidad de veinte mil pesetas.

Son testigos de esta escritura, D. Antonio Lara Garijo y
D. Antonio Cabezas Palop, vecinos de esta capital.

Ha sido leida en presencia de todos, advertidos de su de-
recho para leerla por si. Y doy fé de que conozco & los tres
sefiores comparecientes y de todo lo contenido en‘este instru-
mento publico que signo, firmo y rubrico.—C. de Romano-
nes.—I'rancisco Lastres.—Gil Meléndez y Vargas.—Antonio
Lara Garijo.—Antonjo Cabezas.—Hay un signo.—Licenciado
José Gareia Lastra.

Testimonio.—D. Jos¢ Gareia Lastra, Licenciado en Juris-
prudencia y Notario publico del distrito de esta capital, con
fija residencia en ella. Doy fé: Que D. Gil Meléndez y Vargas,
me ha exhibido la primera copia de la escritura otorgada en
esta Corte el veinticineo de Marzo de mil ochocientos setenta
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y ocho, ante el Notario D. Cipriano Pérez Alonso, que tiene
el numero ciento diecinueve de orden, por la cual se creo la
Sociedad anénima del Tranvia de Estaciones y Mercados de
Madrid, su domicilio en esta capital, segtin se expresa en los
articulos primero y cuarto de los Estatutos comprendidos en
la misma eseritura, resultando del articulo treinta y nueve de
ellos, que el Consejo de Administracién nombrara anualmente
un Presidente entre sus individuos, siendo el tenor del parra-
fo inicial y concepto que le sigue del articulo cuarenta y dos
con el parrafo nimero nueve del mismo articulo y el tenor del
articulo cuarenta y siete de los expresados estatutos, el que
-dice asi:

«Art. 42. EI Consejo, como encargado del régimen y admi-
nistracion de la Sociedad y representante de todos sus dere-
chos y acciones, sin més limitaciones que las expresadas en
los presentes estatutos, tendrd las més 4mplias facultades para
el desempeiio de su cargo.

En su consecuencia le corresponde:

9.° Celebrar toda clase de contratos y transacciones 4 nom-
bre y en representacién de la Sociedad en los asuntos que 4 la
misma interesen, sin méds limitaciones que las expresadas en
estos estatutos y las que emanan de la naturaleza del cargo
que ejercen los individuos del Consejo.

Art. 47. Los contratos, escrituras, certificaciones de dep6-
sito y demas documentos otorgados & nombre de la adminis-
tracion social, deberdn ser firmados por un Administrador y
el Director, & menos que haya una delegacion expresa del
Consejo en favor de uno sélo de éstos, 6 de otra persona cual-
quiera.»

Los insertos concuerdan con sus originales, 4 que me
remito.

Y para que conste, autorizo el presente testimonio, que
signo, firmo y rubrico en Madrid & cuatro de Febrero de mil
ochocientos noventa y nueve.—Hay un signo.—Licenciado
José Garcia Lastra. '

Certificacién.—D. Jos¢ Gomez Acebo y Cortina, Abogado
del Tlustre Colegio de esta Capital, Secretario del Consejo de
Administracion de la Sociedad del Tranvia de Estaciones y
Mercados de Madrid, de que es Presidente el lixemo. Sr. Don
Francisco Lastres. :

Certifico: Que el Sr. D. Gil Meléndez y Vargas es en la
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actualidad Director de la referida Sociedad, segin acuerdo
del Consejo de Administracion de fecha veintitres de Febrero
de mil ochocientos noventa y siete, y que el Exemo. Sr. Don
Francisco Lastres fué reelegido Presidente de dicho Consejo
en sesion de primero de Junio ltimo.

Y para que conste donde convenga, expido la presente con
el Visto Bueno del Sr. Presidente, en Madrid 4 veintinueve de
Enero de mil ochocientos noventa y nueve.—José Gomez
Acebo y Cortina. —Visto Bueno. —El Presidente, Francisco
Lastres.

Es primera copia de la eseritura por mi autorizada, ni-
mero cuarenta y siete de mi protocolo general corriente para
la Sociedad del Tranvia de Iistaciones y Mercados de Madrid,
en un pliego de la clase segunda, niumero cineo mil trescientos
ochenta y ocho, y veinticuatro de la décimatercera, numeros
setecientos veintitres mil setecientos uno al setecientos veinti-
cuatro; y la signo, firmo y rubrico en Madrid & veinticuatro
de Marzo de mil ochocientos noventa y nueve.—IHay un sig-
no.—Licenciado Jos¢ Garcia Lastra.

Nota. ITxaminado este documento se devuelve al intere-
sado, porque el acto que comprende no estd sujeto al impues-
to, con arreglo al articulo treinta y seis del reglamento, por-
(que no lo devenga cl acto de concesion de nuevo sistema de
motor.

Por honorarios de nota ha pagado hoy la Sociedad del
Tranvia de listaciones y Mercados de Madrid, dos pesetas
cincuenta eéntimos, segin cuenta pasada, niumero ciento dieci-
seis de intervencion.

Madrid tres de Abril de mil ochocientos noventa y nueve,-—
ElI Abogado del Iistado, Joaquin Souto.—Hay un sello.

Ayuntamiento de Madrid





