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Barcelona, Aragón, número 
208.

Sres. Redondo y Cía. -Grana­
da, Tablas, No. 26.

Sociedad Española de Impor­
tación. Sevilla, San Miguel, 
No. 8.

Sr. D. Antonio M iaia.—León. 
Ordoño II.

Sr. D. Manuel Menéndez. — Gi- 
jón . C a rre te ra  de Villavi- 
ciosa.

Automóvil Palace. —San Sebas­
tian, Guetaria, No. 2. J. Mu­
ñoz Valdelomar.
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Sr. D. Cayetano Víu.- Garaje Victoria. Alberto Aguilera, No. 62
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L a s  m otocicletas

H ar ley -D av id son
obtienen en el

C a m p e o n a t o  d e  C a s t i l l a
(Circtiito de Galapagar«22 mayo 1921)

El Campeonato de m o to cicletas solas 
El Campeonato de m otos-sidecars 
El premio de regularidad  
El premio á la  vuelta más rápida

y con esto:

Cuatro  puestos de 1."
Tres puestos de 2.®

á saber:

Motocicletas solas. Categoría E-, Hasta 1.000 c. c.

E.  Landa, en 2 horas, 23 minutos, 35 segundos 

A. Aparicio, en 2 horas, 51 minutos, 31 segundos

Motocicletas solas. Categoría carreras. Hasta 1.000 c. c.

Manolo Fuentes, en 2 horas, 20 minutos, 29 segundos 

Z. Mateo, en 2 horas, 33 minutos, 9 segundos

Sidecars. Categoría G. Hasta 1.000 c. c.

A. Antón, en 3 horas, 3 minutos, 7 segundos

Sidecars. Categoría carreras. Hasta 1.000 c. c.

Germán Villar, en 2 horas, 35 minutos, 39 segundos 

R. San Martín, en 3 horas, 5 minutos, 50 segundos

R ep resen ta n te  p a ra  E sp añ a

Marqués de Riscal, mim. 7 J, A. DE LANDALUCE Teléíono j .  22 28 .  MADRID
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Nuevamente ha tenido que hacer 
la «Cámara Sindical Española» «uso 
de la palabra» para llamar á la puerta 
det Ministerio de Hacienda.

En la Prensa diaria ha aparecido 
la comunicación siguiente:

«Aunque era nuestro deseo no in­
sistir más sobre el particular, en vista 
de lo infructuoso de todas nuestras 
(restiones, tag;rave resolución tomada 
por la «Federación de Agentes de 
Aduanas» nos obliga á dirigirnos nue­
vamente al ministro de Hacienda con 
el escrito que á continuación se in- 
seita:

Excelentísimo señor: La «Cáma­
ra Sindical Española del Automovi- 

; lismo y Ciclismo», impulsada por las 
quejas de los agentes de Aduanas, 
importadores y algunos particulares, 
se ve nuevamente obligada á dirigirse 

= á V. E. para rogarle sea modificado 
i el articulo 26 del Arancel provisio- 
! nal, en lo referente á exigir que las 
i facturas originales sean visadas por 

las autoridades locales del punto de 
procedencia, pues estas autoridades 
se niegan ó ponen dificultades á ello 

i  con justísima razón, alegando: l .°  Que 
! la Administración española no tiene 
I jurisdicción para exigir que dichas 

autoridades tomen á su cargo un co* 
metido que les obliga á hacer infor­
maciones que no están dentro de sus 
atribuciones ni competencia. 2.  ̂ Que

H k r a l d o  D e p o r t iv o

la Administración española, por me­
dio de sus Cámaras de Comercio y 
agentes consulares, puede hacer las 
anteriores informaciones y visados, 
sin inmiscuir en este trámite á las au­
toridades extranjeras. Por otra parte, 
recibimos comunicación de la Fede- 
racióii de Agentes de Aduanas, que 
transcribimos á V. E. sin comentarios, 
puesto que su recto juicio sabrá apre­
ciar la gravedad de la resolución 
adoptada por dicha Federación:

«Señor presidente de la «Cámara 
Sindical del Automovilismo»: Debe­
mos hacer presente á usted que, en 
vista de las dificultades que ocurren 
en e) despacho de automóviles y pie­
zas, tanto para conseguir la legaliza­
ción de las facturas por tas autorida­
des extranjeras, como para declarar 
á la Aduana en el plazo legal de 
ocho dias el detalle de cada expedi­
ción en la forma que exigen las dis­
posiciones arancelarias, y por la res­
ponsabilidad por tiempo ilimitado 
que se reserva á los agentes de 
Aduanas, á propósito del valor que 
figura en las facturas que se presen­
tan para los despachos; la «Federa­
ción de Agentes de Aduanas» del 
Norte, Gijón, Santander, Bilbao, Pa­
sajes é Irún, ha acordado no admitir 
en adelante ningún despacho de auto­
móviles y accesorios, es decir, de 
ninguno de los artículos que pagan

por avalúo. Lo que comunicamos a 
esa «Cámara Sindical» para tos efec­
tos consiguientes.

Siendo de estricta justicia y de 
una lógica contundente los anteriores 
alegatos, esperamos de V. £ . se sirva 
dar la orden oportuna para que el 
artículo 26 sea modificado en conso­
nancia con las peticiones de esta Cá­
mara.— Dios guarde, etc.»

Jamás la administración española 
ha podido llevar á cabo medida más 
desastrosa que la que entraña el ar­
ticulo 26 del Arancel provisional, 
como lo demuestra la actitud de los 
agentes de Aduanas.

Cerradas totalmente las puertas 
á la importación de automóviles y 
accesorios por la fírme resolución de 
los agentes de Aduanas de no inter­
venir en los despachos, la «Cámara 
Sindical Española del Automovilismo 
y Ciclismo», en representación de las 
Cámaras de Barcelona y Sevilla, en 
sus secciones de importadores de 
automóviles, declina ante la opinión 
pública toda responsabilidad respecto 
á las consecuencias de cu a lq u ier 
orden que pudiera tener el cierre de 
las fronteras á la importación de auto­
móviles.

Por la «Cámara Sindical Españo­
la de Automovilismo», Conde de P a­
tilla*.

» • *
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Confesamos que el desaliento se 
ha adueñado ya de nuestro espí­
ritu en este doloroso tema arance* 
larío.

Habrá que esperar tranquilamente 
á que las represalias del extranjero 
traigan la solución violenta de este 
pavoroso problema.

Y  esa solución violenta vendrá

por donde nadie parece esperarla: Masson, Thys, Ro5SÍus,Luis Heus- 
por la agricultura española, que verá ghem, Gerbaud, Vermandel, Jacquí- 
cerrados los mercados de su exporta- not, Godard y Steux. 
ción. ¡Quiera Dios que el verano de Al término de la tercera etapa, la 
1921 no sea trágico! Para los infinitos clasificación general era la siguiente: 
elementos que viven del comercio 1. Scieur, con 43 h., 54 m,, 39 
automovilístico, la tragedia ha co- segundos.
menzado ya. 2. Heusghem, con 44 h., 7 mi-

EFE. ñutos, 17 segundos.
3. Dejonghe, con 44 h., 29 mi-

C l C l ^ I S M O

L a  v u e l ta  á F r a n c i a

ñutos, 51 segundos.
4. Bellenger.
5. Christophe.
6. Barthélemy.
7. Sellier.
8. Alavoine.

Por 15* vez ha comenzado á co- La primera etapa ofreció la clasi 9. Mottiat.
rrerse la famosa prueba organizada ficación siguiente: 10. Lucotti.
por el colega parisino L'Auto. 1. Mottiat. . * * *•

Quince etapas comprende esta 2. Barthélemy. Un corredor español figura en la
enorme caminata, que se dividen 3. Scieur. «Vuelta á Francia», el catalán Jaime
como sigue; 4 Dejonghe. Janer, que al término de la tercera

5. H. Heusghem. etapa ocupa el lugar 30 de la según-
Primera etapa, 26 junio, Paris-Le 6. M. Godard. categoría y el 45 de la clasificación

Havre (388 kilómetros). 7. Christophe. general.
Segunda etapa, 28 junio. Le Ha- 8. Muller. Tiene, pues, 31 corredores que le

vre-Cherburgo (364 kilómetros). 9. Sellier. siguen, y todo hace esperar que irá
Tercera etapa, 30 junio, Cherbur- 10. Lucotti. mejorando en etapas sucesivas.

go-brest (4U3 kilómetros). La segunda etapa fué ganada co- Lástima que no hayamos podido
Cuarta etapa, 2  julio, Brest-Les mo sigue; enviar un grupo de corredores espa-

Sables-d'Ulonne (412 kilómetros). 1. Bellenger. Bales á esta «Vuelta»; esperemos me-
Quinta etapa, 4  julio, Les Sables- 2. Scieur. jor fortuna el año próximo.

d'Ulonne-bayona (482 kilómetros). 3. H. Heusghem. « « «
Sexta etapa, 6 julio, Bayona-Lu- 4. Gerbaud. La parte «económica» de esta ca-

chon (326 kilómetros). 5. Sellier. rrera es siempre interesante para el
Séptima etapa, 8 julio, Luchon- 6. Alavoíne. lector español, habituado á ver pre-

Kerpignan (828 kilómetros). 7. Dhers. mios de 10 pesetas y de 5 pesetas en
Octava etapa, 10 julio, Perpignan- 8. Dejonghe. las carreras españolas.

iolon (411 kilómetros). 9. Lucotti. Véase lo que llevan ganado, hasta
Novena etapa, 12 julio, l ’olon- 10. Degy la tercera etapa, algunos de los con-

Niza (272 kilómetros). La rercera dá la clasificación si- currantes á la «Vuelta»:
Décima etapa, 14 julio, Niza-Gre- guíente: Scieur . . . .  1.350 francos.

noble (333 kilómetros). 1. Scieur. Bellenger . . 950 »
Undécima etapa, 16 julio, Greno- 2. Barthélemy. Barthélemy . 800 »

ble-Ginebra (325 kilómetro). 3. Bellenger. Mott iat . . . .  750 >
Duodécima etapa, 18 julio, Gine- 4. H. Heusghem. Heusghem. . . 450 »

bra-Estrasburgo (271 kilómetros). 5. Coomans. Sellier . . . .  300 »
Décima tercera etapa, 20 julio. 6. Christophe. Dejonghe . 250 »

Estrasburgo-Metz (300 kilómetros). 7. Chassot. Muller . . . .  200 »
Décima cuarta etapa, 22 julio. 8. Dejonghe. Belvaux. . . 200 »

Metz-Dunkerque (433 kilómetros). 9. Belvaux. Christophe 175 »
Décima quinta etapa, 24 julio. 10. Tiberghien. Sellier . . . .  175 »

Dunkerque-Paris (340 kilómetros). Los abandonos han sido; Gerbaud . . 150 »
1.* stapa: 1 de primera catego- Despontin. . . 120 »« • J* ría y 19 de segunda. Godard, A la v o in e , C oom ans,

ra categoría y 121 de segunda toma> 
ron ia salida el día 26 del pasado.

2. * etapa: 3 y 12.
3 . * etapa: 5 y 7.
Los de primera retirados son:

Dhers y Leonard, á 100 cada uno.
Muller, Dhers, Lucottí y Chassot, 

á 75. Degy, 60 francos.
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Dinamos, Faros,

A cumu lad ores

Baterías especiales para 
alumbrado y arranque 
eléctrico de automóviles

íT í?

Baterías ViC y SA
PEDIR EISTA5 DE PRECIOS Y PRE5UPUE5T05 
QVE SE  R E M IT IR A N  INM EDIATAM ENTE

MADR I D 
Calle de Sagasta, 19

BARCELONA 
Balines, 129 bis

BILBAO 
G arduQ ui. 3

F&bricasi MADRID r  ZARAGOZA

VI GO
Policarpo Sanz. 16
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Infinitas veces se ha hecho alu' 
sión, al referirse retrospectivamente 
á la historia dei automóvil, al famoso 
P anhard  del cura de Rainneville.

Afírmase en Francia ser éste el 
vehículo automóvil (por motor de ex­
plosión) más antiguo que existe. Aná­
loga afirmación hacen los alemanes

automovilista, sino el origen de ese 
viaje á París, merecen lo que se ha 
hecho por una multitud cuantiosa.

Infinitas veces había sido requeri­
do el propietario de este documento 
histórico por caprichosos comprado­
res que hubieran querido poseer tan 
interesante reliquia.

sacrificados por la guerra, mis queri­
dos cofrades de Picardía tienen el 
record  del desamparo, y para ayudar­
los he decidido poner mi querido 
auto en subasta pública.

Antes de la guerra, permane­
cí sordo á las solicitudes de infi­
nitos aficionados y coleccionistas.

•Hoy* y  *Ay«r>... repr«M nt«dos por ua «Paoh ard* 1921 y «I padr« de le  sen ereción  P . L . (eooduaído deede 1991 por «1 «b a le  G avoi*) á  eu entrada ea  PaKs

refíriéndose á otro coche, muy pareci­
do, que tienen conservado como pieza 
histórica de su industria del automóvil.

Pero no se trata aquí de averiguar 
cuál es el coche que primero se puso 
en circulación en el mundo, sino de 
que el veterano P anhard  del abate 
Gavois, puesto en circulación en 
1891, y que no ha dejado de ser utili­
zado desde entonces por el deportivo 
sacerdote que lo usufructúa, acaba 
de ser objeto en París de un homena­
je, por varios conceptos merecido, 
ya que no sólo su comportamiento

En la carta que el simpático aba­
te había dirigido á la Prensa francesa 
comunicando su propósito de poner 
su vehículo en lotería ó en subasta á 
beneñcio de las regiones destruidas 
durante la guerra, dice el caritativo 
sacerdote lo siguiente:

«Será duro para mí separarme de 
mi fiel compañero, al que he consa­
grado la mitad de mi vida. Con ma­
yor alegría soporta él la carga de sus 
treinta años de servicio que yo la de 
mis setenta de edad. Pero entre los

Sus ofertas no podían tentar á 
quien, por vocación, debe vivir mo­
destamente. Y  sí hoy aludo á su re­
cuerdo, lo hago en provecho de los 
demás... •

La fotografía que acompañamos 
muestra al buen abate empuñando la 
palanca de dirección de su prehistó­
rico vehículo, á su llegada á París, 
después de realizar, por carretera, el 
recorrido entre Reinneville (departa­
mento del Somme) y París; es decir, 
150 kilómetros.
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No puede sustraerse nuestro áni* 
mo, al hablar de esta fiesta automovi* 
lista, á la penosísima impresión que 
causó la primera noticia que en Ma­
drid se tuvo de este concurso.

Nos referimos al trágico acciden­
te que costó la vida á la Srta. Per- 
manyer y el querido compañero de

cuperar los minutos que se suponía 
perdidos para el coche en que se pro­
dujo el percance.

Como siempre, esta vez se ceba 
la desgracia en un muchacho que po­
día citarse como ejemplo de hombres 
buenos, de deportistas inteligentes» 
de compañeros leales. Reciba Sta~

encuadrar, con fiestas, la excursión 
automovilista.

Pero los expedicionarios no podían 
disfrutar á sus anchas el placer de esas 
bellas caminatas por itinerario tan es­
pléndido como el que han seguido.

El dolor causado por el terrible 
accidente antes mencionado, restaba

gw

V

Mitebell

Stadium  y del Correo Catalán, Pepe 
Casades.

Según nos dicen amigos que re­
gresan de Barcelona, el accidente 
obedeció en su origen á un error de 
cronometración padecido por el pro­
pio Casades (q. e. p. d.) y que tuvo 
por consecuencia el propósito de re-

dium  nuestro más sincero pésame, 
extensivo á los auténticos periodistas 
deportivos de Cataluña.

La caravana automovilista no po- 
d ia suspenderse; se suspendieron 
cuantos actos había organizados para

Benz

toda posibilidad de estimulo depor­
tivo.

Acompañamos unas notas de los 
coches que, á juicio nuestro y por re­
ferencias particulares, han causado 
mejor impresión entre los espectado­
res de la Caravana automovilista Ca- 
taluña-Prancia.

l'- -S._
Paekard
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I  Carrera Internacional “Copa Florio“ =

g  Circuito de Madonia - 432 kilómetros - 29 mayo 1921 g

M A S E T T I ,  
sobre coche F I RT

Batiendo á los vencedores del Grand Prix de France 1914

La “FIAT" obtiene, además, 

DOS PRIMEROS PUESTOS

1.̂  Categoría.
l .°  Bergese, sobre FIAT 501
2.° Feis, „ FIAT 501

Todos sobre PNEUS PIRELLI

F i a t  H is p a n ia  (S . A . )
Avenida del Conde de Peñalver, 19

=  Teléfono M -  754 M A D R I D  =

Ayuntamiento de Madrid



FABRICACIÓN DE TODA CLASE DE

A c c e s o r i o s

PARA Au TOMÓVIL

imimiiHmiiiiitiitiiiiimmimiiiimiimiiiHiiliumiiiimiiiiiiiiiiiiiMimi

Especialidad en radios para  

automóvil; frenos para bicicleta, 

y herramientas de todas clases

iiiiiim iiiiiiiiim iiiiiiiim iiittiiiinm iiim iiiim iiiim im iiiiiiiiiiim iim iii

ECHEVERRI A Y URAIN
EIBAR (Guipúzcoa)

REPRESENTANTE GENERAL PARA ESPAÑA:

J O S É  J U N Q U E R A
MADRI D

OLOZAGA, NO. 12 TELEFO N O  S  - 595

Ayuntamiento de Madrid
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Ahora que ya 
puede confiarse 
con absolutas ga- 
rantíasdeéxito en 
la realización del 
proyecto que el 
comandante He­
rrera elaboró pot 
iniciativa del Rey 
deEspaña, de una
linea aérea para dirig îbles entre Espa­
ña y la Argentina; ahora que merced al 
patriotismo y al desinterés de media 
docena He buenosespañoles, podrá lle­
varse á cabo lo que empresas de cuan­
tiosa fortuna no tuvieron tiempo de 
examinar, nos pa­
rece oportuno re­
producir aquí al­
gunos datos de­
mostrativos de lo 
que es en el mo­
mento presente, 
un dirigible mo­
derno. N atu ral­
mente, no vamos 
á hacer definicio­
nes científicas ni 
estudios técnicos; 
repetidas v eces  
hemos manifesta­
do, y además ve­
nimos probándo­
lo, que estas co­
lumnas no preten­
den sino hacer labor de vulgarización, 
que es, además, la más necesaria para 
crear el anhelado ambiente nacional 
para cosas del aire. Reproducen estos 
grabados dos fotografías del dirigible 
alemán N orastern, recientemente en­
tregado por Alemania á Francia y des­
tinado por las autoridades de aeronáu­
tica de este país á asegurar un servicio 
transmediterráneo: Marsella-Argel.

r-'-̂

E) <Nord$t«rn» en el tíre

En el periodo comprendido entre 
el armisticio y la entrada en vigor del 
tratado de paz, construyeron los ale­
manes dos grandes dirigibles comer­
ciales: el Nordstern  y el Bodensee, 
con los cuales organizaron un serví-

El dirífible tom* tierre en Saint-Cyr procedente de Fríedrichsebeven

c í o  regular entre Friedrichschaven y 
Berlin-Staaken, con escala en Munich.

La perfección alcanzada en esta 
linea, cuyo recorrido comprendía co­
loree horas, se demuestra anotando 
que este servicio se ejecutó 100 ve­
ces en noventa y ocho días, sin el más 
ligero contratiempo.

El N ordstern, que había salido 
á las 11,30 de la mañana del día de

su entrega á Fran­
cia deFriedrichs- 
chaven, goberfta- 
do por un equipo 
mixto de técnicos 
alemanes y fran­
ceses, pasaba so­
bre Strasburgo á 
las 14,35 y se ha­
llaba sobre el ae­

ródromo de la escuela de Saint-Cyr
á las 20,15.

Las características de este zeppe- 
Un son las siguientes;

22.000 metros cúbicos; 116,50 
de longitud; 24 de altura total; 18,70 

de diámetro má­
ximo; encierra 13 
globitos: 11 de 10 
m etros y 2 de 
6,50. Tiene 4  bar­
quillas, á saber: 

La delantera, 
con el puesto de 
mando, telegrafía 
sin hilos y depar­
tamento de pasa­
jeros; dos barqui­
llas laterales mo­
tr ic e s  provistas 
cada una de un 
motor de 280 ca­
ballos y otra tra­
sera con dos de 
estos motores.

El dirigible puede alcanzar la ve­
locidad de 138 kilómetros por hora 
durante veinticinco horas de vuelo, 
llevando á bordo 40 pasajeros, 500 ki­
logramos de equipajes y una tripula­
ción de 16 hombres. Los pasajeros tie­
nen en su cabina todas las comodida­
des y un servicio higiénico de primera 
calidad. Pueden circular de una barqui­
lla á otra por el interior del dirigible.
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Una fiesta escolar, recientemente 
celebrada en París, ha tenido la nota 
curiosa de que dan idea las dos ad> 
juntas fotografías.

Mjentras se decide (1) en Jersey- 
City la suerte de su campeón Car- 
penlier, los escolares franceses inclu­
yen en su programa de fiestas de fin 
de curso ejercicios deportivos, que 
estarían incompletos si fa lta se  el 
boxeo.

Véase cuán graciosamente se nos 
presentan las dos figuras de esos bien 
formados «p eq u es» , infinitamente

(S) C uando escribim os estas Mocas no 9C conoce 
cún el resultado del Cam peonato del mundo.

Bravo.i y  lealea, loo pequeños no necesitan unas cuerdas que Ies marqu el límite de !a  M u

más airosas que las de la mayoría de 
los «grandes» que solemos ver por 
estas tierras.

■!l

' r

Provistos de espléndidos guantes, 
que garantizan la absoluta inofensivi- 
dad de los golpes, practican estos 
niños el boxeo, obteniendo todas las 
ventajas de su ejercicio, sin temor á 
ninguno de sus inconvenientes.

Para numerosas madres españolas 
ésto será lo mismo que ellas dicen de 
la esgrima: instituto de pendencieros, 
formador de espadachines.

Ojalá, como tantas veces lo he­
mos pedido, entre otras enseñanzas 
obligatorias (con sanciones á ejercer 
sobre los padres que ayudasen á elu­
dir su cumplimiento), se estableciera 
la dei boxeo y la esgrima.

Acaso fueran estos dos deportes 
más eficaces que todas las prácticas 
«teóricas» de religión y moral, actual­
mente en programas, para formar des­
de la infancia caracteres enteros y 
rectos, incubados en las leyes rígidas 
y estrechas de ambos deportes, re­
glas ejemplares de caballerosidad y 
de respeto al derecho del prójimo.

Jugando (como mejor se aprende), 
estos «peques» adquirirán ese ideal 
equilibrio espiritual y físico que to­
dos debemos perseguir y que es tan 
difícil alcanzar.
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I La mejor | 

I novedad I
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i  ES EL NUEVO

KLEIN
TIPO R. S.
C onstituye el 

Id o S -l de los

Antideslizantes 
de goma

Ci
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KLEIN 1 A

M A D R I D
G a e t a m b i d e ,  3

VALENCIA
Lauria, 9

BARCELONA
Princesa, 61

SEVILLA
P.“ San Fernando, 16

B I L B A O
Eguía, 4

ZARAGOZA
San Clemente, 4

s  y en todos los g a r a je s  y reven d ed o res  s
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C A M P E O N A T O  D E  C A S T I L L A

GRAN TRIUNFO DE

LA MO T O C I C L E T A

ú n d im
M otocicletas solas. C ategoría D. Hasta 750  c. c.

Francisco Blanco, 
sobre 0tuüan
en 3 h., 14 m., 11 s., ocupando el primer 

lugar de su categoría.

w K .> s e a R e B S B 0 E í< iK ta " ja a f .. .'rc :'5 cw -< E ix :rs» « B m B a a s

A U T O M O V I L  S A L O N
103

& J K 9  O  S l C i ^ A I

Alc»lá. 81MADRID

Tr»f»lg«r. 3». BARCKL.ONA - P»z, 33. VAEBNCIA
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¡ ¡ C I C L I S T A S ! !
LA  CARRERA POR ETAPAS

" G I R O  D ’I T A L I A "  1921
ha sido ganada por

GI OVANNl  BRUNE. r o

sobre

miLLi
C om ercial Pirelli, S. A .

BARCELONA 

R*nd«> Vniv«r*id*d. IS

LA CORUÑA 

Picftvi*. No. 1

M A D R I D  
CoUa de Alcela. No. 7 3

BILBAO 

Gran Via, 4S
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B U J I A S

BARDIN BARDIN

í ® 5

BARDIN

BARDIN

BARDIN

BARDIN

para  toda España

T a r  r i d a
Claudio Coello, 5 0 M A D R I D
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La Sociedad deportiva <La Ra- 
qiielte» (anejo del «Círculo de la 

sUnión Francesa)», celebró su fietta 
anual de distribuir los premios de 
sus concursos de tennis, con asisten­
cia de las siguientes personalidades;

Presidencia de honor, el señor Em­
bajador de Francia y su señora; señor 
de Vienne, Encargado de negocios de 
la Embajada; Sr. Roux, Cónsul de 
Francia, y señora; Sr. Farge, Presi­
dente del «Círculo Francés», y las se­
ñoritas Farge; Sr. Mombrun, Presiden­
te de la «SociétéFrangaise de Bienfai- 
sance», y su señora; Sr. Cocagno, Pre­
sidente de la «Cámara de Comercio 
Francés»; Sr. Claude, Presidente de 
la «Unión de los antiguos combatien­
tes», su señora y su hija; Claude y se­
ñorita; Sr. Dubois, Director del «Offi­
ce Commercial Franjáis», señora y se­
ñoritas Dubois; señor y señora Boiiíort, 
señor y señora Michaud, la mayor par­
te de la Colonia Francesa y numerosa 
y distinguida concurrencia española.

Hubo un partido exhibición muy 
interesante entre los principales cam­
peones; fué visitada toda la instala­
ción y se obsequió con vino de Jerez 
á los asistentes.

Terminó la fiesta con un banque­
te, muy bien servido, en el «Círculo

■Jk

iíü'í:. <

E l embAjadof de Franeie e etreg e  Ib C ope á  le  eerapeoBa, S rte . V íctorina G ol6n
F o t s .  A l f o n s o

Francés» y un baile que duró hasta la 
madrugada.

Fueron felicitados los vencedores 
y la Junta Directiva por su labor 
constante y el éxito conseguido.

Componen la Directiva de «La 
Raquette» los señores Barron, P. 
Créhange, M. Pécastaing, J . Pécas- 
taing y E. Laparra.

Los premios fueron adjudicados 
como sigue:

Copa Crédit Lyonnais. — Mario 
Pécastaing.

Copa Bergougnan. — Srta. Victo- 
riña Golfin.

C opas L a  Raquette. — Srtas. Car­
men Golfin y Victorina Golfin.

Copas Cercle Frangais. — Mario 
Pécastaing y Jean Pécastaing.

Copa Rozones. — Srta. Margue- 
rite Bourbon y Sr. Greggory.

C o p a  L ó p e z  y  Fernández. —

•e.»

t
Les señofU as que partícípBroii en lo s  campeoDBlM de <Le P a q u elie *  y  las  que aítatleroo al rep arto  de pretnicc de dicha Sociedad
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GrufH» de Iqs premios distribuidos por U  «Cultor«l Deportiva» «I termiasr el cur«o y la  tem porada 1920-21

Fof. M. Sí¡/£0íÍ0

Mlle. Alice Bourbon y el Sr. De- 
bove.

Premios Hall. — Srta. Margue* 
rite Bourbon, Srta. Victorina Golfín 
y Sr. Greggory.

Premio Bonfort. — M. Pécastaing.
Premio Mestre y  Blatgé. — Mario 

Pécastaing.
» * »

La «Cultural Deportiva» también 
distribuyó sus premios. No sólo los 
deportivos, sino también los corres* 
pendientes al curso de estudios cultu* 
rales que se explican en las clases de 
su domicilio social.

El acto fué sumamente simpático, 
pues conservó todo el «sabor espe­
cial» que tienen e) don de dar á sus 
cosas los dirigentes de esta sociedad.

Lástima que no pudiera asistir á 
presidir la ñesta, como estaba anun­
ciado, el conde de Romanones, que 
hubiera podido tener así una idea 
exacta de lo que hacen estas socie­
dades, ayunas de todo amparo oñeial 
ni particular, viviendo única y exclu­

sivamente de suscuotas de socio, lim­
pias y escuetas.

El Sr. Cruz y Martin leyó una in­
teresante conferencia, aunque él, con 
la modestia que le caracteriza, diera 
título distinto á sus cuartillas.

En el trabajo que leyó hizo presen­
tes las vicisitudes porque atravesó la 
formación de la Cultura!, y saliéndose 
de los estrechos limites que represen­
ta una Sociedad, por muy meritoria 
que sea la labor que esta realiza, ha­
bló de la cultura en general, intelec­
tual y corporalmente considerada glo­
sando la frase de nuestro director; 
«Ni Sénecas tuberculosos ni Hércules 
analfabetos», y diciendo que no basta 
tener la bondad de Cristo, el talento 
de Séneca y la fuerza de Hércules, 
sino que es preciso que esta bondad, 
este talento y esta fuerza se apliquen á 
beneficiar á los demás, estableciendo 
las diferencias entre el buen hombre 
y el hombre bueno.

Cruz Martin, que es de estos últi­
mos, fué justamente ovacionado.

Hacemos- nuestro el comentario 
que le dedica nuestro estimado cole­
ga Eco de Sports:

«Estuvo verdaderamente inspira­
do y su trabajo es para meditado seria­
mente, pues con una simple audición, 
por mucha atención que se ponga en 
ella, no quedan grabadas las enseñan­
zas que para grandes y chicos contie­
ne el meritísimo estudio.

La «Cultural» debe darle un pre­
mio, ya que tedos sabemos que es 
quien mejorlo merece en aquella Casa, 
premio que puede consistir en la im­
presión de ese trabajo y en su reparto 
á todas las Sociedades en que la juven­
tud bulle y se forma. No creo que fal­
te quien dé unas pesetas para ésto y 
desde aquí me atrevo á pedírselas yo 
á las personalidades que asistieron y 
á las que dejaron de asistir; las que 
estuvieron, porque ya oyeron el dis­
curso, y las que no pudieron ir, para 
que lo lean y lo estudien».

Unas breves palabras del Dr. Bar- 
trina y un cordial saludo de nuestro di­
rector, que presidió el acto, dieron fin 
á la fiesta, siendo ovacionados los 
«premiados» al recoger sus objetos.
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Automóviles “M i I\ 0  T V  Si

Entrega normalmente los nuevos modelos 1921
FABRICADOS CSPECIACMENTE PARA CA

S O C I E D A D  E S P A Ñ O L A  
DE AUTOMÓVILES MINERVA

Castelló. 41 
M A D R I D

r "

A eród rom o  B A YO
No desperdicie usted la excelente ocasión  
que se le presenta de volar en aparatos 
m odernos y seguros, con pilotos expertos 

y muy entrenados

A e r ó d r o m o  B A Y O
(CARABANCHEL ALTO)

Tranvías 24 A y 25. con salida de la Plaza Mayor, de Madrid

Paseo aéreo: C IN C U EN TA . PEvSETAS  
2^ — __ ________________________________________________________
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A u to m ó v i le s  y  Cam iones

I H i j o s  d e
y l^abourdet te
I Mi g ue l  A n g e l, 31
P M A D R I D
y Tel«f. J .7  23

R. E P R E  S C NT ANTE S 
GENERALES PAR.A>

G a lic ia , A stu ria s , 
V ascongadas, Gui­
p ú z c o a ,  N av arra , 

Extrem adura  
y Castillas

y

X Q U E D A N  A G E N C I A S  R E G I O N A L E S  Q U E  C O N C E D E R
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I UNA RECOMPENSA |

£1 Gobierno de la República 
francesa, creyendo ver en la labor de 
propaganda 
aeronáuti ca 
de nuestro 
director,Ri­
cardo Ruiz 
Ferry, méri­
tos que no 
e x i s t e n ,  
puesto que 
esa labor 
notuvonun­
ca otra fina­
lidad ideal 
que el cum- 
plím i ento  
de deberes 
patrióticos, 
q u e  cada 
uno satisfa- 
c e c o m o  
puede, le ha 
recom pen­

sado con la cruz de Caballero de la 
Leg'ión de Honor, que le fué impues­
ta en las fiestas de Toulouse, de que 
dimos cuenta en el pasado número, 
por el mariscal Franchet d'Esperey.

tfi.

E l eeo tro  d t  Ia oi«m  d«! bapquete i  nuestro  director

Para festejar esa condecoración, 
un grupo de amigos del «Real Aero 
Club de España», al que se unieron 
otros de la «CámaraSindicaldelAuto- 
movilismo»,organizó una comida,que

se celebró 
dias p asa­
dos en uno 
de los salo­
nes del Pa- 
lace Hotel, 
y á la que 
a s is tió  nu- 
m e r osa y 
distinguida 
representa­
ción de la 
Aeronáuti­
ca y del Au­
to m o v ilis­
mo, á pesar 
de no ha­
berse hecho 
publicidad 
alguna por 
ser una Res­
ta íntima.

AERONAUTICA
E l G ran  Prem io del 

“A e ro  C lub d e F ra n c ia "
La gran prueba de Avia­

ción, organ izad a por el 
«Aero Club de Francia», ha 
tenido tres períodos,á saber;

1. ® 20, 21 y 22 de fe-
brero.

2. ° 2 0 , 21 y 2 2  de 
mayo.

3. ° 18 ,19  y 20 de junio.
La prueba había de in­

te n ta rse  precisamente en 
uno de esos tres periodos, 
recorriendo en el plazo de 
tre s  d ías el itinerario si 
guiente:

París (salida), Lille (vira­
je  en vuelo), París (escala 
obligatoria), Pau (e sca la  
obligatoria), P arís (escala 
obligatoria), Metz (viraje en 
vuelo), París (llegada).

Estaban permitidas las 
escalas intermedias, pero el 
premio se había de conce- Bossoutrot, D’ O r  y  Drouhiiir pilotos vencedores del G rao  Prem io del <Ae. C> F->

der á quien invirtiera el 
tiempo mínimo entre salida 
y llegada.

Cada avión había de lle­
var 480 kilogramos de las­
tre á bordo (aparte la gaso­
lina, aceite, etc.), en una ca­
bina de 1,40 metros de al­
tura interior por 0,60 de 
anchura interior.

En París, Lille, Pau y 
Metz funcionaban potentes 
reflectores eléctricos duran­
te toda la noche en los dias 
de concurso.

Los dos primeros inten­
tos, es decir, los efectuados 
durante los períodos de fe­
brero y de mayo, resultaron 
infructuosos. Realmente, la 
prueba era durísima.

El últim o período ha 
sido más feliz, puesto que 
ha habido un aparato, por lo
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Et «Farm an» veoccdor, al t«rm ie«r su br liante proeza

Los «eñcialea» durante e l precintado de los avíooes inscriptos para el G rao Precnío del «A e. C . F .* .

m enos, que ha 
ganado el premio 
de 100.000 fran­
cos, cu b rien d o  
los 2.200 kilóme­
tros del recorri­
do oficial en 25 
horas, 4  minutos,
58  segundos, 2 
quintos, lo que 
rep resen ta  una 
velocidad comer­
c ia l de 84 por 
hora.

Esta proeza la 
ha realizado un
bimotor, ya conocido por sus éxitos 
en el mundo aeronáutico: el Goliath 
de Farman.

Para una prueba de tal importan­
cia era, naturalmente, preciso que al­
ternaran en el pilotaje del aparato 
varias personas, y así la prueba á que 
nos referimos se la han repartido, en 
cuanto al tra b a jo  de gobernar el 
avión, los grandes pilotos franceses 
Bossoulrot, D 'O r y Drouhin.

El primero de estos pilotos es so­
bradamente conocido. Héroe del gran 
viaje aéreo París-Dakar, del recorr^de 
duración en un solo vuelo y compa­
ñero de Bernard en los intentos de 
febrero y de mayo para este mismo 
Gran Premio, puede decirse que es 
Bossoutrot el mejor piloto de bimo­
tor que existe.

Sus compañeros en la victoria de 
hoy,Fernando D’Or y Mauricio Drou­
hin, son, asimismo, excelentes pilo­
tos. El primero de estos dos ha efec­
tuado los tres intentos de febrero, 
mayo y junio, es decir, un total de 
cincuenta y una horas de vuelo, en 
las que veintinueve corresponden al 
vuelo nocturno.

Aparte del éxito de los vencedo­
res del Gran Premio, las demás ten­
tativas hechas por otros pilotos para 
el mismo han ofrecido las particula­
ridades siguientes:

Juan Bernard efectuó tres veces 
el recorrido Paris-Lille-Paris, París- 
Massignac, ó sea, en junto, unos 1.600 
kilómetros, en diecinueve horas de 
vuelo (trece de noche).

Mai'con efectuó Paris-Lílle París- 
Caudéjac, ó sean 1.000 kilómetros en 

ocho horas y me­
día de vuelo de 
día.

El hecho de 
que un solo apa- 
>ato haya logra­
do, y ésto al ter­
cer intento, cum­
plir el reglamen­
to previsto por el 
‘ Aero Club de 
F ra n c ia » , es la 
prueba más con­
cluyente que pue­
de darse de la di­
ficultad de dicho

E ! $ r .  Lflurenl Eyi»«e y  1<m  dcle$;«do» dek *A e . C , F .» eb «1 A eródrom o de La Bourget

250 H e r a l d o  D e p o r t iv o

Ayuntamiento de Madrid



Ayuntamiento de Madrid



A u t o m ó v i l e s

M O D E L O S  1921
ENTREGA NORMALMENTE:
Torpedos, Limousines y  conducciones interiores, 18 HP., 8 cilindros 

Camiones de 5 1/2 toneladas, carga útil 
Camiones de 5 toneladas, carga útil

Torpedos, 10 HP., 4 cilindros Chassis para ómnibus

S O C I E D A D  ANONI MA E S P A Ñ O L A

DE DION-BOUTON
u, nsu n leceuTos. ii

MADRID

TalétfrBfes
AUTODION

Teléfono,
S > lO 36

G A R A J E S  E S P A Ñ O L E A
••«•••••«•••■■•••••••••a••«»••••••••

A L IC A N TE
Vicente López Ruiz

G a ra je  D e D ioo 'Bouteo

Plaza de Ramiro, 2

L0 6 R 0 H 0

Garaje Central
(Ja a k e  a  Grao

SAN S E B A S TIÁ N
Grandes Garajes Garnier

Miracruz, 9

BADAJOZ

Garaje Hispano-Portugués
G e m á n  Pueble ú fe se le  Ford  ■

MADRID
Garaje Victoria

Alberto Aguilera, 62

I BARCELONA
Auto-Garaje Balmes |

Mallorca, 231 y Balmes, 96-98 \

SAN TA N D ER
Garaje M. Sancho

Plaza de Caoadía
••• se • • ew eet eei • e ■ ■■■ ase •• j • #ee Beeeeeee •

M ALAGA
Auto-Garaje Merino

■ ■
Somera, 5 S S ■ ■• •

• e S S S S S S S S S S S S — S S S S # S B S S S S # » S S B * » O S S »e  s s s

S : S E V ILLA  
: :
I I Garaje Laverán

Goles, 38 al 44

BILBAO
Automóviles Damborenea

Gran Vía, 31 |

MURCIA
Garaje S. E. A.

Plaza Teatro Cireo

sZARAGOZA
A. Hormigón y Compaaía •

G re e d e t TeUcree j  G erajee ^

5 de Marzo, 2 y P.* de Sagaita, 23 !
ss*sM«a»sssssesssesssassss*s«essssBBMGBS
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Gran Premio, Los mejores pilotos y 
los mejores aparatos se habían pues­
to en linea para esta prueba. En efec­
to, en presencia y bajo la presiden­
cia de monsíeur Laurent Eynac, ac­
tual ministro del Aire en Francia, 
fueron precintados para tomar la sali­
da los aparatos siguientes:

Caudron C  39, trimotor Clergtt, 
piloto MaTcon.

Form an 60, bimotor Salm son, pi­
lotos Bossoutrot, Drouhin y D'Or.

Form an  90, monomotor Salm son, 
pilotos Landry y Coupet.

Blériot‘S p ad  41, Salm son , pilo­
tos Casale y De Romane!.

N ituport-D eláge, D arracq-C oa- 
taltn , piloto Sadi-Lecointe.

Pottz IX  S , Lorraine Dietrich, 
piloto Douchy.

Como se ve, la prueba ha reves­
tido, bajo todos aspectos, la solem­
nidad correspondiente á la impor­
tancia moral y material del Gran Pre­
mio, y es de suponer que los elimi­

nados de la competición intentarán, 
seguramente, batir tVrecord  constitui­
do por el ganador del Gran Premio.

AVIONES
DEPORTIVOS

Aunque la errata era excesiva­
mente burda para que no la haya sub­
sanado el lector, no queremos dejar 
de salvarla.

En la página 236 de nuestro pa­
sado número, en el relato de las ca­
racterísticas del aparato deportivo de 
los hermanos Rieseler, se dice: «Con 
viento de frente, el aparato despega 
en veinte minutos...»

El lector habrá comprendido que 
se trata de veinte metros. Pero nos­
otros cumplimos nuestro deber confe­
sando nuestra culpa y rectificando el 
error de traducción taquigráfica pa­
decido.

M O T O R I S M O

L a s  g r a n d e s  p r u e b a s  
c a t a l a n a s  ..r

Las carreras «Campeonato de Ca­
taluña» y «Trofeo Armangué» habían 
reunido un copioso grupo de con­
currentes.

En el sorteo de salidas había que­
dado acordado el orden siguiente:

Campeonato
Cataluña

de

Número 1: Miguel Boniquet, mo­
tocicleta Salvador3XXi c. c., á las 5.01.

Núm. 2: j .  A. Orús, motocicleta 
R og a l Enfield  300 c. c., á las 5,02.

Núm. 15: Pedro Manonellas, side­
car R eading S. 1.000 c. c., á las 5,11.

Núm. 16: Vicente Carrión, side­
car Indian  1.000 c. c., á las 5,12.

Núm. 17: Antonio Renom, side­
car Indian  1.000 c. c., á las 5,13.

Núm. 8: Francisco Torres, sidecar 
H arleg  D avidson  1.000 c. c., á las 
5,14.

Núm. 19: Pedro Pí, sidecar Iri­
dian  1.000 c. c., á las 5,15.

Núm. 20: Fedriani, sidecar Indian  
1.000 c. c., á las 5,16.

Núm. 21: Kissap, sidecar R ea­
ding S. 1.000 c. c., á ias 5,17.

Núm. 3: Dubert, motocicleta BU- 
riot 560 c. c., 8 las 5,20.

Núm. 4: J .  Casalius, motocicleta 
A . B. C. 560 c. c., á las 5,21.

Núm. 5; V. C. E., motocicleta 
Triumph 560 c. c., á las 5,22.

Núm. 6: Pedro Estalella, motoci­
cleta A . B. C. 560 c. c., á las 5,23.

Núm. 7: Enrique Cranados, moto­
cicleta Indian  560 c. c., á las 5,24.

Núm. 8: Antonio Alá, motocicle­
ta A. B. C. 560 c. c., á las 5,25.

Núm. 9: Joaquín Vidal, motoci­
cleta Scott 560 c. c., á las 5,26.

Núm. 10: X. X ., m o to cic le ta  
Triumph 560 c. c., á las 5,27.

Núm. 11: Fríck Armangué, moto­
cicleta Indian  750 c. c., á las 5,35.

Núm. 12: M. B., motocicleta Hen- 
derson  1.000 c. c., á las 5,44.

Núm. 13: Jaime Nin, motocicleta 
Indian  1.000 c. c., á las 5,45.

Núm. 14: M. T., motocicleta In- 
dian  1.000 c. c., á las 5,46.

Trofeo Armangué

Núm. 1: Luis Armangué, D avid  I, 
á las 10,31.

Núm. 2: N. Aguilar, D av id  II, á 
las 10,31.

Núm. 3: R. Roviralta, D avid III, k 
las 10,33.

Núm. 4: Andrés \re,nzo, D av id IV , 
i  las 10,34.

Núm. 5: Enrique Torruella, ,4mé- 
rica I, á las 10,35.

Núm. 6: Antonio Leal, A m éri­
ca  II, á las 10,36.

Núm. 7: Jesús Batlló, D av id  V, 
á las 10,37.

Núm. 8: Walter Leopold, D a­
v id  VI, á las 10,38.

Núm. 9: Luis Miralles, D avid  VII, 
á las 10,39.

Núm. 10: J . Andreu, D av id  VIH, 
á las 10,40.

Núm. l l : J o s é  M. Gomis, A m éri­
ca III, i  las 10,41.

Núm. 12: Frick Armangué, D. g  
G. /, á las 10,43.

Núm. 13: G. D., H ebé, á las 10.43.
Núm. 14: José Boniquet, X . X., á 

las 10,44.
Núm. 15: Lluquet, D avid  IX, á 

las 10,45.
Núm. 16: Juan Feliú, D avid X, i  

las 10,46.
Núm. 17: F ra n c isco  Cortinas, 

A m érica IV , á las 10,47.
Núm. 18: «Buby», D av id  XI, á 

las 10,48.
Núm. 19: J .  M. Moré, D avid XII, 

á las 10,49.
Núm. 20: C. S ., D avid  XIII, á las 

10,50.
Núm. 21: Alfredo Ferrán, Mor­

gan,  á las 10,51.
Núm. 22: Antonio Sagníer, D a­

v id  XIV , á las 10,52.
Núm. 23: S. Masdeu, A m érica V, 

á las 10,53.

Los resultados de ambas pruebas 
ha sido los siguientes:

C am peonato d el •Moto Club»

De tas catorce motos inscritas de­
jan de presentarse cuatro; las demás
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toman (a salida con perfecta regula­
ridad.

La carrera consta de cinco vuel­
tas. En total, 150 kilómetros.

Desde lue^o, se observa una es­
pléndida lucha entre Casalius y Vi­
dal, ya que no ha existido entre las 
motos pequeñas.

Oriis se retira después de la se­
cunda vuelta.

A  Frick Armangué el santo se le 
vuelve de espaldas y no puede lucir 
sus facultades.

El orden de llegada de las motos 
grandes es el siguiente:

1. * J .  Casalius, sobre A  B  C, ea  
2 h., 15 m., 3 s. y 2/5.

2 . ° Joaquín Vidal, sobre Scott, 
en 2  h., 18 m., 25 s. y 4/5.

3 . ° P. Estalella, sobre <4 d  C, en 
2 h., 22 m., 16 5. y 3/5.

4 . ® Antonio Alá, sobre A B C ,  
en 2 h., 25 m., 21 s. y 2'5.

5 . ® V. C. E., sobre Triumph, en 
2 h ., 41 m., 24 s. y 2 '5 .

Cuando llegó Casalius á la meta 
hubo enorme expectación por espe­
rar la llegada de Vidal, confirmándo­
se, cuando pasó éste por el control, 
el triunfo del primero.

De los sides, de siete inscritos, 
deja de presentarse Manonellas. Fe- 
driani se retira á la primera vuelta y 
<Kisssap> abandona cerca de Se- 
cuita.

Quedan en pista tres sides, que 
se disputan heroicamente el triunfo, 
correspondiente éste á

1. ® Pedro Pi, sobre Indian, en 
2 h.. 36 m.. 37 s. y 2/5.

2 . ® Antonio Reoom, sobre /n-
dian, en 2  h., 36 m., 48 s. y 4/5.

3 . ® Vicente Carríón, sobre Iri­
dian, en 3  h., 2 m., 30 s. y 1/5.

Trofeo Armangué

A  la hora Gjada se empieza á dar 
la salida á los coches. De ios 23 ins­
critos, únicamente dejan de tomar la 
salida los señalados con los números
12 y 14.

Boniquet reemplaza á Ferrán en 
la dirección del coche número 21.

Primera vuelta.—La terminan los 
coches por el siguiente orden;

Roviralta,lranzo,J. Andreu,L. Ar­

mangué, J. Batlló, Aguilar, Miralles, 
Walter,Torruella,Leal, Dutrieu, Moré, 
Gomis, Lluquet, Feliú, Sagnier, Cor­
tinas, conde de Sert, Boniquet, Mas- 
deu y Escriu.

Segunda vuelta.—J .  Andreu, Ro- 
viralta, Iranzo, Batlló,Armangué, Mo­
ré, Miralles, Walter, Dutrieu, Torrue- 
lla, Lluquet, Leal, Gomis, Sagnier, 
conde de Sert, Feliú, Cortinas, Boni­
quet y Escriu.

Tercera vuelta.—J .  Andreu, Rovi- 
ralta, Moré, Iranzo, Batlló, Armangué, 
Miralles, Walter, Dutrieu, Lluquet, 
Sagnier, Torruella, conde de Sert, 
Gomis,.Feliú, Leal, Cortinas, Escriu y 
Boniquet. Este último se retira.

Cuarta vuelta.—J. Andreu, Moré, 
Roviralta, Iranzo, Batlló, Armangué, 
Miralles, Lluquet, conde de Sert.Sag- 
nier, Dutrieu, Torruella, Feliú,Gomis, 
Leal, Cortinas y Walter.

Al empezar la quinta vuelta, des­
pués de pasar Andreu y Moré (junta­
mente este último con Dutrieu, que 
termina la cuarta vuelta, entablándo­
se un admirable codo á codo), el pú­
blico se retira de las tribunas en de­
manda del pan cotidiano y algo más.

Quinta vuelta. — Andreu, Moré, 
Roviralta, Iranzo, Batlló, Miralles, Ar­
mangué, Luquet, Dutrieu, conde de 
Sert, Torruella, Sagnier, Feliú, Leal, 
Gomis, Walter y Escriu.

Sexta vuelta. — Moré aventaja á 
Andreuj Dutrieu á Lluquet; Sagnier 
á Torruella, y Leal á Gomis. Los demás 
pasan en el mismo orden de la quinta 
vuelta.

Séptima vuelta.— Primero Moré, 
deteniéndose en la vuelta seis minu­
tos, siendo pasado por Andreu, si­
guiéndola Roviralta, Iranzo, Batlló, 
Miralles, Armangué, Dutrieu, conde 
de Sert, Lluqué, Sagnier, Leal, Wal­
ter, Torruella, Gomis y Escriu. Este 
último se retira.

Octava vuelta.—Pasan los corre­
dores en el mismo orden que en la 
séptima, pero entre el conde de Sert 
y Lluqué hay ventaja para el primero. 
Moré, retrasado, para el motor.

Novena vuelta. — Andreu, Rovi­
ralta, Iranzo, Batlló, Miralles, Dutrieu, 
Armangué, Lluqué y Moré, retirán­
dose los demás sin novedad.

El orden de llegada á la décima 
vuelta es el siguiente:

1. ® Juan Andreu, 4  horas, 16 
minutos, 32 segundos y 6/10.

2. ® Roviralta, 4 h., 43 minutos, 
32 s. y 8/10.

3 . ® Jesús Batlló, 4  h., 46 minu­
tos, 26 s. y 2/10.

4. ® Iranzo, 4 h., 47 m., 33 se­
gundos y 6/10.

5. ® Miralles, 4  h., 50 m., y 23 
segundos.

Todos sobre autociclo D avid.
6. ® Dutrieu, sobre H ebe, 4  ho­

ras, 54 m. y 47 s.
7. ® Armangué, 5 h., 11 minutos, 

41 s. y 6/10.
8. ® Conde de Sert.
9 . ® Moré, que fué muy aplau­

dido.
10. Lluqué. Estos dos últimos 

sobre David.

Nuestro estimado colega La Van­
guardia, de quien tomamos ios datos 
que anteceden, reproduce unas notas 
biográficas (que se insertan en el pro­
grama oficial), relativas al malogrado 
Pepe Armangué, que extractamos á 
continuación:

«Hombre admirable por su talen­
to, su erudición, su espíritu elevado, 
su ecuanimidad en todos los terrenos 
y sus cualidades morales, que le apar­
tan por completo de la vulgaridad, 
cayó, como caen los héroes, victima 
de sus ideales, en pleua juventud y 
cuando podía esperarse de él llegase 
á donde no pueden llegar la mayoría 
de los hombres.

Sus ideas, propias, hijas de su ta­
lento y consecuencia de sus estudios 
y de su espíritu investigador y obser­
vador, á todos admiraban; por ello su 
nombre, no sólo en España, sino en 
el extranjero, había sido citado por 
su propio peso, sin esfuerzos perso­
nales ni de amistad, que repugnaban 
á su modestia.

Fué el fundador de los autociclos 
D avid, cuya construcción dirigió per­
sonalmente, introduciendo esta nueva 
industria en nuestra nación, que, gra­
cias á su propaganda teórica y prácti­
ca, hizo que á muchos se les alcanza­
ra la utilidad de estos pequeños ve­
hículos, tan generalizados hoy día.

En todas las ramas del sport se 
distinguió notablemente, pudíendo 
decirse que todos los llevó á la prác­
tica con éxito, y en este «Real Moto 
Club de Cataluña», de cuya Directi­
va formaba parte desde su fundación, 
su iniciativas nos eran necesarias».
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A r t í c u l o s  p a r a  a u t o m ó v i l e s ,  
a e r o p l a n o s  y  g l o b o s

íf ..if.;,ííl'-;J?«:i--ll¿»i /.W ir

Motores l^xon Napier para aviación. - Buiías. • R.uedas. > Ne\i> 
máticos • Hélices. - tensores. • Cables de acero. • Cuerdas de 
piano. - Tirantes de acero **Bruntons*‘. - Telas de ¿lobos y  ae­
roplanos. • Barniz **Novavia*‘. - Trajes eléctricos para avia­
dores. - Acumuladores. • Magnetos. • Tubo de acero estirado 

en frío, sin soldadura. - Cables de goma, etc. ^

ALBCRTO AGUILERA, 1A
T C L E r O I I O  J - 1 d ^ 4 2

.•ler*

G o n c e s  i o n a r i o  

de  l os  

neumáticos 

y bandajes
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Baterías eléctricas

WILLARD WillifH
SERVICE STATION

Agente exclu siyo  para E spaña:

FRANCISCO CASADELLÁ

C Willlfd 3
Oficina cantralt

Rambla de Cataluña, 79 
B A R C E L O N A

AUTOMÓVI LES

O C H O

C I L I N D R O S

#  #

ENTREGA EN 
B R E V E  PLAZO

TALBOT-DARRACQ
C U A T R O

C I L I N D R O S

#  #  #

ENTREGA 
I NM E D I A T A

P A R Í S - L O N D R E S
AGENCIA PARA MADRID:

I. M. MANRESA
SALÓN DE EXPOSICIÓN:

Calle de Recoletos, 1
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C a m io n e ta

E L I Z A L D E
1 1/2 T O N E L A D A  
DE CARGA Ú TIL

C o n c e s io n a r io s  U R R Ñ A

Prim. 1 MADRID

EL ELEVADOR 
‘ O A R N I E R “

Aparato para «lavar la 
gasolina, sustituyendo 
la allmenlacióo de los 

motores por gravedad 

ó por bombada presión.

E l m ás sencillo, sin 

desgaste alguno, á fun­

cionamiento visible en 

marcha y con todos sus 

órganos accesibles.

A m o rtig u a d o r  S . M .
Sin liqnldo, no requiere reglaje alguno ni cuidados; deja á las 

ballestas su elasticidad. Modelo especial para Citroen.

L e o n c i o  G a r n i e r
M i ra c r ti z , 9 San Sebastián

■'VULCA^S•• VULCANIZADOR
Funcionamiento automático, vuelve á poner como nuevo cáma­

ras y cubiertas sin vigilancia algnna. Más de 3O.CO0 en uso.

SRIRO-JAUGE

VeriHcador y medidor 
de gasolina; mecanis­
mo mny preciso y que 
no p uede d e s a r r e ­

glarse.
Colocación fácil. Mo­
delo especial para Ci­

troen y Ford.

PARA MOTORES DE GRAN VELOCIDAD

flP FIT F u n i n  y ACTA min U L I  1 L

JÚPITER
MUIU'NAMA^
La m ejor e se n c ia  p a ra

Inalterable á todas las tempiraturas a u t o m ó v i le s .
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ENTREGA INMEDIATA

R >.P R E .SC M TA C 10 N  GE.M E.RA1. s , z c i , v s t ^ A .  Calle d c  Génova, No. 11

G on za lo  R- Penal ver  ̂ 'f Teléfono J .  4 44   ̂ ^
P.** de la Castellana, 6  d.*> Teléfono s .  607 MADRID

iir-= ^

Automóviles ESPA Ñ A
F A B R I C A
NACIONAL F. B A T L L O . S, en  C.

C H A S S I S  
8/10 H P ,

O F I C I N A S  Y T A L L E R E S * .

San A n drés. 430 (S. A .) B A R C E L O N A
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A u t o m ó v i l e s

MetallurgÍQue
C a m p e ó n  de R e n d i m i e n t o  de N a v a c e r r a d a

Elntre^a en plazo inm ediato sus 
nuevos m odelos

14 HP 
18 HP
26 HP normal 
26  HP sport

T o d o s  con a r r a n q u e  y a l umbr ado e l é c t r i c o

G o n z a lo  R. P e ñ a lv e r
Paseo de la Castellana, 6 duplicado. * Teléfono S • 607 

Calle de Génova. 11 - Teléfono J - 4 4 4  > MADRID

Ayuntamiento de Madrid



La gasolina que pasa por un aparato

bOWSEü

:á\

V.

V

I > j '

r y

Pedid C atálogo  D

Pida usted eo seguida uo catálogo á la Casa

S. F. Bowser &  C®. Inc.
5. rue Denis Poisson - PARIS

llega limpia de 
agua y de impu­
rezas al depósito 

del coche

Talleres tipopáScos STAM PA, VilUIar, 10 Madrid.
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