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E-n 1921, como en 1919,

LA CARRLRA DL DOCE HORAS

Ha sido una victoria completa ydefinitiva para las

Harley-Davidson

Que obtienen en la prueba celebrada
d 10 JUIVIO 1921 los siguientes puestos:

Motos solas, 1.000 c. c.

1 ° Eduardo Landa, con HARLEY-DAVIDSON
° Manuel Fuentes, con HARLEY-DAVIDSON
" Victor Landa, con HARLEY-DAVIDSON
" Zacarias Mateo, con HARLEY-DAVIDSON
° Florencio Fuentes, con HARLEY-DAVIDSON

bk N

Sidecars, 1.000 c. c.

1. 7 Luis Coppel, con HARLEY-DAVIDSON
2 » Vicente Naure, con HARLEY-DAVIDSON
3. " Inocencio Mateos, con HARLEY-DAVIDSON
5.° Lazaro S. Villada, con HARLEY-DAVIDSON

Premio de regularidad Premio de vuelta mas rapida
en motos # Premio de vuelta mas rapida en sidecars
Premio de equipo

Representatnté p&ra £spa&a

de Ri.™], 7 J A DE LANDALUCE Telilou» J. 2228. MADRID
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Represen”uties exclusivos pard Espana
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Barcelon a,Aragon, 254.

SUCURSAL, CN MADRIDIi

Villanueva, 32 dp.°



ESPANOLA DE AUTOMOVILES (s a)

CCNTR ALS EXPOSICIONTt
Nicolas M" Rivero, 8 y 1O Alberto Aguilera, No. 62

DEPOSITO:
Francos R.odriguez, 42. <MADRID

REPRESENTANTES:

Sres. J. B. Trias y Compafia.— Sr. D. Antonio Miaja.-
Barcelona, Aragon, ndmero Ordoqio 1lI.
208. Sr. D. Manuel Menéndez. —Gi-

Sres. Redondo y Cia.—Grana- jon. Carretera de Villavi-
da. Tablas. No. 26. ciosa.

Sociedad Espafnola de Impor- Automovil Palace.—San Sebas-
tacion. —Sevilla, San Miguel. tian. Guetaria, No. 2. J. Mu-
No. 8. fnoz VValdelomar.

AGENTE EN MADRID:

Sr. D. Cayetano Viu.—Garaje Victoria. Alberto Aguilera. No. 62
AUTOMOVILES Y CAMIONES
GRAN CUJO GRAN RENDIMIENTO

ULTIMOS MODEEOS ACABAN DE LLEGAR
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Vamos a dar hoy dos modestos
«botones de muestra» de como se
acoge en nuestra bendita Peninsula &
los «feroces» aviadores que tienen la
osadia de volar sobre territorio es-
pafiol.

Se trata de la copia puray simple
de las notas que a su oficina central
envian los empleados de las estacio-
nes correspondientes, y queremos
aplazar nuestro comentario, porque
preferimos que nuestros lectores ha-
gan previamente el suyo.

S6lo nos permitimos indicar, muy
ligeramente, que, segun se despren-
de de las importantes declaraciones
publicadas en EI Sol (Parlamento de
verano que han elegido nuestros po-
liticos, y que va a resultar mucho mas
interesante que el «de invierno») con
la firma de nuestro ministro de Esta-
do, estamos <& partir un pifién» con
Francia.

Quiere esto decir que lo ocurri-
do en los dos incidentes que se de-
tallan corresponde & un trato de «na-
cion favorecida», y que no puede ar-
glirse que haya el méas leve proposi-
to oficial de molestar & los sefiares
gue, dentro de nuestras leyes, explo-
tan la linea aérea Francia-Espafia-
Marruecos.

<E1 piloto del avién Salmson 47,
M. Chartier, se vié obligado a aterri-
zar el 27 de mayo & tres kilometros

Hbraldo Deportivo

Ap»rece «1si 13 1 25 maa
Oflciilis; VILLALAR, 10— MADRID —TEL. S-13 11

Apartada da Corra0OsS. 822

al Sur de Gerona, & consecuencia de
la rotura de una pieza del aparato.
En su vista, enviamos al dia siguiente
un mecanico para desmontar el avion
y expedirlo por ferrocarril a Barce-
lona.

El mecanico M. Mialhe partio, en
efecto, el sadbado 28, comenzando,
apenas llegado, su tarea, no sin tener
gue lamentar un recibimiento poco
amable. No pudo conseguir que le
ayudaran a descender los planos del
aparato, sino prometiendo cuatro pe-
setas a4 cada hombre (una media hora
de trabajo).

Encargado ya el coche para el dia
siguiente, y presto el vagén en la es-
tacion, un sefior, diciéndose alcalde
del pueblo, se presentd, declarando
gue no conocia & M. Mialhe, no obs-
tante presentarle éste su pasaporte,
en el que consta su cargo en nuestra
Casa, y oponiéndose formalmente a
la salida del aparato. Hizo llamar &
su secretario, le conté lo que
acababa de ocurrir y este ultimo re-
clamé en seguida reparaciones sin
cuento.

No poseyendo M. Mialhe dinero
bastante, y no podiendo comprome-
terse 4 satisfacer sumas de tal cuan-
tia, apelé al agente consular, quien
declar6 que conocia bien & aquella
gente y que era dificil ponerse de
acuerdo con ellos. M. Mialhe tuvo,
pues, que limitarse & volver & Barce-

SUSCRIPCION

uUidrid  ProviaciM  EilfajoTO
Semestre. 8,— 9— 12— pUs.
Afio. . . . 15— 16i— 22— »

lona y poner todo esto en conoci-
miento de sus jefes.

Monsieur Vanier, jefe de la aero-
plaza de Barcelona, marchd, asu vez,
a Gerona al dia siguiente. Pero, ape-
nas se entrevisté con el secretario
del alcalde, éste declaré que, si no
se le abonaban las cantidades pedi-
das, abandonaria el aparato en medio
de los campos. Por fin consiguio
M. Vanier una entrevista con el se-
cretario del gobernador de Gerona,
quien igualmente dijo que el alcalde
de Palau-Sacosta tenia amplios po-
deres y era el Unico que podia dar el
permiso para la salida del avion.

Nuevo viaje al avion; dos guar-
dias civiles estan 4 su lado, custo-
diandolo celosamente. El propietario
del terreno y el alcalde llegan al mis-
mo tiempo. Parece que se ejerce ya
sobre nosotros un servicio de vigi-
lancia. Después de una larga discu-
sidn, el propietario y el alcalde re-
chazan toda transaccion, niegan todo
permiso y recomiendan & ios guardias
gue no permitan que se toque al apa-
rato. Tampoco accede el alcalde a
firmar el documento que le presento
haciendo constar su negativa & dar la
autorizacion.

Consigo que lo haga uno de los
guardias con el fin de poder infor-
mar al gobernador 6 & su secretario.

Decido, pues, regresar & Gerona;
mas como quiera que hay dos carre-
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teras y que esperamos el coche que
viene por la carga, mando al mecéani*
co por una de ellas y yo sigo la
otra.

Llegamos & Gerona, donde ya se
encuentran, en casa del secretario del
Ayuntamiento, el propietario del te-
rreno y el alcalde. Estas escenas pa-
recen enteramente de cinemato-
grafo.

Teniendo necesidad el secretario
del gobernador de acompafar & éste
a la estacion, pues dicho sefior salia
aquel dia para Barcelona, y teniendo
gue tomar yo también el mismo tren,
aprovecho la ocasion para hablarles
del asunto, consiguiendo la promesa
de que al dia siguiente harian lo ne-
cesario. Hoy telegrafia el mecanico
que no hay acuerdo posible. Creo
gue esta deplorable manera de pro-
ceder se debe & que el secretario
del alcalde, que parece hombre de
negocios, ha persuadido & todo el
mundo de que se podria cobrar mucho
dinero antes de devolver el avién, y
como el principal interesado en este
caso es un alcaide, no nos queda ya
nada que hacer.

He aqui una ligera exposicion de
sus exigencias:

R&M

Un viaje, en tartana, del secre-
tario que vino & ver el avion.
Dos dias de guardia & unos
hombres (cuando fueron los
' carabineros quienes custodia-
ron el avion)......cccoceeveveenennn, 150
Por haber eoseflado el camino
al piloto cuando éste ate-
rrizé
Y lo demas, segun convenio . .

20

£1 avion, desmontado, se encuen-
tra, pues, en medio del campo. Cree-
mos que procede formular ante las
autoridades una seria reclamacion,
con ei Ain de obtener cuanto antes

este aparato, que estd nuevo, y dar a
los interesados la leccién que se me-
recen.—£1 jefe de la aeroplaza. Fir-
mado: R. Vanier.*

<El piloto M. Cueille, que salié
de Malaga el 16 de julio, & las 9,45
horas tuvo que aterrizar, & causa de
panne, y, molestado por el viento, &
las 10,15, & dos kildbmetros al Sur de
Estepona. Apenas hubo tomado tie-
rra, normalmente, se vié inquietado
por los carabineros del lugar, los cua-
les DO le permitieron alejarse del
aparato.

Monsieur Cueille se encontro,
pues, detenido en dicho sitio hasta
bien entrada la noche, y esto sin ex-
poner razones de ninguna clase, al
menos que pudiesen ser comprendi-
das por el citado piloto. Hacia las
diez de la noche le hicieron montar
en una barca y le condujeron & La
Linea, donde fué presentado, prime-
ramente, & un capitan y, después, al
comandante de la plaza, los cuales
mas bien parecieron disgustados del
exceso de celo de sus subordinados.
El hecho debe, por consiguiente,
atribuirse & la ignorancia de los cara-
bineros, extrafados, sin duda, de ver
aterrizar & un avion en sitio tan des-
poblado. No me ha sido posible ave-
riguar de quién ha emanado la orden
de conducir a M. Cueille &4 La Linea
durante la noche y acompafado de
dos oficiales.

Algunas horas después de su ate-

rrizaje M. Cueille envi6 un telegrama
a Paris, Madrid, Toulouse y Malaga.
Los destinados a Madrid y Maélaga
fueron rechazados por la oficina de
Correos por incomprensibles.
Asi es que hasta las doce de la ma-
fiana del dia siguiente, hora en que,
al fio, consiguio el mismo Sr. Cueille
telefonearme desde La Linea, no
pude enterarme de su panne.

A las 16 horas, presto ya el apa-
rato nimero 23, marché & La Linea,
tratando de poner a ustedes al co-
rriente de la situacién, telegrafiando
a Paris y Toulouse y telefoneando a
Madrid; pero no pude utilizar ni uno
ni otro medio, no pudiendo conse-
guir comunicacion con Madrid sino
al dia siguiente y encontrandose el
telégrafo cerrado. Antes de amane-
cer estdbamos ya sobre el aparato;
pero necesitando el motor algun tra-
bajo, M. Cueille no pudo salir de La
Linea hasta las nueve de la mafana,
en que continud, sobre e! <23>, su
viaje & Casablanca, con el correo.—
Malaga, 17 de julio de 1921.—Por el
jefe de la aeroplaza. Firmado:J. D.*

Sin entrar a comentar (ya lo de-
cimos en las primeras lineas de este
trabajo), nos permitiremos, no obs-
tante, lamentar estos casos cuyos
aspectos, esencialmente distintos,
hacen que se deduzca un «comun
denominador» en el mas alto grado
lamentable, puesto que se denomina
ignorancia.

Es evidente, que el espiritu mez-
quino de que dan prueba los explo-
tadores vecinos de Palau-Sacosta, y
el super-celo de los carabineros de
Chipiona, son consecuencias de una
suprema ignorancia de la Aviacion.

Sin ese desconocimiento absoluto
de lo que es un avién-correo, es
de suponer que ninguno de los
incidentes que se citan en las pre-
cedentes lineas se hubiera produ-
cido.

Pero esta ignorancia no parece
llevar trazas de desaparecer y bueno
sera ir tomando medidas contra los
peligros que puede ofrecer si no se
le sale al paso.

Aparte de que en el mismo plano
inclinado de la ignorancia se encuen-
tra la aerofobia...

Hrrainds

Deportivo



Automo vi les

Metallurgique

Campedn de Rendimiento de Navacerrada

E-ntrega en plazo inmediato sus
Nnuevos modelos

14 HP
15 HP

25 HP normsil
25 HP sport

Todos con arranque y alumbrado eléctrico

Gonzalo R. Penalver

Pasco de la Castellana, 5 duplicado. - Teléfono S -507

Calle de Génova, Il - Teléfono J-444 - MADRID
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MOTOCICLIS MO

La carrera de doce Horas

Insistimos sobre lo manifestado
en nuestro pasado numero.

Es indispensable modificar el pro-
cedimiento de cronometracion de
esta carrera, pues hay que tener en
cuenta que cuando se posee ya el
cuadro de tiempos es cuando comien-
za la titdnica <faenita> de calcular,
ficha por ficha, es decir, corredor por
corredor, los recorridos kilométricos.
Y esta tarea no la conocen sino quie-
nes la han tenido que hacer los
dos afios que se ha celebrado esta
prueba. Fernando Ribed puede
dar informes sobre el particular,
puesto que sobre él ha caido este
trabajito...

Pues hay que recordar al lector,
que corno no se puede llevar con
cada corredor un jurado que le de-
tenga & las doce horas exactas de su
salida y anote el kilbmetro donde se
cumplio dicho .plazo, es preciso que
el corredor haga un trozo mas de re-
corrido (en este caso, Villalba Re-
venga, Revenga-Villalba ¢ Villalba-
Villalba por el llamado «circuito
corlo»).

Resulta asi, que todo corredor
«hace» maés de doce horas y que para
deducirle los kilobmetros correspon-
dientes al exceso de tiempo, hay que
poseer el dato del cronometraje de su
ultimo trozo recorrido para, obtenida

.833?

su media de mar-
cha, descontarle
los kilbmetros co»
rrespondienles &
dicho plazo.

Es evidente
gue lo mismo po-
dia adoptarse
otra formula que
permitiera dete-
ner al corredor
en Villalba cuan-
do el tiempo que
le falte para las
doce horas no le
permita dar la
vuelta completa
y aumentarle Ki-
I6metros con

Bdgtrdg Laoda, veaeedor, sobre «Hafley”"Davidaon*, dales motos 1.000 c. c.

arreglo & la velo-
cidad media de su vuelta més rapida,
ptji ejemplo.

Algo hay que hacer necesaria-
mente, pues lo inaceptable es que
haya todo el mundo (corredores, ju-
rado.s, amigos, Piensa) de esperar
tres 0 cuatro dias para conocer la
cla<nificacion oficial, con grave ries-
go de que surjan clasificaciones ca-

w /

Luis Coppal, «eneador» sobre «Herley~Devidsoa». d« los «sideeers» 1.000c. e.

Heraldo Deportivo

prichosas, que puedan causar per-
juicios, antes de conocerse la ofi-
cial.

Motocicletas 250 c. c.

F. H., sobre «Triumph», se clasi-
fica solo, sin competidor, efectuando
el recorrido siguiente:

15 vuelta, 2 h., 34 m., 8 s

25 2 h,44 m., 49,4 s.
3." 3h.,40m ..46,4s.
4. » 3 h, 26 m., 14,2 s.

0 sea, en junto, 12 h., 25 m., 48 s.
Deducido el recorrido correspon-

diente & los 25 m,, 48 s., que anduvo

de mas, queda un recorrido en las

doce horas de
356.370 kiléme-
tros.

Gana una co-
pa de platay 200
pesetas.

Motocicletas
500c. c

Emile Ragon-
net, sobre moto
«A B C», efectla
el recorrido si-
guiente:

1l®vuelta,2h.,
10 m., 5,8 s.

Fots. Rogéi
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5. * viieha, 1 h.,, 34 m, 00,1 s.

6." . 1h.35m,37 5

7. = 1h,38m,.45,8s.

Suplemento, 0 h,, 36 m., 9,8 s.

Total, 12 h., 6 m, 19,4 s.

Su recorrido liquido son 683,156
kilbmetros, y gana copa de plata y
350 pesetas.

Francisco Triumph es el corredor
gue se encuentra en segundo lugar
en esta categoria, y su recorrido es
el siguiente:

1. ®vuelta, 1 b, 51 m..21 s.

2 » 2h., 12m.,34 s.

3. * » 1h, 50m.,26,4 s.

4, * . 2 h. 18m.,26,6 s.

5. * » 2h, 4m,16,4 s.

6. “* 2h, 14m., 36,6 s.

Total!, 12 h., 31 m,, 41 s.

Msrianp Psoiirez, sobre «India'i>» coronaodo Navacerrada

2 ° vuelta, 1 h,36 m., 7,2s.
3. * |h, 40m.,29 s.
4. *» 1 h, 46 m-, 38 s.
5 ~ 2h,, 2m,, 00,6s.
6 *m 2h,, 2m.,44,6s.
Suplemento, 1 li., 1 m., 34,8 s.
Total, 12 h,, 19 m., 40 s. \V
Su recorrido liquido es de kilo
metros 596,347, y gana 300 pesetas y
copa de plata.

Motocicletas 750 c. ¢

Baltasar Santos, sobre <Indian>,
efectUa el siguiente recorrido:

1. ®vuelta, 1 h.,, 37 m., 28 s.

2. ® 1h.57m., 13,8s.

3.0 > 1h.,.33m.,32,4s.

4.0 » 1h,33m.,30,8s.

El pequeno_«HiDstin» cer«« de Sen Ksfael

Su recorrido liquido son: 544,701
kilbmetros; pero como & peticion
de los corredores se aumentd en 5
por 100 el kilometraje previsto por
el reglamento, resulta que esta ma<
guina quedara excluida. El Jurado no
obstante, acordd concederle su se-
gundo premio, medalla de plata y 200
pesetas.

Motocicletas 1.000 c. c.

Eduardo Landa, sobre <Harley-
Davidson», se clasifica primero, cu-
briendo la enormidad de «nueve vuel-
tas», & saber:'

1. ®ruelta,1h., 20m., 31s.
2. ® 1h.,20m., 7,8 s.
Natalio Barahona, sobre <Indias*, al termioar su recorrido Eot». A fvaro 3. ® 1 h-: 22m.. 2 S.

268
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Articulos para automoviles,
aeroplanos y ¢lobos

Motores Lyon Napier para aviacion. =Bujias. =Puedas. =Neu-

maticos - Hélices. - 7ensores. - Cables de acero. - Cuerdas de

piano. =Tirantes de acero *Bruntons‘* - Telas de globos y ae-

roplanos. - Barniz "*Novavia‘“. =« Trajes eléctricos para avia-

dores. - Acumuladores. =Magnetos. =Tubo de acero estirado
en frio, sin soldadura. - Cables de goma, etc.

I et-

ALBLRTO AQUILCRA, 1A
TCLCrOtiO

Gonces ionario
de los
neumaticos

y bandajes

Hutchinson



LADORLS

Dinamos, Faros,
A cumu lad ores a

Baterias especiales para
alumbrado y arranque
eléctrico de automoviles

PKDIR LISTAS DE PRECIOS Y PRESUPUESTOS

, -

Baterlas VIC y SA QUE SE R.EMI1TIB. AN INMEDIATAMENTE
MADRID BARCELONA BILBAO VIGO

Calle de Sagaata, 19 Balines. 129 bis Garduftul. 3 Policarpo Sanz. 16

F&bricasi MADR.1D y ZARAGOZA



Ra”~nnel, sobre <A. fi. C.*, veocedor en su csteforia, corri» duranle ooee horas y media con una mufieca estropeada FoU. Rogel

4. *vuelta, 1h., 22m., 0,8 s. dos décimas, & enorme distancia dei vuelta, 1 h.,23 m, 8 s.

5. * 1h,21m, 8 s que le seguiria en clasificacion (Luis » Ih,24 m, 56 s

6/ . Ih.21m, 16 s. Coppel) en este concepto. » 1h.,24 m, 49,4 s.

7.* . 1h..20m., 13,4 s. Manuel Fuentes es el segundo de - 1h.,23 m., 36 s

8* . lh..20m .22 s. esta categoria, sobre eHarley-David- > 1h,23m.,44,8s.

9.* 1h..20 m, 48,4 s. son», con la siguiente marcha: > l h.30 m. 35,8 s.

Total, 12 h, 7. “vuelta,lh.,
8 m, 29,4 s. 29 m.,, 27 s.

En este tiem- 8. “vuelta,1h.,
po cubre Landa 26 m., 41,6 s.
845 Kilémetros, Suplemento,
gue, deducidos 5J m, 56,8 «
los ocho minutos Tttal, 12 h,
29,4 segundos de 17 m., 5 s.

exceso de tiem-
po, dejan sus
«doce horas» en
833,983 kilome-
tros.

Gana su copa
de plata y 500
pesetas. Obte-
niendo ademas el
premio de la re-
gularidad, con un
coeficiente de
cinco minutos,
veinte segundos,

Hekaudo Deportivo

Ovacién, ®rejn y vuclU ni ruedo... de Kdunrdo l.nnj». al terminar su jnovena! vuelU

El recorrido
liguido pasa & ser
de 783,470 kil6-
metros y el corre-
dor obtiene me-
dalla de plata y
250 pesetas.

Victor Landa,
sobre <Harley-
Davidson », es
tercero (sin pre*
mid), con 766,039
kilbmetros.

Zacarias Ma-
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Coppel «escuDptea» su pusujero cp los virajes de Navicerrada...

teos, sobre «Harley-Davidson», es
cuarto, con 708,430 kilobmetros.
Florencio Fuentes, sobre <Ha-ley-
Davidson>, es quinto, con 657,160
kildbmetros.
Juan Ribera, sobre <Indian>, es
sexto, con 563,280 kilémetros.

Motocicletas con esidecar»,
1.000c. i.

Luis Coppel, sobre «Harley Da-
vidson», se clasifica el primero, cu-
briendo el siguiente recorrido:

1.* vuelta, 1 h,, 29 m, 28 s.
1h,30m,35.2s.
1h.29m,122S
1h,28 m, 48 s.
1h,29 m., 6,8 s.
1h,30m. 8.8S.
1h,33 m.24,2 S
1h.35m.,35,8s.

Total, 12 h.,, 6 m., 19 s.

Su recorrido liquido es de Kilo-
metros 744,218, y obtiene copa de
plata y 600 pesetas.

Vicente Naure, sobre «Harley Da-
vidson>,se clasifica en segundo lugar,
con el recorrido siguiente;

N-esir-

vuelta, 1 h.,, 26 m., 10,6 s.
| h., 44 m. 54,4 s.
1h,29 m.,33,6S
2 h., 15 m, 37,6 s.
1h, 27 m,41 s
1h,26 m,15 s.
1h,29in., 14 s.

Suplemento, 0 h,, 44 m,, 55,8 s.

Total, 12 h.,, 4m ., 22 s.

El Kkilometraje alcanzado por
Naure es de 702,003 kilébmetros,
y gana medalla de plata y 300 pe-
setas.

Inocencio Martinez, sobre «Har-
ley-Davidson», ocupé el lugar tercero
(sin premio), con 690,358 kilometros
en las doce horas.

Mariano Ramirez, sobre <Indian>,
ocupa el lugar cuarto, con 678,533
kildbmetros.

Lazaro S. Villada, sobre «Harley-
Davidson»,ocupa el quinto lugar, con
675,695 kilébmetros.

Corresponde el premio & la vuelta
mas rapida, & Zacarias Mateo, que
hizo su primer recorrido en 1 h., 18
minutos, 39 s.

La mas rapida en sidecar, corres-

Fal. Rogé!

ponde a Vicente Naure, en 1 h., 26
minutos, 10,6 s.

El premio de equipos correspon-
de, al compuesto por Eduardo Lau-
da, Manolo y Floro Fuentes, que
suman:

Landa, 833,983 kildbmetros.

M Fuentes, 783,478 id.

F. Fuentes, 657,160 id.

Kilébmetros, 2.274,621.

Se ha dicho que habia dos pre-
mios para equipos; el reglamento que
tenemos & la vista sé6lo habla de «una
copay de un equipo>. Pero si se con-
sideia otro equipo para sidecars, ten-
driamos que adjudicar ese premio al
siguiente:

Coppel, 744,218 kilébmetros.

Villar, 375,520 id.

Naure, 702.C03 id.

Total, 1.821,741 kilometros.

Para una prueba de la indole de
ésta, precisa un «cuerpo» de jurados
nutridisimo. El «R. M. C. E.» puede
por esta parte hallarse satisfecho,
pues las personas designadas respon-
dieron puntualmente & su llamada.

La lista de los jurados que actua-
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E1 Humificador ,,EASTA"

INSTALACION DEL “ ESTA* JUNTAMENTE CON EL SIS-
TEMA ALVACIO PARA ALIMENTACION DE GASOLINA

Es 4 la vez:

Un economizador de gasolina,
Un perfeccionador de la combustion

Ahorrara quien lo ponga en su coche:

Gasolina en el consumo,
Residuos carbonosos en la camara de escape

tfenerali

José Junctuera

Calle de Oldézaga, 12
Teléfono S. 595

MADRID



Neumaticos

M acizos

DOS ART

MADRID
Gaztambide, 3

VALENCIA
Lauria, 9

DE

DE

DE

DE

PRECIOs

"R. S.¢

"DELTA”"

pr.oducci6w NnNacional,
CALIDAD INMEJORABLE,

RESULTADOS INCOMPARABLES,

ventajosisimos

Una sola comparacion
de ambos articulos con
cualquiera andélogo de
los de mas fama mun-
dial. convencera com-

pletamente NN

Hox se fabrican tanto
los neumaticos *R. S.*
como los macizos "DEL-
TA" con la maquinaria
mas perfeccionada co-

nocida

PRECIOS Y CONDICIONES

KLEIN

IC UL OS

BARCELONA

Princesa, 61

SEVILLA

P.“ San Fernando, 16

1A

BILBAO
Bguia, 4

ZARAGOZA
San Clemente, 4



ron en las «doce horas* es la si-
{Tuiente;

En la meta de Villalba componian
el Jurado de salida:

Cronometradores del «Real Au>
tomovil Club de Espafia».

Presidente: excelentisimo sefor
conde de los Moriles, auxiliado por
los vicepresidentes del Club sefiores
D. Enrique Rivera y D. Fernando
Ribed, componiendo el resto del ju-
rado D. Francisco Caray, D. Fran-
cisco Caro, D. Antonio Salazar, don
Miguel Sanz, D. Roberto San Martin,
D. Carlos Coppel, D. Fernando Sal-
vadores, D. Patricio Cuestay el sefior
Fra. Secretario del jurado, D. Emilio
V. Arche.

En el paso & nivel de la linea de
Segovia, los Sres. Lliviria y La-
nuza.

En el pueblo de Guadarrama, don

L.a vuelta &4 Francia.

Cuando aparezca el presente nu-
mero estard ya terminada la 15/
«Vuelta & Francia», pero al trazar es-
tas lineas s6lo conocemos los resulta-
dos de las etapas siguientes:

Octava etapa, Perpifian - Tolon
(411 kilémetros).

1. Lucotti, en 16 h.,, 6 m., 51 s.
Lambot.
Mottiat.
Scieur.
Goethals.
H. Heusghem.
Sellier.
8- Tiberghien.
9. Despontin.

10. Amenc.

La novena etapa, Tolon-Niza (272
kilémetros), ofrecié el resultado si-

NooarwN

guiente;
1. Lambot, en 11 h.,26 m., 9 s.
2 Leenacrs.
3. Scieur.
4. Lucotti.
5. Barthélemy.
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Juan Maycas, auxiliado por varios ci-
clistas, y D. Luis Ocon.

En el puerto de Guadarrama, los
Sres. Garay (A.), Regueiro (A.) y Re-
gueiro (G ), D. Domingo Alvarez, don
Antonio Martinez yD. José Gironella.

En San Rafael, D. Gonzalo Alon-
so Martinez, D. Francisco Alonso Mar-
tinez y D. Francisco Alonso Martos.

En El Portachuelo, D. Antonio
Trelles y el Sr. Ruiz de la Arena.

Paso a nivel de Otero, D. José de
la Vega, D. Eduardo F. Benavente y
D. Luis Montezuma.

En Revenga, los cronometrado-
res, y en el aprovisionamiento, los
sefiores D. Francisco de Asis Delga-
do, D. Federico Sawa, D. Mauricio
Dalmau y D. Fernando Ribed.

En La Granja, D. Enrique Pérez
Villamil, D. Esteban Mariny D. Félix
Lagunas.

6- Heusghem.
7. Belvaux.
8. Amenc.
9. Tiberghien.

10. Ferrara.

La décima etapa, Niza-Grenoble
(333 kilémetros), ofrece el siguiente
resultado:

1. Scieur, en 14 h., 2 ro.,, 30 s.

2. Lucotti.

3. H. Heusghem.

4. Barthélemy.

5. Dehers.

6. Tiberghien.

7. Despontin.

8. Mottiat.

9. Leroy.

10. Muller.

La uncécima, Grenoble-Ginebra
(325 kilébmetros), da la clasificacion
siguiente:

1. Goethals, en 14 h., 4 m,, 13
segundos.

2. Barthélemy.

3. Lucotti.

4. H. Heusghem.

5. Leenaers.

En las Siete Revueltas, D. Fermin
Fraguas, D. Guillermo Santillana y
ciclistas de la «Union Velocipédica
Espafiola*.

Puerto de Navacerrada, D. Ricar-
do V. Arche, D. Juan Manuel San-
chez y D. Joaquin Colera.

En el kilometro 14 de la carrete-
ra de La Granja, D. Luis Perinat.

El servicio médico del circuito
estaba montado con una ambulancia
de Sanidad Militar (cedida galante-
mente por el excelentisimo sefior ca-
pitan general de la regién) y por los
doctores D. Bartolomé Navarro Ca-
novas, D. Luis Recaséns y D. Enri-
gue Marzal, distribuidos acertada-
mente.

Como jurados volantes para la
transmision de 6rdenes, los sefores
Faure, D. Rafael Diaz, D. Gustavo
Pascual y D. Luis Nueda.

Te.

Scieur.
Collé.
Leroy.
Sellier.

10. Despontin.

La décima segunda etapa, Gine-
bra-Estrasburgo (271 kilometros), da
el resultado siguiente:

1. Barthélemy, en 15 horas, 7
minutos, 59 segundos.

2. Heusghem.

Scieur.
Belvaux.
Lucotti.
Mottiat.
Sellier.
Dhers.
Tiberghien.

10. Despontin.

Nuestro compatriotalJaner se re-
tiré en la undécima etapa, después de
sufrir lo indecible, no sélo por las
penalidades propias de la carrera, sino
por haber sido victima de un «sabo-
taje* bastante desagradable. Janer ha
hecho hasta ahora mas que ningun
otro corredor ciclista espafiol.

© 0 N o

©oNe O R
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AERONAUTICA

Comenzamos hoy la publicacion
de los aparatos que construye la in-
dustria francesa.
Como deciamos en nuestro pasa-
do namero, se trata, Unica y exclusi-
vamente, de un portfolio fotog”~rafico
para ilustraciéon de los aficionados.
No se trata, tampoco, de algo que *0s)
pueda oareoer «publicidad»; en este
punto huelga casi hacer la salvedad,
porgue el Gnico comprador eventual
de aeroplanos 6 de cosas similares
es la Aeronautica militar, y no cree-
mos haya nadie tan candido que crea
gue haciendo anuncios puede influir
lo méds minimo para decidir & quie-
nes dirigen ese sector de la defensa AVI6N <A No, con «Snimson» 500 HP

. Boletin Oficial del mes de junio,
- y que transcribimos & continuacion:

«El «Reai Aero Club de Espafia»
instituye un premio de 5.000 pesetas
para aparatos de Aviacion, suscepti-
bles de aterrizar verticalmente en las
siguientes condiciones:

1. ‘ Los aparatos que opten &
este premio no contendran gases mas
ligeros que el aire en ninguna de sus
partes, y su sustentacion habra de
obtenerse por procedimientos que
permitan que sea, momentanea 6
constantemente, independiente de la
velocidad de traslacion del aparato.

Avién d« combate, tipo «A N«, dos plazas, tres ametralladoras, 400 HP 2 N EI prem iO instituido Seré

nacional a comprar aviones, motores,
hélices, etc., de esta 6 de la otra
marca.

Y & buen entendedor...

Conocidos son los trabajos que
por varios inventores se estan hacien-
do en Espafia en el orden de heli-
cOpteros, autogiros y otras soluciones
ignoradas aun del publico y de nos-
otros mismos.

El «Real Aero Club de Espafia»,
que sigue atento el curso de esos w «te
trabajos, ha querido estimularlos
creando un interesante premio, cuyo
reglamento se ha publicado en su Avico “A N>, motor «RenouUn 450 H P

'los]
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AUTO PALACE  Ofcinas

Fernando el Santo, 24
Enrique Traumann Teléfono J. 1493  MADRID



La gasolina que pasa por un aparato

hbow Ser

F-ir5n-"

llega limpia de

agua y de Impu-
Pedid Catalogo D J Y P

rezas al deposito

Pida usted eo sej®ida un cataloj'o & la Casa

S. F. Bowser & C°. Inc. del coche

5, rué Denis Poisson - PARIS



Automoviles “M i INO 1*V 81

Entrega normalmente los nuevos modelos 1921

FABB.ICADOS E.SPCC1ALMENTX™ PARA LA

SOCIEDAD ESPANOLA Castelld,
DE AUTOMOVILES MINERVA M ADRID

"NIVEX"™

C. T.Weymann

Indicador de la cantidad de

gasolina <tue ha=>' en el de-

posito, con lectura en el
salpicadero

S A A M Acumuladores eléctricos monoplaque, para
. . ' . alumbrado y arranque.

Segmentos, tubos para segmentos, pistones, valvulas
y tornilleria.

EAXxistencias en Almacén

SOCIEDAD GENERAL DE APLICACIONES INDUSTRIALES

BARCELONA MADRID PARIS5

R&mbla de Cetalufa, 45 Calle de Recoletos. No. 6 12, Rué Tronchet
Telefono A-16 57 Xeléfono 5*12 69 Teléfono, Louvre 37 89



Aviso al comercio del Automovil

Segun convenio firmado con la casa editora francesa,en agosto
préximo debe aparecer la primera edicion espafiola del clasico

, Catalogo de Ilos Catalogos *

Este utilisimo Anuario, ian apreciado del mundo automovilis-
ta,comprende las caracteristicas y precios de todas las marcas
de automoviles, motocicletas, camiones, accesorios, etc., etc.,
constituyendo una verdadera exposicién, abierta
tuitamente al comercio mundial del Automdvil
Dada la premura del tiempo, se participa a todas las Casas
espafiolas que deseen que los datos y caracteristicas de sus
marcas Yy articulos figuren en el

, Catadalogo de los Catalogos *

con absoluta precision, se sirvan avisara la Casa editora, é
inmediatamente se les facilitard toda suerte de pormenores
y explicaciones

Dirigirse a MIGUCI. CASALS, editor. Calle Caspe, 108. BARCELONA
TE.1.L.EFONO S.P..414

““Anué£frioO
Deportivo

Guia oficial
de Carreteras 1 9 2 1

del Real A.utomovil
Club de £spatia

DOS TOMOS: 30 PESETAS

Radaccidai

Rambla de CataluAa. 41,1.

INDISPENSABLE. PARA EL

TVR.ISTA EN CARRETERA
BARCELONA

AdmiaistraciOB é imorentai

Pidase en el R. A. C. Calle de Villalar, 10O, bajo
Marctués de VValdeiglesias, 1. - MADRID e < MADRID

>e ¢



otorgado en el término de un afio, &
partir de la fecha, al aparato que
~feclte dentro de dicho plazo un vue-
lo en que demuestre, por los proce-
dimientos reg”™lamentarios estableci-
dos por la «F. A. L>, tener una
velocidad propia superior & 100 Ki-
Ibmetros por hora, terminando este
vuelo por un aterrizaje dentro de un
circulo de 23 metros de radio, sin
que el aparato ruede una loninNitud
superior & un metro.

El aparato debera quedar en per-
fecto estado después de este aterri-
zaje.

3 * EIl aparato que opte ai pre-
mio habrd de ser construido en Es-
pafia (podiendo exceptuarse Unica-
mente el motor), ser pilotado por
piloto aviador espariol, con titulo ex-

MonoplsDo deportrvQ. tip» «A S*. moaoplua, 80 HH

pedido por el -Real Aero Club de
Espafia>, y efectuar sus pruebas en
territorio espafiol.

4. El autor del aparato que opte
al premio debera solicitarlo del «Real
Aero Club de Espafia», acompafian-
do una descripcion detallada de di-
cho aparato y su funcionamiento,
la que sera estudiada por la Comi-
sibn de Aeronautica de la Socie-
dad. Si esta Comisién aprecia que e®
aparato tiene fundamento técnico que
permita esperar su buen funciona-
miento, se nombraran dos comisarios
deportivos, que habran de presenciar
la prueba, los cuales, de acuerdo con
el autor, se constituirdn en el sitio
gue éste desig'ne para efectuarla. El
concursante no tendra queabonarcan-
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tidad aljjuna por esta asistencia, ni
como derecho de inscripcion, excep-
to en el caso en que la prueba haya de
verificarse a més de 20 kilometros de

/N

distancia de Madrid 6 Barcelona, en
cuyo caso seran de su cuenta los gastos
de viaje de los comisarios deportivos.

Avién de turismo, tipo «A R», dos plazas,
80. lio 6 130 HP. visto d« lado

5«
drd ser repetida varias veces si el
autor del aparato lo desea, siempre
que, ajuicio de los comisarios depor-
tivos, no sea inuatil su repeticion,
por ser el aparato evidentemente
incapaz de efectuarla 6 mejorarla.

6. ® En el caso de que en
transcurso del afio hubiese dos 6 més
aparatos que realizaran satisfactoria-
mente la prueba exigida, el premio
sera adjudicado al autor del aparato
gue haya alcanzado mayor velocidad
propia. En el caso de que ningun
aparato haya satisfecho las condicio-
nes antedichas ai terminarse el afo,
el «Real Aero Club de Espafia» que-
dara en libertad de anular el premio
6 de prorrogar el plazo de su adjudi-
cacion por otro afio».

Avi.i« cipa «<A R-. villaes doi lerefioa

La prueba, 6 su intento, po-

el
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El piloto francés Georges Kirsch
ha logrado subir mas arriba que el
recordman del mundo.
Sabido es que el americano
Schraeder colocé el record de altura
en avion & 10.093 metros.
El piloto francés Kirsch, sali6 el Y
dia 15 del aer6dromo de Le Bourget
sobre un «Nieuporl» militar, tipo 29,
elevandose sin dificultad hasta los
9.800 (record de Francia, del propio
Kirsch) y perdiendo de vista por
completo la tierra desde los 10 000.
En una atmosfera glacial y opaca,
el piloto continu6 su ascensién hasta
que el altimetro marcé 10.609 metros.
Cuando Kirsch volvié a ver tie- ) )
£] «A t» visto de costado

eV n

Avién de cue, tipo <A 1., moooplej», 180 HP. dos ametrellidoras

rra, no pudo hallar a la vista el aer6-  hubo de aterrizar en otro lugar, per- gacion de su record puesto que la
dromo de donde habia salido, y diendo asi el derecho a la homolo- reglamentacion internacional exige
que la llegada tenga lugar en el pun-
to de la salida.
Indignados con esta teoria al-
gunos periodistas franceses, han vi-
sitado al Conde de la Vaulx, quien
les ha dicho que la disposicion re-
glamentaria obedece al hecho de
gue, si se aceptase el aterrizaje a un
par de kilémetros del punto de sa-
lida, no habria razon para dejar de
admitir tomas de tieira 450 6 &4 100
kilbmetros, y esto retrasaria extraor-
dinariamente el examen del barogra-
wip g fo registrador precintado...
’ Es de suponer que el <Aero
Club de Francia» se ocupard de este
tema y acaso pediid la modificacion
Avi6l tipo A 1- de deporte y o 1u_ escuei»». motor 110 HP. Reeordmeo. del . |yndo de «InpiQA* del reglamento de records en este
(Fronvalt 962 *loQpknf«> ea 3 b.t 52 zn., 10 a.) punto_
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Otro triunfo de las motocicletas

Carrera de las DOCE. HORAS

(IO de Julio de 1921)

CATEGORIA 750 C. C.

Baltasar Santos

sobre 0 n d im

BATIENDO EL “RECORD** DE 1919 CON LA IN-
MENSA VENTAJA DE 307.636 KILOMETROS...il

Realizando en tan dura prueba de
los puertos 683.150 Kildmetros
con una moto de 5 HP, de riguroso
turismo, Yy venciendo al segundo
por 141 Kildbmetros 445 metros de

ventaja. ‘9 ©

AUTOMOVIL SALON

Tr»lle<>«s y Garaijei Ca OBiciéa<
EaSaaca, 103 MADRID ApLE
Aleais, Sli

Calle de Trafalgar. 52. BARCELONA - Calle & Pal. 33. VALENCIA



EL COCHE

T ESSEX”®

Es mas fuerte que
otro provisto de motor
de iguales dimensiones

Fnerza del motor ‘Eesex-

Faem de nn motor de medidas
egalvalentes

Alcala, 62 VILLAMIL M ADRID



OLIMPIQUERIAS

El Sr. Alberti, de la «Agrupacion
Deportiva Ferroviaria*, nos envia
dos fotografias, que nos complace-
mos reproduciendo junto & estas li-
neas.

Se trata de dos vistas del inmen-
so Estadio de Praga durante un con-
curso que, con el titulo de «Olimpia-
da Internacional Obrera», ha tenido
lugar en dicha ciudad.

Checoeslovaquia tiene, como pue-
de verse, sobre nosotros una inmen-
sa ventaja en male>ia atlética.

Puede asegurarse, desgraciada-
mente, que el nidmero de «ejecutan-
tes de movimientos» que se reproduce
en estos grabados, es superior al total
de los atletas (?) que en Espafia pue-
den reunirse buscando muy despacio.

Claro estd que no vamos a incu-
rrir en la vulgaridad de lamentar que
no haya adn en nuestro pais un Esta-
dio comparable al de Praga. Nos-
otros, en este punto, tomamos el

asunto al revés que otras muchas
personas.
Nos interesa mucho mas reunir

el

Heraldo Deportivo

ejercicios femeninos

el nimero de atletas, que empezar
la casa por el tejado.

En efecto, nos dariamos por alta-
mente satisfechos si tuviéramos el
«nucleo atlético» aunque tuviéramos
qgue exhibirlo en las llanuras de la
Mancha. Al fin y al cabo, ya hace

AspectQ teocrAj dcl Estndio de

tiempo que es cosa aceptada y que
nadie discute aquello de: «la funcion
crea el érgano».

Por eso nosotros ansiamos ver
como se llega & «la funcién»... Des-
pués veriamos cémo se formaba «el

organo».
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La Seccion de Escultura del
«Circulo de Bellas Artes>, por inicia-
tiva de su entusiasta presidente el se-
fior Ortells, organizé un concurso de
figuritas apropiadas para «tapones de
radiado. >,

Para Jurados de dicho concurso
designé & los ilustres maestros Ben-
lliure é lourria y & nue”™tro director.

Por lo que a éste se refiere la
atencién ha sido muy agradecida pero,
naturalmente, Ruiz Ferry no ha to-
mado palle en el fallo del concurso,
en cuanto & la parte escultérica se
refiere, limitdndose a otorgar un pre-
mio, de Heraldo D fportivo, al mo-
delo que, apaite su condicion artisti-
ca,ofreciera mejor aplicacion préactica
en el uso & que estos accesorios se
destinan.

Damos adjuntas fotografias que
reproducen el «Primer Premio», ob-
tenido por D. Fernando Campo, y la
colecciéon de los modelos presentados
al concurso.

El premio nuestro se ha adjudi-
cado al Sr. Santamaria Nadal y esta
sefialado en la segunda faja de nues-
tro grabado. Es una preciosa figura
de mujer que sostiene sobre el hom-
bro derecho un cuadro, apoyado por
uno de sus angulos, y en el que se
puede adaptar el termometro avisa-
dor de las temperaturas del motor.

En efecto, con todos nuestros res-
petos para la parte ariistica, hemos
de examinar la cuestién desde el pun-
to de vista practico. Y es cosa que
ya nadie discute, que el mas util tapon
de radiador es el termémetro, pudien-

do considerarse absolutamente pasa-
da & la historia la mania «snobista»
de poner en el referido tapén figuras
exOticas 6 figuras exclusivamente ar-
listicas.

El Sr. Santamaria Nadal ha sabi-
do reunir en su boceto el aite y la
utilidad practica y nuestro premio no
ha tenido dificultad para adjudicarse,
puesto que de todos los concursantes
dicho escultor ha sido el Gnico que
conocia la importancia automovilista
de un moderno «tapén de radiador».

Préximamente publicaremos una
reproduccién de «nuestro tapény», del
gue nos proponemos fundir varios
ejemplares que regalaremos en de-
terminadas condiciones, que asimis-
mo se publicaran.

Heraldo Deportivo



CARRERA DEDOCEHORAS

IO DE JULIO DE 1921

3HP

““Prem 10

CATEGORIA 500 C.C.

VENCIENDO A maquinas
DE FUERZAS SUPERIORES

ESTA VICTORIA LA OB-
TIENE EL CORREDOR

RA GONNET.

QUE, DURANTE ONCE
HORAS Y MEDIA, CO-
RRIO CON UNA MU-
NECA DISLOCADA

AUTO AMERICAN SALON

C»lle Ponzano. 24 Paseo Gracia. 100

M A DRI D BARCELONA



FAROS5 Y PROYECTORES
Tarrida , “Omniac“

Stock importante
en Almacen ~

TARRIDA

Claudio Coello, 50 M A D R 1| D



Como en ei concurso orga-
nizado Ultimamente en Paris
por L’Auio ha habido en éste
figuras'que le sentarian a un ra-
diador de automovil como... el
par de pistolas del dicho popu-
lar.

No podia faltar tampoco la
nota chabacana en figura de
‘ Parca traidora» con su guada-
fia correspondiente.

Podemos, en cambio, feli-
citarnos de que el primer pre-
mio de Madrid no haya recaido
en Madrid, como ocurrié en el
Concurso Parisino, en una figu-
ra exotica, inferior & muchas de
las que acudieron a aquel con-
curso.

El primer premio de Madrid
es una figura verdaderamente
perfecta desde el punto de vis-
ta escultérico.

Lastima que la actitud no
de idea de velocidad sino que
mas bien parece querer fre-
narla tirando hacia si de la hé-
lice que lleva en el extremo de
los brazos. Si diera la sensa-
cidn contraria siquiera...

Prim«r Prenid: autor, D. Fernando Campo

B O X E O

A peticion de varios lectores
insertamos hoy un historial de los
Campeonatos del mundo, todas ca-
tegorias, desde el afio 1719 & nues-
tros dias.

Inglaterra

1719. James Flagg, es el primer
campeon britanico.

1727. James Flagg, bate & Net
Sutto en 6 rounds.

1730. Tom Pipes, bate & Gret-
ting dos veces de tres matches.

1730. Jack Hammersmitt, bate a
Grelling.
1734. Jack Broughton, bate &

Pipes y a Gretfing.

1734. Jack Broughton, bate a
George Stevenson, & Smallwood y &
James. -

1750. Jack Slack, bate & Jack
Broughton en 14 minutos, el 14 de
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abril desposeyéndole dei titulo que
habia ostentado desde 1734.

1754. El 29 dejulio, Slack, ven-
ce al francés M. Pelit, en 25 minutos.

1755. Siack, vence a Cornelius
Harris.

1759. Slack, vence & J. Morton.

1760. Slack, es vencido por Bill
Stevens.

1761. Tom Faulkner, bale &
George Taylor.

1761. George Meggs, bate & Bill

Stevens, en 17 minutos, dando lu-
gar & que las gentes asegurasen que
Meggs habia comprado su victoria...
(iiya en 1761...0)

1762. George Millsoin, wvence
dos veces a George Meggs.
1763. Tom Suchan, vence &

George Millsom.
1766. Bill Darts, vence & Tom
Suchan.

1769. Tom Lyons, vence
a Bill Darts.
1770. PeterCorcoran, por

haber abandonado Lyons el ti-
tulo, reclama el derecho de
ostentarlo venciendo & Bill
Darts y dando Ligar & que,
como en 1761... se hable de
«tongo».

1776. Hany Sellers, ven-
ce & Corcoran.

1780. Duggan Fearns,
vence a Harry Sellers en un
combate cuya sinceridad no ha
sido aun comprobada.,,

1780. Jack Harris es de-
clarado campeon por el articu-
lo 29.

1783. Tom Johnson, ven-

ce a Harris y a Steven Oliver.

1785. Tom Johnson, ven-
ce aBill Wan.

1787. Tom Johnson, ven-
ce a Michacl Ryan.

1788. Richard Hum-
phries, vence & Daniel Men-
doza.

1789. Tom Johnson, ven-

ce a Michael Ryan.
1789. Tom Johnson, ven-
ce & Isaac Perrius.

1790. Ben Brain y Bill Hooper,
empatan en un combate de 187 en-
cuentros (3 horas y media), suspendi-
do por la falla de luz.

1791. Ben Brain, vence & Tom
Johnson.

1795. Bill Hooper, vence & Bill
Woods.

1795. Owens vence aHooper, en

un combate de 50 encuentros, en el
gue el segundo se fractura un hombro

1795. JohnlJackson, vence & Da-
niel Mendoza.

1800. Jem Belcher, vence a An-
ditw Gamble.

1801. Jem Belcher, vence & Joe
Berks.

1802. Jem Belcher, vence & Joe
Berks.

1803. Jem Belcher, vence aJack
Feorby.

1805, Harry Pearce, vence a
Elias Spray,

1805. Harry Pearce, vence a
Jem Belcher.

1807. Tom Cribb, vence & Jem
Belcher.

277



278

1808. John Guly (de cuya vic-
toria no hay detalle), renuncia al ti-
tulo.

1810. Tom Cribb, vence & Tom
Molinaux," nejro, en 40 encuen-
tros.

1811. EIl 22 de septiembre, ante

20.000 espectadores, Tom Cribb ven-
ce nuevamente ai negro Molinaux, en
11 encuentros solamente.

Irlanda

1814. Dan Donnelly, vence &
George Cocper.
AmMmeérica

1816. Primer campeonato en

América: Jacob Hyer, vence & Tho-
inas Beasley.

Inglaterra

1819. Dan Donnelly, vence a
Tom Oliver.

1823. Tom Spring, vence a Bill
Neat.

1824. Tom Spring, renuncia al

titulo después de ganar cuatro co-
pas.

1825. Jem Ward recibe un cin-
turén intransferible.

1833. Burke el Sordo, reclama
el titulo.
1839. Bendigo, vence al Sordo

yJem Ward le regala su cinturén (a
pesar de la intransferibilidad).

AmMmeérica
1841. Tom Hyer, vence a John
Cluskey... jen 101 encuentros!

Inglaterra

1841. Nick Ward, hermano de
Jem, vence & Ben Caunt.

1841. Ben Caunt, vence & Nick
Ward y recibe un cinturén transfe-
ribie.

1842. En los dias 14, 16 y 20 de
diciembre y en tres «tablados» dife-
rentes, Charley Freeman, vence a
W. Perry, en un total de 108 en-
cuentros...

1845. Bendigo, vence a Ben
Caunt y éste le entrega su cinturén
de 1841.

A Mmeérica
1849. Tom Hyer, vence & Yan-
kee SulUvan.

Inglaterra

1850. W. Perry, reclama el ti-
tulo después de su encuentro con
Paddnck.

18. 1. Harry Broome, vence &
Perry.
1853. Broome pierde el titulo

por abandono en un encuentro con
Perry.

A Mmeérica

1852. John Morrissey, vence a
George Thompson.

1853. Nat Langham, vence a
Tom Sayers.
1853. John Morrissey, vence a

Yankee Sullivan, en 37 encuentros.
1854. Bill Pool, vence & John
Morrissey.

Inglaterra

1856. Tom Paddock, vence &
Harry Broome.
1857. Tom Sayers, vence & Bill

Perry con apuesta de 1.000 libras y
otro cinturén.

A Meérica
1857. Barney Aaron, vence a

J. Monaghan, en un combate que
dura 3 horas 22 mtnuto.«.

1858. John Morrissey, vence a
John C. Heenan.

Inglaterra

1860. Tom Sayers y John
Heenan, empatan después de un com-
bate de 42 encuentros.

1860. San Hurst, vence & Pad-
dock.

1861. Jem Mace, vence & Hurst.

1862. Jem Mace, vence & Tom
King.

1863. Tom Ktng, vence & John
C. Heenan.
A MmMeérica

1863. Joe Coburu, vence a Mi-

ke Me. Coole, en 67 encuentros...
1865. James Dunn, vence a Bill
Davis.

Inglaterra

1865. Joe Wormald, vence a
Andreu Maradan.

1865. Jem Mace reta & Wor-
mald y este se estropea una mano

en el combate teniendo que reti-
rarse.

A Mmeérica

1866. Mike Me. Coole, vence &
Bill Davis.

1867. Joe Wormald cobra 1.000

libras de O’Baldwin, que se niega &
ir & Inglaterra para luchar con él.

1867. Jem Mace y O 'Baldwin,
empatan.

1868. J. Wormald y O ’Baldwin,
empalan.

1869. Tom Alien, vence & Bill

Davis en 43 rounds.

1869. Me. Coole, vence a Tom
Alien.

1870. Jem Mace, vence a Tom
Alien.

1872. Jem Mace y joe Coburu,

empatan en un match con 2.500 li-
bras de apuesta.

1876. Joe Goss, vence & Tom
Alien.
1880. Paddy Ryan, vence a Joe

Goss en 87 encuentros...
1882. John L. Sullivan, vence a
Paddy Ryan.

Inglaterra

1885. em Smith, vence & Jack
Davis.
1886. Jem Smith, empata con

Aif. Greenfield, con 3.000 libras de
apuesta.
1887. jem Smith ylJake Kilrain,
Cempatan con apuesta de 10.000 libras
por cada lado.

Francia

1888. John L. Sullivan y Char-
les Mitchell empatan, después de 39
encuentros.

A Mmérica
1889. John L. Sullivan, vence a

Jake Kilrain, en 75encuentros,con do-
lares 10.000 de apuesta por cada lado.

Inglaterra

Jem Smith y Franck F. Slavin
empatan.

Hasta esta fecha los combates
eran sin limitacién de tiempo y con
las manos desnudas.

Modificadas las cosas por.el nue-
vo reglamento dictado por el marqués
de Queensberry, se adoptan los guan-

Heraldo

Deportivo



Baterias eléctricas

WILLARD .

SERVICE STATION

Ag«nt« czclusito para Espana:

FRANCISCO CASADELLA

Oficina central:

( :Wil ll\/l /\ Rambla de Cataluia, 79

BARCELONA
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AUTOMOVILES TALBOT- DAR RACQ

OCHO CUATRO
f CILINDROS CILINDROS
8
| ~  H# # # ip
B
I ENTREGA EN ENTREGA

| BREVE PLAZO INMEDIATA

PARIS-LONDRES

AGENCIA PARA MADRID;

. M. MANRESA

SALON DE EXPOSICION:
Calle de Recoletos, 1
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Automoviles

ENTREGA NORMALMENTE:

Torpedos, Limousines y conducciones interiores, 18 HP., 8 cilindros
Camiones de 3 1,2 toneladas, carga util

Camiones de 5

Torpedos, 10 HP., 4 cilindros

AUTOMON

SOCIESAD ANONIMA ESPANOLA

DE DION'BOUTON

1é, PASBO DE BECOLET9S, It

MADRID

MODELOS 1921

toneladas, carga util
Chassis para 6omnibus

TvI™lonoi
S - tO S6

GARAJES ESPANOLES

ALICANTE

Vicente Lépez Ruiz
G.raj* De DIMI->«utM

Plaza de Ramiro, 2

BADAJOZ

Garaje HispanO'Portu”ués

Ssrttés AfeoeU Fsrd

BARCELONA

Auto-Garaje Balmes

Mallorca, 231 y Balmes, 96-98

BILBAO
Automoéviles Damborenea
Gran Via, 31

-t

......

-_—-q

logrofo

Garaje Central

(JbbU m Craa HeWa

MADRID
Garaje Victoria

Alberto Asuilera, 62

MALAGA
Auto-Garaje Merino

Somera, 5

MURCIA
Garaje S. E. A

Plaza Teatro Circo

aaaaaaaaaaBaaaaaaaaaaaaaaaaaaaa
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SAN SEBASTIAN
Grandes Garajes Garnier

Miracruz, 9

SANTANDER
Garaje M. Sancho

Plaza de Cafnadio

SEVILLA
Garaje Laveran
Goles, 38 al 44

ZARAGOZA
A. Hormigon y Compaiia
Graadn TiUer.i Yy Grth

S

J 5de Marzo, 2y P.* de Safaita, 25 |
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tes y se Kja en 20 el nUmero méaximo
de encuentros en combate de Cam-
peonato.

Gastados Unidos

1891. Bob Fitzmmons, vence 4]
primerJack Dempsey.

1891. James J. Corbett y Peler
Jackson, empatan & 61 encuentros.
1892. JamesJ. Corbett vence a
John L. Sullivan.
1894. JamesJ. Corbett vence &
Charles Mitcheli.
(Concluird)

AUTOMOVILISMO
I"osConcursos de Santander

El «Automovil Club Montafiés»
ha organizado interesantes pruebas
automovilistas, cuyo programa com-
prende los concursos & que se refie-
ren los siguientes reglamentos:

«Articulo 1® EIl «Real Club Au-
movilista Montafiés» organiza un con-
curso-carrera de automoviles en el
circuito Pefiacaslillo-Puente Arce-Re-
villa-Pefacastillo.

Art. 2.° En este concurso podran
tomar parte coches de todas las mar-
cas y de cualquier potencia, en las
condiciones que se expresan en es-
te reglamento, y tendrd lugar dando
tres vueltas por los puntos citados,
recorriendo una longitud total de

18,7 X 3 = 56,1 kilobmetros, aproxi-
madamente.
Art. 3.° Teniendo en cuenta la

indole de la prueba organizada por
el «Real Club Automovili-*ta Monta-
fiés», los propietarios de coches po-
dran presentar éstos con las carro-
cerias que deseen, siempre que las
mismas no sean improvisadas 6 de
fortuna.

ElJurado tendra plenas facultades
para admitir 6 rechazar aquellos co-
ches que tenga por conveniente, sin
gue sus duefios tengan derecho &
formular reclamaciones de ninguna
clase.

Art. 4.* Todo coche que se pre-
sente al concurso deberd ir ocupado,
por lo menos, por dos personas mayo-
res de dieciocho afios, siendo po-
testativo de los propietarios de ios
coches que tengan méas de dos asien-
tos que vayan 6 no ocupados los que
excedan del nimero expresado.

Art. 5.” Los automovilistas que
deseen inscribir coches para este
concurso deberan entregar, en el mo-
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mento de efectuar la inscripcién, un
certificado de la casa constructora del
coche & una relacion jurada, en la
gue consten los datos siguientes:

a) Marca del coche.

¢) Matricula del mismo.

0) Potencia del motor, segun ca-
talogo.

d) Numero de cilindros del
motor.

< Diametro de éstos en mili-
metros.

f) Recorrido de los émbolos en
milimetros.

g) Clase de transmision.

A) Tipo del chassis y afio de su
fabricacion.

0 Peso del coche en kilogramos.

j) Tipo de lacarroceria y nime-
ro total de asientos fijos.

k) Nombre y domicilio del pro-
pietario del coche.

1)  Nombre y domicilio del con-
ductor.

Art. 6. Al mismo tiempo debe-
ran presentar el permiso de conducir
del conductor y la licencia de circu-
lar del coche, por la que se acredite
gue se halla autorizado a circular por
las carreteras espafolas.

Art. 7® Los propietarios de co-
ches matriculados en el extranjero
deberan presentar, en lugar de licen-
cia de circulacion extendida por un
Gobierno civil espafol, el permiso
internacional de circulacion, refren-
dado por las autoridades espafiolas,
y los coches & que estos permisos se
refieran deberan llevar su correspon-
diente placa internacional.

Art. 8.° Los que inscriban co-
ches en este concurso abonaran la
cantidad de 50 pesetas como derecho
de inscripcién, cantidad que les sera
devuelta siempre que el propietario

del coche pertenezca a un Club auto-
movilista reconocido con tres meses
de anterioridad a la publicacién de
este reglamento y, ademas, efectue el
recorrido dentro del limite del tiem-
po maximo fijado para efectuar el re-
corrido correspondiente & la catego-
ria por la que el coche hubiere que-
dado inscripto.

Se considerara nula toda inscrip-
cidén que no vaya acompafada de los
derechos correspondientes.

Art. 9® Los coches que se ins-
criban para este concurso se dividiran
en las dos clases siguientes:

a) Coches abiertos.

b) Coches cerrados.

Art. 10. Las categorias para las
dos clases seran las siguientes:

“ Hasta 1.100 c. c.
* De 1.10041.400c. c

De 1.400 & 2.000 c. c.
De 2.000 & 3.000 c. c.
De 3.000 4 4.400 c. c.

o g s N E
*e ®

" De 4.500 c. c., en adelante.

Art. 11. EIl «R. C. A. M.» entre-
gara & todo propietario cuyo coche
hubiese efectuado el recorrido den-
tro del tiempo establecido para cada
categoria, un diploma-certificado ob-
tenido por su coche.

Art. 12. El «R. C. A. M.» clasi-
ficara todos los coches cuyos resul-
tados corresponden & una misma cla-
se, y adjudicara una copa & aquel que,
dentro de su respectiva clase, haya
obtenido un rendimiento mayor.

Ademas, entregard a los coches
gue dentro de su respectiva categoria
obtuviesen un rendimiento mayor,
una medalla 6 copa.

£1 rendimiento de los coches se
calculara con arreglo & la formula
siguiente:

(0,0021 .P + a.v2)v
k.n.dll

en la que:

P. Peso del coche con pasajeros.

Coeficiente de resistencia dei
aire: 1,0 para lo» coches de turismo
abiertos; 1,4 para los cerrados.

v) Velocidad resultante, en me-
tros por segundo.

n) Numero de cilindros del
motor.
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d) Diametro de los cilindros, en
centimetros.

1) Recorrido de ios émbolos, en
milimetros.

K = 0,21 para coches de dos ci-
lindros.

K = 0,10 para coches de cuatro
cilindros.

K s= 0,07 para coches de seis ci-
lindros.

K 3=0,05 para coches de ocho
cilindros.

K = 0,03 para coches de doce
cilindros.

(el rendimiento se calculara hasta la
cifra correspondiente alas milésimas).

Art. 13. Los tiempos que los co-
ches inviertan en efectuar el recorri-
do, seran medidos por cronometra-
dores oficiales del «Real Automoévil
Club de Esparia».

Art. 14. La sefal de salida se
dard & cada concursante estando su
coche parado en el lugar que al efec-
to se sefale, tomandose el primer
tiempo en el acto de darle la salida;
el segundo tiempo, o sea el de la lle-
gada, se medira en el mismo punto
de salida.

Art. 15. Si por cualquier motivo
no pudiese un coche concursante
efectuar el recorrido, se considerara
como si hubiese invertido en él més
de dos horas en los coches hasta la
tercera categoria y dos horas y media
a los restantes, y por lo tanto no se
publicara el resultado que le corres-
ponda.

Tampoco tendran derecho los
concursantes a efectuar un nuevo re-
corrido.

Los coches cuyo motor se parase
por cualquier motivo durante el reco-
rrido, quedaran excluidos de clasifi-
cacion.

Art. 16. Los concursantes se
comprometen, por el hecho de haber
efectuado su inscripcion, a obedecer
a cuantas indicaciones pudieran ha-
cerles los comisarios.

Si durante el recorrido se detu-
viese un coche concursante, deberan
sus ocupantes apartarlo inmediata-
mente & un lado de la carretera, y
siempre que haya posibilidad fuera
de ella, con el fin de que su presen-
cia no pueda molestar & los demas
concursantes.

Art. 17. No se publicaran ofi-
cialmente loa nombres de los concur-
santes, ni los tiempos que sus coches
hubieran invertido en efectuar el re-
corrido, si dichos tiempos excedie-
sen del méximun concedido & las ca-
tegorias por las que se hubiesen
inscripto sus coches.

El «<R. C. A. M.» publicaré oficial-
mente los resultados del concurso.

Art. 18. EIl orden en que los co-
ches deban efectuar la salida sera
designado por el «R. C. A. M.»

Todo coche que no se hubiese
presentado & la salida antes de que
el Jurado le haya llamado tres veces,
guedara excluido.

Art. 19. No se permitird & nin-
gun coche efectuar el recorrido fuera
de concurso.

Art. 20. Todo coche que efec-
tuando el recorrido fuese alcanzado
por otro, deberad apartarse a un lado
de la carretera, de tai modo que deje
completamente libre, por lo menos,
la mitad del ancho de ésta.

La disposicion del escape debera
estar en forma de no levantar polvo.

Art. 21. EIl hecho de que el pro-
pietario de un coche efectle la ins-
cripcién del mismo para que tome
parte en el concurso, quiere decir
gue conoce el reglamento y que se
somete tanto a4 este como & las ins-
trucciones que pueda dictar el «Real
Club Automovilista Montafiés» rela-
cionadas con el concurso, sin reser-
vas de ninguna clase.

Art. 22. Queda terminantemen-
te prohibido que los coches que to-
men parte en este concurso ostenten
anuncios de ninguna clase.

Art. 23. Si por causa del mal
tiempo elJurado decidiese suspender
la celebracion del concurso, éste se
celebrard el dia que al efecto sefiale
dicho Jurado.

Art. 24. Un Jurado compuesto
de miembros del «R. A. C. M.» exa-
minard los coches inscriptos que se
presenten a tomar parte en el con-
curso, con el fin de admitir 6 recha-
zar, con las facultades méas amplias,
todos aquellos coches que asu juicio
deba admitir 6 rechazar, sin que por
ninguna decision que dicho Jurado
tome puedan formular los interesa-
dos reclamaciones de ninguna clase.

El Jurado serd asimismo el encar-
gado de interpretar este reglamento
y de resolver cuantas dudas se susci-
ten acerca de su interpretacion antea
de la carrera.

Art. 25.  Ademas de regirse este
concurso por el presente reglamento,
se regira por el general de carreras y
concursos del «R. A. C. E.» en todo
aquello que no se halle especificado
en este reglamento especial.

Art. 26. El «R. C. A. M.» daréa
4 conocer alos interesados oportuna-
mente el lugar, dia y hora en que de-
beran presentarse con sus coches para
gue sean pesados y el lugar y hora
en que comenzara el concurso, asi
como también el momento en que
éste podra considerarse como ter-
minado.

Art. 27. Todo coche que des-
pués de haber recibido la orden de
~aMda no partiese antes de que trans-
curran dos minutos entre dicha orden
y su salida, sera mandado retirar y
serd excluido del concurso.

Art. 28. El «R. c. A. M» decli-
na toda responsabilidad civil ¢ judi-
cial en que pudieran incurrir los pro-
pietarios y conductores de los coches
gue tomen parte en este concurso.
Los unicos responsables de los dafios
causados por los coches, por cual-
guier concepto, serdn los propieta-
rios y conductores de los mismos,
respectivamente.

Art. 29. EI«R.C. A. M.» se re-
serva el derecho de modificar este
reglamento, si lo estima conveniente.

Art. 30. Queda abierta la ins-
cripcion todos los dias laborables, de
las diecisiete & las veinte, en el Gran
Casino del Sardinero.

La inscripcién se cerrara, impro-
rrogablemente, el dia 22 de julio, &
la puesta del sol.

Art. 31. De las decisiones del
Jurado podran apelar los concursan-
tes antes de que transcurran doce ho-
ras después de notificadas dichas de-
cisiones, por escrito, y previo depo-
sito de 150 pesetas (que seran de-
vueltas si la reclamacion es fundada)
ante el «R. C. A. M.» De las decisio-
nes que hubiera tomado el «Real
Club Automovilista Montafiés» po-
drd acudirse ante el «R. A. C. E.»,
cuya decision sera inapelable.
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Camidrves BERNA

Sp'A

ENTREGA INMEDIATA

oc.nkral cxccobivai Calle de Génova, No. 11 w
Gonzalo R- PefRalver 7™ taefono 3. a4a '
P<tde la Castellana, od.o Teléfono S- 607 MADRID

Automoviles ESPA NA

FABRICA CHASSIS

nacionat . BATELO. S en

8710 HP.

OFICINAS Y TALLERES:

San Andrés, 430 (S. A.) BARCELONA



EL ELEVADOR
-0ARNI1ER™

AparMo paracelevar la
gasolina, sustituyendo
la allmenlacion de loa
motores por gravedad
6 por bombadepreslan.

El mas seoclllo, sin
desgaste alguno, afna-
clonamlenfo visible en
marchay conlodos sns
6rganos accesibles,

Camioneta

E,.LIZALDE

112 TONELADA
DE CARGA UTIL

C oncesionario: UREN A

Prim, 1 MADRID

Amortiguador S. M.

Sin liquido, no requiere reglaje alguno ol cuidados: deja & las
ballestas su elasticidad. Modelo especial para Citroen.

G arni

............................... e-lr’\

Miracr«z, 9 ~ San Sebastian

SPIRO-JAUQE

Verificador y medidor

de gasolina; mecanls.

mo mny preciso y que

no pnede desarre-
glarse.

"VULCANS- VULCANIZADOR Colocacién facil. Mo-

Funcionamiento automatico, vuelve & poner como nuevo cama-
ras y cubiertas sin vigilancia alguna. Mas de 30t»0 en nso.

delo especial para Ci-
troen y Ford.

/ \

MATO-NAFTA ¥y

Lamejor

automoviles.

PARA MOTORES DE GRAN VELOCIDAD ,

ACEITE #
UPITER

Inalterable & tocks les tevperaiuras

esencia para



ENGLEBERT

(5. A. £.)

Cinco tipos de cubiertas

FABRICADOS CN DIEJA (BELGICA>

Sociedad Andnima Espanola ENGLEBERT

T mi Ino 3154 M FEEIPE 7= MADRID TelBriBst ENALKNEV

jiBusuus:»anuRs»::::j:n:»nsttnnn:nK:uRN8:»:»aRi ji(i»isBt:KR»»K:8ua8as::Ru::::88saK::ai:::8::»8iis|

. o . P
Avitomoéviles Y Camiones

»

H | | OS d e RE.PRE SENTANTES

I"abourdette

Miguel Angel. 31
MADRID

Teléf. J-7 23

QUEDAN AGENCIAS

GENERALES PARAt
G alicia* Asturias,
Vascongadas, Gui>
puzcoa, N avarra,
Extremadura
y Castillas

REGIONALES QUE CONCEDER |
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automoviles

Chenard O.Walcke

ENTREGA INMEDIATA

RvprsBantsnt* d*n«ral par& Esppidft.

Julian Olave

Jorge Juan, 15

M A D R I D

Aerodromo BAYO

No desperdicie usted la excelente ocasion
ctue se le presenta de volar en aparatos
modernos y seguros, con pilotos expertos

y muy entrenados

Aerddromo BAYDO

(CARABANCHEL ALTO)

Tranvias 24 A y 25. con salida de la Plaza Mayor, de Madrid

n Ppaseo aéreo: CINCUENTA PESETAS



PASA POR
TODAS PARTES

EL MACIZO
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