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La gasolina que pasa por un aparato
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Pida usted en segfuida un catáio^o á la  Casa

S. F. Bowser & C". Inc.
5. rué Denis Poisson - PARIS

llega limpia de 
agua y de impu­
rezas al depósito 

del coche
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A U T O M O V I L E S

P E U G E O T
8 -1 0  HP.

Entregas inmediatas

Cuatro cilindros

Ruedas metálicas desmontables 
Arranque eléctrico

Dinamo y magneto

Cuatro velocidades y marcha atrás 
Alumbrado eléctrico

R*prcM nt«ión «iclw iva en España:

G O N Z A L O  R. P E Ñ A L V E R

G é n o v a ,  11
MADRID

Paseo de la Castellana, 6 dupdo.

Teléfono S. 607
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= f»L ’A N N U A L “ amos

I ANUARIO-DICCIONARIO
S

I UNIVERSAL DE LA 

I INDUSTRIA AUTOMÓVIL 

s

i  FUNDADO EN 1905

Obra de reputación 
mundial que intere­
sa igualmente y  á 
un tiempo á los In­
d u stria les y  á los 
C om erciantes y  al 

gran público

=  3

Constructores y  comerciantes =

d e a c c e s o r io s ,  a e r o p la n o s , c a m io n e s , =

c a n o a s , c a r r o c e r ía s ,  „ c y c Ie c a r s ‘S m á* =

q n ln a s -h e rra m ie n ta s , m a te r ia l a g r íc o -  =

la , m o to r e s , m o to c ic lo s , ó m n ib u s , u t i-  =

lla je ,  p ie z a s  s u e l t a s ,  „ s ld e c a r s “ , t r a c -  =

t o r e a ,  v e h íc u lo s  in d u s tr ia le s ,  c o c h e s  =

de tu r is m o , „ v o Ítu r e t te s “ , e tc .,  e tc ., ^  s
=  3

del mundo entero =  |

i „L ANNUAL«  1
E =
I  222, Boulevard Péreire, P A R I S  s
3  =
3  =
=  P r e c io  d e l to m o  e n c u a d e rn a d o : 2 5  fr a n c o s  =
5  (p o r te s  a p a r te )  =
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Fuertes!  i
Manual de Cultura  
F í s i c a  e l e m e n t a l

P o r  o l  D o c t o r

J .  E. R U F F IE R

T r o d a c e i d n  « a p A ñ e l o  d o

teresante obra (Cfue lleva, ade­
más, un cuadro de ejercicios 
de 1 X 0,35 m etro s), con un 

descuento de 
D1£Z POR. CICNTO

Precio para el páblicoi

CINCO PESETAS

 ̂^ b E P o R T lV a
Villalar, lO, bajos Apartado No. 833 

MAD R IO

I  i
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I C a r r e r a  I s l a  d e  F a n o e  |
=  D inam arca K ilóm etro  lan zad o  3>iulio«1921 =

abso lu to

FIRT
T I E - MP O s  21 S E . GUNDOS
B»tien<lo to d o s  lo s  “ r e c o r d s * *  p re ce d en te s

PRIM ERA CATEGORÍA:

l.° F I ñ T 501
Precio actual del TORPEDO 501» franco M adrid: Ptas. 14*500 =

I  F I A T  H ISPA N  IA
=  AVENIDA CONDE PEÑAEVER, 19

M A D R I D
T E , l . £ r O N O  M . . 4 5 4
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C U L T U R A  F IS IC A mmmmm

En nuestro estimado colega £ l  
Sol, (1) ha comenzado á aparecer 
unas «notas de viaje> que el Doctor 
Bartrina Costa enviará durante el cur­
so de un viaje de estudio que ha em­
prendido á Francia, Bélgica, Alema­
nia, etc.

Reproducimos hoy el primero de 
esos artículos y lo propio haremos 
con los siguientes:

*'£ducación y  
reeducación físicas

I
a«lor*sia> Rasa

No cabe la menor duda que los 
progresos de la civilización han pro­
porcionado al hombre mejoras indis­
putables en su largo camino hacia la 
perfección; pero los grandes descu­
brimientos modernos: electricidad, 
empleo del vapor, etc., etc., han de­
terminado un cambio completo en el 
modo de vivir de los pueblos, desna­
turalizando sus costumbres, su am­
biente... La vida humana, cada día 
más intensamente psíquica y vibrante 
á consecuencia de la lucha cotidiana 
por la existencia, ha venido á agra­
varse más todavía por los efectos 
fatales de la guerra mundial, cuyo 
primer acto dejó millares de inválidos 
en los campos de batalla y centena­
res de millares de anemiados y tuber- 

(l) Pluia deperKv* dri 76 jttlrt.
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culosos en las urbes, y cuyo segundo 
acto que estamos presenciando, la 
lucha social, política y económica en 
los pueblos en que hay opinión, cul­
tura, ideales y gobierno, y la lucha 
vergonzosa, fratricida, además, en 
aquellos que, como en el nuestro, no 
hay ni opinión, ni cultura, ni ideales.

Las cifras aterradoras de la mor­
talidad infantil de nuestro pueblo; las 
estadisticas de avaríosis, alcoholismo, 
tuberculosis, tifus, paludismo, cáncer, 
etc., etc., que tantas veces los docto­
res Cortezo, Francos Rodríguez, Re- 
caséns, Juarros, etc., en sus campañas 
sanitarias han repetido, nos dan idea, 
teniendo en cuenta las fatales leyes 
de la herencia biológica, de la dege­
neración de nuestra raza. Hasta qué 
grado nuestra depauperación física 
se habrá hecho visible, que preocupa 
altamente á uno de nuestros más gran­
des políticos. Al lector remito al ca­
pitulo «Depauperación de nuestra 
raza», del libro que sobre «El Ejérci­
to y la Política» publica el ex-presi- 
dente del Consejo de ministros, señor 
conde de Romanones, y se verá que 
no se trata de una afírmación gratuita, 
sino de una realidad espantosa, única 
en el mundo civilizado. Y  es que por 
encima de la Humanidad existen le­
yes de vida universal, principios di­
rectores, que regulan sus condiciones 
de existencia psicosomática. Se ha 
olvidado aplicar al hombre estas le­

yes, que guían la naturaleza entera- 
La civilización, y con ella la ciencia, 
han separado artificialmente al ser 
humano de su medio natural. La cien­
cia ha estudiado al ¡hombre como si 
éste tuviera una existencia indepen­
díente, como si él fuera libre de tras­
tornar impunemente su físiologia pre­
establecida y de vivir sin norma y sin 
ley. Resultado de ello: nociones fal­
sas sobre lo que realmente es la sa­
lud, sobre los orígenes de las enfer­
medades, sobre los procedimientos 
de curación real y duradera y, en fin, 
sobre los medios de renovar los in­
dividuos.

Se ha creído que la salud depen­
día del uso de medicamentos, los más 
raros y caros; de las precauciones 
minuciosas contra las menores intem­
peries, apartamiento del aire de los 
individuos delicados, de una sobre­
alimentación, del reposo prolongado, 
de la maniática preservación de los 
microbios, figurándose que la enfer­
medad caía formada del exterior so­
bre el individuo, especie de terreno 
neutro é inocente. De aquí el terror 
al agua pura, al aire, á los rayos sola­
res, á la sobriedad, al microbio ano­
dino y al ejercicio físico; resultado de 
ello: nuestras generaciones enfermi­
zas, timoratas, inconstantes en el tra­
bajo, y siempre bien dispuestas, por 
comodidad, á creerle como castigo 
de Dios.
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Jamás la farmacopea se había visto 
tan exuberante, tan rica en productos 
diversos, cuya acción de la mayor 
parte de ellos nos es, en realidad, 
desconocida, y que de buena fe el 
médico, tan tranquilo, receta, y el 
público, conRado, se toma, creyen­
do el primero poder aliviar y espe­
rando el secundo en la curación de 
sus males. Y  cuántas veces no cede 
el médico á la incultura del pueblo, 
recetando casi por imposición, por 
temor á que no se le considere com­
petente. Es que el médico, á pesar 
de estar bien orientado, no se sien­
te con fuerzas para hacer respetar su 
ciencia.

La salud es simplemente la conse­
cuencia de obedecer las leyes que 
rigen la vida y la evolución humanas; 
y la enfermedad es siempre el efecto 
de una infracción, más ó menos leja­
na, de las leyes vitales y morales de 
la especie. En efecto, una cuestión 
domina toda la Medicina, y ésta es la 
del terreno orgánico, de su conduc­
ción normal y de sus resistencias in­
manentes. La enfermedad no sale de 
improviso: se prepara, se incuba du­
rante largo tiempo, y excepto varios 
casos, quizá discutibles, sólo cuando 
las defensas quiebran, se desarrollan 
en nuestro organismo las enfermeda­
des díatésicas, gran número de las 
microbianas y de las que es tipo clá­
sico la tuberculosis.

Que se sepa que se disminuyen 
las resistencias y se cultiva la aptitud 
morbosa nutriéndose de bebidas al­
cohólicas, de azúcar industrial, abu­
sando de las carnes, consumiendo los 
productos alimenticios esterilizados, 
concentrados y desnaturalizados por 
la industria, y no empleando los ali­
mentos crudos, que son los más vita­
lizantes. Algunas veces es la insuR- 
ciencia de la alimentación ó la mala 
composición de los menús; pero otras 
es la fatiga intelectual ó física lo que 
prepara el terreno para la explosión 
del mal. Y  hoy que, por efecto de la 
civilización, nuestra vida es, ante 
todo, cerebral, inquieta, anhelante, 
obligada á desenvolverse en atmósfe­
ras enrarecidas, tóxicas, se van debi­
litando nuestras energías vítales, si 
éstas no se han perdido ya en los 
centros nocturnos de las grandes ur­

bes, donde se rinde un culto desme­
surado á Baco, Venus y al indesore- 
jable Jorge...

Si cierta falsa civilización nos 
trajo ventajas incomensurables, no es 
menos cierto que con ella, ó de ella, 
han nacido una serie de factores que 
determinan una gran disminución, 
tanto de nuestra longevidad, como de 
nuestro coeRcíente vital.

Los pueblos modernos, si quieren 
resistir y vencer en ia lucha, no dis­
ponen de otro medio que acercarse 
más á la vida natural: buscar una 
compensación al trabajo cerebral, re­
curriendo á las prácticas de cultura

física; vivir todo el tiempo posible al 
aire libre, aprovechando á menudo 
los rayos solares; utilizando más el 
agua y eligiendo más frecuentemente 
los alimentos naturales.

Todos los principios contenidos 
en estos modestos renglones, si han 
de surtir efecto, exigen á los Poderes 
públicos un cambio de orientación, 
radical y general, en materias que 
incumben á ios señores ministros de 
Instrucción Pública y de Goberna­
ción. Asi lo han reconocido y puesto 
en práctica oRcialmente los Gobier­
nos de otros pueblos.

D r . B artrina C osta

L>a carrera  de  autom óviles 
G ran  Prem io ,,Peña R Jiin "

La organización magníRca que á 
esta prueba van á darle los valiosos 
elementos que componen la direc­
tiva de la «Peña Rhin> asegura, des­
de luego, un pleno éxito á esta ca­
rrera, que revestirá verdadera solem­
nidad internacional.

El último «eco> de dicha carrera 
nos lo da L a  Vanguardia, de Barce­
lona, que inserta en uno de sus últi­
mos números el siguiente suelto:

«Son interesantísimas las noticias 
que sobre la inscripción de nuevas 
marcas que desean participar en esta 
carrera, se reciben en las oRcinas de 
la «Peña Rhin>, donde se trabaja sin 
descanso contestando innumerables 
consultas de casas nacionales y ex­
tranjeras interesadas por tan extraor­
dinaria manifestación deportiva. Aun­
que los directores de la «Peña Rhin> 
guardan la natural reserva sobre mar­
cas y calidad de coches probables, 
concursantes y otros extremos en 
orden de organización, hemos podido 
averiguar los nombres de algunos de 
estos probables concursantes.

Una nueva y ya importante fábri­
ca nacional, la casa Izaro, parece ser 
que pondrá dos coches en línea, y en 
cuanto á casas extranjeras, sabemos 
que U Fiat, Chiribiri, Imperia de Bél­
gica y Alfa Romeo, están al habla 
con los organizadores para la ins­

cripción d e sus ccches de carreras.
Se trabaja activamente para dejar 

las carreteras que componen el cir­
cuito en condición de verdaderas pis­
tas, lo cual es conseguido gracias ai 
celo desplegado por el Ingeniero jefe 
de Obras públicas de la provincia, 
don Blas Sorribas, y por el Ingeniero 
director de la Mancomunidad de Ca­
taluña, don J .  Turell, los cuales, eR- 
cazmente secundados por los señores 
Ingenieros jefes de demarcación, don 
José María Ortega, quien con toda ac­
tividad cuida de la parte correspon­
diente al Estado, y don José Moreno, 
quien pone el mayor celo en que al 
trozo correspondiente á la Mancomu­
nidad no le falte el más pequeño de­
talle, contribuyen al éxito de la carre­
ra, sin descansar un momento.

Ultimamente han sido consegui­
das del ministro de Fomento nuevas 
consignaciones que permitan atender 
debidamente los trabajos que se lle­
van á efecto».

Como se vé, los catalanes tienen 
más fortuna que nosotros los de «la 
meseta central» en cuanto á obtener 
el auxilio del Estado en materia de 
carreteras.

En las «doce horas» no hubiera 
venido mal que la dependencia de 
Obras públicas nos hubiera tomado 
por catalaoes...
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El mejor BANDAJE  
al mejor P R E C IO

B. F. G o o d r i c h , s . a . c .
CASA CENTR-AL» 

Plaza Lealtad, 3 
M A D R I D
T £L ,É .rO N O  M.50  20

Capital: 500 .000  pesetas

S U C U R S A L  EN

BA R C ELO N A
M untaner, 98
T K l.:^ FO N O  0 . 1 9  25
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F .  X A U D A R d Y C ?
Bai ^c el on a ,  A r a g ó n , 2 5 4 .

S U C V R S A . I .  K N  M A D R X D t

Villanueva. 32 dp.°
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CI CLI SMO La  vuelta á Francia
El día 25 de 

julio entró Scieur 
en París sin que 
ninguno de sus 
contrincantes le 
molestase en - su 
puesto de pri­
mero de la cla­
s ific a c ió n  g e ­
neral.

Véanse las úl­
timas lases de 
es ta  prueba gi­
gantesca:

Décima t e r ­
cera etapa: Es­
trasburgo-M  etz 
(300 kilómetro.s). '  . * .

1. S e l l i e r ,  _
en 10 h., 8  m.,
30s.; 2, Leenaers;
3, Muller; 4, Coo-
pens; 5, Goethals; 6, Lucottf; 7, Bar- 
thélemy; 8, Mottiat; 9, Tiberghien; 
10, Heusghem.

S cieu r siabíeado el G cU b icr... ¡com o loc bu«09«!

Décima cuarta etapa: Metz-Dun- 
kerque (433 kilómetros).

1. Goethals, cn l7  h.,40 m., 40 s.

2. Lucotti.
3. S e llie r .
4. T  i b e r-

ghien.
5. Despon-

tin.
6. Mottiat.
7. H e u s -

ghem.
8. S c ie u r.
9. Dh e rs.

10. Barthé-

4. Heusghem.
5. Mottiat.
6. Leenaers.

lemy.
Ultima etapa: 

Dunkerque- París 
(340 kilómetros).

1. Goethals, 
en 15 h., 25 m., 
9 s .

2. Lucot t i ,
3 .  T i  b e r -

ghien.

%

i.-

V ictc  ^ o e r a J  del f«iD«M G clib íer

H e r a l d o  D e p o r t i v o
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7. Despon-
tin.

f".'.8. Muller.
9. Ferrara

10. L e  r o y .
La clasifíca-

cíón general ofre­
ce el siguiente 
resultado:

1. Sc i eur ,  
con 221 horas,
50 minutos, 26 
segundos.

2 . H e u s • ^
ghem, con 222 [|¿ J i t '
horas, 9  minutos,
2 segundos.

3. Barthé- 
lemy, con 223 
horas, 51 minu­
tos, 26 segundos.

4. Lucotti,
con 224 horas, 29 minutos, 44 se­
gundos.

5. Tiberghien, con 226 horas, 
23 minutos, 45 segundos.

6. Leenaers, con 226 horas, 43 
minutos, 49 segundos.

7. Despontin, con 226 horas, 52 
minutos, 20 segundos.

8. Leroy, con 229 horas, 46 mi­
nutos, 53 segundos.

9. Lambot,! con 230 horas, 16 
minutos, 51 segundos.

10. Goethals, con 230 horas, 32 
miuutos, 52 segundos.

Detrás se clasifican por el orden 
siguiente:

Mottiat, Dhers, Ferrara, Amenc, 
Muller, Sellier, Collé, Sala, Cechere- 
ili, Meyer, Javaux, Huydsn, Normand, 
Doríenille, Raboisson, Deloffre, £ . 
Paul, Roy, Parel, Coppens, Kienlen, 
Pothier, Roquebert, Constantin, Cen- 
to, Kanun, Alpini y Catelan.

Total: 38 corredores, es decir, 
8  de primera y 30 de segunda clase.

La clasificación por tiempos es la 
que regia en esta <Vuelta> pero como 
son muchos los partidarios de la fór­
mula de «por puntos», es decir, por 
suma de lugares de llegada, veamos 
lo que hubiera dado este sistema de 
clasifícación:

1. Lucotti.
2. Scieur.
3. Heusghem.
I. Barthélemy.

■V*.

B«rth¿lem y bsjAndo «I G«Ubíer

Mottiat.
Tiberghien.
Despontin.

h

8. Lambot.
9. G o e - 

thals.
10. Leenaers. 
Como se ve 

la cosa cambia 
por completo de 
una á otra fór­
mula.

La velocidad 
media de este 
año es l i ge r a ­
mente superior á 
la de 1920, que 
fue á su vez la 
más baja desde 
1910, según se 
puede ver por el 
siguiente cuadro:

1910. Ki l ó ­
metros  29,214
por hora.

1911. 27,998 kms. por hora.
1912. 28,236
1913. 27,625
1914. 27,094 
1919. 25,324 
1920'. 24,240 
1921. 24,900
Los corredores han ganado, res­

pectivamente, hasta la etapa última, 
es decir antes de añadir los premios 
de clasiHcación general y primas 
varias:

3.751.25 francos.
3.667.91 
2.735,41 
2.707,50
2.576.25
2.492.91 
2.250,—
1.817.91 
1.793,75 
1.141,66

esas cifras,

S c ie u r, vencedor de «La vuelte á  Francia»

Mottiat .
Scieur. .
Barthélemy
Sellier. . . .
Heusghem
Lucotti . .
Leenaers.
Goethals .
Lambot . .
Bellenger.
Con sólo examinar 

que corresponden solamente á los 
diez primeros clasificados, basta para 
alejar del pensamiento toda idea de 
imitar á Desgrange, intentando una 
«Vuelta á España».

Janer ha enviado á L ’Auto una 
carta de gratitud para las personas 
que, durante su participación en la 
carrera, le han auxiliado y estimulado.

¿Qué hacemos en España con 
Janer? Esta pregunta, formulada ya 
por Bow den  en Et Sol, parece que 
ha de quedar incontestada.

284 Heraldo  D eportivo
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Dinamos, Faros,

A cumu lad ores

Baterías especiales para 
alumbrado y arranque 
eléctrico de automóviles

Baterías ViC y SA PEDIR I^ISTAS DE PREC10.S Y PRESUPUESTOS 
QUE SE  R E M IT IR A N  INM EDIATAM ENTE

MA D R I D  
Ctklle de Segaste, 19

BARCEEONA 
Belmes, 129 bis

BILBAO 
G erdu«{ui, 3

Fébricest MADRID y ZARAGOZA

VI GO
PoUcerpo Sanz, 16
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BARDIN

BARDIN

BARDIN

BARDIN
1 , 1

I I '  ! i'  111
r > i '

BARDIN

BARDIN

para  loda Bspaña

T a r r  i d
Claudio Coello, 5 0
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E.1 G r a n  P r e m i o  d e  F r a n c i a
Un nuevo desencanto deportivo 

acaban de sufrir los franceses con 
los resultados de la carrera de Le 
Mans.

La victoria de <Duesenberg> es, 
además, mucho más trascendental 
que la de Dempsey. Afecta á alf̂ o 
que, de día en día, es menos depor* 
tivo, puesto que el automovilista 
de 1921 no es un deportista, sino <el 
pasajero de un conductor de oficio».

En las primeras líneas de la infor­

mación telegráfica que Faroux envia­
ba á L Auto momentos después de 
terminar la carrera, se puede conden­
sar el alcance de la victoria america­
na. Y  conste que, en el caso á que 
aludimos, donde se habla de victoria 
americana, no hay que leer derrota 
francesa, sino derrota europea. Esto, 
por lo menos, mientras no se demues­
tre lo contrario, ó mientras no se 
demuestre que las carreras de auto­
móviles no demuestran nada.

Dice así el telegrama de refe­
rencia:

«... lealmente no se puede rega­
tear la victoria y hay que hacer justi­
cia á los constructores americanos. 
De esta suerte, tendremos que sobre­
llevar, tai vez durante largo tiempo, 
el peso de una guerra terrible, que 
ha desviado á nuestras industrias del 
camino de las obras fecundas...»

«... cuando estudié el coche ven-

» court.ís • í  r u:
i O M P U M  JJ'.-

o  T WEVHAHN I
S A B W A N T

i r  .>■

1 0̂» eocb«s dispuesto» para tom ar la  aalida
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cedor dije que su 
dibujo me pare­
cía perfecto, peto 
que hallaba inve­
rosímilmente dé­
biles algunas de 
sus piezas.  Lo 
creía y lo dije: 
me parecía que 
estos « Duesen-  
berg> tan rápi­
dos tendrían que 
sufrir molestias 
de orden mecá­
nico.

Nada les ha 
ocurrido, y ello 
demuestra en for­
ma evidente que '
la s i d e r u r g i a  
americana ha al­
canzado progre­
sos c o n s i d e r a ­
bles...»

He aqui un 
argumento al ta­
mente peligroso 
si se generaliza 
al apreciar «cual­
quier tipo» de coche americano. Pon­
gamos en guardia al lector, pues la 
victoria de «Duesenberg» no puede 
servir de pabellón de excusa para in- 
ñnidad de «cosas» uitraoceánicas que 
no pueden ser tomadas á ciegas en

Velocidades com paradas: arriba e l «Oue«ehber)r*, de Murphy: abajo  el «Ballo t» , de Chassagne 
Uas das vistas r.stáit turnadas eo e l oiístno lu^ar

un pais de las condiciones atmos­
féricas y topográficas de España.

Pero no cabe, tampoco, dejar pa­
sar silenciosamente esa circunstancia, 
pues Faroux es uno de los contados 
plumíferos que están técnicamente en

condiciones de 
poder escribir y 
de poder .ser es­
cuchados. Ello da 
mayor importan­
cia á su Impre­
s i ó n  p r i m e r a  
acerca de la fra­
gilidad de algu­
nas piezas de las 
que produce la 
sideru'gia a me ­
ricana.

Pero estas co- 
I u m n as no son 
apropiadas para 
los tecnicismos, 
ni quien embo­
rrona estas cuar­
tillas tiene títulos 
científicos para 
entrar en disqui­
siciones de esa 
iitdole. Después 
de leer muchos 
años al propio 
Faroux y á otros 
técnicos, es cosa 
(le preguntarse si 
no es mejor igno­

rar io que es velocidad lineal, creci­
miento de las presiones, régimen an­
gular y velocidad de rotación...

En fin de cuentas, si hemos de 
creer á estos mismos técnicos, ha de 
ser preciso que olvidemos hoy lo que

Una idea de U  velocidad dcl vencedor e o  uo peso por las tríbuoas
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FABRICACIÓN DE TODA CLASE DE

C E S O R I O S

P A R A  A u t o m ó v i l
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Especialidad en radios para 

automóvil; frenos para bicicleta, 

y herramientas de todas clases
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ECHEVERRI A Y URAIN
EIBAR (Guipúzcoa)
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MADRI D

OLOZAGA, NO. 12 TELEFO N O  S ■ 595

Ayuntamiento de Madrid



[ S A H T I A G O  S A H C H E 2

■•I

r -

A r t í c u l o s  p a r a  a u t o m ó v i l e s ,  
a e r o p l a n o s  y  g l o b o s

Motores Lyon Napier para aviación. • Bu|ias. - Puedas. • Neu> 
máticos - Hélices. • Tensores. - Cables de acero. - Cuerdas de 
piano. • Tirantes de acero *‘Bruntons**. - Telas de ¿lobos "y ae* 
roplanos. • Barniz “ Novavia**. - Trafes eléctricos para avia» 
dores. • Acumuladores. » Magnetos. - Tubo de acero estirado 

>9 en frío, sin soldadura. » Cables de goma, etc.

ALBERTO AGUILERA. lA
T C L C r O t l O  J - 1 3 4 S

C o n c e s i o n a r i o  

de  l os  

neumáticos 

y  bandajes

_LU_. H u tcb in son
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E.fl lleg ad a  de M urphy, veiveeder

nos dijeron ayer. En otro orden de 
cosas, vemos cómo el pleito de las 
cubiertas <sin pestaña» se falla en 
contra de sus más atrabiliarios ene­
migos técnicos...

La vida es eso: una serie ininte­
rrumpida de rectificaciones. Y  como 
hemos convenido en que esto es tam­
bién el prog'reso, quiere decir que lo 
mejor es comprar automóvil y no es­
perar á que el prog;reso lo haga pa­
sar de moda para venderlo,

EFE
• * *

El lote de coches que tornaron la 
salida y las horas de hacerlo, fueron 
como sigue:

9 de la mañana: De Palma, <Ba- 
llot>, y Mathis, <Mathis>.

9 h. y 1 m.: Guiness, «Talbol», y 
Thomas, «Talbot-Darracq».

9 h., 2 minu­
tos: Guyot, «Due- 
senberg»,y Chas- 
sagne, * Ballot».

9 h., 3  minu­
tos: Se e gr a ve s ,
«Talbot», y Mur­
phy, «Duesen-  
berg».

9 h., 4 minu­
tos: Boillot, «Tal­
bot Darracq », y 
W agn e r, « Ba­
llot*.

9 h., 5 m.: Bo­
ye r, «Duesen-  
berg », y Goux,
«Ballot».

9 h., 6 m.: Dubonnet, «Duesen- 
berg*.

Las cinco primeras vueltas (kiló­
metros 17,262 cada una) las cubren 
los 13 corredores que salieron.

En la sexta, falta Mathis, que se 
retira porque la colocación de frenos 
en s js  ruedas delanteras reduce el 
ángulo de giro de su dirección y es­
torba en los virajes á sus contrincan­
tes, constituyendo, además, un pe­
ligro.

Hasta la vuelta 17,-inclusive, que­
dan ios 12 corredores anteriores en 
liza. Pero á la 18 ya hay dos nuevas 
bajas: Chassagne y Boyer. El prime­
ro, que iba en excelente lugar, con 
33 segundos de delantera sobre Mur­
phy, sufre la reventadura del depósi­
to de gasolina, producida por una 
piedra.

U u rp b y ... « jrito rn a vincitor!*

Siguen 10 corredores hasta la 
vuelta 24, en que es baja Thomas.

Y  terminan nueve coches, á saber:
1. ° Murphy, que cubre los 517 

kilómetros 860 metros en 4  h., 7 m., 
11 s., 2/5.

2. ° De Palma: 4  h., 22 m., 8 se­
gundos, 1/5.

3. “ Goux;4h. ,  28m. ,  3 8 s .,l/ 5 .
4. " Dubonnet: 4  h., 30 m., 19 se­

gundos, 1/5.
5. " Boillot: 4 h., 35 m., 47 s.
6. ® Guyot: 4 h., 43 m., 13 s.
7. " Wagnei: 4  h„ 48 m„ 1 .s.
8. ® Lee Guiness: 5 h., 6 m., 43 s.
9. ® Seegraves: 5 h., 8 m., 6 s. 
Considerando cada vuelta como

si fuera una carrera aislada, tendría­
mos los siguientes resultados:

Murphy, ganador de las vueltas 2,
3. 4. 5, 6, 7 . 8 ,  9. 10, 16, 17, 18, 19, 

2 0 ,2 1 .2 2 ,23y25;
total 18 vueltas.

De Palma,ga­
nador de las vueU
las24,27, 28y30;
total: cuatro vuel­
tas:

Boyer, gana­
dor de la 1 y 13.

Goux, gana­
dor de la 26 y 29.

Chassag n e , 
ganador de la 14 
y 15.

Dubonnet.ga- 
nador de la 11.

Guyot, gana­
dor de la 12.
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E l G ran  P rem io  d e las m otocicletas
En el mismo circuito que el de 

automóviles se corrió el Gran Premio 
de motos, en Le Mans.

No despertaron i^ual espectación 
las motos que los coches, y puede 
decirse que el público falló material­
mente á esta carrera, á pesar de ser, 
deportivamente, más interesante.

Como nota curiosa, después de lo 
que en su dia dijimos aquí del crono­
metraje de las 'doce horas», recog’e- 
mos la crítica que en L ’Auto, de Pa­
rís, se hace de! cronometraje de la ca­
rrera en cuestión;

<£t cronometraje no dió lugar á 
ningún error y hemos de hacer notar 
que es la primera vez, desde 1905, en 
que ésto ocurre, en pruebas del «Au­
tomóvil Club de Francia». Es justo 
decir que todos los cálculos se hacían 
bajo la comprobación de un técnico 
bien conocido, M. Charlo!.

Lo único que dejó que desear fué 
el cuadro de los tiempos. Desde la 
tercera vuelta, ó más bien desde el 
término de la segunda, observamos 
una tardanza de seis á ocho minutos 
entre el paso del corredor y la apari­
ción en el encerado del tiempo co­
rrespondiente. Este retraso pasó á 
dieciocho minutos al terminar la 
cuarta vuelta, y en estas condiciones.

la Prensa confió á uno de sus miem­
bros el cuidado de hacer el cronome­
traje. Entonces todo marchó rápida­
mente...»

Por lo visto, eso de cronometrar 
va pasando á ser ciencia infusa en 
todas partes...

De 310,716 kilómetros constaba 
el recorrido, y la clasificación ha sido 
la siguiente:

500 c. c.

1. ° Bennet, «Sunbeam», en 3  ho­
ras, 13 minutos, 24 segundos, 3/5, ó 
sea á 96,395 por hora,

2. ° De la Hay, «Sunbeam».
3. ® Sgonina, «Triumph».
4. ” Emerson, «Douglas».
5. ° Perrin, «A. B. C.».
6. ° Jacquin, «Grilfon».
7. “ Delabre, «Rover».
8 . ° Rolly, «A. B. C.».

350 c. c.

1. ° Meunier, «Alcyon», en 3  h., 
55 m., ó sean 79,332 por hora.

2 . ° Milland, «Alcyon».
3. ° Harveson, «Douglas».

250 c. c.

l.°  Verníse, «Ivel’s», en 3  h., 
44 m., 49 s.; á 69,356 por hora.

2. ° Clech, «Motosolo»
3. ® Jolly, «Alcyon».
4 . “ Conderc, «Griffon».
5. ® Denley, «Velocelte».
6. ® Colombel, «Griffon».

Los no clasificados representan, 
con relación á los que tomaron la sa­
lida, 70 por 100 en la categoría de 
500 c. c.; 60 por 100, en 350 c. c., y 
50 por 100, en 250 c. c.

A ios motoristas españoles ha de 
hacerles mucha gracia el comentario 
de Faroux respecto de las motos 
«fuertes» de este Gran Premio:

«Vería sin desagrado la desapari­
ción, en plazo breve, de la categoría 
de motos de 500 centímetros cúbi­
cos. Véase más bien á dónde vamos. 
La «Sunbeam» victoriosa, la de Ben- 
nett, ha batido el record  de la vuelta 
precisamente en la última de su reco­
rrido, con 10 m., 20 s. y 2/5, es de­
cir, á poco más de 100 de media. 
Está, pues, fuera de dudas que en 
llano debe hacer muy cerca de 130, 
ó sean unos 36 metros por segundo.

Pesa, en orden de marcha, 200 
kilos, ó sea una resistencia al roda­
miento de cuatro kilogramos, aproxi­
madamente, y á la marcha indicada, 
una resistencia á la penetración de

- r

r--

de m otea eo el eireu íto  de Le Mena

J .
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N E U M A T I C O S

CONTINENTAL
5. A . E.
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S U C U R S A L :  

BA R C E ^LO N A  
P.o Gracia, C1

T ien en  ya surtido  
com pleto con  exis­
ten cias im p o rtan ­
tes de sus fam osos

N e u m á t i c o s
n e r v a d u r a s

f

y sus bandajes 
macizos

cu ya su p eriorid ad  
h a  sido de nuevo  
co n tra sta d a  p o r su  

fiel clien tela
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Las bujías

AC
TITAN

SON L A S  M EJO R E S

Pedid las en todas partes

Representante general para España;

LUIS R. VILLAMIL
Alcalá, 62 MADRID
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O tro  triu n fo  d e  las m otocicletas

0 tid ia n
C a r r e r a  d e  la s  D O C E  ílO R A vS

(lO  de J u l i o  de 1921)

CATE.GORÍA 750 C. C.

O B a l t a s a r  S a n t o s
sobre 0 n d i m

BATIENDO EL “RECORD»* DE 1919 CON LA IN­
MENSA VENTAJA DE 307,630 KILÓMETROS...!!

Realizando en tan dura prueba de 
los p u ertos 683 ,15  6  Kilómetros 
con una moto de 5 HP, de riguroso 

turismo, v  venciendo al segundo 

por 141 Kilómetros 445 metros de 
ventaia. ^ ^ >9

A U T O M O V I L  S A L O N
T&llereB f  GBrajei

a ga s c a. 103
E x p o s i c i ó n  s

A lc a lá . 81MADR I D

CaUe de Trafalgar. 52. BAR.C£1^0NA - Calle de la Paz, 33. VAL-CNCIA

i '® .
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28 kilogramos, ó sea un total de 32 
como resistencia al avance. El pro­
ducto de esta fuerza por la velocidad 
en metros'segundo es de 1.152 kilo­
grámetros-segundo, ó sea algo más 
de 15 caballos útiles en la llanta de 
la rueda motriz. Es, pues, verosímil 
que el motor <Sunbeam> dé sus bue­
nos 18 caballos. Y  yo os pregunto: 
¿es ésto razonable?»

Y  nosotros decimos al lector: esa 
máquina, terrible para el buen Fa- 
roux, es monocilindrica, su émbolo 
tiene 85 por 88...

Dese el lector una vueltecita por 
«nuestras» motos, y calcule el gesto 
de terror que pondr'a el simpático 
escalpelista parisino si viera que, así 
y  todo, las hay que «sudan» en nues­
tros puertos...

S egmento

En la «Vida deportiva» de nues­
tro estimado colega E l Sol, corres­
pondiente al dia 2, leemos lo que 
sigue:

«Con ocasión de la carrera de do­
ce horas habíanse iniciado conversa­
ciones entre Madrid y Barcelona, con­
versaciones cuyo resultado esperába­
mos con ansiedad los que tenemos 
del motorismo, como de todos los de­
portes en general, la idea de ver uni­
dos, en unión sincera, á todos los ele­
mentos nacionales de valor positivo.

Sabido es que á la hora presente, 
en la «Unión Internacional de Clubs 
Motoristas» España está represen­
tada por el Club madrileño, consti­
tuido por la fusión de dos viejas disi­
dencias peí fectaiiiente absurdas.

Por algunas personas, cuya buena 
fe nos consta, se ha establecido un 
parangón entre la situación del moto­
rismo y la del automovilismo y aero­
náutica.

Sin faltar á esa misma buena fe, 
se omite la comparación con el fút­
bol. Omisión y comparaciones son 
éstas que tenían como exclusivo ob­
jeto sostener la teoría de que el Club 
madrileño, que ostenta con carácter 
provisional la representación de Es­
paña en el consorcio motorista inter­
nacional, es por este solo hecho «Fe­
deración Española de Motorismo».

No es nuestro propósito envene­
nar esta cuestión. Al contrario, tenemos 
la satisfacción de haber contribuido 
con el desinterés que corresponde á 
facilitar la puesta en comunicación 
del «Real Moto Club de Cataluña», 
deportivamente diez veces más im­
portante que el más lucido de los 
Clubs motoristas de España, con el 
Club madrileño, pretendiente á la he­
gemonía motorista de nuestra patria.

Las conversaciones de referencia 
no han dado el resultado armónico 
que era de esperar. Lo lamentamos 
sinceramente, porque las consecuen­
cias de esta inarmonía no pueden ser 
sino dolorosas.

Por eso, sin querer anticipar jui­
cio, terminamos estas lineas manifes­
tando que, por lo que se refiere al 
fútbol, no es un secreto para nadie 
que la Federación Española no es un 
Club; que por lo que se refiere á la 
Aeronáutica, en la que sólo existen 
el «Real Aero Club de España» y el 
de Cataluña, la creación del segundo 
fué infinitamente posterior á la del 
primero, no obstante lo cual, sus re­
laciones son á tal extremo cordiales, 
más bien frater.oales, que ojalá sirvie­
ran de modelo para todas las entida­
des deportivas españolas.

El «Real Aero Club de España» 
llevaba muchos anos en la «Federa­
ción Aeronáutica Internacional» cuan­
do se fundó, á instancias precisamen­
te de significados elementos suyos, 
su filial de Barcelona.

Encuantoal Automovilismo, acon­
tece algo muy parecido á lo que ocu­
rre en Aeronáutica. Todos los Clubs 
españoles son de creación posterior 
al «Real Automóvil Club de España» 
y á su afiliación internacional; pero, 
además, tiene una personalidad oficial 
que emana de las leyes vigentes.

Entre los elementos que no parti­
cipan del criterio adoptado por el 
«Moto Club de España» en la cues­
tión que motiva estas líneas, se en- 
cuentean D. Emilio Vicente Arche y 
D. Roberto Aldeanueva, dimisiona­
rios de su Directiva.

Janer y la Vuelta á Francia
Al cerrar el presente número lle­

ga á nuestras manos el último apare­
cido de nuestro colega Mando D e­
portivo, de Barcelona.

Como fuimos los primeros en pe­
dir á la afición ciclista española una 
prueba de afecto y admiración para 
el simpático corredor catalán, nos 
asociamos al homenaje que se prepa­
ra al «rescapé» de la décima quinta 
«Vuelta á Francia», y transcribimos lo 
que dice el precitado colega:

«Jaime Janer, ese bambino tan

simpaticón y tan valiente que acaba 
de d«r una prueba evidente de lo que 
son capaces nuestros ciclistas, ha re­
gresado á Barcelona y ha tenido la 
atención de venir á vernos.

Janer nos ha contado una serie de 
peripecias que le han ocurrido, algu­
nas de las que nosotros habiamosle 
pronosticado que le sucederían du­
rante su largo viaje de Barcelona á 
París y durante toda la carrera, ya 
que únicamente iba confiado á la Di­
vina Providencia, que no le ha des­
amparado.

De la conversación sostenida con 
Janer se desprende que es una locura 
dejar ir así, á un muchacho «solo», á 
correr la prueba más difícil del mun­
do, pero que no es locura que uno, 
ó mejor, varios corredores españoles: 
Janer, Bover, Antón, Otero, etc., etc., 
participen en la carrera de L'Auto, 
bien preparados al efecto.

Y eso habrá que intentarlo el año 
próximo, con tiempo, escogiendo un 
buen «manager», hombre de extraor­
dinaria voluntad (que se encontraría 
fácilmente), y unas pesetas, á ñn de
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que lleguen éstas con retraso ó las 
convierta en primas á otorgar cuando 
la catrera sea homologada por el di­
rector de la carrera.

Janer no viene reventado ni fati­
gado siquiera; es el mismo Janer que 
partió pata Paris á las diez de la no­
che, por carretera, la antevíspera de 
lomar la salida, á las doce de la nO. 
che, en la plaza de la Concordia, ha­
biendo maldormido la noche anterior 
en el tren.

Janer nos ha suplicado hagamos 
constar su profundo agradecimiento, 
por las atenciones que ha merecido, 
á sus compatriotas de aquí que le 
han mandado cantidades para que pu­
diera atender más desahogadamente 
á su persona; á aquellos otros que le 
han ayudado durante su larga travesía 
de Paris á Grenoble {3.716 kilóme­
tros), algunos de los cuales le ense­
ñaban á su paso lo que decíamos á 
diario en La Vanguardia y muy espe­
cialmente al Centro Español de Per- 
piñán, que le han guardado conside­

raciones que, como aquellas otras, no 
olvidará nunca.

Por último, nos ha dicho que el 
año que viene volverá á inscribirse 
en la «Vuelta á Francia», con áni­
mo decidido de terminar las quince 
etapas.

» « *

Convocados por la «U. V. E.» se 
reunieron anteayer en el local de la 
misma delegados de distintas entida­
des de ésta, con objeto de testimo­
niar á Janer su admiración por su par­
ticipación en la «Vuelta á Fsancia», 
acordándose, en principo, celebrar 
un banquete popular, y ofrecer á 
Janer una placa conmemorativa de su 
participación en la «Vuelta á Francia».

El próximo martes se reunirán de 
nuevo los delegados de todas la en­
tidades, rogando á cuantos no hayan 
recibido la invitación ó simpaticen 
por la idea del homenaje, no dejen 
de asistir á la reunión».

Entendemos que el homenaje á 
Janer no puede, no debe ser, una cosa 
exclu'ivamente barcelonesa.

Claro está que si la «Unión V e­
locipédica Española» toma la inicia­
tiva, hará extensiva su llamada á to­
dos los ciclistas españoles.

Por si así no fuera queremos rei­
terar el deseo de HERALDO DEPOR­
TIVO de participar en ese homenaje.

Cuando en Madrid, por iniciativa 
de Fernando Salvadores se trató de 
enviar un equipo á la «Vuelta á Fran­
cia», fuimos inmediatamente con 
nuestro modesto óbolo á la suscrip­
ción abierta para costear sus gastos.

Nos parece que, aparte el home­
naje person al á Jaime Janer, el mejor 
testimonio que pudiera ofrecérsele 
seria abrir inmediatamente una sus­
cripción nacional para reunir fondos 
para el equipo español en la décimo- 
sexta «Vuelta á Francia».

Sería el medio más práctico de 
asegurar la asisteccia de un grupo de 
españoles á la referida carrera.

F O T O G R A F I A
La «Agrupación Deportiva Ferro­

viaria» celebrará en 1." de octubre 
de 1921 un Concurso y Exposición 
de Fotografía Artística con el tema: 
«España, sus tipos y costumbres, sus 
monumentos y sus paisajes».

Las fotografías, cualquiera que 
sea el procedimiento que se emplee 
para la impresión, habrán de ir tira­
das sobre papel y montadas sobre 
cartulina; y respecto al tamaño de la 
prueba habrá de estar su lado menor 
comprendido entre 12 y 24 centíme­
tros y su lado mayor comprendido 
entre 12 y 30 centímetros (sin com­
prender el margen).

Las obras se entregarán en el do­
micilio social (Salud, 13), en la Se­
cretaría, antes de las ocho de la noche 
del día 15 de septiembre de 1921, y 
deberán llevar en sitio bien visible: 
el nombre del autor, titulo del cua­
dro y pueblo y provincia en donde 
está obtenida la fotografía. Al hacer 
entrega de las obras el concursante ó 
su mandatario, recibirá un resguardo

en el que se hará constar las obras pre­
sentadas por él y á su vez firmará su 
completa conformidad con las pre­
sentes bases.

Las obras se clasificarán en tres 
secciones, que corresponden á cada 
uno de los tres epígrafes que figuran 
en el tema, á saber:

1. * Tipos y costumbres.
2. ® Monumentos; y
3. “ Paisajes.
Se concederán tres premios en 

cada sección y cuantas menciones ho- 
norífícas estime justo el Jurado; y el 
premio de honor, que concede Su 
Majestad el Rey, se otorgará al que 
presente la mejor colección de obras, 
siempre que en ella figuren de las tres 
secciones.

El J urado estará formado por un 
fotógrafo profesional y un aficionado, 
ambos de reconocida autoridad, que 
hayan obtenido premios en concur­
sos de importancia, y actuarán de 
Presidente y Secretario, respectiva­
mente, los que lo sean de la «Agru­

pación Depor t iva  Ferroviaria».
El Jurado, constituido en la forma 

que se expresa en la base anterior, 
tendrá á su cargo el examen, admi­
sión y califícación de los trabajos 
presentados, su colocación en el lo­
cal de la Exposición y la resolución 
de cuantas cuestiones y dudas se sus­
citen, siendo sus fallos inapelables.

Bajo ningún pretexto podrá reti­
rarse obra presentada hasta después 
de clausurada la Exposición. Las obras 
premiadas y mencionadas quedarán 
de propiedad de la «Agrupación De­
portiva Ferrovialia» y podrá hacer de 
ellas el uso que tenga por convenien­
te; las restantes se devolverán, me­
diante la presentación del resguardo, 
dentro de los quince días siguientes 
al de la clausura de la Exposición, 
sin que la Sociedad responda de las 
que no sean retiradas por sus presen­
tadores dentro del plazo referido.

La Sociedad no responde del de­
terioro ó extravío de las obras en caso 
de fuerza mayor.
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N e u m á t i c o s  "R. S.“ 
M a c i z o s  “D E L T A 44 =

D O S  A R T I C U L O S

D E  P R O D U C C I Ó N  N A C 1 O N A I . , 

D E  C A L I D A D  I N M E J O R A B L E .  

DE RESULTADOS INCOMPARABLES, 

D E  P R E C I O S  v e n t a j o s í s i m o s

Una. sola comparación 

de ambos artículos con 

cualquiera an&logo de 

los de m&s fama mun­

dial , convencerá com­

pletamente

Hoy se fabrican tanto 

los neumáticos ‘*R.. S.*' 

como los macizos “DEE- 

TA‘* con la maquinaria 

más perfeccionada co­

nocida if ^

PRE^CIOS Y CONDI CI ONE. S

RLEIN I A

3C

i  M A D R I D
=  G a z t a m b i d e ,  5

I  VALEN CIA
=  Lauria, 9

B A R C E L O N A
Princesa, 61

SEV ILLA
P.* Sao Fernando, 16

B I L B A O
Eguía, 4

ZARAGOZA
San Clemente, 4
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U t l o n s a
FO TÓ G RAFO

Fuencarral, núm. 6
Teléfono 2869-Madrld

Fábrica de radiadores de todas clases

RICARDO COROMINAS
P r o v e e d o r  e fe c t iv o  de la  R e a l C asa

Reparac ión de los 
mismos,  faros, fa­
roles, bocinas, ale­

tas, etc.

Equipos completos 
de radiadores, de­
pósitos y accesorios 

para aviación.

MADRID: Catle de Monteteón, 28 - Teléfon» J. 835 
BARCELONA: Gran Via Diagonal, 458 -  Teléfono O. 788

r  o J c ^ e î e P
EIrl autom óvil europeo de calidad

SUBAGENCIASL e o n c i o  G a r n i e r  /IIÍÜN
Miracruz, :%

S A N  S E B A S T I A N  

S E  S O L I C I T A  A G E N T E S  EN L A S  D E M Á S  R E G I O N E S

G a r a l e r »  Br«nesa F e m a n d o  VI, 12 • Madrid.
I Cataluña.

G. Bi^aai L a u r ia .  119.- B a r c e lo n a  ' V a le n c ia .*
' A ra g ó n .

R o m e ro  y  D o m in g u es  : P ó p u lo ,  29  -  S a r i l l a  
(P r o v in c ia s  andalu zas).

«

i
*
♦
♦
♦

T e ló lo n o  S - l S l l  
•Apartado d e  c o r r e o s  8 2 2 M adrid

A U T O - R E C L A M O
A^enci» de Publicidad Deportiva

D ire c to r  p ro p ie ta r io :  *  *

R I C A R D O  R U I Z  F E R R Y  t  X
ViUalar, lO 1 1

TALLERES

TIPOGRÁFICOS

S i n m v n
e

Calle de ViUalar, 10 ♦
Teléfono S . 13 11 f  

M A D R I D  ♦
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Ppuleín diri¡riéndose é  la pista de ensayos

Insistiendo en sus repetidos inten­
tos, el famoso corredor francés Gabriel 
PouUin (piloto de aeroplano por 
añadidura) acaba de ganar el premio 
establecido, por M. Robert Peugeot, 
para la bicicleta provista de alas que 
efectuase un vuelo, sin más motor que 
el esfuerzo humano de su jinete, de 
más de diez metros de longitud.

Nuestras fotografías reproducen 
este interesante experimento, llevado 
á cabo en París, en Lonchamp, y ho­
mologado ofícialmente.

No se trata de un vuelo de ca­
sualidad, pues durante los ensayos 
oficiales Poulain efectuó los siguien­
tes vuelos;

11,98 metros á 1,50 de altura.
11,59 .  á l , 2 0 .  .
11,72 • á 1,50 . .
12,30 . á 1,20 > .
El creador de este premio del de­

cámetro, M. Peugeot, después de en­
tregar los 10.000 francos ofrecidos, 
ha anunciado un nuevo premio de 
20.000, cuyas condiciones se ignoran. P quIsíi» después de su  éxito

.V

Pautain ^ a sa  «1 prem io « P e n feo t*  co a ue vue^e de ibáa de diez metros
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Un ingeniero francés, Marcel Le- 
yaf, fue el inventor del primer coche­
cillo de tracción aérea.

Sus primeros ensayos datan de 
1913, época en que abandonaba la
Aviación paraen* __
fregarse a los es­
tudios de su pro­
yecto.

Rl autor  de 
esta aplicación es 
también el dibu­
jante de su pro­
pia hélice.

La protección 
exterior de ésta 
impide,  de un 
modo absolpto, el
peligro de accidente «n caso de ro­
tura de sus palas, cosa realmente di­
fícil además.

El aire producido por la hélice 
no es molesto para nadie, ni para el 
transeúnte, ni para el conductor.

Naturalmente, en este coche el 
cambio de velocidad no existe, como 
no existen tampo­
co embrague, ni 
cardam , ni d.fe- 
rencial...

La di recc ión 
actúa s ob r e  las 
ruedas traseras y 
el freno sobre las 
cuatro.

Su peso total 
es de 250 kilo­
gramos y el mo­
tor es un 6-8 ca­
ballos, tres cilin­
dros, en trozo de 
estrella, refrige­
rados por aire y 
con uo consumo 
de cinco litros 
por 100 kilóme­
tros,  á 80 por 
hora y con dos 
asientos ocupa­
dos...

El vehículo va 
provisto de alum­
brado eléctrico y

su gasto en neumáticos es nulo, pues, 
no llevando ruedas motrices, las go­
mas no tienen sino el uso normal de 
ruedas delanteras.

Por la facilidad con que puede

y
ÍS5gE-ug!

i

C orte esquem ático del «Leyet»

moverse á mano, no lleva mecanismo 
de marcha atrás, que resulta absolu­
tamente innecesario.

Existe en la actualidad una burda 
imitación del cochecito <Leyat>, y 
prevenimos á nuestros lectores para 
que no se dejen sorprender por apa­
riencias externas de semejanza.

U oo d« los coobeciUos «L oy st* cu servicio eo París

El autor asegura que este coche­
cillo sube mejor las cuestas que los 
de tipo corriente; pero, además, caso 
de que el terreno sea sumamente di­
fícil, el conductor puede apearse y 

llevar el vehículo 
de la mano sin 
p arar  e l  motor, 

— pues por la dis­
posición del vo­
lante y de los 
mandos se puede 
cuidar de todo 
ello marchando 
al lado del co-

________________che.
Es t o  ha sido 

previsto para el 
uso del vehículo en las colonias, al 
objeto de que la calidad de los cami­
nos no pueda ser obstáculo insupe­
rable.

La dirección sobre el tren trasero 
ofrece varias ventajas, siendo las más 
importantes una mayor facilidad para 
ajustar la línea de ruedas delanteras 

á la forma del ca­
mino que se si­
gue; en efecto:
< donde pasan las 
ruedas delante­
ras* pasa el co­
c h e ,  s i n  q u e  
haya que mirar 
atrás.

De noche, co­
mo los faros gi­
ran con el coche, 
es decir, con el 
cuerpo del mis­
mo, la luz va 
siempre dirigida 
convenientemen­
te, al contrario 
de lo que ocurre 
con los coches 
corrientes, cuyos 
faros, en los vi­
rajes ,  alumbran 
los costados del 
camino y dejan 
éste c o mpl e t a ­
mente á oscuras.

r

T
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Camiones BERNA w
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E.NTRE.GA INMEDIATA

R t. P R C n C. N T A C  I o N O 1, N K  R A t. ■ .Z C L O R lV A t

G on za lo  R- Peñalver
P." de la Castellana. 6 d.*’

Calle de Génova, No. 11 
^ ^ Teléfono J .  44 4  X*

Teléfono S - 607 MADRID

é

é

4

i

Automóviles ESPA Ñ A
F A B R I C A
NACIONAL F. B A T E L O . S en  C.

C H A S S I S  
8/10  H P .

O F I C I N A S  Y T A L L E R E S !

San A n drés, 430  (S. A .) B A R C E L O N A
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C a m io n e ta

E L  I Z A L D E
1 1/2 T O N E L A D A  

DE CARGA Ú TIL

C o n c e s io n a r io : U R R N A  

Prim, 1 MADRID

Automóviles “M  i  I\ O I* V  a i í

Entrega normalmente los nuevos modelos 1921
FABRICADOS E^SPSCIALMENTi: PARA UA

S O C I E D A D  E S P A Ñ O L A  

DE AUTOMÓVILES MINERVA
Castelló, 41 
M A D R I D

PARA MOTORES DE GRAN VELOCIDAD

M O r O -N ir T A  ¥ ACEITE  #
La m ejor e se n c ia  p a ra JÚ PITE R
a u t o m ó v i le s . Inalterable á todas las températuras
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U n  am igo m enos...
Con profundo dolor hemos reci­

bido ia triste nueva.
En pasados números reco^iamos 

iniciativas y observaciones atinadísi. 
mas del veterano automovilista Julio 
Rasson...

Hoy lloramos su muerte, acaecida 
en condiciones verdaderamente ex­
traordinarias. Rasson, el poseedor del 
permiso número uno de conductor de 
automóviles en Madrid, el que trajo el 
primer triciclo automóvil, y lo trajo 
por carretera desde París, el que 
ayudó eficazmente al también llorado 
Conde de Peñalver á formar el pri­
mer ^rupo de buenos aficionados al 
volante, ha perecido en un acciden­

te de automóvil, ¡Y  qué accidente!
Regresaba nuestro amigo de un 

viaje de propaganda hecho en automó­
vil, pero solo á bordo, emprendido 
varios meses antes y en cuyo itinerario 
había recorrido España entera, tras­
ladándose luego á Argelia y Túnez.

Ya en Francia, próximo al térmi­
no de su dilatado viaje, julio Rasson, 
seguramente fatigado (á pesar de su 
atlética complexión) por el conside­
rable esfuerzo que representa una ca­
minata de la índole de ésta, hacién­
doselo todo él solo, almorzó en un 
pueblecillo y reanudó su maicha con 
propósito de llegar á París en las pri­
meras horas de la tarde.

4 '  "  . ^
Sabido es que el sofoc^m  M ^r ^ 

de este verano hace en F ra^ a^ tgu ^  ^ 
les estragos que aquí. Rass 
con la cabeza descubierta; y^^sapo
ne que el calor, actuando en _
gestión, hubo de producirle una con­
gestión.

El hecho tristísimo es que el co­
che volcado y el conductor exánime 
fueron hallados, á las dos de la tarde, 
en una cuneta...

Descanse en paz el leal amigo y 
lloremos con su pérdida la de un gran 
propagandista de las bellezas de Es­
paña, un estusiasta híspanóRlo !y un 
hombre bueno.

Reciban su hermano y la Casa 
Talbot-Darracq (de cuya marca se 
ocupaba el malogrado amigo) nues­
tro sincero pésame, extensivo al re­
presentante de esos coches y también 
amigo común don José M.* Manresa.

M O T O R I S M O Uos Seis Días d e  Suiza
La «Unión Motociclista Suiza» 

ha organizado esta gigantesca prue­
ba, por delegación de la <F. I.»

En el estupendo programa que 
con tal motivo ha editado la «Unión 
Motorista Suiza» expone la «fórmula» 
de esta prueba en los siguientes tér­
minos:

«Una máquina pilotada por un 
conductor resistente debe, sin desfa­
llecimiento alguno serio, marchar du­
rante seis días consecutivos y cubrir 
cada día un recorrido de 250 á 350 
kilómetros, con una marcha compro­
bada cada 25 ó 30 kilómetros. La 
«media» de marcha exigida es de 30 
kilómetros, rebajada en algunos ca­
sos a 20 por hora, y aun á menos de 
esta cifra en algunos tremendos re­
corridos de montaña.

Cada día tiene un duro programa 
que realizar: los recorridos de mon­
taña son numerosos; los puertos que 
hay que vencer tienen 10, 15, 20 y 
basta 30 kilómetros de recorrido, 
con diferencias de altitud que alcan­
zan, á veces, 1.000 y 2.000 metros. 
Pero, salvo contados trozos, las ca­
rreteras son buenas y están bien cui­

dadas. Los desniveles se acercan al 
15 por 100 y ciertos recorridos, bre­
ves, señalados á los competidores, 
deben hacerse sin que el corredor 
pueda apearse de su máquina, sí 
quiere evitar una penalidad.

El último día, cuando las máqui­
nas estén fatigadas por 1.600 kilóme­
tros de marcha, se les somete á una 
prueba en cuesta, en la que los con­
cursantes son penalizados con un 
punto por cada diez segundos de di­
ferencia con el tiempo del vencedor 
de su categoría.

Por último, á pocos kilómetros 
del final de ia carrera, las máquinas 
deben hacer un «kilómetro lanzado» 
en un tiempo mínimo fijado para cada 
categoria.

El concurso tie n e  penalidades 
para cada vez que se cambien piezas, 
y terminada la prueba las máquinas 
serán examinadas por el Jurado para 
dictaminar sobre el estado en que se 
hallan. A este Jurado pueden agre­
gar represesentantes oficiales de las 
Federaciones nacionales con equipo 
inscripto».

Respecto de la organización, la

«Unión Motorista Suiza» ha pensado 
interesar más á las gentes de los lu­
gares del recorrido, eligiendo un iti­
nerario que constituye la mayor tra­
vesía del territorio suizo que puede 
combinarse.

La «U. M. S.» y sus Clubs se en­
cargan de todos los detalles de apro­
visionamientos, hoteles, transportes 
de equipajes, etc.

El corredor sale de Ginebra con 
su máquina, y hasta el sexto día no 
tiene ya que preocuparse más que de 
su marcha por la carretera. En los 
lugares convenientes hallará aceite, 
bencina, neumáticos y á mediodía 
una comida sustanciosa, preparada en 
el Jurado ñjo.

Por la noche, á ia llegada á la 
etapa, le acompañarán al parque ce­
rrado, donde quedará su máquina 
alojada, y le llevarán al hotel donde 
su hospedaje esté previsto; allí en­
contrará, en una habitación reservada 
de antemano, sus equipajes de mano, 
que habrán sido transportados por 
los organizadores desde el hotel de 
la víspera al del día siguiente. Este 
servicio será objeto de una tasa espe­
cial razonable.
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Los precios de los hoteles varia­
rán según las localidades; pero osci­
larán entre 20 y 25 Francos diarios 
los gastos totales de hospedaje y co­
midas del día.

El itinerario es el siguiente: 
Primer dI\.—Etapa núm. 1: Gi- 

nebra-Vallorbe, 89 kilómetros.—Gi­
nebra, 0 kilómetros 380 metros; Saint- 
Cergue, 37-104; La Saint-George, 57 
kilómetros; Col du Marchairuz,1-450; 
Le Brassus, 68-103; Vallorbe, 89-764.

Etapa núm. 2 : Vallorbe-Chaux 
de Fons, 121 kilómetros.—Vallorbe,
0- 764; Baulnes, 18-646; Col de l'Ai- 
gniilon,l-287;Col des Etroits,36-115; 
Les Varriéres, 53-945; Les Pons de 
Marlel, 82-101; Colombier, 96-460; 
Malvillióres, 106-843; Vue des Alpes,
1- 289; Ckaux de Fons, 121-100.

S egundo — Etapa núm, 3 : 
Chaux de Fonds-Moutier, 130 kiló­
metros.— Chaux de Fonds, 0-100; 
Saignelégier,26-887; Soubey, 45-478; 
Saint-Ursanne, 59-449; Sur la Croíx, 
0-792; Porrentruy, 72-441; Les Ran- 
giers, 0-850; Delémot, 101-428; Pi> 
choux, 118-800; Moutier, 130-534.

E tapa núm. 4 : Moutier-Bále, 122 
kilómetros.— Moutier, 0-531; Col de 
Stierenberg, 10-120; Soieure, 27-450;

Corcelles, 42-691; Mümliswil, 71-559; 
Col du Barschwang, 1-000; Laufen,
94-359; Bale, 122-300.

T e r c e r  d I a .—E tapa  niim.J.'Bále- 
LauFen (Chute du Rhin), 164 kiló­
metros.— Bale, 0-3(X); Waldenbourg, 
36 540; Aarau,66-388; Badén, 96- 388; 
Kloten,121-442;Winterthur,138-440; 
Gr. AnrelRngen, 151-390; LauFen, 
164-415.

Etapa núm. 6 : LauFen-Zurich, 178 
kilómetros.— LauFen, 0-415; Berlin- 
gen. 36-402; Weinfelden, 52-423; 
Saint - Gall, 8 7 ,6 4 2 ; Mogelsberg, 
11 674; HulFtegg,129-955; O b. Wet- 
zikon, 154-547; Zurich, 178-500.

Cuarto d ía . — E tapa núm. 7; 
Zurich '  Altdorf, 145 kilómetros.— 
Zurich, 0-450; Hausen, 19-617; PFaet- 
hkon, 46-418; Nieder Urnen, 71-430; 
Linthal, 9 8 -6 6 4 ; Col du Klausen,
121- 195; Hotel du Klausen, 121-176; 
AltdorF, 145-490.

Etapa  niim. 8: Aitdorf-Lugano, 
155 kilómetros.—Altdorf, 0-490; An- 
dermatt, 34-145; Hospice du Saint- 
Gothard, 50-209; Airolo, 6 3 1 1 7 ; 
Ponti di Biasca, 101-345; Bellinzona,
122- 231; Lugano, 155-280.

Q uinto d ía . — Etapa núm. 9:
Lugano-Metringen, 182 kilómetros.—

Lugano, 0-280; Bellinzona, 3-231; 
Biasca, 53-339; Airolo, 92-117; Hos­
pice du Saint Gotbard, 105-209; Hos- 
pental, 118-148; Col de la Furka, 
135-243; Glctsch, 144 178; Col du 
Grirosel, 2-165; Metringen, 182-602.

Etapa núm. 10: Metringen-Fri- 
bourg, 138 kilómetros.—Metringen, 
0 -602 ; Bríenz, 17-570; Interlaken, 
34-565; T h o u n e, 5 8 -5 6 3 ; Berna, 
86-550; RiFfenmant, 114-117; Fri- 
bourg, 138-658.

S exto día.—E tapa núm. //;Fri- 
bourg (Bourguitton)-Bulle, 165 kiló­
metros.—Fribourg, 0-658; Croisée de 
Broc, 36-730; Bellegarde (salida de la 
carrera en cuesta del Bruch), 47-923; 
Col du Bruch, 1-511; Reidenbach, 
65-840; Saanen, 86-102; Col du Pi­
lón, 1 -5 5 9 ; C ro isé e  du Sepey, 
119-113; Col des Mosse, 1-448; Bulle, 
165-780.

E tapa núm. 12: Bulle-Ginebra, 
163-500 kilómetros. — Bulle, 0-160; 
Croisée Blonay, 28-924; Col de Son- 
loup, 1-161; Montreux, 43-375; Ou- 
chy, 70-416; Nyon, 108-385; Cham- 
bésy, 126-385; Bifurcación ruta de 
Chancy, 148-874 (carrera del kilóme­
tro lanzado, poco después del con­
trol); Ginebra, 163-880.

B O X E O

Mélico

1896. Bob Fitzimmons, vence á 
Peter Mahr.

estados Unidos
1897. Bob Fitzimmons, vence á 

jam es J .  Corbett.
1899. James J .  Jeffries, vence á 

Bob Fitzimmons.
1899. James J .  Jeffries, vence á 

ThomasJ. Sharkey.
1902. James J .  Jeffries, vence á 

Bob Fitzimmons, por knock-out.
1903. James J . Jeffries, vence á 

James J . Corbett.
1904. James J . Jeffries, vence, 

por knock-out á Jack Munroe.
1905. Retirado Jeffries del bo-

(C onclusión)

xeo, Marvin Hart vence á Jack Root.
El propio jeffries, que arbitra­

ba este match, declara su sucesor á 
Hart.

1905. Jack O’Brien,vence á Bob 
Fitzimmons.

1906. Tommy B u rns, vence á 
Marvin Hart.

1907. Tommy B u rn s, vence á 
Jack O ’Brien.

1907. Tommy Burns vence á Bill 
Squires.

Ingflaterra

1907. Tommy Burns vence á 
Gunnar Moir.

Australia

1908. JackJohnson,venceáTom-

my Burns en Sydney (combate sus­
pendido por la Policía).

Estados Unidos

1910. Jack Johnson, vence, por 
knock-out, á Jim Jeffries en Reno.

1912. Jack Johnson, vence, por 
knock-out, a Jim Fiyn en Las Vegas.

Cuba

1915. Jess Willard vence, á Jack 
Johnson, por knock-out, en Habana.

Estados Unidos

1919. ja ck  Dempsey II, vence á 
JessW illard,por í:noc¿-out,en Toledo 

1921. Jack Dempsey II, vence á 
Georges Carpentier, por knock-out, 
en Jersey-City.
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E.n 1921, c o m o  en  1919,
L A  C A R R E R A  D E  D O C E  H O R A S
hsi sido una victoria completa y  defínitiva para las

H arley -D av id so n
Que obtienen en la prueba celebrada 

el lO JU LIO  1921 los siguientes puestos:

M otos solas. 1 .0 0 0  c. c.
1. ” Eduardo Landa, con HARLEY-DAVIDSON
2. “ Manuel Fuentes, con HARLEY-DAVIDSON 
V  Víctor  Landa,  con HARLEY-DAVIDSON

Zacarías Mateo, con HARLEY-DAVIDSON 
5.“ Florencio Fuentes, con HARLEY-DAVIDSON

S id ecars, 1 .0 0 0  c. c.
1. ” Luis Coppel, con HARLEY-DAVIDSON
2. *̂ Vicente Naure, con HARLEY-DAVIDSON
3. “ Inocencio Mateos, con HARLEY-DAVIDSON 
5.° Lázaro S. Villada, con HARLEY-DAVIDSON

Prem io de regularidad 'í* Prem io de vuelta más rápida  
*>̂ Otos Premio de vuelta más rápida en sidecars

Prem io de equipo

R e p r«s«n tan t«  pmr» EapAñm

Marqués de Riscal, oúm. 7 A. DE LANDALUCE TelifoDa j .  22 28 - MADRID
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A u t o m ó v i l e s

Z¿& icnScuX on
M O D E L O S  1921

ENTREGA NORMALMENTE:
Torpedos, Limousines y  conducciones interiores, 18 HP., 8 cilindros 

Camiones de 3 1/2 toneladas, carga útil 
Camiones de 3 toneladas, carga útil 

Torpedos, 10 HP„ 4 cilindros Chassis para ómnibus

S O C I E B A O  ANBNI MA E S P A Ñ 6 L A

T elég rafo
AUTODION DE DION BOUTON

lé, FiSEI DE SECVLET9S, li

MADRID

Telé fon o : 

S  ■ lO  2 6

G A R A J E S  ESPA Ñ O LEA S
T

•
¡ A L IC A N TE
S Vicente López Ruiz
p G ara je  D e D)OQ*3outoa

• Plaza de Kamire, 2

: BADAJOZ
■  •• e
I Garaje Hispano^Portug^ués |
S Germ áa PueUa A t o é i s  Ford A

■ •■ •

o* * BOBO * A ••••••«• A HSrBN a

LOGROÑO i
■
■

Garaje Central ■
I

( ja n t e  a  G roa H eU l) ¡
•

MADRID
Garaje Victoria

Alberto Ag;uilera, 62

gBABMNBSaaa
A A

j SAN S E B A S TIÁ N  ;
• B
¡  Grandes Garajes Garnier ¡ 
■ ■
■ Miracruz, 9 ¡
■ ■

[ :
: SA N TA N D ER  ;
!  ■
■ Garaje M. Sancho !
a ¡
• Plaza de Cañadi* !
:  :■■■■■■■■■■•••■a aaaavMaaaaa

aaaaaaaaaaBaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaa.a.a.a aaaaaaaBBaaa#Baa..aaaaaaaaaaaaaaaaaa

: BA RCELO N A iB •
I Auto-Garaje Balmes |

¡  Mallorca, 231 y Balmes, 96-98 S

M «  • «  M A «  • A 
A

S Aulemáviles Damborenea •
I Gran Via. 31
S ...B — ......................................................

M ALAGA
Auto-Garaje Merino

A A
Somera, 5 S S

MURCIA
Garaje S. E. A.

S E V ILLA
Garaje Laveran

Goles, 38 ai 44

ZARAGOZA
A. Hormigón y Coropaiía'|C S . b . A . a 5 iio rm ig on  y  v .,om paiit ■

S A G rand es TaUerei y G arajee J

Plaza Teatro Ciroo | ¡  5 de Marzo. 2 y P.* de Sagasta, 23 S
£ 8 AA«««••#••••«•«••n»«a*a««n ■ A A n n an A M *

Ayuntamiento de Madrid



p

T

Baterías eléctricas

WILLARD V
SERVICE STATION

Agente exclusÍTO para E spaña:

FRANCISCO CASADELLA

C WiUSfd D Oficina cantrali 

Rambla de Cataluña, 79 

B A R C E L O N A

&

«H u an H n nR H n»SB R B nH B R H R K ;;H i!iw »K na:«R K i:;K !R S8niiH R :::H :»«M H «K H ::BH R S»9:nK nu !:n»!m H nnK :»nniin iR j| |

AUTOMÓVI LES

O C H O

C I L I N D R O S

i r  #

ENTREGA EN 
B R E V E  PLAZO

TALBOT-DARRACQ
C U A T R O  

C I L I N D R O S

E NT RE GA 
I N M  E D 1 A T A  I

ü

PARiS-LONDRES
AGENCIA PARA MADRID:

L M. MANRESA
SA L Ó N DE EXPOSICIÓN:  

Calle de Recoletos, 1

| i;H a n K ;a u ira B a B K iB a « iwHiB itH iMi i ! a a w t e 3 « a B i i i e i » S B B B K ! ; H B a : ; a  H B H K B B H n X M H B m iH n H H lK E lB tR B H IlK B R U n ilillljl
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i A u t o m ó v i l e s  y  C a m i o n e s

y

H i j o s  d e  
I^abourdette
M ig u e l  A ngel .  31 

M A D R I D
T elé!. J>723 IF

R.E PRE S E NT ANTE S 
GENERALES PARAi

G al ic ia ,  Asturias ,  
Vascongadas. Gui­
p ú z c o a .  Navarra,  

Extrem adura 
y  Castillas

it

I  Q U E D A N  A G E N C I A . S  R E G I O N A L E S  Q U E  C O N C E D E R  |
5  n

|Mf __  S8
| Q N H 1 in M n M :M IM B fW IH IM M M I« B liX n K N ia 9 n :B !:R B R B R » B R B U K R S H B S B a M iM IIH H M }K S « » » S :K R S e :U e a M m K K M H ÍK R ^

a iit A U T O M Ó V I L E S  #

❖ CKenard ©.Walcker

p

E N T R E G A  I N M E D I A T A

M M  P r e a s n  t R E I t «  ¿ o n o r R l  p a r »  K s p a n a i

# J u l i á n  O l a v e
«y

Jorge Juan. 15 

M A D R I D

'«r:Ms-«raa «'BB-^rsBS'íraü'írí
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ESPAÑOLA DE AUTOMOVILES (s. a .)
C C N T R  A Li

Nicolás M/ Rivero. 8 y lO
E X P O S I C I Ó N !

A.lberto Aguilera, No. Ó2

D E P Ó S I T O !

Francos R.odríguez, 42. - M A D R I D

R E P R E S E N T A N T E S ;

T

Sres. J .  B. Trias y Compañía.— 
Barcelona. Aragón, nómero 
208.

Sres. Redondo y Cía. - Grana­
da. Tablas. No. 26.

Sociedad Española de Impor­
tación. — SeviUa, San Miguel. 
No. 8.

Sr. D. Antonio Miaja. — León. 
Ordoño II.

Sr. D. Manuel Menóndez.—Gi- 
jón. C a r r e te r a  de Villavi- 
ciosa.

Automóvil Palace.—San Sebas- 
ti4n, Guetaria. No. 2. J .  Mu­
ñoz Valdelomar.

A G E N T E  E N  M A D R I D :
<Sr. O. Cayetano Viu.- Garaje Victoria. Alberto Aguilera, No. 62

AUTOMÓVILES Y CAMIONES
GRAN LUJO GRAN RENDIMIENTO'

U L T I M O S  M O D E L O S  A C A B A N  DE L L E G A R

Ayuntamiento de Madrid



L O S  A S E S

*r

Moré tranzo

G. D.

ADOPTAN LOS

N E U 2 Lf^ELLL
PA R A  CO RRER E L

Trofeo  Arm angué
LLEGANDO A LA  META

s in  a v e r í a  en  las gomas
C E N T  R A L :

S V C V  R S A L E . S :

BARCELONA

Ron«l* U niv«rsid ad . 18

M A D R I D :  A l c a l á .  7 3  

Bll«BAO> G r»n VS&» ^3 
L A  C O R V N A i  P l a s A  O i * « t z s e »  O

Talleres Tipofráflcos STAM PA, Vülalar, 10. Madrid
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