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AUTOMOVILES

P E UG E O T

8-10 HP.

Entregas inmediatas

Cuatro cilindros
Ruedas metalicas desmontables
Arranque eléctrico
Dinamo y magneto
Cuatro velocidades y marcha atras

Alumbrado eléctrico

KeprsMBtaeion excliuiv* «« Eopaia

GONZALO R. PENALVER

G é Nnova ’ ]-1- Paseo de la Castellana, 6 dupdo.
MADRID

Teléfono S. 607



LADORLS

Dinamos, Faros,

thi?

Acumuladores

Baterias especiales para
alumbrado y arranque
eléctrico de automoviles

PEDIR LISTAS DE PRECIOS Y PRESUPUESTOS

Baterias VIC y SA QUE SE R.EMITIRAN INMEDIATAMENTE
MADRID BARCELONA BILBAO VIGO
Calle de Segaste, 19 Balmes, 129 bis Garducfui, 3 Policarpo Sanx. 16
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Automoviles y

camiones BERLIET

ar:

CKassls C. B. a. con carroceria corriente

Entrega I1nmediata

AUTOMOVIL SALON

» t Oaralrt Kapaatelobai
Uagaeca, 10S MADRID Alcala. 51

Trafalgar. 53. BARCC.1.0NA - Paz. 33. VALENCIA



para Moios

Tan conocida por sus Innumerables triunfos

Soc. Espanola DUNLOP (S

MADRID BARCELONA
Claudio CoellO] 106 Buenos Aires, 18
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No se lee un diario donde no
venga diez veces repetido por los
espontaneos estrategas el consabido
estribillo:

<Hay que mandar inmediatamente
aeroplanos a Marruecos, aunque los
aerodromosesparfioles queden V8Cios>.

Los que escriben esto, lo hacen
seguramente en una mesa de café o
de casino, junto & un excelente vaso
de limén helado. Y, naturalmente, se
guedan Jtan frescos!

Esas afirmaciones (que también
suscriben de vez en cuando firmas
aparentemente prestigiosas) prueban
4 qué extremo llega el desconoci*
miento del tema entre nuestros com-
patriotas.

No queremos aludir a los prime-
ros dias que siguieron & la catastrofe
gue hoy conmueve a las gentes. Aho-
ra, ya, se ha sabido por qué el Alto
Comisario se opuso terminantemente
a que se le enviasen aviones en agque-
llos dias y por qué pudo ser impru-
dente que el avion civil que en mi-
sion periodistica fué a Melilla se
hubiera adentrado & volar sobre los
lugares ocupados por los harquefios.
Sabido es que ello hubiera bastado
para que algunas vidas de espafio-
les cautivos hubieran corrido peligro
grave.

Pero no es este el fundamento de
nuestra critica.

Los que piden el inmediato envio
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de aviones & Marruecos tienen espe-
cial cuidado, al hablar del envio de
combatientes, de recalcar que se ne-
cesitan soldados y no hombres. Esto
denota cierto atisbo de buen sentido
gue pareceria légico aplicar al extre-
mo aviones.

Porque, estimados estrategas, un
avion no sirve para nada si se le con-
sidera aisladamente. Y cuantos mas
aviones se enviasen en esas condicio-
nes mayor seria la estulticia de quien
ios remitiese.

El avion necesita un pufado de
cosas «accesorias» como son, el co-
bertizo, el repuesto de piezas de
aparato y de motor, de hélices, el ar-
mamento de ametralladoras, el taller
de reparaciones, etc., etc., y €so no
puede improvisarse.

Y menos mal que vamos & luchar
con un enemigo que no tiene Avia-
cion. Ello reduce nuestro problema &
organizar escuadrillas de reconoci-
miento, grupos de bombardeo, con
exclusion de todo lo que se rcRere &
«Aviacion de caza»,

Del personal no queremos ni de-
bemos hablar sino para decir que
tampoco se improvisa.

A titulo puramente informativo
diremos que cuando, en octubre de
1913, comenzé & utilizarse en Africa
la Aviacion militar, la expedicion de
ensayo (asi se denomind) se compo-
nia de los elementos siguientes:

tres

SUSCRIPCION
Medrid Provincias Eitraniero
Semestre. 8,—  9,— 12— ptas.
Ano. . .. 15— 16,- 22— »

FAVIONES MILITAREN

Escuadrilla: Dos biplanos «Loh-
ner», que en Africa habian de ser pi-
lotados por S. A. R. el Infante don
Alfonso de Orleans y el capitan de
Ingenieros D. Eduardo Barrén; dos
biplanos «Mauricio Farman» pilota-
dos por el teniente de Infanteria don
Julio Rios y el capitdn de Estado Ma-
yor don Alfonso Bayo; y dos mono-
planos «Nieuport» pilotados por el
oHcial segundo de Intendencia don
Carlos Alonso y el teniente de In-
genieros don Genaro Olivié.

Aparatos de reserva: Dos bipla-
nos «Lohner», dos «Farman» y un
monoplano «Nieuport».

Pilotos de reserva: Teniente de
Ingenieros don Antonio Espin, de In-
fanteria don Luis Moreno Abella, de
Sanidad D. Carlos Cortijo.

Observadores: Barreiro, Castro-
desa, O'Felan, Sagasta, Arcante y
Cifuentes (es decir, un oficial de In-
genieros, uno de Estado Mayor, dos
Marinos y dos Artilleros).

Un maestro de taller, sesenta y
cinco soldados y sus correspondien-
tes clases.

Material mévil de apoyo: Un ca-
mion taller, un camién almacén, un
camion y su remolque para ia seccion
«Lohner», dos camiones y sus remol-
gues para ia seccion «Farman», un
camioén y su remolque para los «Nieu-
port».

Comandante de la fuerza; Capi-
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tan de logenieros don Alfredo Kin-
delan.

Para suplir la imprevision del Es*
tado que, sistematicamente, se hizo
el sordo ante nuestras peticiones y
las de las contadisimas voces que en
el Parlamento se alzaron pidiendo la
dotacion debida para nuestra Aero-
nautica Militar, ha surgido la iniciati-
va popular.

En otro lugar de este numero da-
mos cuenta de esas iniciativas.

Por fortuna se ha encauzado la
corriente patridtica y el dinero de
esas suscripciones 6 de los donativos
personales cuantiosos se invertird en
aparatos utiles. La medida llegé con

Nuevamente ha escrito el «Real
Automoévil Club de Espafia» & la Su-
perioridad aduanera para completar
el informe que reprodujimos oportu-
namente en estas columnas.

He aqui la ampliaciéon & que nos
referimos:

llusirisimo sefior Director general de
Aduanas.

llustrisimo sefior; La Camara Ofi-
cial «Real Automoévil Club de Espa-
fla», y en su nombre y representacion
el que suscribe. Secretario general
de la misma, tiene el honor de expo-
ner & V. I. lo siguiente;

Con fecha 28 de julio dirigio este
«R. A. C. E» un escrito, en el que
solicitaba se modifiease |Jla forma de
adeudo establecida en el Arancel vi-
gente para los automoviles, armadu-
ras, etc., etc., que se importasen y
gue hubiesen de adeudar por las
partidas nameros 579, 580, 586, 587
y 589.

En dicho escrito no tuvo en cuen-
ta esta Camara Oficial la importacion
de carrocerias destinadas & ser colo-
cadas en armaduras de automoviles,
omisidn ésta que debe subsanar, toda
vez que, del mismo modo que pue-
den importarse del extranjero las ar-
maduras solas, es decir, sin carroce-

oportunidad porque de lo contrario
nuestra infeliz Aeronéautica Militar,
ya bastante castigada por las presio-
nes exteriores y las influencias de
todo género a tener un extensivo y
variado surtido de aparatos, se ha-
bria visto invadida por la méas hete-
rogénea colecciéon de aviones de ex6-
ticos origenes y caracteristicas. Los
mas entelarafiados rincones de las
iliguidables «liquidaciones de stocks
de guerra» habrian sido rapidamente
evacuados por sus ya viejos ocu-
pantes.

jMalditos stocks de guerra!

Quién sabe si Abd-el-Krim, en
sus andanzas europeas, habra trabado
amistad con alguno de esos encope-
tados personajes «internacionales»

rias, es indudable que pueden tam-
bién importarse las carrocerias solas.

Por este motivo, y como comple-
mento al escrito que tuvo el honor
de presentar a V. I. con fecha 28 de
julio dltimo, propone que a las parti-
das cuya adopcion estimaba eran ne-
cesarias para reemplazar & las que ac-
tualmente se basan en la percepcion
de derechos sobre la base del avaluo,
se afiadan las dos partidas siguientes:

Secind_a quaa

Partida nam. 586

Carrocerias para au-
tomoviles, abier-

tas, sin motor. 2,75 p. n.
Partida nam. 587
Carrocerias para au-

tomoviles, cerra-

das, sin motor . . 3,00 —

Como complemento, también, a
lo por este «R. A. C. E.» expuesto
en su escrito de 28 de julio, estima
debe hacerse presente lo siguiente:

I.° Que debe quedar sin efecto
la Real orden de 1 de junio altimo, re-
ferente & las Banzas que deben pres-
tarse por los automoviles, camiones y
autobuses que se importan, y que en

que lo mismo ofrecen un millén de
kilos de roastbeef en conserva, que
dos mil ametralladoras 6 trescientos
motores de Aviacion.

A Marruecos iran aeroplanos...
cuando puedan ir en condiciones de
ser Utiles. Lo contrario seria impru-
dencia manifiesta y, ademas, tendria
una consecuencia espantosa: la de
desacreditar & la Aviacion en Espafa
en el preciso momento en que, por
entusiasmo popular y no por iniciati-
va de arriba, se crea un ambiente
cuya ausencia ha sido nuestra pesadi-
lla permanente.

~NRuiz Ferry.
/\

«4

lugar de dicha disposicion debe dic-
tarse otra en la que se establezca que
las fianzas que deberan depositarse
seran aquellas que & cada clase de
carruaje automoavil corresponda, se-
gun la clasificacion y peso y derecho
correspondiente, con arreglo & la cla-
sificacion propuesta por este «Real
Automoévil Club de Espafia».

2.” Que el caso 26 de la dispo-
sicion cuarta, de las que regula el
Arancel vigente, queda reemplazado
por el siguiente:

Numero 26. El adeudo de arma-
duras, coches, camiones y émnibus
automoviles se ajustara a las condi-
ciones siguientes:

1. ~ No se efectuard por ninguna

Aduana el aforo por la partida 589
de ninguna armadura para camion,
carro automévil U 6mnibus automdvil
para el transporte de viajeros, si di-
cha armadura tiene un peso neto in-
ferior & 2.500 kilogramos.

2. *
Aduana el aforo por la partida 589
de ningln camién, carro automovil U
omnibus automovil, para el transpor-
te de viajeros, si el vehiculo que se
presente tiene un peso neto inferior
&4 3.000 kilogramos.

3. ~ En las certiBcaciones
adeudo que se expidan, acreditando

No se efectuard por ninguna

de

Heraldo Deportivo
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E-n 1921, como en 1919,

LA CARRERA DE DOCE HORAS

Ka sido una victoria completa ydeUnitiva para las

fiarley-Davidson

Que obtienen en la prueba celebrada
el 1O JULIO 1921 los siguientes puestos:

Motos solas, LOOP c. c.

1 ® Eduardo Lauda, con HARLEY-DAVIDSON
2 ® Manuel Fuentes, con HARLEY-DAVIDSON
3 ® Victor Lauda, con HARLEY-DAVIDSON
4. ® Zacarias Mateo, con HARLEY-DAVIDSON
5 ® Florencio Fuentes, con HARLEY-DAVIDSON

Sidecars, LOOP c. &

1 ® Luis Coppel, con HARLEY-DAVIDSON
2 ® Vicente Naure, con HARLEY-DAVIDSON
3 ® Inocencio Mateos, con HARLEY-DAVIDSON
5® Lazaro S. Villada, con HARLEY-DAVIDSON

Premio de regularidad Premio de vuelta mas rapida
en motos N Premio de vuelta mas rapida en sidecars
Premio de equipo

Rapraaantaat* para EapaAa

Marqué* de RdUOeat. adarn. 7 J A DE LAN DALUCE Tal*{«B« J. 22 38 - MADRID



el pago de los derechos de importa-
cién correspondientes a los camiones,
carros automoévil y émnibus automo-
viles, para el transporte de viajeros,
gue hubiesen adeudado por la tarifa
589, las Aduanas que expidan dichas
certihcaciones haran constar que los
automoviles correspondientes «sélo
podran inscribirse como vehiculos de

la cuarta categoria» de las estableci-
das por el articulo 1.® del Reglamen-

to vigente para la circulacion de ve-
hiculos con motor mecénico por las
vias publicas de Espafia, con el fin de
gue al expedirse los permisos de cir-
culacion correspondientes por los
Gobiernos civiles, con arreglo a lo
dispuesto por el art. 3® del citado
Reglamento, dichos documentos tan
sOlo les autoricen & circular como ve-
hiculos de la cuarta categoria, y que,
como tales, queden inscritos en los

Aeroplanos

En los primeros dias que sucedie-
ron & la grave jornada de Annual, sur-
gi6 en Murcia la iniciativa de que
cada provincia, por suscripcion po-
pular, regalase a nuestro Ejército un
aeroplano.

Como reguero de pélvora ha cun-
dido la idea, hasta el extremo de que,
en pocos dias, las oficinas de Aero-
nautica militar han recibido tan con-
siderable nimero de ofertas de todo
género, que el General director se ha
considerado obligado & solicitar del
Gobierno la creacién de una Comi-
sion oficial que forman el Sr. Subse-
cretario de Guerra, Presidente, en
representacion del Gobierno; el se-
fior Abeilhé en la de Aeronautica
Militar, y nuestro Director, D. Ricar-
do Ruiz Ferry, como Presidente del
<Real Aero Club de Espafia», en re-
presentacion de la Aeronautica ci-
vil. Cuando trazamos estas lineas se
pone & la Airma la correspondiente
Real orden.

Esta Comision sera la encargada
de recibir las sumas que le sean re-
mitidas por las entidades 0 particu-
lares que opten por servirse de su
mediacion para la inversion de los

Heraldo Deportivo

Registros correspondientes, segln
prescribe el art. 7® del repetido Re-
glamento.

4® Las piezas sueltas de todas
clases que al motor 6 & la armadura,
tanto de coches automoviles, como de
camiones U dmnibus automoviles co-
rrespondan, adeudaran por la parti-
da 573.

Por todo lo expuesto, ruega &
V. |. tenga & bien ordenar que el pre-
sente escrito se incluya en el expe-
diente formado con motivo del escri-
to de 28 de junio ultimo, a que se
hace referencia mas arriba, y que en
la resoluciéon que sobre dicho expe-
diente recaiga se tengan en cuenta
las indicaciones contenidas en el pre-
sente escrito.

Dios guarde a V I. muchos afos.

Madrid, 2 de agosto de 1921.—
El secretario generah.

del pueblo

fondos en la adquisicién del material
previamente designado, desde el
punto de vista técnico, por la Direc-
cion de Aerondutica militar.

Las entidades 0 particulares que
prefieran proceder & la adquisicion
directa, recibiran también de dicha
Comisioén cuantos datos son precisos
para ello.

El objeto es unificar el material,
reduciendo al minimo los tipos de
avion y de motores, pues, sin esfuer-
zo, se comprende cudl podria llegar
& ser la complicacion para dicho ser-
vicio, si, aun regalados, recibiera un
heterogéneo surtido de aparatos, por
muy Utiles que ellos fueran en orden
de organizacién adecuada.

En octubre de 1913 un espariol
benemérito, el conde de Artal, con
residencia en Buenos Aires, regald
al Estado espafiol un aeroplano. Fué
el primer obsequio de aviones que
recibié nuestra Aeronautica militar.

Posteriormente, con finalidades
mas 6 menos interesadas, pero que
no menoscaban la importancia del
obsequio, nuestra Aerondutica mili-

tar ha recibido otros regalos de aero-
planos.

Hasta la fecha en que trazamos
estas lineas, los ofrecimientos Brmes
recibidos por la Aeronautica y trans-
mitidos & la Comision oficial arriba
mencionada, son ios siguientes:

M. Marquet: cinco aviones, cuyo
importe obra ya en poder de la Co-
misién oficial, y un «trimotor» de
gran turismo, para ocho viajeros, que
estd termindndose de construir en
Paris.

Aparatos ofrecidos en firme:

Un avion: «Compafia Metropoli-
tano Alfonso XlllI».

Un avién: «Real Aero Club de
Catalufa».

Un avion: La Tribuna, de Barce-
lona.

Un avién: Provincia de Badajoz.

Ofrecimientos sin estado oficial:

Un avién: «Circulo Mercantil»,
Malaga.
Cinco aviones: «Grupo Asturia-

no».

Suscripciones abiertas:

Para un avion: Granada.
Idem idem: Salamanca.
Idem idem: Jaén.

Idem idem: Zamora.
Idem idem: Madrid.

Suscripciones cuya apertura se ha
anunciado en la Prensa:

Murcia: para un avion.

Alicante: idem idem.

Almeria: idem idem.

Burgos: idem idem.

A todo esto puede afadirse el
ofrecimiento hecho por la sociedad
«Veloz Sport Balear», de Palma de
Mallorca, segun carta dirigida & El
Sol y que & continuacidon reprodu-
cimos:

«5V D. Ricardo Ruiz Ferry.

Sefior de mi mayor considera-
cién: La sociedad «Veloz Sport Ba-
lear», fundada en Palma de Mallorca
hace veinticinco afios, para fomento
del ciclismo, y que, por exigencias
de los tiempos, ha tenido que hacer
extensiva su actividad y finalidad so-
cial al desarrollo y cultivo del sport
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en general, preparabase para festejar
sus «bodas de plata> con la celebra-
cion de extraordinarias carreras inter-
nacionales en el velédromo de su
propiedad.

Los tristes y desgraciados mo-
mentos por que atraviesa Espafia de-
cidieron al «Veloz Sport Balear» a
desistir de cuanto pudiera significar
festejo y & proponer 4 usted que con
su autorizada firma y desde las co-
lumnas de EI Sol invite & todas las
entidades y organizaciones deporti-
vas de Espafia para que en un mismo
dia del proximo septiembre, organi-
cen y efectien manifestaciones del
deporte que cada una de ellas cultive
preferentemente, con el patriotico
objeto de recaudar los fondos nece-
sarios para la adquisicion de un
avion que el deporte espafol regala-
ria al Ejército para que lo utilizara en
la realizacion de la mision que le esta
confiada en tierras de Marruecos.

Son tantos los Centros deportivos
en Espafia existentes y tanto el pa-
triotismo que en ellos alienta, que no
dudo que con esto, que podriamos
llamar «dia deportivo», si usted lo pa-
trocinayampara con su alto prestigio,
podria lograrse la cantidad necesaria
para aquella patridtica finalidad.

£1 «Veloz Sport Balear» desea y
anhela que aquel propoésito se con-
vierta en «calidad, y, para ayudar &
ello, ofrece poner & la disposicion
de usted el beneficio integro de lo
gue obtenga, que sera extraordinario,
con las carreras ciclistas Campeona-
tos de Espafia, que sbélo para aquel
objeto organizara y celebrara.

En la esperanza de que para la
realizacion de la idea expuesta, que,
si es de trascendencia para el Ejérci-
to, puede dar un dia de gloria al de-
porte espafiol, no ha de regatear us-
ted su cooperacion, que casi estimo
decisiva, tengo el gusto de ofrecerme
de usted afectisimo seguro servidor,
g. €. s. m, Joaquin Pascual, Presi-
dente del «Veloz Sport Balear».

Esta iniciativa ha sido, natural-
mente, recogida por quien correspon-
de, el cual ha hecho un llamamiento
a ios redactores deportivos de los
diarios esparfoles y & las publicacio-
nes deportivas profesionales.

Al entrar en maquina este nime-
ro la Unica respuesta recibida es el
siguiente telegrama de nuestro que-
rido comparfiero de La Vanguardia,
D. Narciso Masferrer:

«Impuesto bella iniciativa «Veloz
Sport Baieai» patrocina usted Sol
ayer, péngome sus O0rdenes incondi-
cionalmente para secundaria con to-
dos mis entusiasmos y voluntad.»

Todos ios buenos afieionados re-
cuerdan el resonante éxito alcanzado
por el «Primer Salon Internacional de
Fotografia», que organizaron la «Real
Sociedad Fotografica», de Madrid, la
Seccion de Fotografia del «Circulo
de Bellas Artes» y «Pefialara».

Por eso se enterardn con gran
satisfaccion de que las tres entidades
mencionadas han comenzado la or-
ganizacion del segundo Salén Inter-
nacional.

He aqui las bases de dicho con-
curso:

1. *
exponer solamente las obras de ca-
racter artistico y personal, las foto-
grafias que se envien al mismo de-
beran reunir estas condiciones, y sélo
se admitirdn las ejecutadas sobre pa-
pel, por cualquier procedimiento.

2. *
madas por sus autores (Unicos consi-
derados como expositores), y se pre-
sentaran montadas del modo mas sen-
cillo y bajo cristales rebordeados,
debiendo evitarse tonalidades y ro-
tulaciones llamativas.

3. *
grafias debera tener méas de 16 centi-
metros y méas de 22 el mayor, no exce-
diendo éste de 60. Los soportes debe-
rén ajustarse forzosamente dunode es-
tos cuatro tamafos: 24 X 30,30 X 40,
40 X SO 6 50 X 60 centimetros.

4. *
gestionara la cooperacion al «Salén
de Madrid» de otras Exposiciones
analogas de fotografia artistica.

5. *
do por un representante de cada

BfflagrFr

Siendo el objeto del Salghinara minuciosamente todas

una de las entidades organizadoras
(«Circulo de Bellas Artes», «Pefala-
ra» y «Real Sociedad Fotogréfica») y
un secretario, designado por las mis-
mas. Este Comité resolvera cualquier
duda que pudiera presentarse en la
organizacion de la Exposicion.

6. * Los envios deberan ser
signados, por cuenta del concurrente,
& nombre del secretario del «Salon
Internacional de Fotografié», «Real
Sociedad Fotografica», Principe, 16,
Madrid, en cuyo domicilio habran
de estar todas las fotografias antes del
dia 1.° de diciembre de 1921; bien
entendido que después de esta fecha
no se admitird ningn envio.

7. *
servara las pruebas en el mejor esta-
do posible, encargandose de poner-
las & disposicion de sus autores en el
mismo local de la «Real Sociedad
Fotogréafica», una vez clausurada la
Exposicién, pero no responde de los
perjuicios que pudieran ocasionarse
por accidentes de fuerza mayor.

8. *
remitentes de la admisién 6 no admi-
sion de sus obras, sirviendo ésta de
acuse de recibo de las mismas.

9. * Un Comité de admision
las
obras, y ateniéndose & las exigencias
del local, nUmero de expositores, et-
cétera, hard la seleccion de las que
deben ser expuestas, cuya distincion
sera considerada como la mejor re-
compensa, DO otorgandose premios

Las obras deberan estar fi@e ninguna clase; solamente se entre-

gara a los interesados un diploma 6
medalla de cooperacién y mérito.
10. EI Comité de admision esta-
ré4 formado por el de organizacion, un
critico de Arte y un profesional.
11. El ndmero maximo de obras

El lado menor de las fotgue se podra exponer de cada autor

sera el de seis; pero podra presentar
al Comité hasta 12, llenando el co-
rrespondiente boletin que se facilita-
rd por las tres Sociedades & todo
aquel que lo solicite.

12. Los expositores podran po-

El Comité de organizacidrer precio & sus obras, pero enten-

diendo que la venta no sera gestion

del «Sal6n», pues éste se limitard &

hacer publica, en el local de la Expo-

Dicho Comité estara formgicion, una lista de obras en venta,

con la direccién de sus autores.

con-

El Comité organizador con-

Se dara cuenta a los sefiores

exa-

Hsraloo Deportivo
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Después de la cantidad y calidad
de las plumas que han bordado con
especial literatura las excursiones al
Pirineo, poco 6 nada me atrevo yo a
decir.

Nacionales y extranjeros, todos
los autores han hecho lardos relatos
y pintorescas hojas de ruta. Limité-
monos, pues, & afladir una modesta
chinita en el templo de la propagan-
da de las bellezas patrias.

El principal colaborador del al-
pinismo en los paises provistos de
carreteras abundantes con acceso a
las montafas es el automovilismo in-
dividual 6 colectivo, es decir, el au-
tomavil particular 6 el char a-bancs,
gue por precios realmente inverosi-
miles por su economia coloca al alpi-

%
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nista, con su impedimenta, al pie de
la montana, en el comienzo de su ex-
cursioén alpina.

En el caso que nos ocupa, el va-
lle de Ordesa, hay varias bases de
excursiones accesibles, con mejor 6
peor carretera, al automovil.

Puede, por ejemplo, llegarse por
carretera en auto 6 moto a Broto y a
Bielsa, ambas bases mag-nificas para
excursiones, puesto que de Broto &
las casitas de Ordesa se puede ir, &
caballo 6 & pie, en tres horas aproxi-
madamente.

Ordesa y Bielsa son los dos
puntos elegidos por la Sociedad «Pe-
fialara> para la ultima excursiéon co-
lectiva realizada al Pirineo, excur-
sion en que la ya veterana Agrupa-

Cumbres de GavArdie

cion alpinista ostentaba la represen-
tacion de sus hermanas espafiolas
para recibir, saludar y acompafiar en
nuestro territorio a la primera ex-
cursién colectiva francesa que ha ve-
nido & Espafia desde el término de la
guerra.

La circunstancia de participar en
el grupo <Pefalara>, nos ha permiti-
do disfrutar agradabilisimas impresio-
nes de nuestro encuentro con los
franceses. Entre esas impresiones se
destaca una que no podemos resistir
la tentacion de publicar:

Entre los franceses habia personas
gue desde hace cuarenta y dos afios
han venido visitando asidua y perio-
dicamente nuestros hermosos valles
de Espafia. ;Qué espafiol puede de-

Fots. Viciory
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cir otro tanto, no ya de los valles
franceses, sino de nuestros propios
valles?

Hablamos un poco maés arriba del
automévil como elemento auxiliar im-
portante del excursionismo alpino.
Nuestros automovilistas son quienes
menos visitan estas dos partes del
Pirineo y claro esta que en ello hacen
mal. Pero de quienes hay que hablar
es de los que, apie y con poco dine-
ro, lo visitan actualmente.

En este punto no podemos esca-
timar el elogio & <Pefialara> que es
la Sociedad que ha comenzado & lle-
var al Pirineo a los madrilefios.

Es muy facil hacer que la gente
acuda a un lugar cercano y econdmi-
co, pero es muy dificil transportarla
a cientos de kildbmetros con un gasto
de muchas pesetas por modesto que
sea el programa. Y esto de las pese-
tas es uno de los extremos mas im-
portantes del alpioismo espafiol, prac-
ticado en su inmensa mayoria por

Heraldo Deportivo

Dxs*

La ermita de Pineta

muchachos que por su edad no dis-
ponen de grandes sumas 0 por «per-
sonas mayores» de modesto pecunio.
Ambas ramas del alpinismo madrile-
fio tienen & cuatro pasos de la corte
nuestro espléndido Guadarrama y se
hacen vehementes excursionistas; de
esto al alpinismo no hay méas que un
paso, aunque algunos crean que no
lo hay. Pero lo mejor estd hecho: el
excursionista «guadarramico» esta ya
preparado para todo; tiene la resis-
tencia fisica suficiente, tiene la eos*
tumbre de trepar, de pasar canchales,
de resistir las inclemencias del tiem-
po. Tiene, también, el traje apropiado
y posee ya la importante costumbre
de no ser exigente en cuanto & la ca-
lidad de su lecho.

Claro estd que falta algo, el do-
minio de los elementos de que el
Guadarrama carece Yy entre los que
sobresale el glaciar como el mas pe-
ligroso.

«Pefalara» facilita en extremo el

‘e |

r<'f:

excursionismo en estos lugares del
Pirineo, por medio de sus correspon-
sales, poniendo al alpinista en rela-
cion con el fondista, con el guia,
con el duefio de caballerias. Su ofi-
cina de informacion facilita itinera-
rios, presupuestos de gastos aproxi-
mados.

Las excursiones colectivas de <Pe-
fialara» reducen el presupuesto in-
dividual en cuanto & guia y caba-
llerias para el transporte de ia impe-
dimenta.

La otra labor, la grande, se va
verificando lentamente. Nos referi-
mos a la construccién de refugios;
dentro de poco, & los pies del Monte
Perdido, del Cilindro, del Marboré,
se elevara el refugio «pefataro» de
Goriz. También se han clavado clavi-
jas de hierro en algunos pasos difici-
les, cosa que agradeceran los alpi-
nistas que no quieran hacer «he-
roismos».

La impresiéon mayor que produce
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ei Pirineo al que lo ve por vez pri-
mera es la de hallarse & mucha dis-
tancia de lo supuesto, basado en re-
latos, fotografias, referencias de su
grandiosidad. Son, sencillamente, los
mil metros mas de altura que tiene
sobre lo ya conocido.

La excursion colectiva de <Pefia-
lara» no cabe hoy en estas planas.
Volveremos sobre ella en un trabajo
proximo.

Sé6lo diremos hoy que en los

quince dias que ha durado, hemos
admirado los barrancos de Bujaruelo,
en cuyo puerto se espero a los fran-
ceses, los valles de Arasas, Pineta y
Barrosa, los picos de la Munia, la
Faja de Pelay y la Brecha de Rol-
dan...

Sefialemos como importante que
todas las excursiones pirenéicas
debian terminar en Ordesa, incom-
parable punto de reposo.. y bue-
na hospederia para ganar el peso

perdido en las excursiones ante-
riores.

Bielsa, merced al corresponsal de
<Pefialara>, podra en breve ser tam-
bién un excelente punto de residen-
cia comoda.

Proximamente volveremos a ocu-
parnos de este tema en un articulo
que ilustraran nuevas interesantes fo-
tografias, obtenidas en la dltima ex-
cursion de «Pefalara».

Fermando Salvador

LA PRIMERA LAUREADA
EN AVIACION MILITAR

En el mes de noviembre de 1913
estrenamos nuestra Aviacion militar
en Tetuan.

En otro lugar de este namero (1)
se enumera incidentalmente el mate-
rial que constituyé nuestra primera
escuadrilla de operaciones aéreas.

|EL motor méas fuerte de entonces
era un 100 HP...l

Con un «Mauricio Farmart» 70 HP
volaban el piloto D.Julio Riosy su
pasajero-observador, D. Manuel Ba-
rreiro, sobre el Monte Coénico, el dia
19 de noviembre de 1913. Realizaban
un vuelo de reconocimiento, con ei
fin de descubrir y anotar la situacion
de un campamento del famoso Rai-
suni.

Prohibido terminantemente por
la superioridad el empleo de bombas
ni de ametralladoras, nuestros avio-
nes (ya modestos en cuanto & la po-
tencia de sus motores, que les impe-
dia alcanzar alturas de invulnerabili-
dad contra los fusiles moros) volaban
en la mas completa indefension.

Habia ya terminado la misién en-
comendada & Rios y Barreiro, y re-
gresaban & escasa altura & su aero-
dromo con el croquis exacto de la
situacion del campamento, cuando de
las estribaciones mismas del Monte
Conico, comenzaren & surgir disparos
de fusil.

Los mor jtos habianse apostado en
la linea de vuelo del aparato y en tiro
de escasa oblicuidad atacaban & los
aviadores. En efecto: Rios y Barreiro

1) Véaio el ertieulo de foado.

D,JULIO RIOS, en 1913
PricDér piloto qge ha obUnido too distia~ida
recompeosa

eran rapidamente alcanzados por las
balas enemigas, que seguian una tra-
yectoria que pasaba por el asiento
del piloto y por el pecho del pasaje-
ro, sentado detras, como es sabido,
en aquel tipo de aparato.

Las heridas recibidas por ambos
fueron graves. El observador perdi6
el conocimiento y el piloto pudo dar-
se cuenta de que ambos estaban he-
ridos.

El teniente Rios, no obstante, en
un esfuerzo supremo pudo prolongar
su vuelo hasta tomar tierra en el
campamento general, es decir, en un
terreno francamente imposible, y con

suficiente dominio de sus nervios
para salvar el aparato, que no hubo
de sufrir el menor detrimento, aparte
los balazos que ya le habian acribi-
llado.

iEste era el bautismo de fuego,
no sdlo de la Aviacion espafiola,
sino de la Aviacién mundiall

La «gran guerra>, con sus magni-
ficos 200 y 300 y 450 caballos, vino
después.

Con la més absoluta conformidad
del general Marina, suprema autori-
dad entonces del Ejército de ocupa-
cion en Africa, se curso la propuesta,
hecha por el capitdn Kindelan, soli-
citando, tanto para Rios como para

Barreiro, la cruz laureada de San
Fernando.
Pero jayl que el reglamento en

vigor para esa suprema distincion mi-
litar no habia previsto la navegacion
aérea... ni lasubmarina. Y el Consejo
Supremo de Guerray Marina deneg6
la recompensa, sin mermar los méri-
tos contraidos por Rios, piloto, ver-
dadero responsable del vuelo, y por
Barreiro, observador, coparticipe in-
discutible en el gravisimo lance. El
reglamento no permitia pasar ade-
lante...

Pasaron los afios y, por fortuna,
ese reglamento fué modernizado. La
navegacién aérea y la submarina fue-
ron incluidas entre las «armas» sus-
ceptibles de merecer la preciadisima
recompensa militar.

Heraldo Deportivo
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Y aqui hemos de hacer constar
gue en la legitima reforma de ese ar-
caico reglamento hubo de tener par-
te muy importante la plausible acti-
vidad que en favor de esa justisima
resolucién mostraron el general Ma-
rina y, especialmente, el general Ro-
driguez Mourelo. Ello demuestra que
la Aviacién cuenta con elementos
gue, aun fuera de ella, le prestan el
afecto de que tan necesitada se halla.

Al modificarse ese reglamento
concedid6se un plazo para que reno-
varan sus peticiones quienes por las
antedichas causas habian sido dados

MOTOCICLISMO |
a3 E ke

La formidable prueba organizada
por los motoristas suizos habia reuni-
do a los siguientes inscriptos:

Motos hasta 250 ¢. ¢. — Morand,
Winllemin y Clerc, los tres sobre ma-
quina «Condor».

Hasta 350,—Jean, «Condor»?
Laeser, «Condor»; Williams, «A.
J. S.»; Bally, «Hobart»; Demont,
«New Imperial»; Magnin, «New Im-
perial»; Aumaitre, «Viratelle»; Hutz-
li, «xDouglas», Moran, «Condor».

Hasta 500. — Danson, «Phelon &
Moore»; Guignet, «Motosacoche»;
Robert, «Motosacoche»;, Bonvin,
«Motosacoche»; Neher, «Motosaco-
che»; Schert, «Motosacoche»; Bou-
vier, «Norton»; Staub, «Norton»;
Tschudy, «Norton»; Lees, «Sun-
beam»; Balmer, «Bieriot»; Newmann,
«Douglas».

Hasta 750. — Egger, «Triumphy;
Hoerler, «Triumph»; Zyssel,
<Triumph»; Bolzhauser, «Triumphy;
Lambert, «Viratelle»; Alfter, «Scott»;
Laugman, «Scott»; Wood, «Scott»;
Franei, «Moto-Réve»; Gafner, «In-
dian»; Widmer, «Indian»; Cossetto,
«Douglas»; Schlée, «Douglas».

Hasta 1.000 c¢. ¢. — Dickson,
«Brough»; Borsetti, «Motosacoche»;
Rothenbach, «Motosacoche».

Sidecars. — Dinckel, «Coodor»;
Gex, «Motosacoche»; Schorp, «Mo-
tosacoche»; Bischof, «Motosacoche»;
Mcebus, «Indian»; Henry, «Indian»;
Rolland, «New Imperial»; Fouquier,

X,
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«con la puerta reglamentaria en las
narices».

Y renovada la peticion que en
1913 hiciera el hoy camandante Kin-
delan, hace unos dias que, por lo re-
ferente 4Julio Rios, ha sido favora-
blemente resuelto el expediente.

El capitdn Rios curd de sus heri-
das, pero guarda de entonces algun
resto de padecimiento que, si bien
no le incapacita para la vida normal,
le recordard constantemente su he-
réico episodio.

Un legitimo regocijo, que en otras
circunstancias se hubiera exterioriza-

Dias

do debidamente, ha producido entre
los elementos militares, como entre
los civiles, de la Aeronautica espafio-
la esa bien ganada recompensa.

Para testimoniar esa satisfaccion,
el «Real Aero Club de Espafia» ha
regalado & su consocio el capitan
Rios la placa de la «laureada», que>
por mediacién de su presidente, fué
entregada en la solemne intimidad
gue imponen los actuales momentos
al general Echagie, director de la
Aeronautica militar, y que el ilustre
soldado entregé emocionado & su
dignisimo subalterno.

ISuizos

«Viratelle»; Gibbson, «Raleigh»; Pe- 2. ® Schlée, 982 puntos. Meda-
zuanski, «A.J. S.» lla de Oro.
Autociclos hasta 1.100. — Honcl, 3. ® Zyssel, 976 puntos, Meda-
«G. N.»; Lombard, «Salmson». lla de Oro.
La clasificacion general fué la si- 4, ® Hoerler, 975 puntos. Meda-
guiente: lla de Oro.
Motos250c. c.—1.*, Clerc, «Con- 5, ® Widmer, 974 puntos. Me-
dor», con 930 puntos. MedalladeOro. dalla de Oro.
Motos 350.—1.% Williams, «A. 6. ® Laugmann, 969 puntos. Me-
J. S.», 1.000 puntos, sin penalizaciéon, dalla de Oro.
Gran Medalla de Oro. 7. ® Alfter, 966 puntos. Meda-
2. ”  Hutzii, 989, puntos, Medallla de Oro.
de Oro. 8. ® Egger, 959 puntos. Medalla
3. ° Laeser, 982 puntos. Medaldla Oro.
de Oro. 9. ® Cossetto, 949 puntos, Me-
4, ” Moran, 979 puntos, Medaballa de Oro.
de Oro. 10. Gafner, 926 puntos. Meda-
5. ” Jean, 954 puntos. Medalla Ha de Oro.
Oro. 11. Bolzhauser, 854 puntos.
6. * Magnin, 931 puntos. Med&edalla de Plata.
lla de Oro. 12. Lambert, 798 puntos. Me-

Motos 500.— Primeros, Robert,
«Motosacoche», y Staub, «Norton»,
empatados a 1.000 puntos, sin pena-
lizacién, Gran Medalla de Oro.

3. ® Lees, 970 puntos,
de Oro.

iMli»:. J .eeMU.." dlhtnH i

dalla de Plata.
Motos 1.000.—1.®, Rothenbach,
«Motosacoche», 1.000 puntos,

sin penalizacion, Gran Medalla de
Medaltaro.

2. ® Borsetti, 991 puntos. Meda-
4. ® Bouvier, 938 puntos. Medida de Oro.

lla de Oro. 3. ® Dickson, 970 puntos. Meda-

5. ® Newmann, 907 puntos, Mida de Oro.
dalla de Oro. Sidtcars 1.000.—1®, Gex, «Mo-

6. ® Schert, 847 puntos. Medab@sacoche», 991 puntos, Gran Meda-
de Plata. lla de Oro.

7. ® Neher, 815 puntos. Meda- 2. ® Moebus, 979 puntos. Meda-
lla de Plata. lla de Oro.

Motos 750.—1.®, Wood, «Scott», 3. ® Schorp, 969 puntos. Medalla
999 puntos, Medalla de Oro. de Oro.

n N Y S 4
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4. ® Gibbson, 942 puntos, Meda>

Motos 350.—Williams,5 m., 17 s,

lia de Oro. 2/5.
5. ® Pezuanski, 856 puntos. Me- Motos 500.—Staub, 4 m., 9 s., 1/5.
dalla de Oro. Motos 750.—Wood, 4 m., 6 s.

CycUcars.—1.“ Honel, «G. N.>,
1.000 puntos, sin penalizacién, Gran
Medalla de Oro.

2.°  Lombard, 800 puntos, Meda-
lla de Oro.

Las pruebas de cuesta y kildme-
tro lanzado dieron las clasificaciones
siguientes;

Cuesta: (6 kilbmetros en el col
de Bruch).

Motos 250.—Clerc,9m.,49s.,2/5.

rUTBOLERIAS

Las diferentes regiones que han
hecho publico su calendario son las
siguientes:

Norte

2 de octubre, «Deusto-Racing».
l6deoctubre, «Erandio-Athletio.
23 de octubre, <Arenas-Deusto*.
6deDoviembre,'Racing-Erandio>.
6 fdem idem, <Athletic-Arenas».
13 idem idem, «Deusto-Erandio».
20 idem idem, «Racing-Athletic».
20 idem idem, «Erandio-Arenas».
27 idem idem, «Athletic-Deusto».
4 de diciembre,«Arenas-Racing»,
terminando la primera vuelta.
Segunda vuelta:
18 de diciembre, «Racing-Deus-
to».
18 idem
dio>.
15 de enero, «Deusto-Arenas».
22 idem idem, «Erandio-Racing».
29 idem idem, <Arenas-Athletic».
5 de febrero, <Erandio-Deusto>.
12 idem idem,«Athletic-Racing».
19 idem idem, <Arenas-Erandio».
26 idem idem, «Deusto-Athletic».
26 idem idem, «Racing-Arenas»,
terminando el Campeonato del Norte.
Las fechas del 5 y 12 de marzo
guedan en reserva por si hubiese te-
nido que suspenderse algin partido
por fuerza mayor, jugarlo en las
mismas.
Las fechas que quedan libres para
partidos amistosos son las siguientes:

idem, <Athletic-£rao-

El

Motos 1.000.—Rothenbach, 4 m.,
31 s., 2/5.

Sidecars.—Schorp,5 m., 17s., 2/5.

Cyclecars.—Honel, 8 m., 41 s.

Kilémetro lanzado: Motos 250.—
Clerc, 53 s., 2/5.

Motos 350.—Williams, 44 s., 4/5.

Motos 500.— Newmann, 35 s., 4/5.

Motos 750.—Wood, 40 s., 4/5.

Motos 1.000.—Rothenbach, 34 s.

Sidecars.—Schorp, 39 s., 1/5.

30 de octubre y 1 de noviembre
(festividad de Todos los Santos); 8 de
diciembre (La Purisima)y 11 de idem;
todas las comprendidas desde el 25
de diciembre al 8 de enero, ambas in-
clusive; la del 2 de febrero (festividad
de la Purificacion) y 27 y 28 del mis-
mo mes, lunes y martes de Carnaval,

Asturias
Mes de octubre

Dia 2, «Stadium-Uniéon>.

Dia 2, <Avilés-Deportivo».
Dia 9, <Avilés-Unién».

Dia 16, «Stadium-Avilés»,
Dia 23, «Hispania-Deportivo»,
Dia 30, «Sporting-Deportivo».

Mes de noviembre

Dia 6, «Stadium-Sporting».
Dia 6, «Unién-Deportivo».
Dia 13, «Sporting-Hispania».
Dia 20, «Sporting-Stadiumy.
Dia 27, «Stadium-Hispania».

Mes de diciembre

Dia 4, «Deportivo-Stadium».
Dia 11, «Hispania-Unién».
Dia 18, «Avilés-Sporting».
Dia 25, «Hispania-Avilés».

Mes de enero de 1922

Dia 1,
Dia 1,

«Unién-Hispania».
«Avilés-Stadiura».
Dia 3, «Unidén-Sporting».
Dia 8, «Deportivo-Hispania».
Dia 15, «Sporting-Uniény.

Cyclecars.—Honel, 41 s., 4/5.

£1 Congreso, al decir de la Pren-
sa extranjera, reunié solamente a los
representantes de los siguientes pai-

ses: Inglaterra, Holanda, Francia,
Suiza, Suecia, Bélgica y Estados
Unidos.

Para nada se menciona & Espafia,
y esto es extrafio, pues nos consta
que el <R. M. C. £.> envi6 un delega-
do & Ginebra.

Acordado que el afio 22 se corran
igualmente en Suiza los «Seis Dias»,
se aprobd la reunion de un Congre-
so en diciembre proximo, en Milan.

Campeonato de Espafia

Dia 15,
Dia 22,
Dia 22,
Dia 29,

«Stadium-Deportivo».
«Hispania-Sporting».
«Deportivo-Avilés».
«Deportivo-Sporting*.

Mes de febrero
Dia 3, «Unién-Stadium».
Dia 12, «Deportivo-Uniény.
Dia 12, «Unién-Avilés».
Dia 26, «Hispania-Avilés».
Centro
Primera vuelta

+Madrid-Racing», 9 octubre 1921,
campo del «Madrid».

«Athletic-Gimnastica», 16 octu-
bre, idem «Athietic».
«Madrid-Athletic», 23 octubre,

idem «Madrid».
<Gimnastica-Racing»,30 octubre,
idem «Gimnastica».
«Madrid-Gimnastica», 13 uoviem-
bre, idem «Madrid».
«Athletic-Racing», 20 noviembre,
idem «Athietic».

Segunda vuelta

«Racing.Madrid», 27 noviembre,
campo de! «Racing».

«Gimnéastica-Athietic»,
ciembre, idem «Gimnastica».

«Athlelic-Madrid»,15enero 1922,
idem «Athietic».

«Racing-Gimnastica», 22 enero,
idem «Gimnastica».

«Racing-Athietic»,
idem «Racing».

11 di-

12 febrero,

Heraldo Deportivo



S AUTOMOVILES
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ENTREGA INMEDIATA
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T Jorge Juen. 15
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Automoviles y Camiones

Hl IOS de RE£PRIi;SKNTANTKS
CCNCRALE5 PARA<
Labourdette Galicia, Asturias,

. | | Vascongadas, Gui-
Miguel Angel. 31 puzcoa, Navarra,

MADRID Extremadura
T«lof. J-733 y Castillas

QUEDAN AGENCIAS REGIONALES QUE CONCEDER

OIBaSBNBIHHIBBHBHHBaB>SURUUBKtSBBRRM S«MBW M (BBeSS»ttKnnei:eCMHNIMrBIC«BS"



Automoviles

ZeSkon-SoaXxXon

MODELOS 1921
ENTREGA NORMALMENTE:

Torpedos, Limousines y conducciones interiores, 15 HP., 5 cilindros
Camiones de 3 1/2 toneladas, carga util

toneladas, carga util
Chassis para 6mnibus

Camiones de 5
Torpedos, 10 HP., 4 cilindres

SCeiHDAB ANININVA BESPASSHLA

DE DION-BOUTON

ié, PiSEO BE BECOLETBS, It

T«d4fooi

AUTODION S . 10Ss

MADRID

GARAJES ESPANOLEA

ALICANTE
Vicente Lépez Ruiz

Oarsje Ds Diea-fisatsa

Pieza de Ramiro, 2

BADAJOZ
Garaje Hispano-Portu”ués
SndaRAY AN Fad
D S}
BARCELONA

Auto-Garaje Balmes

Mallorca, 231 y Balmea, 96>98

IILBAO
Automoviles Damberenea
Gran Via. 31

eeed\/EEsCa=—tca 1= x -}

LOBROHO

Garaje Central

iJtiaW s Qpm

MADRID

Garaje Victoria

Alberto Ajruilera, 62

MALAGA
Auto-Garaje Merino

Somera, 6

MURCIA
Garaje S. E. A.

Plaza Teatro Circo

ss«eSftacaaa

SAN SEBASTIAN
Grandes Garajes Garnier

Miracruz, 9

- <« SANTANDER

Garaje M. Sanche

Plaza de Cafiadie

SEVILLA
Garaje Laveran
Goles, 31 al 44

:ZARAGOZA
' A. Hormigon y Compaiia

4 Crsadat Tstttrm f Csrajss

g SdeMarzo, 2 y P* de Sgasta, 23 !



N eumaticos “R. S.°W °
Macizos ' DELTA"

DO5 ARTICULOS

Dg PRODUCCION NACIOWAL,

DE CALIDAD INMEJORABLE,
DE RESULTADOS INCOMPARABLES,

DE PRECIOS ventajosisimos

Una sola comparacion
de ambos articulos con
cual<]uiera andélogo de
los de mdés fama mun-
dial, convencera com-

pletamente NN

Hox se fabrican tanto
los neumaticos “R. S*<
como los macizos “DEL-
TA™ con la macfuinaria
mods perfeccionada co-
nocida AV 4

PRe.CIOS Y CONDICIONES

KLEIN -

MADRID BARCELONA BILBAO

Oaztambide, 3 Princesa, 61 Eguia, 4
VALENCIA SEVILLA ZARAGOZA
Launa, 9 P.“ San Fernando, 16 San Clemente, 4

MR- -RiE
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amos
Fuertes!

Manual de Cultura
Fisica elemental

Por el Doctor

J. E. RUFFIER

TrkdocciAn esDsfiolB d«
R. RVIZ FERRY

U7 e

MIDOS

= ¢
S f
sa ~

Guia oficial
de Carreteras

del Real Automovil
Club de Espana

—_—— e

-I*

TOMOS: 30 PESETAS t

INDISPENSABLE. P ARA E L

TV aisSTA E N CARRETERA

Pidase en el R. A. C. E.t
Marqués de Valdei™lesias, 1. - MADRID

|l lAnuario
| IDeportivo

1708 suacriptores A HER.ALDO
DEPORTIVO obtendr&n en
Nnuestra Admistraciéon esta in-
teresante olira CJue lleva, ade-
tn&Si un cuadro de ejercicios
de 1X0,33 metros), con un
descuento de
DIEZ POR CIENTO

Precio para el publicoi

CINCO PESETAS

| f AbEPOINTIYO

= Villalar, 10, bajos Apartado No. 822

i MADRID

Ml

2 1

Redtkcciém

Rambla de Cataluna, 4 1, 1.°
BARCELONA =

A dm laistracién ¢ improatai

Calle de Villalar, 10, bajo ~
MADRID *
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Camiones BERNA

3+

ENTREGA INMEDIATA

«i.pRt*INTACc,0»i otHIRAI. cxcLV.ivA. Calle dc Génova. No. U
Gonzalo R. Penalver 27" Tadéf«O J. 244 ™M

P.° de la Castellana, o d*> Teléfono S - eo7 MADRID

Automoviles ESPANA

FABRICA CHASSIS

NACIONAL F. BATLLd. S. en C. s/10 HP.

OFICINAS Y TALLERES:

San Andrés, 430 (S. A.) BARCELONA



Camioneta

EL IZALDE

112 TONELADA
DE CARGA UTIL

C oncesionario: U RE-N A
Prim. 1 MADRID

"NIVEX"™

C.T.Weymann

Indicador de la cantidad de

gasolina cfue hay en el de»
poésito, con lectura en el

salpicadero

N * Acumuladores eléctricos monoplaque, para
A - - alumbrado y arranciue.

Segmentos, tubos para segmentos, pistones, valvulas
y tornilleria.

Existencias en Almacén

SOCIEDAD GENERAL DE APLICACIONES INDUSTRIALES

BAB.CKLONA MADRID PARIS
Rambl» de Cetalufi», "5 Celle de Recoletos, No. 6 0 13. Rué Troncbet
Teléfono A»16 57 Teléfono S»12 09 Teléfono. Louvre 37 89

I \ PARAMOIOHS EGENNE IO

MOTONAFnY  ACEITE #
e mejor esencia pare JUPITER

automoviles. Inalterable & tocks les tenperaiures



Automoviles “MI1NnNoOr v 8

Entrega normalmente los nuevos modelos 1921

FABRICADOS ESPCCIAL.ME.NTE PARA LA

SpCIEDAD ESPANOLA Castello,
DE AUTOMOVILES MINERVA M A DRID
o J N m e (KA e P

£l automovil europeo de calidad

>y

SUBAGCNCIAS

Leoncio Garnier «ru-y

Brenesi F*rnainde VI, 12 . Madrid.

I . , Cataluiia,
eracruz, 9 i~~~ ] G. Bifisst Laori*, 119.-B» Valancia,

, |ArafAn,
SA N SEBASTIAN Rem«ro y DemInfu«x §Bdvolo, 29 =Sarilla

(Pporinciaa andalosaa).

SE SOLICITA AGENTES LAS DEMAS REGIONES
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automovites T ALBOT-DARRACQ !

OCHO CUATRO !
it
{liCILINDROS CILINDROS |
I. O il’ H#H # ﬁ’
K
I ENTREGA BN ENTREGA
y BREVE PLAZO INMEDIATA S

c

PARIS-LONDRES

J. M MANRESA Calle de Recoletos, 1

itRNuBRU«R::H::e:RKR» RURRR:Ri»iH8»“:uss:::RR:R::RR::i:RRB:sB:iIRUR«BR»R»tis:RK»i:»xnM :i«::R»nBRRRi!RnHN9

ENGUEBERT

Cinco tipos de cubiertas

FABRICADOS EN EIEJA (BEe GICA)

Sociedad Andnima Espanola ENGLEBERT

FELIPE 1V, 7. MADRID



Ayuntamiento de Madrid



En 1921, como en 1920,

LA TARCA FLORIO
ha sido un TR IUNPO para los

ANTIDERAPANTS DE CLAVOS

que llevaban el 90 por 100

IRELLI de los concursantes, incluso
el wvencedor iff N

1,ll<rc> Tipajtafiee, STAMPA, Vill»I»r. 10. MADRID





