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E.I1 1921, c o m o  ei\ 1919,
L A  C A R R E R A  D E  D O C E  H O R A S
Ha sido una victoria completa -y definitiva para las

H arley -D av id so n
Que obtienen en la prueba celebrada 

el lO JUICIO 1921 los siguientes puestos:

M otos solas, 1 .0 0 0  c. c.
1. » Eduardo Lauda, con HARLEY-DAVIDSON
2. ” Manuel Fuentes, con HARLHY-DAVIDSON
3. ® V í c t o r  Landa, con HARLEY-DAVIDSON 
Y® Zacarías Mateo, con HARLEY-DAVIDSON 
5.“ Florencio Fuentes, con HARLEY-DAVIDSON

S id ecars, 1 .0 0 0  c. c.
1. " Luís Coppel, con HARLEY-DAVIDSON
2.  ̂ Vicente Naure, con HARLEY-DAVIDSON
3. “ Inocencio Mateos, con HARLEY-DAVIDSON 
5.° Lázaro S. Villada, con HARI.EY-DAVIDSON

Prem io de regularidad ^ Prem io de vuelta más rápida  
en m otos ^  Premio de vuelta más rápida en sidecars

Prem io de ec{uipo

R e p r e s e n t a n t e  p a r a  E s p a ñ a

Marqués de Riscal, núm. 7 J. A. DE LAND ALUCE Teléfono J, 22 28 - MAIJRID

Ayuntamiento de Madrid
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R e p re s e n ^ fe s  exdusivospardEspana

F .  X A U D A R Ó Y C ?
B a r c e l o n a ,  A r a g ó n , 2 5 4 .

S U C U R S A L .  C .N  M A D R I D t

Villantxeva, 32 dp.°
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L a  c u b i e r t a
r a p e s í

p a r a  M o í o s
Tan c o n o c id a  por sus innumerables triunfos

S o c .  E s p a ñ o la  DUNLOP <s. . .
MADRID

Claudio Coello, 106
BARCELONA 

B u e n o s  A i r e s ,  18

Ayuntamiento de Madrid
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ApBrt«<lo <!• Córveos, 8 8 2

SUSCRIPCION 
U adrid ProvipcU * E atraaiaro 

Semealre. 8,— 9,— 12,— ptas. C
Año. . . . 1 5 ,- W ,- 22 ,-

Exposiciones aeronáuticas
Durante los dias 22 al 30 de octu- 

bre próximos, tendrá fugar en la capi­
tal de Checoeslovaquia, bajo el pro­
tectorado del Presidente de la Repú­
blica, Mr. T. G. Masaryk, la segunda 
Exposición aeronáutica interoacional, 
en la que se expondrán toda clase de 
aparatos voladores y material para la 
construcción de los mismos. Serán, 
también, presentados motores y otros 
instrumentos y objetos necesarios 
para la fabricación de aparatos desti­
nados á la navegación aérea y á todos 
los ¡demás trabajos de Aeronáutica.

El club organizador espera que la 
concerniente industria de todos los 
países aprovechará esta  excelente 
ocasión para exponer sus productos 
y asegurarse de esta manera una po­
sición en el centro natural de Euro­
pa, cuya importancia es indiscutible, 
teniendo en cuenta que Praga es ac­
tualmente el centro del tráñco aéreo 
París-Varsovia, y está llamada á serlo 
igualmente de la línea Berlin-Viena.

Praga es el centro de todo el co­
mercio eslavo, y, sin duda alguna, por 
su posición geográñca guardará la 
misma importancia comercial desde 
el punto de vista aeronáutico.

Con el fin de que los expositores 
tengan ocasión de demostrar al pú­
blico las cualidades de vuelo de sus 
aviones expuestos, se ha organizado 
un m eeting  aéreo que se celebrará 
después de clausurada la Exposición.

Todos los informes complemen­
tarios serán afablemente facilitados 
por el «Ceskoslovensky Aviaticky 
Klub> de Praga, I, Obecni dum.

Organizado por la «Cámara Sin­
dical de las Industrias Aeronáuticas», 
se celebrará en París en los días 12 
al 27 de noviembre próximo, el 7.* 
«Salón» de la Aeronáutica.

La Exposición se hará, como en 
años anteriores, en el Grand Palais 
de los Campos Elíseos.

La clasificación general de esta 
Exposición será la siguiente:

Grupo J .— i4cros/a/OJ

Clase 1.*—Barquillas de globos 
libres y de dirigibles.

Clase 2.*—Cordajes; material; te­
jidos de seda, de algodón, cauchota- 
dos; barnices para tejidos.

Clase 3.*—Preparación y conser­
vación de los gases empleados en 
Aerostación.

Grupo 2 .— A paratos m ás pesados  
que e l  aire

Clase 4.*— Aparatos de Aviación.
Clase 5.*—Helicópteros, paracaí­

das, cometas.

Grupo 3 .— Motores y  propulsores

Clase 6.*—Motores de aviones.
Clase 7.®—Propulsores.

Ciase 8.®<—Organos mecánicos y 
piezas sueltas destinadas á la Aeros­
tación y á la Aviación.

Grupo 4.— N avegación aérea

Clase 9.®—Compañías de navega­
ción aérea; turismo.

Grupo 5 .—B arcos autom óviles

C la se  1 0 .— Hídrodeslízadores, 
canoas automóviles.

Clase 11.— Motores marinos y ac­
cesorios.

Grupo 6.—M áquinas-herram ientas y  
m aterias ‘prim as

Clase 12.— Máquinas-herramien­
tas.

Clase 13.—Grupo de motores in­
dustriales.

Clase 14.—Metales.
Clase IS .— Maderas.
Clase 16.— Otras materias pri­

meras.

Grupo 7.— Transporte y  abrigo

Clase 17.—Material especial para 
transporte y embalaje.

Clase 18.—Tiendas de campaña 
y barracones para globos y aero­
planos.

Grupo 8,—Industrias varias

Clase 19.—Vestidos especiales.
Clase 20.—Juguetes, gallardetes.
Clase 21.—Industrias varias no

Heraldo  D eportivo
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especificadas. Sociedades de estimu­
lo á la Aeronáutica.

Grupo 9.— Comercio

Clase 22.—Venta, a lq u ile r  de 
aparatos de locomoción aérea. Es­
cuelas. (Esta clase estará reservada á 
todos los intermediarios patentados.)

Grupo 10.— Ciencias y  Arte

Clase 23.—£1 vuelo de los pája­
ros planeadores.

Clase 24.— Meteorología, globos 
sondas.

Clase 25.—Fisiología.
Clase 26.—Instrumentos de pre­

cisión.
Clase 27.—Fotografía, Cinema­

tografía.
Clase 28.—Proyectores, alumbra­

do de globos y aeroplanos.
Clase 29.—Telegrafía sin hilos, 

equipo eléctrico.
Clase 30.—Invenciones.

Clase 31.—Planos y modelos re­
ducidos.

Clase 3 2 . — Objetos de A rte , 
pinturas, esculturas, grabados re­
lativos á la Aviación ó la Aerosta­
ción.

Grupo 11.— Cartografía y  bibliogra- 
f ia

Clase 33.— Cartas y mapas.
Clase 34.—Libros, publicaciones 

y periódicos.

En octubre, según creemos, se han 
de celebrar en Galicia los Campeo­
natos nacionales de atletismo, y como 
cada día va notándose más poderosa 
la corriente de opinión que desea que 
los actos deportivos se realicen, como 
un medio de educación física, nos 
parece oportuno sumarnos á esta 
cruzada, antes que la organización de 
dichos Campeonatos esté terminada 
y sea por ello molesto un cambio de 
criterio en las normas adoptadas.

Hasta ahora ha sido cosa corrien­
te redactar los reglamentos que regu­
lan la celebración de las pruebas, co­
piando ó arreglando otros reglamen­
tos anteriores de pruebas análogas, 
sin que importe gran cosa la finali­
dad que debe tener todo acto de­
portivo, Pero es hora ya de que 
ios que dirigen nuestra vida deporti­
va, y en este caso los organizadores 
de los Campeonatos que se preparan, 
se dispongan de una vez á organizar- 
ios de modo que más que una exhi­
bición de campeones y fenómenos, 
sean una manifestación de ios pro­
gresos que iodos  podemos obtener 
por medio de las prácticas depor­
tivas.

Ello tendría para nosotros los de­
portistas (aparte de su valor propio 
é inmediato) el inestimable valor de 
contribuir á deshacer en la concien­
cia del público que no nos sigue los 
prejuicios que todavía tiene y siente 
sobre los efectos de las prácticas de­
portivas, hecho que nos interesa so­
bremanera si queremos ver resueltas 
á nuestro favor las luchas que muchos 
deportistas tienen que sostener aún 
en muchos lugares de España con la 
familia y con el ambiente en general, 
y sobre todo si sentimos simplemen­
te el deber de propagar el amor al 
ejercicio físico en interés de la raza.

No hay que engañarse. Fuera de 
la cerca de un campo de fútbol ó 
de nuestras «peñas» y reuniones,cada 
deportista está sitiado. Sitiado en su 
casa, en donde trabaja, entre sus ami­
gos, etc. Y  está sitiado, porque la 
gente que no nos sigue no sabe lo 
que es esto del deportismo, ó porque 
lo sabe mal.

Y  esto es así, porque muchos de 
nosotros que lo sabemos no se lo de­
cimos de tantos modos, ni tantas ve­
ces, como debiéramos decírselo, ó 
bien (y es lo más grave y lo que de­

seamos evitar) porque con la errónea 
orientación de nuestras prácticas, le 
damos motivo para entenderlo mal.

Hemos de pensar que tratamos, 
no sólo de mejorar nuestro ser físico, 
sino de que otros se decidan á mejo­
rarlo, y hemos de sentir la responsa­
bilidad de la organización de estos 
actos que si son deportivos, es decir, 
si significan el esfuerzo físico por el 
gusto de realizarlo, si son por ésto 
fiesta, es también porque ello es con­
veniente para nuestra salud.

No estamos meramente divir­
tiendo á un público. Y  aunque así 
fuera, todo acto público enseña algo 
á nuestro pesar. Pensemos, pues, qué 
es lo que realmente estamos ense­
ñando, no lo que creemos que pue­
den aprender porque nosotros lo sa­
bemos ya.

Pensemos que hemos de vencer 
el gran enemigo de la ignorancia pú­
blica y sobre todo de esa semígno- 
rancia, ignorancia al fin también, peor 
que el analfabetismo que juzga nues­
tros actos deportivos... como nos­
otros le dejamos juzgar.

Marcelo Agudo.
D e U  ■Pederactób A tíé tk *  Levaobaa»,
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IREÍ.LI
no acostumbra publicar certificados, pero cuando los

publica son de categoría

í

Certifico que el coche número 1, 
pilotado por De Palma, llegó segun­
do del Gran Premio del A. C. F., 
con un promedio de 113 kilómetros, 
s i n  c a m b i a r  n i n g u n o  
d e  l o s  n e u m á l i c o s  
„ P I R E L L I “  c o n  q u e  
l o m ó  l a  s a l i d a .

Firmado: BALLOT
B

Ayuntamiento de Madrid



Lo que opinan 
de los aparatos f i O W S E ü sus clientes 

de España:

AUTOUÓVILeS

V E R M O R E L
AMMOU nouwv* »AlfeA ttVAA*

A C C E S O R I O S
DE TOBM CLASES

N E U M A T I C O S
(STOCK HICHILBI)

J. ÁLVAREZ Y c * S. en C.
O F I C I N A S  Y  O A R A Q E :  P r o T o i a ,  1 8 5  r  B o s d U n ,  1 6 8  :  T d H o B O  a  4 3 7  

T A U B f t E S :  U r g c l l ,  2 2 5  ¡  T c U f o s o  <X  « 3 5  

EI«rc«lona, 14  1 9 z l ,

Dtacdta I  M lN a t
AUráVAttX

8 . G .

MM. B o i ta e r  & 0 i « .
6  R ae  S e á i s  P o le a o n

f  •  f  i  B

U e g a l e u r s ,

H m a  sosBoea t r e a  h e r e o x  4 e  p e a r o l r  t o m  t n f o n a e r  

q u e  l ' a p p a r e l l  qu e T on a a o u a  a r e s  f w i n i l  n e o s  d w m e  e a t l i r a  

B a t i a f h o t l o a  í o a t  a n  p o i n t  d e  v ae  p ia W q u e  q u 'a a  p e t o «  do 

Tue d e  l 'd o o s w B l e  d e  l a  b e n a i a e .

T e t r o  a p p s r e l l  n e a a  ro a d  d o n o  o a  b o a  a e r r i e e .  du 

q u o l  a o a e  v o u a  r e s t o a s  t w a  r o o e B M l B a a a t a .

T e u l l l e a  a g r é e r ,  M e e a le a r a .  a o a  b l e a  s l a e é n a  s a ­

í n  t a  t i  o aa

Pida usted á la Casa

S. F. Bowser & C“. Inc,, 5, rué Denis Poisson - PARIS
el Catálogo D ó la ris ita  de un representante que estudie sus necesidades

Ayuntamiento de Madrid



P A R IS IN A S

Campeonatos de remo

Los vigésimoquinlos campeona­
tos de Francia, de remo, se han cele­
brado hace pocos días en París con 
un éxito enorme, que no logró deslu­
cir la lluvia, una lluvia bienhechora 
que los parisinos aguardaban hace 
tiempo como pan bendito.

En diez mil se calcula el número 
de espectadores que asistieron á esos 
campeonatos, aguantando á pie firme 
las caricias del chaparrón.

Los resultados de clarificación 
han sido los siguienles;

^seníors — 1.°, «C. N. A.», de 
Rouen;2.°, «Bou- 
logne Club»; 3.”,
«C. N.», de Lyon; - — ‘
4.®, «S. N .»,d ela  .  ,  . .
Mame. — —

S k i f f ,  (iebu- 
i a  n t e  s . — 1 ° ,
S t o c k ,  d e  la
«S. N. M ..; 2.°,
Robín, de Rouen;
3.°, Schmidt, de 
Nantes; 4.°, Drut, 
deLyon;5.“,Gau- 
din, de Libourne.

C o p a  Glaa- 
daz (4 debutan­
tes ) .  -C.

1 .

A

Pié, vencedor del *̂ kíff seníors»

N. A.», de Rouen; 2.“, «S. N.*, de 
Bayona; 3.", •£. N.*, de Boulogne.

i:á

Vencedores del <Dob de punte*

—

El «Ocho oulrt^^r», Cempeóo de 1'rencie

S kiff, seniors.— 1 °, Pié, «S. N.», 
Mame; 2 ° ,  Fleigg «C. A.>, Strass- 

bourg; 3 “, Del- 
pierre «U. N.>, 
Lille.

Perissoires.— 
l.°, Ruhim ann, 
Strassbourg; 2.°, 
G uyonnet, Ma­
cón ; 3 .° ,  Beu-
rrier.

Skiff, junio! s 
l . “, B e llo u in , 
«Rowing Club», 
de París; 2.“, Hi- 
riarl, Bayona; 3 .“, 
Dufraine, <U. C. 
N.»;4.'’,Golosch- 
midt, *R. R.»

D os de punto, seniors.— 1.°, De- 
lo b e l- jo a n  *U. N.», Calais; 2.”, 
S. N„ Vienne; 3.°. S .- C . ,  Slrass- 
bourg).

D oble scu//.—1.°, Levasseur-Bis- 
son; 2.°, Bonnciuc-Dupré; 3.°, S.-N., 
Abbeville.

OcAo debutantes .— 1 <C.  N. 
H. S.» (Berleiie, Ronitlet, jaiiiard, 
Dammann, Mate, Noel, Pellé, Wer- 
theimer); 2 .°, «U. N.», de Lyon.

Ocho outrigger. — 1.°, «Rowing 
Club», de París (Oriol (F. y A ), Ne* 
ben, Jorchy, More!, Gatíneau, Four- 
my, Bénard); 2.°, Mixto Lyon-Aix; 
3.°, Boulogne.

La afición al remo es en Francia 
una de las que más adeptos reúne 
y son numerosos los clubs dedicados 
casi exclusivamente á este deporte.

H f.k a l u o  D e p o r t iv o 323
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L-a señorita Lenglen, 
derrotada

En los primeros dias de agesto 
Susanne Lenglen, la famosa campeo­
na, embarcaba en e! «París» con 
rumbo á América, invita­
da por un comité yanqui, 
organizador de una serie 
de torneos cuyos produc­
tos se destinan á las re­
giones devastad as del 
Norte de Francia.

A bordo de dicho 
transatlántico se instaló 
una pista improvisada de 
entrenamiento y, además, 
el «París» posee una sala 
de m ecan oterap ia , que 
permitió á laseñorita Len- 
glen hacer cultura física 
durante el viaje.

Al partir para Nueva 
York, donde había de lle­
gar el 12 de agosto por 
la noche, la campeona 
dijo á un repórter que 
estaba muy animosa, pero 
que, indudablemente, el 
cambio de clima, de cos­
tumbres, de alimentos, le 
causarían importante han­
dicap.

S a b id o  es, además, 
que Mlle. Lenglen estaba 
aún convaleciente de una 
gripe que le había impe­
dido anticipar ese viaje, 
que en principio había 
decidido hacer en el va­
por anterior.

No obstante, la Len­
glen era favorita de todos 
los tennistas de Europa. Pero he aquí 
que la campeona mundial acaba de 
ser derrotada...

La referencia neoyorquina es la 
siguiente:

La señorita Lenglen debía jugar 
contra miss Eleonor Goss, en la ma­
ñana del día 16, en una de las elimi­
natorias del Campeonato de señoras 
de los Estados Unidos. Pero miss

Goss se indispuso, y la Lenglen tuvo 
que jugar por la tarde contra su mis 
temible adversaria, Mrs. Mallory.

Más de 6.000 espectadores asis­
tían al encuentro. La americana ganó 
los primeros sets; peto la francesa se

Al

M rs. MaHory, venc«dora. t a  Nueva York, de Mlle. Lengleo

repuso y comenzaba á recuperar el 
set cuando en el séptimo juego (es­
tando á 4—2 en su contra) ie dió un 
golpe de tos. Mrs. Mallory aprovechó 
la circunstancia para ganar los dos 
últimos juegos del set. Apenas termi­
nado éste, Mlle. Lenglen se dirigió 
hacia el árbitro, se sentó y se desva­
neció. Después comenzó á sollozar y 
declaró que se retiraba. Hubo que

sacarla en brazos del terreno. Es la 
primera derrota que sufre desde hace 
dos años.

Las causas de la derrota de la 
campeona del mundo han de atribuir­
se á una bronquitis mal curada, á una 

travesía molesta y á una 
falla absoluta de tranqui­
lidad desde su llegada á 
los Estados Unidos.

Sin embargo, se dice 
que el fracaso de la Len­
glen no debe atribuirse 
solamente á esas causas, 
y que en gran parte obe­
dece al juego formidable 
de la Mallory.

La vencida ha expre­
sado á su vencedora su 
sentimiento por haberse 
tenido que retirar y su 
gratitud por las simpatías 
que Mrs. Mallory le había 
expi esado.

Después de lo de Car- 
penlier y de lo de Due- 
senberg, este kn ock-ou t  
de la más grande tennísla 
del mundo ha producido 
entre ios deportistas fran­
ceses la impresión que 
puede suponerse.

La última noticia es 
que la señorita Lenglen 
no mejora sino muy lenta­
mente y teme no poder 
llevar á cabo la tournée 
benéHca que le tenían or­
ganizada, por verse obli­
gada á regresar á Francia.

Ello es muy lamenta­
ble, pues, aparte de que 
en esa tournee seguramen­

te hubiera logrado la Srta. Lenglen 
«quitarse la espina», dado el interés 
que (vencida y .lodo) había logrado 
despertar en todo América, los in­
gresos obtenidos hubieran venido 
muy bien á las regiones devastadas 
del Norte de Francia.

Esperemos que, calmados los ner­
vios de la gentil tennísta, el patriotis­
mo se impondrá al amor propio.

324 Heraldo D eportivo
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N e u m á t i c o s  "R . S.‘‘ 
M a c i z o s  “D E L T A 4 Í  S

D O  5 A  R T  I C  U  L  O S

D E  P R O D U C C I Ó N  N A C I O N A L ,  

D E  C A L I D A D  1 W M E J O B . A B E E ,  

DE RESULTADOS INCOMPARABLES, 

DE  P R E C I O S  V E N T A J O S Í S I M O S

Un* Bol* comp*r»ción 

de ambos artículos con 

cualquiera an41o¿o de 

los de m&s fama mun­

dial» convencerá com­

pletamente

Hoy se fabrican tanto 

los neumáticos “R.. S.*' 

como los macixos ‘'DEL­

TA'* con la maquinaria 

más perfeccionada co­

nocida

P R E C I O S  Y C O N D I C I O N E S

KLEIN 1 A

M A D R I D
O a x t a m b i d e ,  3

VA LEN CIA
Lauria, 9

B A R C E L O N A
Princesa, 61

SEV ILLA
P.* San Fernando, 16

B I L B A O
Hguía, 4

ZARAGOZA
San Clemente, 4

Ayuntamiento de Madrid



O tro  triu n fo  d e  las m otocicletas

0 n d ia n
C a r r e r a  d e  la s  D O C E . H O R A S

(lO de J u l i o  de 1921)

CATEGORÍA 750 C. C.

B a l t a s a r  S a n t o s
sobre 0 n d io 4 i

BATIENDO EL “RECORD** DE 1919 CON LA IN­

MENSA VENTAJA DE 307.636 KILÓMETROS...II

Realizando en tan dura prueba de 

loa p u ertos 683 .15  6  Kilómetros 
con una moto de 5 HP. de riguroso 
turismo. X venciendo al segundo 

por 141 Kilómetros 445 metros de 
ventaja.

’ . . . |i • V

A U T O M O V I L  S A L O N
Tttll— s T OBrat—i

103
E x p o a ie iA a t
A lca lá , SIMADRI D

CaUe de TrafalZar. 52. BARC£1^0NA - CaUe de la Paz. 33 . VAI^SNCIA

Ayuntamiento de Madrid
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D I R I G I B L E S
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Los t ille re s  de F ried tich sh sfen ! Salid» del •Nordatern» para S a ia t  Cyr

La catásiiofe de Hull, en que que io que se supone, puesto que el 
además de destrozarse un diiigible primer dirigible que se construyó y 
inglés, vendido al gobierno ameii- que efectuó el primer circuito aéreo 
cano, han perecido tantisimas perso- nació ¡¡en 1884...!1 
ñas, pone de ac­
tualidad el tema 
de los dirigibles.

Para la mayo­
ría de las gentes 
el dirigible es una 
cosa m oderna, 
reciente, contem­
poránea. El pri­
mer dirigible, se-
gún la inmensa ti H
mayoría de los 
m ortales, es el ' 
prim er Zeppelin 
q u e  s a l i ó  de  
Friedrichshafen.

Sin embargo, 
el d ir ig ib le  es
mucho más viejo Loa t i l ic re s  Zappclla doadc el aire

El 9 de agosto de 1884, á las cua­
tro de la larde, el dirigible «La Fran- 
ce», construido por Ch. Renard y su 
colega Krebs, y tripulado por los 

mismos, salía det 
parque de Cha- 
lais-Meudonatia- 
vesaba sobre el 
bosque de Meu- 
don, viraba sobre 
el pueblo de Vi- 
llacoublay y ate­
rrizaba, lufgo de 
veinte minutos de 
viaje, en el punto 
de partida. ¡Había 
recorrido 7 kiló­
metros!

D e entonces 
acáhan caidomu- 
chos ch ap arro ­
nes...

Zeppelto de 55 .000  m etros cgbicos, tipo de guerra^ copiado por In^U terra coo el som bre de 34»
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Alemania entreg'ó á 
Francia hace un par de me­
ses, con arreglo á las cláu­
sulas versallescas, el dirigi­
ble «Nordstern*. En estas 
planas dimos fotografía del 
energúmeno aéreo y datos 
de su viaje. Era el tercero y 
el último que tenia obliga­
ción de entregar á Francia.

Parece que el cobeitizo 
de Saint Cyr, donde se dis­
puso guarecer el «Nords­
tern», es algo pequeño. Tal 
es, según se dice, la causa 
de que el dirigible alemán 
haya sufrido averías de es­
casa consideración en cuan­
to á la vida del mismo, pero 
cuya reparación fué en vano 
intentada por sus nuevos 
dueños. Fué preciso llamar 
á los técnicos y á los obre­
ros de Friedrichshafen para 
que la reparación se hicie­
ra en las debidas condicio­
nes de seguridad.

/

W

>.!

- J f - ,

Los dirigibles construi­
dos después de la guerra 
por Inglaterra son plagios 
absolutos del Z eppelin  moderno. 
América está al habla con Friedrichs­
hafen. La superioridad alemana en 
este punto es á tal extremo mani­
fiesta que un 
francés de gran 
autoridad cien­
t íf ic a  en esta 
m ateria , cuyo 
patriotismo no 
puede ser obje­
to de la más leve 
crítica, pero cu­
ya condición mi­
litar le priva de 
la lib ertad  de 
ñrmar sus inte­
resantes cróni­
cas de Aeronáu­
tica, sobre <la 
política france­
sa de los dirigi­
bles rígidos» ha 
escrito,hacepo- 
cos días, lo si­
guiente;

ingeniería. Deseo irrealiza­
ble en el actual estado de 
la Aeronáutica francesa.

En este asunto tenemos 
de «amos» á los alemanes. 
¿La prueba? Inglaterra co­
pió servilmente ios tipos 
Zeppelin; América y Espa­
ña tratan de adquirir una 
licencia Zeppelin. ¿Por qué 
no hemos de hacer nos­
otros lo propio?

El ejemplo del «Noids- 
tern» nos lo prueba. Una 
pequeña averia y henos 
obligados á ir á buscar á 
Friedrichshafen un ingenie­
ro y obreros alemanes, cosa 
muy razonable.

Alemania tiene, sobre 
nosotros, un adelanto de 
quince años.El < Nordstern» 
es, para nosotros, la eclo­
sión más perfecta de lo que 
se puede obtener del «me­
nos pesado que el aire»... 
Pero ya los miembros de la 
Comisión Aeronáutica In­
teraliada que han visitado 
las fábricas Zeppelin, han 
traído, á su regreso, la con­
vicción plena de que en las 

«¿Qué rígidos emplearemos? carpetas de las oficinas de estudios
Algunos hubieran querido (con un yacían Zeppelínes mejoies aún y más 

loable sentimiento patriótico) que tu- perfectos.
viéramos rígidos de nuestia propia Cuando Alemania recupere su li­

bertad estad se­
guros de que 
unas cuantas se­
manas bastarán 
para que vea­
mos salir de sus 
f á b r i c a s  un 
Z ep p elin  que 
aventajará co- 
meicialmente á 
su último tipo 
conocido, ó sea 
al que á nos­
otros nos ha en­
tregado.

De nada ser­
virá ir contra la 
evidencia. Tra­
bajemos. Lancé­
monos. Y  pron­
to, m erced  a! 
g en io  francés.

LosobrerQ * elemaoe.v reparun^ eo SAÍnt C y r, ei «Nordatem »

L« re frig e r« i¿D  lo> n » t o t «  d>¡ Zcppslin : V e e tin ill is  que •bren ó  c i«rr«o  la  estrad a  de a ire  á  lo s  radiadores
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A u t  ornó vi les

Metallurgique
Campeón de Rend im ien to de Navacerrada

El-ntrega en plazo inm ediato sus 
nuevos m odelos

14 HP
15 HP

26 HP normal 
26 HP sport

Todos con arranque y alumbrado e léctrico

G o n z a lo  R. P e ñ a lv e r
Passo de la Castellana, 6  duplicado. - Teléfono S - 607  

Calle de Génova, 11 - Teléfono J-444 “ MADRID
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C a r r e r a  I s l a  d e  F a n o e
D i namarca K ilóm etro  lan zad o  3-Íulio-1931

abso lu to

FIRT
T I E M P O :  21 S E G U N D O S

to d o s lo s  **ro co v d s*<  orooodontos

PRIMERA CATEGORÍA:

1/ F I R T 501

I  F I A T  H IS P A N IA
=  AVENIDA CONDE PEÑALVER, 19
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Dinamos, Faros, 

Acumuladores

Baterías especiales para 
alumbrado y arranque 
eléctrico de automóviles

Baterías ViC y SA
MA D R I D  

CftUe de 5&g»ste, 19

PEDIR U I S T A S  DE PRECIOS Y PRESUPUESTOS 
QUE SE  B.EM1TIR.AN INM EDIATAM ENTE

BlUBAO 
G a r d u « iu i>  3

Fábricesi MADRID y  ZARAGOZA

BARCELONA 
Belmes. 129 bis

VI GO
Policmrpo Senx, 19
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Un Zeppelin por d en tro : Vi&t« det ín leríori a o te s  de colocar los d iferentes órgano» 
y mecantemos

habremos alcanzado y aventajado á 
ios que fueron nuestros amos en ia 
construcción del dirigible rígido>.

Pocos dias después de aparecer 
las líneas que dejamos transcritas se 
ha hecho público que una sociedad 
francesa había adquirido la licencia

n L

iV

4. .V * '

Z eppelin  para 
poder construir 
rígidos ex-alema- 
nes en Francia.

Pero el Go­
bierno Francés no 
parece muy deci­
dido á dar pedi­
dos de zeppeli- 
nes; un poco por 
temor á que por 
su a l e m a n i d a d  
no alcancen la po­
pularidad n e ce ­
saria y otro poco 
por razones que 
fácilmente se al­
canzan y que son 
de orden econó­
mico.

La catástrofe 
de H ull no es 
precisamente un 
reclamo para los 
rígidos plagiados 
del Zeppelin. Y 
si se demuestra 
que las causas de 
la catástrofe son

J 1

Un Zeppelin por dentro: E l aliBAcén y  .«urtídor del lo itre

del dirigible inglés atrae, una vez 
más, forzosamente, la atención sobre 
el perpetuo riesgo de explosión á que 
está expuesto, por construcción, el 
tipo rígido que debemos á Zeppelin. 
La expresión que dejamos subrayada, 
tomada de las matemáticas, adquiete 
aquí un sentido terriblemente si­
niestro.

Un Zeppolia por d eotro : £1 timón

del orden de la 
construcción, po­
dría llegarse á ia 
conclusión, bas­
tante lógica, de 
que no basta co­
piar, con ó sin li­
cencia, los a'te- 
factos de |Fried- 
richshafen, sino 
que han de ser 
h ech o s precisa­
mente por com­
patriotas del te ­
naz Conde von 
Zeppelin.

Ot r a  autori­
zada pluma fran­
cesa, Emmanuel 
Aimé, comenta la 
catástrofe inglesa 
en el diario pari­
sino L ’Auto, en 
los siguientes in­
teresantes térmi­
nos:

«La catástrofe Un Zepp«IÍn por d eotro : £ i  ea b resfa a te  y  su motor
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Un Zepp«lm p o rd e o tro : Lqs d » p » » to s  de le ge&o]Ína

Sabido es que el tipo rígido está se producen mezclas de hidrógeno y
constituido esencialmente por un es> 
queleto de armadura metálica, donde 
van encerrados unos veinte peque­
ños globos, henchidos de hidrógeno. 
Hablando con propiedad, no es, 
pues, el dirigible un globo, sino más 
exactamente un cobertizo de globos, 
construido con la ligereza necesaria 
para que el continente pueda ser 
levantado por el contenido, cuando 
el conjunto se saca del cabertizo ma­
yor, más pesado y también más sóli­
do, que permanece en tierra.

Las telas de los globos interiores 
del Zeppelin, como todos los tejidos 
cauchotados ó barnizados, gozan de 
una impermeabilidad solamente re­
lativa, aun mientras son telas nue­
vas.

Dichas envueltas ó globos están 
separados en el interior de la arma­
dura por intervalos en los cuales, 
incesantemente, en virtud de las leyes 
de la exósmosis y de la endósmosis.

de aire, que adquieren la propiedad

V

al segundo, la proporción de una 
décima.

Este es el defecto concepcional y 
el vicio redhibitorio del Zeppelin.

Frecuentemente he conseguido, 
en presencia de mis alumnos, ejecutar 
un experimento de laboratorio, fácil 
de repetir y que no presenta ningún 
peligro y se ejecuta operando con 
cantidades débiles de gas y adop­
tando las precauciones elementales:

Se introduce un globito pequeño 
(le tripa ó de caucho, inflado con 
hidrógeno, en otro globo semejante, 
pero de diámetro un poco superior. 
El espacio libre entre ambos globitos 
contiene al principio aire puro. Si se 
excita una chispa eléctrica en el glo­
bo interior, no se produce la menor 
inflamación, puesto que el hidrógeno 
está también en perfecto estado de 
pureza.

Idéntico resultado se obtiene si 
se produce dicha chispa en el espa-

f

/
U o Zepp«l¡o por d eotro : Lms de ciaaíebr.

de ser detonantes cuando el volumen 
del primer gas alcanza, con respecto

ció ocupado por el aire puro entre 
ambos globos.

Zeppelío « L  59>, tipo colooieU Cate d ir i^ b ie . « a noviembre de 1917, hizo tem oso vreje eJ lapo TaD fen yke y  regreso, sín aterrizar: 96  horas de vuelo y 7 .000  kilómetros
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A r t í c u l o s  pa r a<  a u t o m ó v i l e s ,  
a e r o p l a n o s  y  g l o b o s

■■ »*''•* .r;V. r. ..*% ■

Motores Lyon Napier para aviación. - Bujías. - auedas. - Neu­
máticos - Hélices. - Tensores. - Cables de acero. - Cuerdas de 
piano. - Tirantes de acero “Bruntons“. • Telas de globos y ae­
roplanos. - Barniz “ Novavla“ . - Trajes eléctricos para avia­
dores. - Acumuladores. - Magnetos. - Tubo de acero estirado 

en frío, sin soldadura. - Cables de goma, etc.

mrti

ALBLHTO AGUILERA. lA
T E L C r O l i D

C o n c e s i o n a r i o  

de  los  

neumáticos 

■y bandajes
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'Cé
Erl autom óvil europeo de calidad

Uiilf! r.

SUBAG£NCIASl ^ e o n c i o  G a r n i e r
Mira cruz»

SA N  S E B A

S E  S O L I C I T A  A G E N T E S  EN L A S  D E M A s  R E G I O N E S

^  N C » m i« r  • r * m » n d e  Vl> 19 • M adrid.

F O \ (^  ¡ G. LkUriA, 119-»BBrc»loB» I V»1«b c íb>
•. I . / * AvatfÓB.

.C T  I  A  M  * .* ^ * * ^ * ^  R om «ro  y  D am lB tfu *c i P6pule>  99  • S«W11«
L »» A « r v  19 (P ro v Iiie iM  »A d»losaa).

Automóviles “M in e r v a í í

Entrega normalmente los nuevos modelos 1921
FABRICADOS £SP£C1AI,M£NTS PARA CA

S O C I E D A D  E S P A Ñ O L A  

DE AUTOMÓVILES MINERVA
Castelló, 41 
M A D R I D
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P ero  cuando 
se repile la ope­
ración varias ve­
ces, y al cabo de 
un tiempo de cor­
ta duración,  la 
chispa producida 
en el hidrógeno 
per manece  sin 
efecto, en tanto 
que si se produ­
ce dicha chispa 
en el repelido in­
tervalo que sepa­
ra las envolturas 
de ambos gtobi- 
tos provoca una 
explosión.

S in  esfueizo
se comprende que las velocidades de 
cambio entre el aire y el hidrógeno, á 
través de la envuelta del globo pe­
queño, por ser proporcionales á las 
raíces cuadradas de las densidades 
de ambos gases, es decir, en la rela­
ción aproximada de uno á cuatro, la 
mezcla adquiere cualidades explosi­
vas en el globo exterior mucho antes 
de haberlas adquirido en el interior.

Este experimento puede ejecutar­
se en formas varias, siendo una de 
ellas proveer de un robinete cada 
uno de ambos globitos, ensayando la

D etalle  de una barquUle posterior de Zeppelío

inflamabilidad de los respectivos ga­
ses por medio de una simple llama 
aplicada sucesivamente á la boca de 
dichos grifos. £1 resultado es siempre 
idéntico: en el gas del globito exte­
rior se alcanza rápidamente el punto 
de explosión.

Dedúcese de ello que una chispa 
producida por una causa cualquiera 
en el esqueleto metálico de un tipo 
rígido cae en un medio especialmen­
te favorable para la explosión. Y  las 
probabilidades de chispa son en es­
tas armaduras sumamente numerosas.

S ó l o  quiero 
yo cons i derar  
aquí  una sola, 
pero que es im­
portante. El diri­
gible inglés co­
menzó por rom­
perse. Cuando se 
produce una rotu­
ra en una armadu­
ra met á l i ca  tan 
considerable, no 
cabe duda que se 
producen friccio­
nes metál i cas,  
cuya consecuen­
cia material son 
las chispas.

¿Han de atri­
buirse á esta causa las dos explosio­
nes, bien distintas, que han hecho sal­
tar al rígido seccionado en dos trozos?

Tal vez no lo sepamos nunca de 
un modo cierto; pero nada nos impi 
de pensar en la posibilidad de que si 
haya ocurrido, tanto más, cuanto que 
numerosos Zeppelines de antes de la 
guerra han estallado, aun con el mo­
tor parado, y aun en tierra, cuando 
el viento los zarandeaba, provocan­
do, probablemente, entre sus partes 
metálicas rupturas y fricciones gene­
radoras de chispas».

Cerrada ia inscripción (regiamen- 11. La Ferie, I. dos una comisión del Comité organi-
tariamente) á derechos sencillos, pue- 12. L a  Ferie, 11. zador, formada por los señores Rosi-
de asegurarse que el éxito de esta 13. L a  Fe>ie, 111. nach, Presidente de la «Peña Rhin»,
carrera internacional está asegurado. 14. ¡zara, I. Rafols, Diputado provincial y Vice-

Dieciocho son los coches inserí- 15. ¡zara, 11. presidente del «R. Ae. C. de Catalu-
tos, según relación oficial que nos 16. XX, 1. ña» y Sr. Molins, del Comité ejecu-
comunica la Sociedad organizadora, 17. ' A m érica, I. tivo.
V Q u e ranscribimos á continuación; 18. D avid, II. Los comisionados trajeron un es-

1. s. R. a. I. Está incompleta la lista de los tupendo álbum, obra verdaderamente
2. 5 . R. C., 11. conductores, que sólo mencionan los artística, paia recoger, además de la
3. 5 . R. C-, III, correspondientes á los números de firma de S. M., patrocinador de la ca-
4. D avid, 1. matrícula 1, 2, 4, 8, 9, 16, 17 y 18, rrera, otras muy prestigiosas, entre las
5. M atas, I. que son los siguientes (por el orden que figuran las de los señores Maura,
6. M atas, II. de dichos números): Pascual Sogas, Cierva, Cambó, Maestre, etc.
7. M atas, lil. Luis Bonnefoy, Juan Andreu, P. de V. Oportunamente publicaremos ín-
8. Bugatti, I. Luis Charabel, José Alvarez, Gilberl formación gráfica y detallada del cir-
9. Bugatti, II. Dutrieu y J . M.* Moré. cuito y de la organización de esta im-

10. XX, I. Ha estado en Madrid dias pasa- portante prueba internacional.
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A R M O N Í A S  M O T O R I S T A S

U n  pleito naciona l

b) De intervenir en los mismos 
con la revisión de sus reglamentos.

c) Del nombramiento de crono­
metristas ofíciales de la <Unión>,en la 
que son reconocidos desde ahora los 
que tenga para si nombrados ó nom­
bre en lo sucesivo el «Real Automó­
vil Club de España».

d )  De la expedición de licen­
cias á los corredores en la forma 
que tiene establecida la «Federa­
ción Internacional de Clubs Motoci­
clistas».

5. ” El domicilio soc ia l  de la 
«Unión Motociclista Española», será 
determinado cada dos años por deci­
sión entre los diferentes Clubs que 
la constituyen.

6. ° La duración de la Sociedad 
es indefinida. La disolución podrá 
acordarse en todo tiempo por resolu­
ción tomada por la Asamblea gene­
ral, reunida al efecto.

CAPITULO II
DE LAS SOCrEDADES ADHERIDAS

7 °  La «Unión» se compondrá 
de los Clubs motociclistas fundado­
res y de las asociaciones ó Clubs mo­
tociclistas qúe se formen en lo suce­
sivo y soliciten su ingreso en la 
«Unión».

8. ° Los Clubs fundadores no 
tendrán prerrogativa alguna sobre los 
asociados posteriormente.

Los Clubs fundadores son: «Real 
Moto Club Español», «Real Moto 
Club de Cataluña», «Peña Rhin», 
«Club Deportivo de Bilbao», «Moto 
Club Aragonés», «Moto Club de Cas­
tilla* y «Moto Club Salmantino».

9. ° La admisión de la «Unión» 
deberá solicitarse al Comité central, 
por escrito, el cual publicará la adhe­
sión, después de aprobada por el 
mismo, en los órganos oficiales de la 
«Unión».

10. Los Clubs afiliados dejarán 
de formar parte de la «Unión», ó por 
dimisión voluntaria, ó por exclusión

{ c o n c l u s i ó n )

pronunciada por el Comité central 
y ratificada por la Asamblea general, 
en el caso de incumplimiento, por 
parte del Club aKliado, de las dispo­
siciones que se consignan en estos 
Estatutos, y cuya aceptación supone 
el hecho de la afiliación.

11. Los Clubs excluidos de la 
«Unión», podrán solicitar nuevamen­
te su ingreso, una vez hayan desapa­
recido los motivos de la exclusión. 
Al igual que ésta, la readmisión de­
berá ratificarla la próxima Asamblea 
general, después de haber sido apro­
bada por el Comité central.

12. La Asamblea de Delegados 
puede exigir á cualquier Club afiliado 
la exclusión de socios determinados, 
que á juicio de la Asamblea general, 
por su conducta, actos, escritos ó pa­
labras, perjudiquen los fines de la 
«Unión Motociclista Española»; no 
debiendo estos señores ser tampoco 
admitidos á formar parte de ninguna 
otra Sociedad afiliada.

A título de reciprocidad, igual 
exclusión se aplicará, tanto de las 
asociaciones filiales como de los 
acontecimientos deportivos, á todos 
aquellos extranjeros sobre los que 
pese descalificación ó exclusión de 
las asociaciones, como la «Unión Mo­
tociclista Española», adheridas á la 
«Federación Internacional de Clubs 
Motociclistas».

13. Las Asociaciones ó Clubs,
para ingresar en la «Unión», deberán 
componerse de un número mínimo de 
diez socios. '

14. Los Clubs añilados, en todas 
las cuestiones no reguladas por los 
presentes Estatutos, conservan dentro 
de la «Unión» entera libertad y auto­
nomía en todos sus actos.

15. Los Clubs añilados vienen 
obligados á hacer cumplir y respetar 
en toda ocasión los Estatutos y Re­
glamentos de la «Unión Motociclista 
Española», debiendo, en todo caso, 
sus Reglamentos generales y depor­

tivos conformarse con los Estatutos 
y Reglamentos de la «Unión», á la que 
deberán presentar los suyos para ser 
aprobados.

16. Los Clubs y asociaciones ad­
heridas á la «Unión», deberán comu­
nicar á ésta los nombres de sus 
Comités ó Juntas directivas, sus cam­
bios de local, de titulo de la Socie­
dad, de insignias y cuantos otros da­
tos de interés general sea necesario 
conocer á la «Unión».

CAPITULO III
ORGANIZACIÓN Y FUNCIONAMIENTO 

DE LA «UNIÓN»

17. Los Órganos de la «Unión» 
son:

El Comité central.
La Asamblea general.
Los Boletines ú órganos oñciales.
Los Veriñcadores de cuentas.

D el Comité central

18. El Comité central tendrá á 
su cargo la administración y dirección 
de la «Unión Motociclista Española»; 
será nombrado por la Asamblea ge­
neral y á ella rendirá cuenta de sus 
gestiones.

El Comité central se compon­
drá de

Un Presidente.
Un Vicepresidente.
Un Secretario general.
Un Secretaric adjunto.
Un Tesorero.
Un delegado del «R. A. C. E.», 

perteneciente á sujunta directiva.
19. Los nombramientos del Co­

mité central los hará la Asamblea 
general, por mayoría de votos y en 
votación secreta, siendo su duración 
de dos años.

Todos los cargos son reelegibles.
20. Las vacantes que por cual­

quier motivo pudieran producirse, 
serán llenadas por el Comité central 
interinamente, hasta la reunión de la 
próxima Asamblea general.
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21. Todos los cargos son fun­
ciones gratuitas, á excepción del de 
Secretario general, al que el Comité 
central podrá acordar una remunera­
ción, según ios servicios prestados.

22. Es necesaria la presencia de 
cuatro miembros del Comité central 
para la validez de las resoluciones 
que se tomen.

Corresponde ai Presidente la con­
vocatoria de las reuniones del Comi­
té, debiendo ser obligatorias seis 
convocatorias durante el año. Una 
cada dos meses.

23. Las deliberaciones y acuer­
dos del Comité, serán registrados en 
un libro de actas que deberán llevar 
el Presidente y Secretario, reunidos.

24. £1 Comité tiene amplios po­
deres para todas las gestiones nece­
sarias para la marcha de la <Unión>, 
ya sean estas ñnancieras, judiciales ó 
representativas,

25. El Presidente lleva la direc­
ción de la <Unión> y será conside­
rado como su primer representante, 
correspondiéndole de de r e cho  la 
presidencia del Comité, de la Asam­
blea y Comisiones derivadas que pue­
dan formarse.

El Presidente es el encargado de 
ejecutar los acuerdos de tas delibera­
ciones del Comité central y Asam­
blea general.

El Vicepresidente reemplaza al 
Presidente en todas fas ausencias de 
este último.

El Secretario general deberá re­
dactar las actas de las reuniones del 
Comité y Asamblea general. Velará 
por la ejecución de las deliberacio­
nes y resoluciones urgentes, está en­
cargado de la correspondencia, que 
deberá presentar á la aprobación del 
Comité cuando éste lo solicite y ten­
drá á su cargo todas las cuestiones 
administrativas, cuya competencia es­
pecial no sea del Presidente ó del 
Tesorero y podrá, por sí solo, resol­
ver cuestiones deportivas de urgen­
cia, que en su día llevará á la apro­
bación de! Comité en pleno.

El Secretario adjunto sustituirá al 
general en sus ausencias.

£1 Tesorero tendrá á su cargo la 
gestión económica de la Sociedad, de 
la que será responsable. Cuidará de 
los ingresos y gastos, que deberá for­

malizar con su firma, y depositará en 
un Banco, á nombre de la <Unión>, 
los fondos de la misma que no sean 
necesarios en caja para las atencio­
nes corrientes de la misma. Anual­
mente rendirá cuenta detallada de la 
situación financiera de la Sociedad á 
la Asamblea general y cuantas veces 
sea necesario al Comité central.

El delegado del «Real Automó­
vil Club de España» ayudará en su 
labor á los demás miembros del Co­
mité central y participará con voz y 
voto en las de l i b e r a c i o n e s  del 
mismo.

26. El Comité central, al igual 
que la Asamblea general, tiene am­
plias facultades para acordar la cons­
titución de comisiones especiales 
para determinados trabajos.

En estas comisiones deberá haber, 
por lo menos, un representante del 
Comité central, cuyas decisiones le 
corresponde siempre aprobar.

D e la  A sam blea general

27. La Asamblea general cons­
tituye el poder supremo de la «Unión 
Motociclista Española».

A ella debe rendir el Comité cen­
tral anualmente cuenta de sus gestio­
nes sociales, económicas, administra­
tivas y deportivas.

Corresponde á la Asamblea ge­
neral el nombramiento del Comité 
central y de los Verificadores de 
cuentas; las modificaciones sobre los 
Estatutos sociales; el pronunciamien­
to de exclusión de los Clubs adheri­
dos y la ratificación de su admisión 
ó readmisión, y, en general, la deli­
beración de todas aquellas gestiones 
que no tenga el Comité central po­
deres suficientes para su resolución.

28. La Asamblea general se re­
unirá anualmente, una vez por lo me­
nos, durante el primer trimestre del 
año.

Podrá ser convocada extraordina­
riamente, á juicio del Comité central, 
previo aviso á los Clubs asociados 
con un mes de anticipación.

Ei Comité central vendrá, asimis­
mo, obligado á convocar la Asamblea 
general á petición de una mitad del 
número de Clubs ó Asociaciones ad­
heridas.

29. Los avisos de Asamblea ge­

neral, además de ser transmitidos por 
el Comité central á las Asociaciones 
añiladas, deberán figurar en los nú­
meros correspondientes de los Bole­
tines ú órganos oficiales que se pu­
bliquen antes de la Asamblea.

En ellos se citará el lugar, día, 
hora y motivos de la Asamblea.

30. A reserva del caso de una 
Asamblea general, convocada espe­
cialmente para tratar de la disolución 
de la Sociedad, la Asamblea general 
es válida con asistencia de cualquier 
número de delegados.

31. Toda proposición, para ser 
discutida en la Asamblea general, 
deberá ser remitida al Comité cen­
tral con quince dias de anticipación.

32. Cada Club ó Asociación 
afiliada tendrá derecho á nombrar 
delegados como representantes suyos 
en la Asamblea general en la propor­
ción siguiente: de 0 á 25 socios, uno; 
hasta 75 socios, dos; desde 75 en 
adelante, TRES.

Estos delegados deberán estar 
provistos de sus correspondientes 
poderes, acreditando su nombramien- 
fo, emanado del Comité ó Junta di­
rectiva del Club que representan.

Estos delegados podrán ó no per­
tenecer al Club que representan y 
tendrán voz y voto en la Asamblea.

El nombramiento de estos dele­
gados puede sustituirse por uno sólo, 
pudiendo asumir la representación 
total de su Asociación.

En los poderes de representación 
que le otorgue su Club ó Asociación 
deberá constar el número de socios 
del Club en cuestión, para los efec­
tos de fas votaciones.

Los poderes deberán obrar en 
poder del Comité central dos días 
antes de la celebración de la Asam­
blea general, siéndoles entregados 
personalmente ó remitidos por co­
rrespondencia certificada.

33. El Comité central, cuando 
lo estime oportuno, podrá someter 
por escrito á votación de los Clubs ó 
Asociaciones afiliadas las materias 
que tenga por conveniente, siempre 
que sobre ellas no pida la convoca­
ción de Asamblea general Club al­
guno de los que integran la «Unión». 
En estos casos el Comité central re­
mitirá los asuntos objeto de votación
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con una anticipación mínima de un 
mes con respecto al día en que se 
haga el escrutinio de votos. Estos 
serán contados en igual forma que en 
la Asamblea general.

Los votos serán remitidos por ios 
Clubs asociados al Comité central, 
en pliego certificado, y éste los so­
meterá á la ratificación de la Asam­
blea general inmediata.

34. Los Clubs asociados, para 
estar representados en la Asamblea 
general con voto, deberán constar de 
un número mínimo de diez socios.

35. La Asamblea general será 
presidida en su apertura por el Pre­
sidente de la «Unión», quien dará 
cuenta á la Asamblea de tas delega­
ciones recibidas, y hecho ello, se 
nombrará la Mesa, que constará de 
un Presidente y dos Secretarios.

36. El Presidente de la «Unión» 
y el Presidente de la Mesa dirigirán 
las deliberaciones y debates según 
los usos y costumbres de las asam­
bleas deliberativas.

Las votaciones serán ordinarias, a 
excepción de petición de votación 
secreta por parte de un delegado 
cualquiera.

Serán siempre objeto de votación 
secreta el nombramiento de los se­
ñores que compongan el Comité 
central y ios Ve r i f i ca d or e s  de 
cuentas.

En caso de igualdad de sufragios 
el Presidente decidirá con doble voto 
la votación.

37. Los individuos que compon­
gan el Comité central tendrán dere­
cho á voz y voto cada uno en la 
Asamblea general.

38. Las decisiones tomadas en 
Asamblea general obligan á todos 
ios Clubs asociados, aun cuando no 
tuvieran delegado especia l  en la 
Asamblea.

39. No es incompatible la acu­
mulación de poderes de varios Clubs 
en un mismo delegado.

40. Las deliberaciones y resolu­
ciones de la Asamblea serán consig­
nadas en un libro de actas, corriendo 
su redacción y archivo á cargo del 
PresidenteySecretario de la «Unión», 
constando, además, en ellos la ñrma 
de un Secretario de la Mesa ó dele­
gado cualquiera que haya tomado

parte en las deliberaciones de la 
Asamblea.

Publicaciones oficiales

41. La «Unión Motociclista Es­
pañola» dispondrá de una publica­
ción oñeial, en la que, según consta 
en diversos artículos de estos Esta­
tutos, deberán publicarse los acuer­
dos, convocatorias de Asamblea, etc., 
etcétera, á ñn de que tengan la debi­
da publicidad.

Verificadores de cuentas

42. La Asamblea general nom­
brará cada año uno ó más Verificado­
res de cuentas, que serán personas 
no pertenecientes al Comité central, 
reelegibles, y que tendrán el derecho 
y el deber de revisar los libros de la 
Sociedad, verificar sus ingresos y gas­
tos y dar su visto bueno, ú observa­
ciones, al raport financiero que pre­
senta el Comité central anualmente 
á la Asamblea general.

CAPITULO IV
DERECHOS DE ENTRADA Y CUOTAS 

DE LOS CLUBS

43. Para sufragar los gastos de 
la «Unión Motociclista Española» 
(que serán: sus cuotas de pago á la 
«Federación Internacional», gastos 
de correo y administración exclusi­
vamente) se establecen las siguientes 
cuotas, que deberán satisfacer los 
Clubs adheridos: una cotización de 
entrada de 50 pesetas y una cuota 
anual de 50 céntimos por cada socio 
que se halle inscrito en la lista de so­
cios del Club afiliado.

44. La cuota de entrada será sa­
tisfecha al ingreso del Club en la 
«Federación».

La cuota anual será satisfecha en 
dos mitades, en los meses de enero y 
julio, respectivamente.

45. Unicamente es potestativo 
de la Asamblea general convocada al 
efecto el aumento ó disminución de 
ambas cuotas, en vista del total de 
gastos de administración que sean 
necesarios para el funcionamiento de 
la «Unión».

46. Los Clubs asociados no se­
rán, en ningún caso, responsables so­
cialmente de la gestión ecoaómica de 
la «Unión»; pero ésta tendrá libertad

de acción para exigir, por la vía legal, 
el cobro de las cuotas que ellos 
adeuden.

CAPITULO V
D IS O L U C IÓ N  DE LA «UNI ÓN» 

D isposiciones generales
47. La disolución de la «Unión» 

puede a cor dar s e  sol ament e  por 
Asamblea general, convocada espe­
cialmente á este objeto, y en la que 
deben estar representados más de la 
mitad de los Clubs ó Asociaciones 
afiliados.

Si en esta Asamblea no se reunie­
ran suficiente número de delegacio­
nes, el Comité central convocará nue-  ̂
vamente una segunda Asamblea ge- í. 
neral, en la que cualquier número de j  
delegados as i s tentes  es suficiente S 
para dar validez al acuerdo de diso* = 
lución. I

Deberá, en todo caso, transcurrir ;  
un mes entero entre la celebración ¡ 
de las dos Asambleas. I

48. Corresponde por entero á la j
Asamblea general el nombramiento ? 
y donación de poderes de la ComÍ- i  
sión liquidadora. |

49. Sí liquidada la «Unión» que- ! 
daran remanentes activos, serán dívi- t 
didos, á prorrateo, entre los Clubs I 
afiliados en el momento de la dísolu- ;  
ción y en proporción al número de - 
socios de que cada uno disponga.

50. Cualquier caso no previsto ¡
en los artículos de estos Estatutos, lo z 
propio que cualquiera dificultad que ¡ 
pudiera originarse en las relaciones |
de la «Unión» y los Clubs afiliados, i 
será resuelta por el Comité central, | 
si cabe en sus atribuciones, ó por i 
la Asamblea general en último ex- I 
tremo, teniendo libertad el Comité |
central de proponer la resolución á ¡ 
un Comité de amigables compone- t
dores, si la urgencia de la resolución ;
impidiera aplazarla hasta la reunión
de la Asamblea general inmediata. S

51. El domicilio actual de la z
«Unión» es el del señor Secretario. ¡

En los dos primeros años residi- i 
rá en Madrid y por sucesivos bienios S 
en las regiones que la Asamblea  ̂
acuerde, turnándose entre los Clubs t
oficiales adheridos que, á juicio de ¡ 
la Asamblea general, reúnan condi- |
ciones adecuadas. *
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El mejor BANDAJE  
al mejor P R E C IO
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B. r .  G o o d r i c h , s . a . c .
CASA. CENTR.ALS

M A D R I D  
Plaza L-ealtad, 3
TE,LÉ.rONO M.50 20

Capital: 500 .000  pesetas

S U C U R S A L  EN

B A R C E L O N A
Muntaner,  98
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Camiones BERNA

E.NTREGA INMEDIATA
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G on za lo  R. Peñalver Teléfono J . 4 4 4  4* ^

P.® de la Castellana. 6 d.® Teléfono S -  607 MADRl DW

i
i
*

ESPA Ñ A
C H A S S I S  
8 / 1 0  H P .

B A R C E L O N A

Ayuntamiento de Madrid



Fábrica de radiadores de todas clases

RICARDO COROMINAS
Proveedor efectivo de la Real Casa

R eparación  de los 
m ism os, faros, fa­
roles, bocinas, ale­

tas, etc.

Equipos completos 
de radiadores, de­
pósitos y accesorios 

para aviación.

MADRID: Calle de Monteleón, 28 - Teléfono J. 835 
BARCELONA: Gran Via Diagonal, 458 • Teléfono G. 788

T í l l o m a
FOTÓGRAFO

f'uenearral, niiin. 6
Teléfono 2869’ Madrid
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AUTOMOVILES

O C H O

C I L I N D R O S

TALBOT-DARRACQ i

s

ENTREGA EN 
BREVE PLAZO

C U A T R O

C I L I N D R O S

Ââ

ENTREGA

n

u

s
III N M E D I A T A  y

PARiS-LONDRES a

A G E N C I A  P A R A  M A D R I D :

J. M. MANRESA
S A L Ó N  D E  E X P O S I C I Ó N :  

Calle de Recoletos, 1
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A U T O - R E C L A M O
Agencia de Publicidad Deportiva

f f
D irector preplctarioi
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e  r

Villalar, lO V k

TALLERES
TIPOGRÁFICOS

s i n u v n
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“N I V E X “
C. T. W ey m an n
Indicador de la cantidad de 
gasolina Que hay en el de* 
p ósito , con  le c tu ra  en el 

salpicadero

C  /k /k Acumuladores eléctricos monoplaque, para
1 alumbrado y arranque.

Segmentos, tubos para segmentos, pistones, válvulas 
•*^***^*- y tornillería.

£ .x is te n c ia s  e n  A lm a c é n

SOCIEDAD GENERAL DE APLICACIONES INDUSTRIALES
BARCELONA 

Rambla de Cataluña. 45 
Teléfono A-1&J7

M A D R ID
Calle de Recoletos, No. 6 

Teléfono S«12 69

P A R t S
12, Rué Tronchet 

Teléfono. Louvre 37 89

C a m i o n e t a

E L  I Z A L D E
1 1/2 T O N E L A D A  
DE CARGA Ú TIL

C o n c e s io n a r io : U R E Ñ A .
Pfim, 1 MADRID
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ESPAÑOLA DE AUTOMOVILES (s. a .)
C E N T R A L :

Nicolás M/ Rivero. S y lO
E X P O S I C I Ó N :

Alberto Aguilera, No. Ó2

D E P Ó S I T O :

Francos R.odriguez, 42. « M A D R I D

R E P R E S E N T A N T E S :
Sres. J . B. Trias y Compañía.— 

Barcelona, Aragón, número 
208.

Sres. Redondo y Cía. -  Grana* 
da. Tablas, No. 26.

Sociedad Española de Impor* 
tación. — Sevilla, San Miguel, 
No. 8.

León,Sr. D. Antonio Miaja.
Ordoño II.

Sr. D. Manuel Menéndez. — Gi- 
jón . C a r r e t e r a  de Villavi* 
ciosa.

Automóvil Palace. — San Sebas* 
ti4n, Guetaria, No. 2. J . Mu­
ñoz Valdelomar.

A G E N T E  E N M A D R I D ;
Sr. O. Cayetano Viu. —Garaje Victoria. Alberto Aguilera. No. 62

AUTOMÓVILES Y CAMIONES
GRAN LUJO GRAN RENDIMIENTO

U L T I M O S  M O D E L O S  A C A B A N  DE L L E G A R
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O m n ib u s y ca m io n e s

R E N A U L T

ELntrega inmediata

S. A. E,. DE AUTO­

MÓVILES RENAULT
Avenida <le la Placa de 

Toros, núm. 9 MADRID

TaUeres tipopifico» STAMPA - Villalar, 10. Madrid
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