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En 1921, como en 1920,

L A  T A R C A  F L O R I O
ha sido un T R I  U  N F O  p a r . ,  l o *

ANTIDERAPANTS DE CLAVOS

IRELLI
cfue llevaban el 9 0  por lOO 
de los concursantes, incluso 
^ el vencedor 'í*

15 septiembre 1921 50 céntimosAyuntamiento de Madrid



El mejor BANDAJE  
mejor P R E C I O

í

B. r .  G o o d r i c h , s . a . c .
CASA CENTRACs
M A D R I D
Plaza Lealtad, 3
T E L É F O N O  M . 5 0  2 0

Capital: 5 0 0 . 0 0 0  pesetas

S U C U R S A L  EN
BA RC ELO N A
Muntaner,
T C t . ¿ F O N O  G . 1 9 2 5

Ayuntamiento de Madrid



A U T O M O V I L E S

P E U G E O T
8 -1 0  HP.

Entregas inmediatas

Cuatro cilindros
Ruedas metálicas desmontables 

Arranque eléctrico
Dinamo y magneto

Cuatro velocidades y marcha atrás 
Alumbrado eléctrico

Repr«MBta«ión «ic Im ív s  «o Expaña:

G O N Z A L O  R. P L Ñ A L V E R

Génova, 11
MADRID

Pasee de la Castellana, 6 dupdo.

Teléfono S. 607

Ayuntamiento de Madrid



FABRICACIÓN DE TODA CLASE DE

A c c e s o r i o s

PARA A u t o m ó v i l

HiiiiiiiiimiiimimiimiiiiiiiiiiiiiiiiimmiiimiiuHiiiiiiiiiiiiiiiimimiim

Especialidad en radios para 
automóvil; frenos para bicicleta, 
y herramientas de todas clases
tiimiiiimiiiiiiiiiiimiiiiiiimimmiiniiMmiiiiHuiiiiiiiiiiiiHiHiimiiHiii

ECHEVERRIA Y URAI N
EIBAR (Guipúzcoa)

REPRESENTANTE GENERAL PARA ESPAÑA:

J O S É  J U N Q U E R A
MADRI D

OLOZAGA, NO. 12 TELEFON O S  - 595

Ayuntamiento de Madrid



N e u m á t i c o s  "R. S. 
M a c i z o s  “D E L T A

t f  =

t t  =

D O S  A R T I C U L O S

s

DE P R O D U C C I Ó N  N A C I O N A L ,  
DE  C A L I D A D  I N M E J O R A B L E ,  
DE RESULTADOS IWCOMP ARABLES, 
DE P R E C I O S  v e n t a j o s í s i m o s

Una sola comparación 
de ambos artículos con 
cualquiera anólogo de 
los de mós fama mun-* 
dial, convencerá com­
pletamente 'é

Hoy se fabrican tanto 
los neum&ticos "R. S.'* 
como los macizos <‘DEE- 
TA“ con la m aquinaria 
más perfeccionada co­
nocida ^

P R E .C 1 0 S  Y C ONDI C I ONE S

KLEIN 1 A

M A D R I D
G a z t a m b i d e ,  3

VALENCIA
Lauria, 9

BARCELONA
Princesa, 61

SEVILLA
P/ San Fernando, 16

B I L B A O
Eguía, 4

ZARAGOZA
San Clemente, 4

l̂lllllllllillllllilliillllllllilllillillllillliliilllllllllliilillllllllliHlllliilílllililiíillililiilllllllH
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El seguro contra 
el patinazo son las

antipatinantes

V I L L A M I L

Alcalá, núm. 62 MADRID Teléfono S-586

Ayuntamiento de Madrid
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O E D U C A C I Ó N  F ÍS IC A i
En el interesantísimo Boletín  que 

la Casa «Eng^lebert» edita y remite á 
sus clientes y amigos, vemos el texto 
oBcial de la disposición dictada re­
cientemente por el ministro belga de 
Ciencias y Artes, M. Destrée, que es­
tablece como obligatoria en Bélgica 
la educación física.

Reproducimos ese precioso docu­
mento que demuestra que en la gran­
deza de las naciones tiene de día en 
día menos importancia su «extensión 
superficial» y que los países más pe­
queños pueden ser, á veces, los más 
grandes.

Brindamos á nuestra ministro de 
Instrucción pública ese documento 
magnífico, que, en seis artículos de 
reglamento, sin preámbulos de litera­
tura retumbante y sin esas complica­
ciones administrativas que trascien­
den á «manguitos» y «almohadilla de 
cuero» (símbolos casi religiosos de 
nuestro oHcinismo «diecisietesco >) 
crean en Bélgica una educación física 
obligatoria que en España hace infi­
nitamente más falta que allí.

Véase ese documento;

«Artículo 1.'* La educación físi­
ca es obligatoria en todos los esta­
blecimientos de instrucción dirigidos 
por el E stad o  ó subvencionados 
por él.

Art. 2.“ Los jóvenes que no fre­
cuenten ningún establecimiento de

instrucción, están obligados á inscri­
birse en las sociedades de cultura 
física aceptadas oficialmente. Las con­
diciones y efectos de aceptación de 
dichas sociedades, serán determina­
das por Real orden.

Art. 3.“ Se ha creado en el Mi­
nisterio de Artes y Ciencias, un Con­
sejo superior de educación física, en­
cargado de dar su opinión, ya sea á 
petición del ministro, ya sea espon­
táneamente, sobre aquellas cuestio­
nes derivadas de la educación física 
y especialmente sobre los programas 
y condiciones de aplicación de éstos, 
las aptitudes á exigir á los médicos y 
su formación por cursos normales.

El Consejo está encargado, ade­
más, de promover todo aquello que 
pueda contribuir al desarrollo de 
la educación física, de favorecer tas 
iniciativas privadas, de dar su opi­
nión sobre las condiciones de acepta­
ción de las sociedades de educación 
física.

Art. 4." Las sociedades de pre­
paración militar quedan admitidas 
por el Ministerio de la Defensa Na­
cional. Las condiciones y los efectos 
de esta admisión serán fijados por 
Real orden.

Art. 5.® El Ministerio de la De­
fensa Nacional determinará después 
de haber oido la opinión del Consejo 
Superior, instituido por el artículo 3.®, 
las condiciones de un examen de ap­

titud física, al cual podrán presentar­
se los jóvenes desde la edad de die­
ciocho años.

Los que no hayan justificado asi 
su capacidad física, serán llamados á 
filas, á hn de recibir esta educación, 
dos meses antes que los demás sol­
dados.

Art. 6.® Los Ayuntamientos de 
más de 5.(XX) habitantes, están obli­
gados á instalar y conservar un cam­
po de juegos, por lo menos, y una 
sala de gimnasia, accesibles á todos 
los niños de los establecimientos es­
colares de dicho Ayuntamiento, asi 
como á los miembros de las socieda­
des admitidas. Una piscina de nata­
ción completará, en todas partes 
donde sea  posible, estas instala­
ciones.

Los Ayuntamientos pueden adop­
tar las instalaciones privadas, siem­
pre que satisfagan la condición arriba 
indicada. Varios Ayuntamientos pue­
den entenderse entre ellos, en caso 
de necesidad, para una instalación 
única.

El Estado y las provincias contri­
buirán á los gastos que dichas insta­
laciones exijan. Las condiciones y 
modos de la participación del Estado 
en dichos gastos, serán fijados por 
Real orden. La participación de la 
provincia en los mismos, no será in­
ferior á veinte por ciento.
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Alemania, á su vez, prepara una 
ley, cuyo autor es el teniente Cari 
Diem, y que ya está aprobáüa por el 
canciller Wirth, por el Landtag pru> 
siano, por el ministro de Instrucción 
pública, por el de Cultos, y, natural* 
mente, por toda Alemania,

En esa ley, para un efectivo de 
100.000 soldados (que es lo que per­

mite el tratado de Versalles) Alema­
nia prevé un crédito de 22.(XX).0(X) de 
marcos».

• • «

En España... buenos, gracias...
La actual campaña de Melilla será 

triste y dolorosa ocasión de compro­
bar la enorme importancia de la edu­
cación física del soldado (que no es

sino la del ciudadano en general, 
puesto que normalmente debe ser 
soldado todo el mundo).

Para ese especialisimo género de 
guerra que nuestra misión civilizado­
ra en Marruecos nos impone, es más 
necesario aún que para las guerras 
científicas el hombre fuerte.

EFE.

Continuando en la predicación, 
iniciada en el número anterior de 
este periódico, en pro de una prác­
tica deportiva orientada según los 
principios de la educación física, su­
prema razón del libre esfuerzo de­
portivo, vemos en seguida que los 
ñnes generales de este aspecto de la 
educación serán los que determinen, 
en parte, las condiciones de dicha 
práctica.

Mas, concretándonos de momen­
to á atender aquellas exigencias de 
la educación física, que en nuestra 
opinión no son tenidas en cuenta, 
únicas que por el pronto nos intere­
san, nos encontramos con que éstas 
son:

1.* Proporcionalidad del esfuer­
zo á la capacidad deportiva de! indi­
viduo.

En Bilbao el año pasado, y en 
Santander este año, han tomado par­
te en el cross nacional adolescentes, 
casi niños, á cuya constitución física, 
en formación todavía, no pueden 
convenir esos esfuerzos de resisten­
cia, ni mucho menos el entrenamien­
to especial y constante que ellos ne­
cesitan, y que, si los hace más lleva­
deros, puede ser á costa del creci­
miento y de la salud. En particular, 
coincidiendo con la última crisis de 
dicho crecimiento, entre los trece y 
los quince años, el gasto de energía 
que ellos exigen puede ser deñniti- 
vamente fatal.

Esta es la edad de la agilidad, del 
esfuerzo rápido y fugaz que estimule 
en vez de aplanar con un gasto exce­
sivo de energías.

Tan elemental nos parece esto.

que creemos sinceramente que la 
«Federación Gallega de Atletísmo», 
ó el organismo organizador del cam­
peonato, hará bien prohibiendo, sin 
atenuaciones de ninguna clase, que 
tomen parte en pruebas de resisten­
cia jóvenes de menos de veinte años. 
Y  aún conviene que establezca cate­
gorías, en las cuales el premio sea 
estímulo para aquellos cuyas condi­
ciones físicas les impidan competir 
con otros deportistas mejor dotados 
por la Naturaleza.

Pero, además, la desproporciona- 
lidad del esfuerzo con la capacidad 
del deportista puede manifestarse 
por un sobreentrenamiento que deja­
rá su huella, en los casos más francos, 
en el peso del individuo ó en la dis­
minución de su capacidad para otros 
deportes ó ejercicios, distintos de 
aquellos para los cuales se entrena.

Y  ésto las Sociedades pueden 
vigilarlo hasta cierto punto, auxilián­
dose de médicos aficionados á los 
deportes, como se proyectaba en 
Alicante al tratar de crear una gran 
Sociedad deportiva, con los elemen­
tos de todas las Sociedades existen­
tes, y en la cual Bguraba un «Conse­
jo  Médico», encargado de vigilar y 
orientar las prácticas deportivas. Bas­
taría para ello que no se consintiera 
tomar parte en las pruebas á aquellos 
individuos que no hubiesen sido re­
conocidos dos ó tres meses antes de 
la celebración de ellas y el día antes. 
Asi se apreciaría su entrenamiento, 
sin el cual no se debiera permitir 
concurrir á estos actos, y se aprecia­
ría, también, si había sobreentrena­
miento ó malas condiciones higiéni-
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cas de vida. Es decir, se ejercería 
una acción tutelar sobre el deportis­
ta, sin la cual éste puede desorien­
tarse, en vista de los malos resulta­
dos que para él tiene el deporte, y 
puede perder la fe en el esfuerzo 
físico.

Debemos decidirnos, de una vez, 
i  enseñar, á hacer comprender á mu­
chos deportistas, que, si pedimos y 
deseamos el apoyo de las Autorida­
des y de todos los elementos de im­
portancia del país para los deportes, 
es porque ellos son un medio de for­
talecimiento físico. Y  que, por tanto, 
no puede tolerarse ya más que unos 
cuantos rabiosos del deporte lo em­
pleen, ignorantemente, como un me­
dio de debilitamiento.

Y a hace tiempo que se ha prohi­
bido suicidarse, y en estas cuestiones 
debemos aceptar resueltamente este 
criterio, no sólo en interés de los sui­
cidas, sino en interés, también, de 
los que ellos, con su ejemplo, ense­
ñen á suicidarse, y en interés, sobre 
todo, de la gran causa de la propa­
ganda deportiva.

Esto nos quitaría algunos irracio­
nales enemigos nuestros, no por irra­
cionales menos dañinos, que juzgan 
los deportes, y su valor para la vida, 
por estos casos de auto-aniquila­
miento.

Otro día continuaremos analizan­
do qué otros defectos tiene nuestra 
actuación deportiva en general, y 
proponiendo aquellos remedios que, 
en nuestra opinión, deben ponerse 
en práctica.

Marcelo A gudo

De ia «Federaeióo AtUttce Levaotíoa».

Hi^RALDO D e p o r t iv o
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E-n 1921, c o m o  en  1919,
L A  C A R R E R A  D E  D O C E  H O R A S
ha sido tina victoria completa y  defínitiva para las

H arley -D av id so n
Que obtienen en la prueba celebrada 
el lO JULIO 1921 los siguientes puestos:

Motos solas, 1.000 c. c.
1. ® E d u a rd o  L a u d a , con HARLEY-DAVIDSON
2. ® M anuel F u en tes , con HARLEY-DAVIDSON
3. ® V í c t o r  L a n d a ,  con HARLEY-DAVIDSON 
L® Z a c a r ía s  M a teo , con HARLEY-DAVIDSON 
5.® Florencio Fuentes, con HARLEY-DAVIDSON

Sidecars, 1.000 c. c.
1. ® Luis Coppel, con HARLEY-DAVIDSON
2. ® V i c e n t e  N a u r e ,  con HARLEY-DAVIDSON 
5.® Inocencio Mateos, con HARLEY-DAVIDSON 
5.® Lázaro S. Villada, con HARLEY-DAVIDSON

Premio de regularidad ^  Premio de vuelta más rápida 
en motos 'í* Premio de vuelta más rápida en sidecars

Premio de equipo

Marqués de Riscal, núm.

p a r a  K s p a ñ a

7 I. A. DE LANDALUCE TeiéioDo J. 22 28 - MADRID

Ayuntamiento de Madrid
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Artículos para a u t o m  ó v i 1 e s» 
a e r o p l a n o s  y g l o b o s

í  ■ -ati'     .. «c!   K'br.vH'ki > T i l . . —. ■ .,. .,— rr— •

Motores LrT'on Napier para aviación. • Bujías. • Puedas. > Neu> 
máticos - Hélices. > Tensores. - Cables de acero. - Cuerdas de 
piano. • Tirantes de acero *'Bruntons**. • Telas de globos y  ae­
roplanos. • Barniz “Novavia**. • Trajes eléctricos para avia­
dores. - Acumuladores. • Magnetos. - Tubo de acero estirado 
•t >9 en frío, sin soldadura. - Cables de goma. etc. -f

♦k.j.í * ; *•

ALBCRTO AGUILERA, 14
T E L C r O n O  J - 1 d ^ 4 3

C o n c e s i o n a r i o  

d é l o s  

neumáticos 

y  bandajes

_UA_. MutcKinson

Ayuntamiento de Madrid



L,a travesía de Individual caballeros
París á  nado 1.® Bacigalupo, italiano, en 3 h..

Este año ha revestido esta prueba
¿ m. 

2.® Costa Maiito, italiano, 3  h..
caracteres excepcionales de impor­ 17 m.
tancia. En efecto; aparte la presencia 3® Lanoix. francés, 3 h., 24 m..
de las dos categorías individuales. 30 s.

É t '

Travesía de P arís i  aado: la  salida

masculina y femenina, existía una ca* 
tegoría militar nacional y otra ca­
tegoría internacional militar Francia 
Bélgica.

La categoría militar comprendía 
dos equipos: uno de soldados y otro 
de marinos.

La famosa travesía representa un 
recorrido de 11,700 kilómetros, y su 
historial es el siguiente:

1905. Paulus.
1906. Bougoin.
1907. Billington.
1908 Idem.
1909. Idem.
1910. Gasparetti.
1911. Billington.
1912. Idem.
1913. Idem.
1917. Biewesch.
1918. Geo Michel.
1919 Costa Maiito.
1920. Bacigalupo.
Esta vez la victoria ha vuelto á 

ser del italiano Bacigalupo, vencedor
de 1920.

Las clasificaciones han sido las 
siguientes:

4.® Péguithan, 3 h., 50 m.

Individual señoras 

1.” Julieta GardeHe, en 4 h..
1 m., 30 s.

2. ® Srta. Comte, 4 h., 11 m.
3. ® Srta. Monginot, 4 n., 20 m.
4. * Srta. Nougaret, 4  h., 26 m.

5.® Srta. Flavier, 5 h., 3  m.
La clasificación de militares fran­

ceses fué como sigue:
1. ° Dermettre (Infantería).
2 . ° Tissot (Artillería).
3. ® Pierrain (Artillería).
4. ® Laclan (Infantería).
5. ® Morauval (Infantería).
6. ® Laurent (Aviación).
7. ® Latour (Aviación).
8. ® Charles (Marina).
9. ® Bostier (Ingenieros).
En la clasifícación franco-belga 

obtienen la victoria los franceses por 
28 puntos, contra 52 que obtienen los 
belgas.

Ê n Barcelona

La «Federación Española de Na­
tación» (aficionados) nos remite los 
reglamentos de:

1. ® Campeonato de España de 
250 metros;

2 . ® Idem id. de Water Polo, y
3. ® Idem id. de 800 metros; 

que con sumo gusto reproducimos.

C am peonato de España de 250 m e­
tros libres (< Challenge* Escudo Co- 

llardin). B ases:

1.® La <F. E. de N. A.» estable­
ce esta Challenge para dicho cam-

D el*lle  la  travevía de P arís á  nado
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|uK«t« G «rd elle , vencM iora de U  categ o ría  femeDÍoa

peonato, y su detentación será dispu­
tada en 11 campeonatos consecu­
tivos, después de ios cuales pasara á 
ser propiedad defioitiva del Club 
que mayor número de campeonatos 
la haya detentado.

2. * El Club campeón será el de- 
tentor hasta el próximo campeo­
nato.

3.  ̂ El nombre del Club deten- 
tor, con el año de su victoria, serán 
grabados en los escudítos que cir­
cundan el trofeo. La inscripción em­
pezará por el escudito superior de la 
izquierda, y continuará por el supe­
rior de la derecha, y bajando así al­
ternativamente, quedará el escudito 
ñnal de la parte inferior reservado a 
la inscripción del campeonato final. 
La inscripción irá á cargo de la 
■F. E. de N. A.»

4.  ̂ El Club detentor guardará 
el trofeo bajo su responsabilidad, el 
cual le será entregado, contra reci­
bo, por la <F. E. de N. A.>, y para

esta posesión temporal se aplicará la 
regla número 11 del reglamento de 
los campeonatos de España de nata­
ción vigentes. Dicho Club deberá 
devolver el escudo al señor secreta­
rio general de la fF. E. de N. A.», 
convenientemente asegurado y bajo 
su responsabilidad, con sesenta días 
de antelación á la fecha señalada 
para la celebración del próximo 
campeonato de 250 metros por re­
levos.

5. * En el caso de que al deter­
minar la propiedad definitiva del es­
cudo existan dos ó más Clubs que lo 
hayan detentado igual número de 
campeonatos, deberá decidirse me­
diante otra carrera igual, a la que 
serán convocados únicamente los re­
feridos Clubs con un mes de antici­
pación por la *F. E. de N. A.» Los 
Clubs que no comparezcan á dicha 
convocatoria serán considerados de 
hecho que rehúsan el derecho de 
discusión pata la posesión del trofeo. 
Si en dicha carrera sobreviniese un 
empate, deberá decidirse por otra 
carrera igual entre los nuevamente 
empatados, celebrándose en el mis­
mo día y con un descanso mínimo de 
treinta minutos.

6. * T od o  lo no previsto en 
estas bases será resuelto por la 
<F. E. de N. A .*, y su fallo será ii>- 
apelable.

C am peonato de Water Polo ('C ha-  
llenge> M. R.)

1. “ La <F. E. de N. A.» esta­
blece para el campeonato de Espa­
ña de Water Polo una Challenge á 
perpetuidad.

2. ° Esta Challenge tendrá que 
jugarse todos los años.

3 . " El Club vencedor del cam­
peonato español de Water Polo será 
el detentor para un año.

4. ° Para la posesión temporal 
de dicho trofeo se aplicará la regla 
11 del reglamento de los campeona­
tos de España de natación, según el 
Anuario de 1921.

5. ° Dos meses antes del cam­
p eon ato  de España de W ater 
Polo deberá el Club detentor en­
tregar al señor secretario general 
de la «F. E. de N. A .» dicho 
trofeo.

C am peonato de España d e  800 
m etros libres (■ C hallenge» Picor- 

nell)

1.° La'«F. E. de N. A.» estable­
ce para este campeonato la Challen­
ge Picornelt.

2 °  Esta Challenge será á per­
petuidad.

3. ° Esta Challenge tendrá que 
disputarse todos ios años en esta 
misma prueba de campeonato.

4. ° El Club vencedor de dicho 
campeonato será el detentor por un 
año de dicho trofeo.

5. ° Para la posesión temporal 
de dicho trofeo se aplicará la regla 
11 del reglamento de los campeona­
tos de España de natación, según el 
Anuario de 1921.

6. ° La -F . E. de N. A.» regala­
rá al equipo primer clasificado cua­
tro medallas de plata, tipo oficial de 
la Federación.

7. ° Todo lo no prescrito en este 
reglamento será resu elto  por la 
<F. E. de N. A->, y su fallo será in­
apelable.

r

BAci^^upo, vencedor de Ia  trav eae
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ESPAÑOLA DE AUTOMOVILES (s. a .)
C E N T R A I S

Nicolás M.̂  Rivero. 8  y lO

K X P O S I C I Ó N i
Alberto Aguilera, No. 62

D E P Ó S I T O *
Francos R.odriguez, 42. - M A D R I D

R E P R E S E N  T A  N  T  E  S  i

Sres. J . B. Tri*c y  Compaftí*.— 
B»rc«lon*. Aragón, nómero 
20S .‘

Sres. Redondo y  Cia. —Grana­
da, Tablas. No. 86.

Sociedad Española de Impor­
tación. — Sevilla. San Miguel. 
No. 8.

León ISr. D. Antonio Miaja.
Ordoño II.

Sr. D. Manuel Menéndez. —Gi* 
jón. C a r r e te r a  de Villavi» 
ciosa.

Automóvil Palace.—San Sebas* 
ti4n. Guetaria. No. 2 . J. Mu* 
ñoz Valdelomar.

A G E N T E  E N  M A D R I D :

S r .  D. Cayetano Viu.- Garaje Victoria. Alberto Aguilera. No. 62

A U T O M Ó V I L E S  Y CAMIONES
GRAN LUJO GRAN RENDIMIENTO

U L T I M O S  M O D E L O S  A C A B A N  D E  L L E G A R
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R r t 's e i i^ te s  exclusivos pardCspana

F .  X A U D A R Ó Y C ?
B a r c a l  , n a  , A r a g ó n , 2 5 4 .

f U C U R S A U  E . N  M A D R I D i

V i l l a n u e v a ,  3 2  dp.' '
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1 C a r r e r a  I s l a  d e  F a n o e  i
=  Dinamarca K ilóm etro  lan zad o 3*iulio-1921 =

abso lu to

FIRT
T I E. M P O : 21 S E G U N D O S
B o tie n d o  ted oa  lo s  ‘ ‘ r e c o r d s * *  p re ce d en te s

P R I M E R A  C A T E G O R Í A ;

1/ F I R T 501

I  F I A T  H IS P A N IA
=  AVENIDA CONDE PEÑALVER. 19

M A D R I D  ^
T E L É F O N O  M . > 4 5 4  =
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Lo que opinan 
de los aparatos uOWSER SUS c l i e n t e s  

d e  España:

TcbCFONO H®12

' " <í*
I

A traca
^l€rMftfíKlf/e Ul>tfl/'UV

'ííifKn¿u^ 
ê ué

9iol)r» Je//y,15

niRAC*̂ X '•F 9

Sr«s> B o v s e r  & ^

S —  Xae B e n is  -  B o le s o s  -'»■

R. P a r í s

'

^f/táu/e ex

^ 7  Sres D t r o s ?  Conteatude i an a t t s *  
d e l  25  * ío » l)re  p p d o - te n e B O o  e l  g u s to  d e  m a n i f e s t a r l e s ,  qu e 
e s ta m o s  Bf*y s a t i s f e c h o s  d e  l a  a d q n l s i o i é n  do l o s  a p a r a t o s  
a u t o B Í t l e o a  B o w se r  p a r a  e l  d o ep ao h o  y  a lm a c e n a g e  d e  a c e i t e s *  

Ó ie h o s  a p a r a t o s  s o n  nray r e c o a e n d a h l e s ,  p u s  a d s a á s  
d e  l a  e c o a o a la  q u e  su p o n e  en  e l  d e s p a c h o  de a o d t e  q u e  s o  
s e  d e s p e r d i c i a  n i  n o a  g o t a ,  so n  d e  g ra n  s o l l d «  y  fu n c io n a n  
a d í d r a h l e s t e n t e ,  p o r  l o  q u e  l e s  r e p e t í a o s  n u e s t r a  s a t l e f a o -  
c i 6 a  d e  h a h e r l o s  com prado*

5 o s  r e p e t im o s  d e  o d s*  a t t o s *  7
9 .S .  p .B .9 .1 .

c.c.

Pida usted á la Casa

S. F, Bowser & C®. Inc., 5, rué Denis Poisson - PARIS
el Catálogo D ó la visita de un representante que estudie sus necesidades
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Automóviles y

Camiones “B ER LIEr

í:/ liiim’i'til,
íi"

Chassis C. B. con carrocería corriente

Entrega inmediata

A U T O M Ó V I L  S A L Ó N
T a l l a r a s  r  G a r a t a ,

L a tfa s e a ,  103

C a a o s ie iá n  ■ 
Alcalá. SIM A D R I D

Trafalgar. 5 * .  BARCtLONA - Pa*. 33. VALE.NC1A
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F A B R I C A NACIONAL

Automóviles ESPA Ñ A
F. B A T L L Ó , S. en  C.

O F I C I N A L  Y  T A L L C R C S t

San Andrés , 430 (S. A . ) B A R C E L O N A

k
#

k
♦

«

Camiones BERNA

E.NTRE.GA INMEDIATA

Ka-i*RK.sK.MTAcioi( GftMftKAL »xci.iTsi^Ai Calle dc Génova* No. 11

G onza lo  R- Peñalver ■* '* Teiéio*»© j. 444 ^
P>** d e  l a  C a s t e l l a n a ,  6  d. ' Teléfono S - 607 M  A D R  I  D
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A í : R O N  A U T I C  A
L-a Copa Gordon 
Bennett

Cuando aparezcan estas líneas se 
hallarán ya en Bruselas, efectuando 
ios preparativos para la participación 
de España en esta prueba internacio­
nal de globos, los pilotos que envía 
el ‘ R. Ae. C. E.» á dicha competi­
ción.

El quinto lugar ha correspondido 
á España en el sorteo de salidas.

El rey de Bélgica ha ofrecido un 
cronógrafo de oro para el vencedor 
de este año.

Si América consigue ganar este 
año la copa, ésta pasará á su poder 
en posesión definitiva, pues ya la 
ganó dos veces.

El equipo americano es verdade­
ramente de cuidado y trae dos glo­
bos,que representarán á Nueva York, 
y uno que defenderá los colores de 
San Luis.

El jefe del equipo es Ralph Up- 
son. vencedor de ia Gordon Bennett 
en 1913 y aeronauta de brillantísima 
hoja de servicios.

Hagamos votos por que el globo

•< .

español, el «Jesús Fernández Duro>, 
que tripularán nuestros pilotos Eduar­
do Magdalena yjoaquin de La Llave, 
deje el pabellón nacional en el lugar

D . Eduardo M agdaleoa, «reeordoxaa» cu tre  los pilotos 
civiles espaooles del ntjoiero de a see n u o o e sy  tesorero

del <R. A e. C .  F..» Fots. A lfonso

}osé  Val«ocÍB| profesor piloto, última víotima 
de |a Aviación española

de honor que merece nuestra Aeros­
tación, no muy numerosa en pilotos, 
pero .entre los cuales figura el com­
pañero del malogrado Jesús Fernán­
dez Duro, que pilotará esta vez el 
globo español al que el «Real Aero 
Club de España» ha dado el nombre 
de su fundador y primer presidente.

E.1 último accidente
De todos los accidentes (que, por 

desgracia, son ya numerosos) ocurri­
dos en la Aviación militar, el último, 
ocurrido en Guadalajara, y que nos 
ha privado del alumno señor Utrilla 
y del profesor piloto señor Valencia, 
se presta á consideraciones espe­
ciales.

En las pocas horas que pudo el 
profesor sobrevivir al alumno, tuvo 
lucidez suñciente para explicar cómo 
se produjo la trágica caída. Y  des­
pués de averiguar lo ocurrido, se 
ocurre preguntar cómo no ha habido 
otros accidentes análogos.

El aparato de escuela en que se 
produjo esa catástrofe, es de doble

mando, pero ese mecanismo no se 
puede desconectar en vuelo. Asi, 
cuando el .profesor quiso corregir la 
falsa maniobra del alumno, no pudo 
conseguirlo porque, obstinado éste 
en mandar hacia la izquierda, pudo 
más que el profesor intentando man­
dar hacia la derecha.

Es, pues, preciso que en los apa­
ratos de escuela de doble mando, se 
adopte un mecanismo tal, que pueda 
el piloto, en cualquiera de los dos 
asientos que ocupe, dejar sin mando 
al alumno en un instante dado. El he­
cho de que este accidente sea el pri­
mero de su clase no quiere decir que 
haya de ser el último.

El piloto José Valencia era uno 
de ios más antiguos del servicio, y de 
no haber sido victima de este trágico 
accidente habría sido destinado á un 
puesto superior, pero relevado de vo­
lar; llevaba cerca de nueve años vo­
lando.

EI.1 aeroplano 
de los deportistas

De nuestro colega El S o l  repro­
ducimos lo siguiente:

D .Jo a q u lo  de La Llave, piloto m ilitar de f lo r e s ,  comeo* 
d en te  de in^eaíeroa y  secretario  de la  Comiaíóo de Ae* 

ro o á u tk a  del «R . A e . C . E-»
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• La «Real Federación Española 
de Fútbol» ha contestado á nuestra 
comunicación relativa á la iniciativa 
del «Veloz Sport Balear», de Palma 
de Mallorca, enviándonos la sig’uien* 
te carta:

< Muy señor mío: Recibida su muy 
atenta del 27 del actual, en la que 
nos manifiesta haber sido encargado 
por el «Veloz Sport Balear», de Pal­
ma de Mallorca, para organizar en 
toda España Fiestas de carácter de* 
portivu para la adquisición de aero*' 
planos con destino a nuestro Ejército 
de Africa, y conformes con usted en 
el resultado negativo que produciría 
la competencia entre dichas fiestas y 
los partidos de fútbol que, á propues­
ta de esta «Real Federación», se ce­
lebren en fecha próxima en todas las 
regiones de España, al objeto de re­
caudar fondos para los heridos de

Africa, teniendo ambas el mismo ñn 
patriótico, este Comité nacional ac­
cede á lo por usted solicitado, desti­
nando una parte de los ingresos que 
se obtengan en los mencionados par­
tidos á la adquisición de aeroplanos.

Con este motivo se ofrece de us­
ted seguro servidor y amigo, q.e.s.m., 
el Secretario,_/t>07Utn Heredia^.

Con esta comunicación conside­
ramos terminado lo que llamaríamos 
«el prólogo» del programado trabajo 
de esta gestión.

Respetadas así «las Fechas» (pun­
to interesantísimo en la vida del fút­
bol español), queda expedito el cam­
po para organizar lo que sea posible 
en beneficio de la suscripción de los 
deportistas.

» tf r-
Numerosos son, no obstante, los

elementos del deporte español que 
no pueden servir de base para la or­
ganización de espectáculos deporti­
vos, y que en manera alguna habrían 
de conformarse con la pasividad re­
sultante de esa circunstancia.

A esos elementos les pediremos, 
pura y simplemente, su óbolo, y ellos 
lo concederán, para el mejor éxito de 
la empresa.

Análogo criterio ha de aplicarse 
á los «deportistas sueltos» que es­
pontáneamente quieran colaborar á 
dicho éxito.

Tenemos la satisfacción de co­
menzar á publicar la lista de las en­
tregas que ya nos han sido hechas, á 
saber:

’ 1

■ /r

/ ■ \

/

_ - A

- ^  - jt

l«#

A víóa < 6ré^u et« , tipo X (V  A 2 , adoptado por ! i  A eronáutica m ilitar española
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C a m io n e ta

e: l  i z  a l d e
1 1/2 T O N E L A D A  

DE CARGA ÚTIL

C o n c e s i o n a r i o : U R E N A

Prim, 1 MADRID
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AUTOMÓVILES TALBOT-DARRACQ I
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ENTREGA EN 
BREVE PLAZO
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P A R I S - L O N D R E S
A G E N C I A  P A R A  M A D R I D :

J. M. MANRESA
S A L O N  D E  E X P O S I C I Ó N :  |

Calle de Recoletos, l
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«Real Aero Club de España>. 5.000 
Señores Deutsch y Compañía

(Motonaíta)...........................  500
Señores Desmarais Hermanos

(Automovilína)...................  500
Industrias B ab el y Nervión

(El Clavileño).....................  500

Francia vence á Italia

Solo contra todos, el francés Sadi 
Lecointe, ha vencido la prueba corri­
da en Brescia hace pocos dias.

Participaban los pilotossig'uientes:

La victoria francesa no puede 
sorprender á quienes estén al tanto 
de lo que es el aparato vencedor en 
relación con sus contrincantes.

En cuanto al piloto, sabido es que 
Sadi Lecointe es un especialista del
vue lo de concurso.

Aviones sin motor

En la Prensa injrlesa diaria han 
aparecido hace pocos días unos ar­
tículos, que el telégfrafo ha transmiti­
do á España, en que se efectuaba un 
descubrimiento sensacional; Alema-

X

curso de «vuelo á la veta', realizado 
en la región alemana del Rbon. En 
este año publicamos, también, hace 
tiempo el programa del segundo con­
curso, y aun excitábamos á los aficio­
nados españoles á iniciar algo en el 
sentido de investigación científica 
que siguen los alemanes.

Lo verdaderamente gracioso del 
caso es que este «descubrimiento' he­
cho por la Prensa británica es una de 
tantas variedades como ha dado á sus 
reclamos y propagandas el constructor 
inglésde los aparatos gigantescos, cuyo

Ai

Francés: Sadi Lecointe. Italianos: 
Stoppani, Ganzini, Leonardi, Barati- 
ni, Beghetli, Ferrarin, Brack Papa, 
Lord!, Massi, Zambelli y Lovadina.

La distancia era de 280 kilóme­
tros, y la clasificación, después de 
retirarse Stoppani, Ganzini y Beghet- 
ti, fué como sigue:

1 °  Lecointe, 1 h., I3 m., 9 s., 1/5.
2. ® Brack Papa, 1 h., 18 m , 58 s.
3. “ Lordi, 1 h , 28 m.. 41 s.
4. ® Ferrarin, 1 h., 32 m.
5. ® Massi. 1 h., 39 m.. 2 s.
6. ° Zambelli, 1 h., 40 m., 11 s.
7. ” Baratini, 1 h., 48 m., 34 .s.
8. ° Leonardi, 2 h., 26 m., 24 s.

Ambulsfî  UDÍt«ría «Brcfuet»

nia acababa de «dar á luz> unos ex­
traños aviones que volaban sin motor 
y que tomaban tierra sobre pelotas 
de goma...

La multitud de los periódicos es­
pañoles, cuya candidez en estas cosas 
del aire les ha permitido repetidas 
veces publicar cada disparate que 
encendía el pelo, ha reproducido ese 
famoso telegrama.

Los lectores de Heraldo De- 
rORTIVO habrán podido sonreír ante 
ese espléndido descubrimiento, que 
en estas modestas planas se les hizo 
hace dos años, publicando, además, 
magnificas fotografías del primer con­

fracaso es conocido de todo el mundo, 
pero que por lo visto siente aún el 
placer de ver su nombre en letras de 
molde... sin pagar a tanto la línea.

Porque en esto de hacer reclamos 
gratuitos la Prensa española es un 
verdadero modelo. Parece un verda­
dero deporte el de nuestros plumífe­
ros de «diario', que podrán no de­
cir, al hablar de aviones en viaje, etc., 
los nombres de los tripulantes (pilo­
to, pasajeros, etc.), pero, en cambio, 
colocan siempre la marca del apara­
to, la del motor, y por su gusto aña­
dirían las de carburador, bujías, mag­
neto, aceite...
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C I C L I S M O La  Copa  M adr id
Por tercera y última vi‘z va á co­

rrerse en el circuito de Galapa^ar la 
«Copa Madrid», prueba cuyos ante­
cedentes son ya conocidos de nues­
tros lectores.

Ganada el ano 19 por Federico 
Sagrario (precoz fenómeno ciclista 
que nos dejó asombrados y que des­
pués trocó nuestras esperanzas en 
decepciones), al que siguieron en la 
clasibcBción Manchón y Valentin,esta 
prueba, instituida en honor del vete­
rano Guillermo Antón, ofreció en

}U

1

Cl

S erran o , Torres (B .)  y  López m om entos antes de Ueyar i  la meta

dicho año, primero de su existencia, 
el resultado siguiente:

1 ° Federico Sagrario, que cu­
brió las tres vueltas (150 kilómetros 
aproximadamente) en 5 horas, 58 mi­
nutos, 12 segundos, 2 5.
2. " Manchón, 6 h., 1 m., 38 s.
3. ° Valentín. 6 h., 4  m., 14 s.

6 h., 18 m., 45 s.
6 h., 19 m., 30 s., 3/5. 
6 h., 53 m., 22 s.
6 h.. 53 m., 40 s.

Valentín, 
La Osa, 
García, 
Segura, 
Cubells,

El segundo año, en 1920, se in­
trodujo la modificación de anticipar 
la hora de la salida para hacer menos 
sofocante la marcha de las últimas 
horas de la carrera.

La clasificación fué la siguiente;
1. ® Valentín. 5 h., 49 m., 32 s., 4'5.
2. ” Antón, 5 h., 49 m., 35 s.
3. " Torres, 5 h , 49 m., 39 s.
4. ° L. Torres, 6 h., 7 m., 53 s.
5. *" La Osa, 6 h ., 34 m., 41 s., 2/5.
6. ” Moran, 6 h„ 51 m., 18 s., 2/5.
7 °  García, 6 h .,51 m., 20 s.
8.° S. García, 6 h., 56 m., 13 s., 4'5.

Se caracterizó esta carrera por la 
endiablada táctica de Miguel Gar­
cía, que derrochó estúpidamente sus

Síg^enzp y  U ífu e l S erra n o , equipo geoador de la  carrera 
la  am eríeaoa» F o i s .  A fv a r o

\2
l j

C íJ

M-r.

energías en la primera vuelta, per­
diendo con ello una excelente oca­
sión de entrar primero.

Este año circunstancias ajenas á 
la voluntad del fundador de la «Copa 
Madrid» han hecho que esta carrera 
se celebre en octubre.

El espíritu que presidió en 1920 
ha sido modificado. Nuestros cam­
peones del pedal no transigen con 
madrugar (¡cualquiera les habla de 
Paris-Brest-Paris á estos «ases»!) 
y la prueba comenzará á las siete 
y media de la mañana... que lo mis­
mo podrán ser las ocho... para ter-

T

U o viraje eo i«  c e rre ra  la  em erícena» qu e t e  celebró e l día 4  en M adrid
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LADORLS

Dinamos, Faros,

A cumu lad ores

Baterías especiales para 
alumbrado y arranque 
eléctrico de automóviles

Baterías ViC y SA P£DIR LISTAS DE PRECIOS Y PRESUPUESTOS 
QUE SE  B.EM1TXR.AN INM EDIATAM ENTE

MA D R I D  
Cftlle de Se^este» 19

BILBAO 
Gerdu<tui> S

Fábricesi MADRID y  ZARAGOZA

BARCELONA 
Balines» 129 bis

VI GO
Policarpo Sane» 16
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Amortiguadores y 

C o mp e n s a d o r e s

Agencia exclusiva
para toda España

E.  T A R R I D A
Claudio Coello» 50. - MADRID 

San* Pablo, llO. - BARCCCONA

r
A p a r a t o s  
d e
s e g u r i d a d

“ F E R M O S "
p a r a
A u t o s

AGENCIA EXCLUSIVA PARA ESPAÑA:

E .  T A R R I D A
C la u d io  C o c llo , 5 0  -  M A D R I D  S a n  P a b lo ,  U 6  -  B A R C E L O N A
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Cnwff at«pii"i.»'haikierui

minar en un plazo máximo de siete 
horas.

He aquí el Reglamento:

«Esta carrera, reservada á corre* 
dores de la primera región, tendrá lu* 
gar el día 2  de octubre próximo, cu* 
briendo por tres veces el circuito 
mencionado más arriba, con un reco­
rrido de ISO kilómetros.

La salida se dará á las siete y me­
día da la mañana en la Vaquería de 
Las Rozas,carretera del Escorial, con­
cediéndose siete horas para poderse 
clasiñcar, y la meta de llegada se si­
tuará en la carretera de Las Rozas, 
frente á la casa-cuaitel de la Guardia 
civil.

La prueba se disputará sin entre- 
naderes y los corredores no podrán 
tomar alimentos más que en marcha 
cuando éstos sean servidos por terce­
ra persona y ajena á la organización, 
quedando autorizados para tomarlos

en los controles que se establecen: 
Alto de Galapagar, Villalba (jabone* 
ría) y Vaquería de Las Rozas.

Las máquinas serán precintadas 
en las cabezas de sus horquillas y ejes 
de pedalier, quedando en libertad los 
corredores de hacer el cambio de las 
ruedas.

El periodo de inscripción com­
prende desde la publicación de este 
Reglamento basta las ocho de la no­
che del día 30 de septiembre, debien­
do estar los corredores al corriente 
de sus cuotas y abonar como dere­
chos de inscripción tres pesetas, no 
reembolsables.

La inscripción será formalizada en 
casa del presidente, Paseo de la Cas­
tellana, número 6.

Será llevado á cabo el precintaje 
de las máquinas en el Café Madrid, 
el día 30 de septiembre, de diez á 
doce de la noche.

Los corredores deberán tener pre­

sente todas cuantas prescripciones 
determina el Reglamento especial de 
carreras, á los efectos de [la misma, 
por los cuales se rige la presente 
prueba.

El Comité no acepta responsabi­
lidad alguna por los accidentes cau­
sados ó sufridos por ios corredores 
y se reserva la facultad de nombrar 
Juez árbitro para el curso de la ca­
rrera, quedando impuesto de cuantas 
prorrogativas y facultades lleva ane­
xas dicho cargo.

El Jurado queda facultado para 
modificar cualquier disposición del 
presente Reglamento, dando conoci­
miento de ello á los corredores con 
el tiempo necesario.

Madrid, 8  de septiembre de 1921. 
V.® B.®: El Presidente, Patricio Cues­
ca.— El Secretario, Pedro Frá,

N ota .— Como en el año anterior, 
la lista de premias será publicada 
oportunamente».

M O T O C I C L I S M O

de G inebra
Terminada la publicación del pro­

yecto de reglamento para la consti­
tución de la «Unión Motorista Espa­
ñola», y próxima á celebrarse la Junta 
general del «R. M. C. E.>, nada 
nuevo hemos de añadir, pues ya 
dijimos al comenzar á ocuparnos de 
este asunto que no queríam os 
hacer comentario alguno de nuestra 
parte.

Recogemos, en cambio, un inte­
resante relato que al popular colega 
E spaña Sportiva  ha entregado, á su 
regreso del Congreso de Ginebra, el 
delegado del «R. M. C. E.» en dicha 
reunión internacional:

«En Ginebra, el 8  del corriente, 
después de una visita á la fábrica 
suiza de motocicletas por los congre­
sistas, que se reunieron en almuerzo 
oficial, ofrecido por la «Union Moto- 
riste Suisse», en el lindo restaurant 
del Parque d’Eaux-Vives, para trasla­
darse después, á las dos de la tarde, 
al gran salón del «Automóvil Club 
de Suiza», en el que se celebró el 
Congreso.

Presidió éste el vicepresidente de 
la -Federación Internacional», y pre­
sidente de la «Unión Motociclista 
Suiza», M. Juics Neher, el cual tenía

H e k ALD O D t ^ O K T I V O

á su derecha á M. Longuemare, tam­
bién vicepresidente de la «Federa­
ción Internacional» y delegado de 
Francia.

A  la izquierda de la presidencia 
ocupaba su puesto Mr. T. W. Lon- 
ghborough, secretario general de la 
«Federación Internacional» y del 
«Auto Cycle Union de Inglaterra».

A la derecha de Francia ocupa­
ban sus puestos nuestros represen­
tantes, Sres. Delgado y Lanuza, fren­
te á otro buen amigo de España, el 
conde de la Bonancossa, presidente 
del «Moto Club de Italia».

Otros puestos estaban ocupados 
por M. Boileau y M. Ebblewhite, 
del «Auto Cycle Union de Inglate­
rra»; Mr. Weells, de los Estados Uni­
dos de América; M. A. Feis y M. E. 
Mass, delegados de Holanda; mon- 
s ie u r Kandberg, d e leg a d o  de 
Suiza.

El «Touring Club de Suiza», re­
presentado por su vicepresidente y 
secretario.

El «Automóvil Club de Suiza», 
por su vicepresidente y secretario 
Mres. Martin y Chaponiere.

La «Unión Motorista Suiza», por 
el tesorero y secretario, Mres.Poucet 
y Reviliroad, y vicepresidente, mon-

sieur Merle, y el delegado especial, 
Mr. Kafner.

Los acuerdos, muy interesantes, 
que adoptó el Congreso, fueron los 
siguientes:

Primero y segundo. Lectura y 
aprobación del acta de la sesión an­
terior.

Tercero. Memoria de la «Unión 
Motociclista de Suiza» sobre el con­
curso de 1921.

Después de los discursos de rú­
brica, en que los deportistas suizos 
dieron la bienvenida á los congre­
sistas extranjeros, se dió lectura al 
rapporf sobre el concurso interna­
cional de los seis días, organizado 
por la «Unión Motorista de Suiza», 
aprobado por unanimidad. Memoria 
que demuestra la excelente organiza­
ción de tan dura prueba, por lo que 
se felicitó al Comité organizador.

Se acordó, en principio, que asa 
magna prueba, para lo sucesivo,como 
prueba de gran turismo, sea exclusi­
vamente de regularidad, y para la re­
visión eventual del reglamento que 
rija en deñnitiva el concurso para 
disputar el trofeo del «Auto-Cycle- 
Union», valorado en 10.(X)0 francos, 
se nombró una Comisión, compuesta 
del Sr. Longuemaíre, el secretario de
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I« «Federación Internacional» y ei de 
la «Unión Motociclista Suiza», loa 
cu a les  p resen tarán  su ponencia 
para su aprobación al próximo Con­
greso.

Designación d el p a ís  en que se  ha  de
celebrar e l  próxim o concurso

Mr. Wells, representante de los Es­
tados Unidos, había presentado una 
proposición en el sentido de que el 
próxima concurso internacional se 
celebrase en los Estados Unidos; pero 
teniendo en cuenta la excelente orga­
nización que ha presentado este año 
la «Unión Motociclista Suiza», retiró 
aquella proposición, solicitando, en 
cambio, que se celebre en Suiza; idea 
simpática que tuvo una favorable aco­
gida por todos los miembros con­
gresistas, acordándose definitivamen­
te que el próximo año la prueba de 
los seis días se celebre en Suiza, á 
partir del 3  de agosto, jueves, con 
descanso el domingo, para finalizarla 
el miércoles 10, y que por todos los 
países que componen la Federación 
se respeten diez días antes de empe­
zar y diez días después de concluir la 
carrera, al objeto de no restar concu­
rrencia á la disputa del trofeo.

Por unanimidad quedó aprobado 
que para lo sucesivo se dispute el 
trofeo internacional en el país cuyo 
equipo haya vencido el año anterior.

A propósito de esto se hicieron 
algunos ofrecimientos de envío de 
equipos, siendo muy interesante la 
oferta de Mr. Wells, que ofreció man­
dar un equipo americano que dis­
putaría el trofeo en el verano pró­
ximo.

Cuarto. Discusión de una pro­
posición por virtud de la cual toda 
inscripción en un concurso ó carrera 
internacional debería hacerse en la 
Asociación organizadora,por conduc­
to del representante de la Federación 
en el país á que pertenecezca el 
inscrito.

Después de alguna discusión, se 
acordó que la inscripción para que 
las pruebas internacionales puedan 
hacerse directamente por carnet, cuyo 
modelo establecerá una Comisión es­
pecialmente nombrada, carnet que 
reunirá las condiciones debidas, para 
evitar que corredores desaprensivos 
puedan correr por más de una Aso­
ciación ó Club, y hasta cambiando la 
nacionalidad.

Quinto. Discusión de una pro­
posición, para la readmisión, de una 
clasificación de motocicletas con si- 
de-car  cuyo motor no pase de 350 
centímetros cúbicos.

Fué rechazada de plano, por esti­
mar que es poca cilindrada para el

peso que debe arrastrar é inútil por 
completo al objeto á que se destina.

A propósito de esto, y con moti­
vo de la discusión, se demostró que 
el espíritu del Congreso es contrario 
á las grandes velocidades, que de­
penden más del corredor que de las 
máquinas, en la mayoría de los casos, 
aunque claro está que no se puede 
negar el establecimiento de records 
individuales de velocidad.

Sexto. Discusión de una carta 
del «Auto Cycle Union», referente á 
los ensayos de records hechos duran­
te una carrera.

Es éste, quizá, uno de los puntos 
más interesantes tratados en el Con­
greso y que mayor discusión produjo, 
porque los razonamientos en pro y 
en contra tenían tal abundancia de 
lógica, que no podía preverse la so­
lución, y así lo demuestra el que la 
solución, dada en votación nominal, 
tuvo sólo una mayoría de tres votos. 
Por eso, para comprender bien el re­
sultado obtenido, precisa conocer los 
términos en que el «Auto Cycle 
Union» planteaba el problema en su 
carta de 20 de julio.

Dice así la carta dirigida al secre­
tario general de la «F. I. C. M.»:

«Estoy encargado por el Comité 
de carreras del «Auto Cycle Union» 
de pedir á la «Federación Internacio­
nal» que tenga la bondad de ocupar­
se en su próxima reunión de exami­
nar la cuestión de la homologación 
de los records establecidos durante 
una carrera.

El 2 de julio tuvo lugar en Brook- 
lands (Inglaterra) una carrera de mo­
tocicletas, de 500 millas, para todas 
las clases de motocicletas reconoci­
das por los reglamentos internacio­
nales, carrera durante la cual fueron 
batidos gran número de antiguos re­
cortas del mundo.

Los reglamentos referentes al es­
tablecimiento de records según el 
artículo 15 del que rige los concur- 
cursos internacionales, han sido ob­
servados estrictamente; pero el «Au­
to Cycle Union» duda para homolo­
garlos como records nacionales é 
igualmente para hacerlos homologar 
como records  del mundo hasta que 
esté seguro que á ello no se ha 'de 
hacer objeción alguna por la «Fede­
ración Internacional», partiendo del 
hecho de que estos records han sido 
establecidos en el curso de una ca­
rrera.

El «Auto Cycle Union» debe ha­
cer presente que en una carrera de 
este género las máquinas pequeñas 
pueden haber sido ayudadas por las 
más fuertes, involuntariamente, desde 
luego, porque el entrenamiento vo­

luntario hubiera sido contrario á las 
reglas de la prueba. De todos modos, 
debemos decir que no ha sido esta­
blecido que las máquinas se hayan 
hecho entrenar durante la carrera. Si 
los records hubiesen sido batidos por 
el hecho de hacerse entrenar por má­
quinas más fuertes ó de la misma 
fuerza, otro corredor no podría espe­
rar batir el record  más que en las 
mismas condiciones.

Por otro lado, también es de 
advertir que la carrera había sido 
fijada con cierta anticipación para 
cualquier tiempo que hiciera, mien­
tras que las tentativas de record  por 
una máquina aislada se suspenden 
con mucha frecuencia hasta que las 
condiciones atmosféricas son favora­
bles al record  que se trata de batir ó 
establecer. Todavía hay otra razón 
favorable á la homologación de estos 
records, y es la siguiente;

Un record  batido en carrera de­
lante de gran número de espectado­
res es por este motivo mucho menos 
sujeto á discusiones que un record  
establecido según uso actual en pre­
sencia únicamente de las personas di­
rectamente interesadas en ese asunto.

El «Auto Cycle Union» agrade­
cería á la «F. I. C. M.» tomara una 
decisión en este punto, que deja en­
teramente á su resolución».

El acuerdo fué que los records 
batidos durante una carrera puedan 
ser homologados, con la condición 
de que el corredor termine la carrera 
en que ha tratado de batir otro record.

te c h a  y  lagar d el próxim o Con­
greso

El próximo C on g reso  tendrá 
lugar en Milán el 14 de diciembre 
del presente año, y el de verano se 
celebrará en Suiza los días 11 y 12 de 
agosto, teniendo en cuenta para ello, 
que en Suiza se correrá la prueba de 
los Seis Dias, acordándose, también de 
un modo general, que para lo sucesi­
vo el Congreso de verano se celebre 
en el país que se corra la prueba in­
ternacional.

España ha sido invitada muy es­
pecialmente por el presidente del 
«Moto Club de Italia», conde de la 
Bonancossa, para acudir al de la 
«Unión Motorista Suiza», con análo­
go fin».

Felicitamos al colega, pues gra­
cias á esa información se ha podido 
saber en España lo que ha pasado en 
el Congreso de Ginebra, del que no 
se han ocupado apenas los periódi­
cos extranjeros especializados en los 
deportes.
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A u t o m ó v i l e s
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M O D E L O S  1921
ENTREGA NORMALMENTE:
Torpedos, Limousines j  conducciones interiores, IS HP., 8 cilindros 

Camiones de 3 1/2 toneladas, carga útil 
Camiones de 5 toneladas, carga útil 

Torpedos, 10 HP., 4 cilindros Chassis para ómnibus
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'Cé
autom óvil europeo de calidad
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Automóviles “M  i  n  c  r  V  a**

Entrega normalmente los nuevos modelos 1921
FABRICADOS ESPECIALMENTE PARA LA

S O C I E D A D  E S P A Ñ O L A  
DE AUTOMÓVILES MINERVA

Castelló, 41 
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A U T O M Ó V IL E S

H U P M O B I L E

ENTREGA INMEDIATA
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