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L o  Que d ice  el v e n ce d o r:

„Me complazco en informar á ustedes que 

los neumáticos „PIRELL1“ montados sobre mis 

coches de carrera, en el circuito de Brescia (513 

kilómetros, á 144 de media) me han dado la más 

completa satisfacción, y que mis coches han he­

cho toda la carrera sin cambiar un solo neumá­

tico, llegando l.° y 2 °  y batiendo todos los „re- 

cords“ del mundo. El estado de las cubiertas á la
4»

llegada me permite estimar que mis coches pue­

den volver á efectuar el recorrido de la carrera 

con los mismos neumáticos.*'
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A r t í c u l o s  p a r a  a u t o m ó v i l e s ,  
a e r o p l a n o s  y  ¿ l o b o s

Motores LrT'on Napier para aviación. • Bujías. • R.uedas. • Neu­
máticos - Hélices. - tensores. - Cables de acero. - Cuerdas de 
piano. - Tirantes de acero '*Bruntons‘*. - Telas de globos y ae­
roplanos. - Barniz **Novavia“. - Trajes eléctricos para avia­
dores. - Acumuladores. • Magnetos. - Tubo de acero estirado 
■f -4* en frío, sin soldadura. « Cables de goma» etc.
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al mejor P R E C IO

B. F. G o o d r i c h , s . a . c .
C A S A  C B N T R .A C !
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"“̂ a j e s  d e  en tren am ien to
Con plausible acierto se ha dis­

puesto por la superioridad, que la es­
cuadrilla de Alcalá realice viajes de 
entrenamiento, según tuvimos ocasión 
de proponerlo en las columnas de
E l Sol.

Entre los últimos viajes realiza­
dos, y como el que mejor éxito alcan­
zara, se encuentra el de Ciudad Real.

El director del diario E l Pueblo 
Manchego, D. Miguel Ruíz, un joven 
presbítero muy amante de su tierra y 
del progreso, inició una suscripción 
para adquirir el aeroplano «Ciudad 
Real», que había de regalarse á nues­
tra Aviación militar.

D. Alfredo Ballester, alcalde pre­
sidente del Ayuntamiento de Ciudad 
Real, había obtenido del municipio 
de su presidencia la aceptación de su 
iniciativa de adquirir los terrenos ne­
cesarios para la preparación de un 
espléndido campo de aviación que 
ha de regalarse directamente á la A e­
ronáutica militar.

Solicitaron ambos señores la co­
laboración del «Real A ero  C lub 
de España» para que la escuadrilla 
de Alcalá visitase Ciudad Real en 
viaje de propaganda aeronáutica y, 
como siempre, la Dirección de Ae­
ronáutica militar accedió á lo que se 
pedia.

Y  el dia 12 de septiembre, á las 
nueve de la mañana, el pueblo de

Ciudad Real, con todas sus autorida­
des, gubernativas, militares, munici­
pales y eclesiásticas, se congregaba 
á las puertas de la simpática capital 
manchega, junto á las últimas casas 
de la ciudad, al pie de la linea férrea, 
en un lugar que la Naturaleza misma 
parece haber preparado para aeró­
dromo.

En un intervalo de cuarenta minu­
tos, cinco aviones escuela tomaron 
tierra entre ovaciones ininterrumpi­
das del pueblo entusiasmado.

De los seis aparatos que salieran 
del aeródromo de Alcalá de Henares, 
uno sólo (cuyo motor, más fatigado 
aún que los otros cinco, sufrió una 
avería de encendido) hubo de que­
darse en las proximidades de Ocaña.

Enumerar aquí las atenciones de 
que fueron objeto los pilotos milita­
res y el Presidente del «Real Aero- 
Club de España», que se honró acom- 
ñándolos, exigiría un espacio de que 
sentimos no disponer.

Recepción en el Ayuntamiento, 
visita al ilurtre general Aguilera, vi­
sita al cuartel de Artillería (cuya ofi­
cialidad improvisó un lunch y poste­
riormente les obsequió con una co­
mida), recepción, baile y lunch en el 
Casino, donde el Presidente del «Real 
A ero  Club de España» pronunció 
una breve charla de propaganda 
aeronáutica; tales fueron las notas sa­

lientes de una serie continuada de 
obsequios y de atenciones, cuyo tér­
mino fué una breve exhibición de 
vuelos serios con varios «bautismos 
de aire» y la bendición de los apa­
ratos con que el ilustrísimo señor 
Obispo de la Diócesis (ejemplar ad­
mirable de obispos, que á las simpa­
tías de la juventud une excepcionales 
dotes de cultura social moderna, ex­
trañas hasta ahora en el episcopado 
español) tuvo la delicada atención de 
dar la despedida á nuestros apóstoles 
del Progreso.

La determinación de Ciudad Real 
de regalar un aeródromo á la Aero­
náutica militar ha tenido como inme­
diata consecuencia que surja una ex­
traña protesta, que el diario A B C  
ha sido el único en publicar, en los 
siguientes términos:

«Desde que llegaron á Ciudad 
Real los aviadores de la escuadrilla 
de Alcalá, en el último raid, estamos 
viendo los esfuerzos de la Prensa de 
la capital manchega para que en Ciu­
dad Real se establezca un aeródro­
mo. Las malas condiciones del terre­
no y el no encontrarse Ciudad Real 
en la linea de Africa nos hace pro­
testar contra esta campaña. Debe te­
nerse, además, muy en cuenta que 
Daimiel, pueblo que se encuentra en 
la linea Madrid-Afríca, tiene habili-
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tado un campo de aviación, que se* 
gfún la opinión de los oficiales de la 
escuadrilla, que nos visitaron el día 2 
del corriente, es el mejor campo de 
España..

Confiamos en que estos razona­
mientos irrefutables hallarán eco en 
quienes tienen la obligación de velar 
por el bien de España y su mejor ad- 
ministración>.

Lo insólito de este extraño alega­
to hace pensar que la repugnante po­
lítica anda por detrás de este asunto.

No se explica de otro modo que 
el pueblo de Daimiel, cuyo proyec­
tado aeródromo tiene, según nos lo 
afirma quien lo sabe, sus buenos 400 
metros por 300 y se encuentra nada 
más que á nueve kilómetros del pue­
blo, tenga la ridicula pretensión de 
obtener la exclusiva como campo de 
aterrizaje en la Mancha y de impedir 
que una capital de provincia ofrezca 
un aeródromo cuatro veces mayor, á 
un kilómetro de la población y á 800 
metros de la vía férrea, de una vía fé­
rrea que representa cuatro horas me­
nos de tren que Daimiel, y de una 
población que, desde el punto de vis­
ta de los elementos auxiliares, para el 
caso es, naturalmente, superior á 
Daimiel.

Y  conste que nosotros no esta­
blecemos competencia, pues nos pa­
rece sumamente útil como aeródro­
mo de aterrizaje eventual para apa­
ratos que no sean muy rápidos (400 
metros de línea no es suficiente para 
aviones de gran carga y motores 
fuertes), el que Daimiel ha ofrecido y 
por cuya generosidad merece toda la 
consideración y toda la gratitud de 
quienes pretendemos que no haya 
pueblo de España que no tenga un 
cuadrito de tierra habilitado para ate­
rrizajes eventuales.

E l Pueblo M anchego ha recibido 
sobre este particular una carta, que 
publica en su número del 17 del co­
rriente, y que reproducimos á conti­
nuación:

«Sr. Director de E l Pueblo Man- 
chego.

Muy Sr. mío: No puedo sustraer­
me al impulso de indignación que 
muéveme á dirigirme á usted, espe­

ranzado de que ese periódico ha de 
volver en defensa de los intereses de 
esta capital, intentados atropellar por 
<alguíen> (ignoro quién) de Daimiel, 
que, con miras á un egoismo incalifi­
cable, lanza á un periódico como 
A  B  C  \os conceptos que en su nú­
mero de 16 del corriente acoge éste 
sobre la instalación de un aeródromo 
militar en nuestra querida capital.

No creo que sea cosa de mayor 
cuantía mi firma ni personalidad, que 
oculto por razones largas de explicar 
y, principalmente, por carecer de la 
precisa libertad de acción para ello; 
si como amante, que sé, lo es usted, 
de toda causa justa, estas líneas en­
cuentran acogida en ese periódico, un 
acto más será de gratitud que esta 
ciudad á usted le debe.

Compréndese que el pueblo de 
Daimiel desee su progreso, que am­
bición ésta es noble y lógica, pero 
cuando éste ha de sustentarse en fal­
sedades y con evidente perjuicio de 
sus limítrofes pierde la parte simpáti­
ca que su anhelo pudiese tener.

No se limitan los comunicantes 
de Daimiel, que hemos de creer lo 
es el Pueblo todo ó al menos sus re­
presentantes mientras el artículo de 
referencia no sea rectificado, á enco­
miar las excelencias de sus terrenos 
para la instalación del campo de 
Aviación, sino que pretenden des­
prestigiar las condiciones que el que 
aquí se les ofreció á los aviadores en 
su reciente visita pueda tener; esto 
es sencillamente intolerable; ‘¿dónde 
están, que no ios conocemos, esos 
estrategas de Daimiel, que afirman 
ser la situación geográfica de su cam­
po mejor que la de Ciudad Real? 
¿Quién les ha dicho á esos videntes 
que la Aviación española ha de con­
cretarse «siempre» á Africa? ¿Por 
qué DO se presentan para regentar la 
Aviación en España esos «ases» que 
olvidan que nuestro país tiene otras 
fronteras, como la portuguesa, que si 
bien hoy, por nuestras cordiales rela­
ciones internacionales, apenas exige 
vigilancia, pero que es frontera al fin 
que no hay que olvidar?

Y , sobre todo, ¿de dónde sacan, 
en su afán acaparador, que la distan­
cia que medía entre los campos de 
Daimiel y los de Ciudad Real es de

tener en consideración respecto á la 
ruta africana?

Con olvido muy lamentable los 
comunicantes daimieleros (perdón 
por la palabreja) lo mismo que no 
sólo de pan vive el hombre, no sólo 
de campo vive la Aviación, pues que 
ésta precisa; piezas de recambio, gra­
sas y líquidos propulsores, «de lo que 
carece Daimiel en absoluto», y Ciu­
dad Real, sino de todo, tiene algo y 
muchísimas más facilidades de pro­
porcionárselo por su mayor facilidad 
de comunicaciones.

En su afán absorvente, los comu­
nicantes (repito que Daimiel mientras 
el comunicado no se rectihque por 
quien debe hacerlo) llegan al extremo 
de «protestar» (textual) contra la 
campaña que Ciudad Real ha realiza­
do para conséguir el aeródromo; esto 
es lo que más nos duele á los que 
amamos á esta capital.

Sería curioso saber la certeza de 
la afirmación vertida, según los co­
municantes, por los dignos ohciales 
aviadores, que el campo que se ofre­
ce en Daimiel «es el mejor de Espa­
ña», porque de ser asi deben dejar 
Cuatro Vientos y Tablada para esta­
blecerse en ese «Non Plus Ultra» 
aviatorio  que se Ies ofrece; pero ase­
guro, porque tengo base para ello, 
que esa afirmación es completamente 
gratuita y como, por otra parte, hechos 
cantan, sería muy de desear que esos 
monopolizadores de la Aviación es­
pañola hubiesen dicho en el comuni­
cado las ofertas que, «superiores» á 
las de Ciudad Real, ha hecho tan 
«patriótica» (|!) ciudad competidora.

Y , nada más, señor Director; mi 
pluma, harto lega en estos meneste­
res, no sé si habrá sabido dar forma 
galana á una repulsa que entiendo 
precisa, pero, en todo caso, siempre 
será la expresión sincera de un man- 
chego que ama de veras á la capi­
tal.— Ursus.*

Con motivo de este mismo asun­
to, E l Sol, en su última plana de 
«Vida Deportiva», publica el siguien­
te articulo:

«¡Aún no asamos!...
Decimos esto, porque con gran
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Baterías especiales para 
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sorpresa nuestra hemos leído unos 
telegramas en que el benemérito pue­
blo de Daimiel, uno de los pocos de 
España que han sentido la necesidad 
de ponerse á tono con los progresos 
modernos, protesta airado contra 
Ciudad Real, que, á su vez, se siente 
capital de provincia, digna de su ran­
go geográFico.

Pero, ¿qué va á ser ésto?
¿Es que alguien sospecha que 

<eso> de los aeródromos va á ser un 
privilegio especial que se conceda 
(y ¿por quién?) i  determinados pue­
blos de España?

|Oh dulces resabios de nuestra 
política españolal

]A ver! Un puente para mí distri­
to; una carretera para mi cacique... 
Un aeródromo para el pueblo de! 
novio de la nodriza de mi nieto...

En Ciudad Real habrá aeródromo 
si Ciudad Real quiere (que sí quie­
re), como lo habrá en donde cada 
pueblo culto y progresivo quiera ha­
cerlo.

El sambenito de la ruta aérea de 
Africa es una cosa absolutamente 
circunstancial.

Ni el porvenir de la Aviación es­
pañola ha de limitarse á la ruta de 
Africa, ni á la Aviación militar, ni si­
quiera á la Aviación española.

Ese ejemplo del caso de Daimiel 
es clásicamente español frente á lodo 
cuanto es progreso.

Pero prueba de un modo conclu­
yente cuán grande es la ignorancia 
que en nu estro  pais disfrutamos 
acerca de lo que <ha de ser> la nave­
gación aérea.

Precisamente uno de los ele­
mentos cuya escasez dificulta enor­
memente el desarrollo de la Avia­
ción, aun hoy mismo, es el aeró­
dromo.

En Aviación se ha puesto <la hor­
ca antes que el lugar»; se ha hecho 
algo parecido á lo que se atribuye á 
cierto constructor de coches que, 
después de terminar una magnifica 
«diligencia» en el patio de su taller, 
observó que no cabía por la puerta 
de su corral.

|Las líneas aéreas!
Este será otro sambenito que se 

oponga á la multiplicación de los ae­
ródromos, haciendo que las gentes

sencillas confundan la navegación 
aérea con los ferrocarriles ó con las 
carreteras.

Es muy fácil trazar sobre el mapa 
líneas aéreas. Partiendo del principio 
matemático de que el camino más 
corto entre dos puntos es la linea 
recta, pueden trazarse cuantas líneas 
aéreas se imaginen. Por eso esas li­
neas son imaginarias.

]Qué más quisieran los pilotos 
que poder volar siempre en línea 
recta!

No. No contribuyamos con el si­
lencio á que subsista ese equivoco, 
propio de una ignorancia plenamente 
justificada en un país, la mayoría de 
cuyos habitantes cree que el piloto 
«marchoso» que roza los tejados, ó 
el acróbata más ó menos hábil en la 
trampa del looping, son los verdade­
ros... «ases». Y  más si son extran­
jeros.

La Aviación no es eso. La Avia­
ción, en mala hora convertida en cosa 
de títeres, pata diversión de pueble­
rinos (alternando con capeas, tracas.

cohetes y demás manifestaciones del 
regocijo con que en España se exte­
rioriza nuestra «ficha» de pais civili­
zador, más que civilizado), no se co­
noce aún en el 95 por 100 de los 
pueblos de la Península, y si se co­
noce en algunos es solamente como 
«número» de fiesta.

Si en España hemos de confor­
mamos con ese género de Aviación, 
con la Aviación «para Africa», con 
las lineas aéreas militares ó civiles, 
quédese la cuestión según está y rue­
de la bola.

Tendremos una Aviación que co­
rresponderá exactamente á nuestro 
sistema ferroviario y á nuestra red de 
comunicaciones terrestres.

Una Aviación <á ia española», 
como los callos.

Y  al infeliz aviador que se en­
cuentra con el motor averiado fuera 
de las «líneas oficiales», que lo parta 
un rayo, que luego los «terráqueos» 
nos encargaremos de decir que nues­
tros pilotos son unos tales.—R, R aíz  
Ferry*.

C o sa s  d e  A m é rica
Con motivo de la aplicación del 

impuesto sobre la fortuna en Améri­
ca, acaba de ocurrirle al famoso cons­
tructor americano Henry Ford una 
curiosa aventura que relatan los pe­
riódicos de su pais, y cuyo reclamo 
nos complacemos en reproducir á 
continuación:

«El famoso señor había declarado 
que su fortuna imponible en el Esta­
do de Michigan alcanzaba la cifra de
263.368.000 dólares, pero los admi­
nistradores de las co n trib u cio n es  
americanas que, por lo visto, se di­
ferencian de los de otros países por 
su intangibilidad contra las recomen­
daciones y las influencias, considera­
ron, no sin fundamente, que el millo­
nario comerciante ocultaba la cifra 
auténtica de su fortuna.

En efecto, ésta se calcula en 750 
millones de dólares, comprendido en 
esta cifra el valor comercial de su 
Casa.

La declaración registrada demos­
tró que la Compañía Ford posee: 55 
millones de dólares en efectivo metá­
lico; que sus talleres, edificaciones y 
mejoras introducidas en los mismos 
se valúan en 47 millones de dólares; 
sus máquinas y herramentaje en 21 
millones; su clientela en 20 millones, 
y esta última cifra se diputa inferior 
8 la realidad por los banqueros de 
dicho pais.|

Sobre estos bienes la Compañía 
ha enviado un cheque de 10 millones 
de dólares al Estado, como parte con­
tributiva correspondiente á la Ford 
Motors, á la Michigan Iron and Land 
Company, á la Dearborn Realty and 
Construction Company y á la Dear­
born Independent.

Pero los funcionarios del Estado 
de Michigan, como más arriba deja­
mos dicho, no han transigido con esa 
apreciación voluntarla del millonario 
americano, á quien han comunicado 
que aplican esos 10 millones de dó-
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(ares, única y ex clu siv am en te  á 
la contribución correspondiente á 
la Compañía de automóviles, exi­
giendo de mister Ford, que con­
tinúe remitiendo cheques separados

por cada una de las citadas em­
presas.

El pobreciio  millonario está alta­
mente preocupado, pues teme, y no 
sin jrazón, que si le dejan sólo 600

millones de dólares de fortuna, va á 
tener que pedir limosna por los pue­
blos del Estado de Michigan.

Menos mal que podrá pedirla en 
un Ford.

A E R O S T A C I Ó N
T

L a  C o p a  G o rd o n  B e m ie tt
En nuestro número del 15 de 

agosto dábamos el historial de esta 
prueba internacional.

Damos hoy los detalles de los 
competidores que se han inscripto 
este año:

Gran Bretaña,

Teniente coronel Demville, pilo­
to, Baldwin, ayudante, á bordo del 
B anshee; Enrique Spencer, piloto, 
E. Alien, ayudante, á bordo del Mar- 
garet.

Francia.

Mauricio Bienaimé, piloto, Ravai- 
ne, ayudante, á bordo del Picardie; 
Jules Dubois, piloto, Collins, ayudan­
te, á bordo de L a  M am e; Crombez, 
piloto, Alberto Crombez, ayudante, á 
bordo de Ville de Lille.

E stados Unidos.

R. H. Upson, piloto, J .  Andries, 
ayudante, á bordo del ,4ero Club o f  
A m erica: Bernardvon Hoffman, pilo­
to, J .  S. Mac Kibben, ayudante, á 
bordo de City o f  S ain t Louis; T. 
Tvan Armand, piloto, W. Seiberlingí, 
ayudante, á bordo del City-of-Akron.

Italia.

Mayor José Valle, piloto. Perrero, 
ayudante, á bordo del Triomphale 
VI; Mayor Barbanti, piloto, Hugo Ma­
dor!, ayudante, á bordo del Triom­
p hale  IX ; Celestino Usuelli, piloto, 
sin ayudante ni globo designado.

España.

Eduardo Magdalena, piloto, Joa­
quín de La Llave, ayudante, á bordo 
del Jesú s Fernández D w o.

Suiza.

C. Armbruster, piloto, Luis Aser-

mier, ayudante, á bordo del Zu- 
rich.

Bélgica.

Teniente Labrousse, piloto, te­
niente Buiget, a bordo del Liége-Iser; 
Ernesto Demuyter, piloto, AlexVeens- 
tra, ayudante, á bordo del Bélgica.

Con arreglo al sorteo, oportuna­
mente verificado, las salidas se dieron 
en el orden siguiente:

1. B anhsee  (Inglaterra).
2. Picardie (Francia).
3. A ero Club o f  A m erica (Es- 

tados Unidos).
4. Triomphale IX  (Italia).
5. Jesú s  Fernández Duro (Es­

paña).
6. Zurich (Suiza).
7. Bélgica  (Bélgica).
8. M argaret (Inglaterra).
9. L a  M am e (Francia).

10. City o f  A kron  (EE. UU.).
11. Triom phale VI (Italia).
12. Liége-Iser (Bélgica).
13. Î i7/e de L ille (Francia).
14. City o f  S a in t Louis (Esta­

dos Unidos).
15. X X  (Italia).
Las agencias telegráñcas españo­

las no han entrado  aún en esto de la 
Aeronáutica. Así se ha podido igno­
rar, hasta que llegó á Madrid la pren­
sa belga, el siguiente episodio:

El globo Bélgica sufrió un desga­
rrón ai intentar salir; reparado rápida­
mente, y retrasada la salida, se obser­
vó al soltarle que uno de los soldados 
que ayudaron á la maniobra quedaba 
colgado de una cuerda. Tras unos se­
gundos de angustia en el público, 
pudo verse que Demuyter, con gran 
serenidad, izaba al soldado y lo hacía 
entrar en la barquilla.

Después se conoció por radiogra­
ma otro detalle que pudo ser trágico;

El globo City o f  S ain t Louis, ame­
ricano, que había conseguido aproxi­
marse á las costas de Irlanda, encon­
tró, al hallarse cerca de tierra, viento 
contrario, que le llevaba mar adentro. 
Intentaron su piloto, von Hoffman, y 
el ayudante, Mac Kibben, llamar la 
atención de unos barcos próximos, 
pero no lo consiguieron. Comensa- 
ron entonces á arrojar lastre, y lle­
garon á arrojar sus prendas de vestir, 
para recuperar altura y volver á en­
contrar la corriente de aire hacia 
tierra.

Vieron á poco al barco inglés 
Thistle, ’al que hicieron 'señales, que 
fueron advertidas por la tripulación. 
Descendieron entonces, y, cuando la 
barquilla del globo se hallaba ya pró­
xima al barco, el ayudante Mac Kib­
ben cayó al agua. Como consecuen­
cia de este deslastre el globo ascen­
dió rápidamente, obligando al piloto 
á desgarrar. Piloto y ayudante fueron 
recogidos por el Thistle,

La clasificación, que parece defi­
nitiva, del concurso Gordon Bennett 
de globos esféricos, es la siguiente:

1. " Zurich, 750 kilómetros.
2. * Margaret, 675,200 kilóme­

tros, empatado con el A ero Club o f 
A m erica, 675 kilómetros.

3. ” B anhsee, 635 km.
4. ® Triom phale VI, 620 km.
5. ” Triom phale IX, 615 km.
6. ® L a  M am e, 610 km.
7. ® City o f  A kron, 590 km.
8. ® Jesú s  Fernández Duro, 560 

kilómetros.
9. ® Liége-Iser, 550 km.

10. Picardie, 530 km.
11. Bélgica, 500 km.
12. Ki7/e de Lille, 315 km.
£1 City o f  S a in t Louis (Estados 

Unidos) queda desclasificado por ha­
ber caído en el mar.
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Lo que opinan 

de los aparatos eOffSEft S U S  clientes 

de España:

Teléfono N̂12

€.y^eaz'?ucc<J

S ^ íríacm ^ aí.'^ 'á í̂ a j ^ ^ ^ m Á oÁ í̂ u í

^ _ _ _ J le y ,o ___ ^ ^ . . 2 i  .
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^tvic/¿a¿ieáî -nuî m a4ff 
^cmrr¿uj/u%â lUu ^

9 r S B *  3 * 7 *  B O W I B T  b  C O *  ,  I D O  •

-  R ae B e c l a  F o ia e o n  - 5 -  -

S . P A R I S  (1 7 ® )

I M ; S r e s  n t r o s ;  A o u e a n o s a  U d a . r e c ib o  

de a a  a t e n t a  o a r t a  3 4  d e l  a o t n a l ,  y  ten efflo a  e l  g u a to  de m a n í' 

f e a t a r l e a ,  4u e e a t a o o a  amy a a t i a f e o b o a  d e l  f u n o lo n s m le n to  de 

l o a  a ^ a r a t o B  de e u  f a b r l o a o i d n  que tu r lm o a  o c a a ld n  de a d q u i ­

r i r  e n  e a a  C aaa  b a c a  y a  a lg ú n  t ie m p o »

Con e a t e  m o t ir o  n o e  r e p e t i a o a  aoy o a  

a f f t o a .  y  a a . e a .  q . e . a . o .

0/C

r
P id a  u s t e d  á  la  C a s a

S. F. Bowser & C“. Inc., 5, rué Denis Poisson - PARIS
e l  C a tá lo g o  D  ó  l a  T Í s i t a  d e  u n  r e p r e s e n t a n t e  q u e  e s tu d ie  s u s  n e c e s id a d e s
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O tro  triu n fo  d e  las m otocicletas

ú n d im
C a r r e r a  d e  la s  D O CEr  H O R A ^

( lO de J u l i o  de 1921)

CATE^GORIA 750 C. C.

O B a l t a s a r  S a n t o s
sobre 0 n d i m

BATIE.NDO E-U “RECORD'* DE 1919 CON LA IN­
MENSA VENTAJA DE 307.636 KILÓMETROS...!!

Realizando en tan dura prueba de 

los p u ertos 633.15 6  Kilómetros 
con una moto de 5 HP. de riguroso 
turismo, -y venciendo al segundo 

por 141 Kilómetros 445 metros de 
ventaja.  ̂ «í

¡H'i í i .l .t 'L fc fe .

A U T O M O V I L  S A L O N
T a l le r e s  v  Oerejes 

L a  g a s c a. IOS
C x iio a ic ia n  ■ 
A lca lá , SIMADRI D

Calle de Trafalgar. 52. BAB.C£LONA - Calle de la Pax, 33. VALENCIA
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C I C L I S M O

P a r í s - B r e s t  y  r e g r e s o ■ t t k J l l l

De las diversas pruebas ciclistas 
que constituyen el calendario clásico 
francés, es Paris-Brest y regreso una 
de las más interesantes.

Córrese dicha prueba solamente 
cada diez años, y su historial es inte­
resante precisamente por el hecho de 
estar aún vivo y disfrutar salud exce­
lente el héroe de la primera jornada 
de este trofeo ciclista.

En octubre de 1891, época en 
que la bicicleta era aún en Francia 
un aparato extraño para las multitu­
des; cuando el neumático acababa 
casi de hacer su aparición, el diario 
parisino L e Petit Jo u rn a l  había pre­
parado ese acontecimiento ciclista, 
consistente en recorrer 1.200 kilóme­
tros en una sola etapa.

Aquella primera jornada de 1891 
fué ganada por Carlos Terront, cam­
peón francés de fondo en biciclo en 
1888 y campeón de Francia en bici­
cleta en 1889.

Doscientos dos corredores toma­
ron la salida en el primer París-Brest- 
Paris. El vencedor efectuó el recorri­
do en casi tres días completos, sin 
dormir un instante; setenta y una ho­
ras y veintidós minutos exactamente.

El segundo Paris-Brest-París se 
corrió en 1901, tomando la salida 
214 co rre d o re s . Ganó la carrerra 
Mauricio Garin, 
invirtiendo en re­
correr los 1.200 
kilómetros 52 ho­
ras, 11 minutos y 
1/5 de segundo.

L a  t e r c e r a  
prueba, efectua­
da el 24 de agos­
to de 1911, re­
unió un lote de 
1 33  corredores. ‘
La ganó Emilio 
Georget, en 50 
horas, 13 minutos 
y 50 segundos.

E ste  año la 
prueba se corrió 
los días 2, 3 y 4

Treífttil «ños d esp ués... el que venció en 1 ^ 1  d« la ««• 
Uda á  sus ém ulos de

T erro o t, G srío  y  G e o rg e t, los vcoced ores de 1891, 1901 y  1911, «  la cabeza del desfíle

de septiembre y reunió 106 competi­
dores. Los premios eran como sigue;

Clasificación general: 10.000 fran. 
eos al primero, 4.000 al segundo, 
1.500 al tercero, 800 al cuarto, 700 
al quinto, 600 al sexto, 500 al sépti­
mo, 400 al octavo, 300 al noveno, 
200 al décimo y 100 á cada uno del 
undécimo al vigésimo.

Aparte de estos premios oficiales 
habia varios particulares en los diver­
sos puntos del recorrido.

La fórmula de la carrera estable­
cía dos categorías: una para corredo­
res de velocidad y otra para turistas 
de carretera, quedando prohibidos 
en absoluto los entrenadores, segui­
dores ó cuidadores en la carretera. 
En los controles estaba permitido 
todo género de cuidados y atencio­
nes. Los corredores de la categoría 
de velocidad podían cambiar de bi­
cicleta con quien quisieran y donde 
quisieran, sin ninguna formalidad de 
precíntaje. Los de la categoría de tu­
ristas de carretera, en cambio, habían 
de llevar su máquina precintada. Po­
dían, como sus colegas de velocidad, 
organizar en los controles todo géne­
ro de auxilios; pero les estaba tam­
bién prohibido prestar ayuda á aqué­
llos como recibirla de ellos.

Delante de la redacción del Petit 
Jou rn al, en el pa­
tio de cuyo edifi­
cio debían  los 
corredores firmar 
el acta de salida, 
se apiñaba mo­
mentos antes de 
ésta una multitud 
enorme, para asis­
tir al desfile de 
los participantes 
en la cuarta prue­
ba P a r is -B re s t-  
París.

El desfile por 
las calles de la 
ca p ita l terminó 
en la Puerta Dau- 
phine, donde el
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El de»fíle se ¡nic¡a deU ote de «Le P etit [oureal»

veterano Terront, vencedor de 1891, 
dió la señal de la salida efectiva para 
la carrera.

A las 55 horas, 7 minutos y 8 se­
gundos, Luis Mottiat llegó al veló­
dromo del Parque de los Principes y 
se clasifícó primero de la prueba, si­
guiéndole en la clasificación:

2. ° Eugenio Christophe, 55 h., 
30 m, 33 s.

3. ” Emilio Masson, 55 h., 30 m., 
38 s.

4 . " Luis Heusghem, 55 h., 38 m., 
22 S .

5 °  Félix Sellier, 56 h., 28 m.
6.“ Constantin, 62 h., 7 m.
7 °  Parel, 62 h., 7 m., 3'5 de se­

gundo.
8.° Ernest Paul, 62 h., 12 m.

la memoria de los ciclistas con el 
relato, muy interesante, de uno de 
los «entre bastido^es> de la primera 
carrera celebrada en 1891.

Traducimos á continuación, ex­
tractándolo, el relato de dicho ilustre 
periodista deportivo:

«Era cosa convenida,desde varios 
meses antes, que Carlos Terront co­
rrerla el Paris-Brest-Paris sobre una 
bicicleta Hurnber. El campeón fran­
cés habia dado su palabra; tenia la 
promesa de Humber de suministrarle

--Í .

bicicletas para la carrera, y en aque­
llos tiempos en que las palabras eran 
oro, esto era ampliamente suficiente.

Tres semanas antes de la salida, 
Terront recibió de una casa de ciclos 
una carta que, sobre poco más ó me­
nos, decía lo siguiente:

«Nos decidiríamos á correr Paiís- 
•Brest y regreso, si usted consintiera 
«en montar nuestra marca.

'Como remuneración de su cola- 
'boración le daríamos, en caso de 
•victoria, una suma cuya cuantía es-
• tamos dispuestos á discutir con
• usted. Le ofreceríamos, además, en 
•nuestra fábrica, un puesto de ins-
• pector, con vivienda yjsueldo, pues- 
»to que no exigiría de usted ningún
• trabajo muy importante, ya que se
• reduciría á examinar de vez en cuan-
• do nuestras bicicletas, al objeto de 
•que pudiéramos en nuestra propa-
• ganda anunciar que nuestras máqui-
• ñas estaban repasadas por usted'.

La actitud de Terront en disyun- 
tativa tan grave redújose á presentar 
la carta en la casa Humber, cuyo di­
rector no pestañeó siquiera. Y  se 
efectuó la carrera.

Terront ganó so b re  máquina 
Hum ber y algunos días después se 
presentó en la casa para recibir la 
justa recompensa del servicio, cuya 
retribución no habia preestablecido.

«Humber and C®» le entregó... 
una medalla de oro, gran módulo, ha­
ciéndole observar que era esta una 
excepcional recompensa que sólo se 
concedía á aquellos que habían pres-

Se calculan en 25.000 francos lo 
que cobrará el vencedor de esta prue­
ba por los diversos premios que han 
de adjudicársele, y esta cifra sin duda 
ha despertado en el veterano Henri 
Desgrange el recuerdo de lo que 
fueron los ciclistas en el periodo 
heroico durante el cual tuvo lugar 
la primera prueba París-Brest-Paris.

Así en su diario, bien conocido, 
y á raíz de la carrera cuyos resulta­
dos dejamos anotados, ha refrescado

L os <P«ría*Br««t» á  so paso por la rué RoyaJ«
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A u t o m ó v i  l e s

Metallurgique
C a m p e ó n  de R e n d i m i e n t o  de N a v a c e r r a d a

£>ntrega en plazo inmediato sus 
nuevos modelos  

1 4  HP
18 HP

28 HP normal 
28 HP sport

T o d o s  con a r r a n q u e  y a l umbr ado e l é c t r i c o

G o n z a lo  R. P e ñ a lv e r
Paseo de la Castellana, 8  duplicado. - Teléfono S - 807 

C alle de Génova, 11 - Teléfono J> 444 - MADRID
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N e u m á t i c o s  "R. S. 
M a c i z o s  "D E L T A

<< ~

44 =

D O S  A R T I C U L O S

D E  P R O D U C C I Ó N  N A C I O N A L ,  

D E  C A L I D A D  I N M E J O R A B L E ,

DE RESULTADOS INCOMPARABLES, 

D E  P R E C I O S  v e n t a j o s í s i m o s

Una sola comparación 

de ambo* articulo* con 

cualc|uiera anólo^o de 

los de m4s fama mun« 

dial, convenceró com­

pletamente ^ ^ ^

Moy se fabrican tanto 

los neumótico* ‘'R . S.“ 

como los macizos "DEL­

TA" con la macfuinaria 

mós perfeccionada co­

nocida

P R E . CI OS  Y CONDI CI ONAS

KLEIN 1 A

M A D R I D
G a z t a m b i d e ,  3

VALEN CIA
L a u r ia ,  9

B A R C E L O N A
P r in c e s a ,  61

SEV ILLA
P .*  S a n  F e r n a n d o ,  16

B I L B A O
E g u ía ,  4

ZARAGOZA
S a n  C le m e n te , 4
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tado á la marca de la máquina servi­
cios altamente señalados.

Carlos Teriont, muy digno, cogió 
su medalla, dió las gracias, y se guar­
dó muy mucho de presentar la larga 
factura de los gastos que una carrera 
de tres días le había ocasionado, y 
que, naturalmente, hubo de sufragar 
de su propio pecunio».

Subrayando la enorme diferencia 
que existe entre aquellos y los actua­
les tiempos, si bien la defínición de 
«profesionales» no ha sufrido modifi­
caciones en la legislación deportiva 
ciclista, reñere también Desgrange 
las curiosas anécdotas que siguen:

«Carlos Terront fue contratado 
un día por la empresa de un velódro­
mo, para una carrera de veintiséis 
horas; la cifra es extraña, pero asi 
fué, y jamás se supo por qué razón 
eran veintiséis horas lo que había de 
durar ia carrera.

Desde las primeras vueltas, y sin 
duda por la enorme diferencia entre 
la calidad de Terront y la de sus con­
trincantes,el campeón francés comen­
zó á pasar delante de éstos, y á sa­
carles varias vueltas de ventaja con 
una facilidad realm en te irrisoria. 
De seguir asi las 
cosas durante las 
veintiséis horas,
Terront había de 
sacar á sus com- 
pelidores más de 
100 k iló m etro s  
de ventaja. Esto 
constituía, natu­
ralmente, un de­
sastre para la ta­
quilla de) segun­
do día.

El empresario, 
á quien sin duda 
no sofocaban los 
escrúpulos, acer­
cóse á Terront y 
le propuso que,

•aI m'

M otHat, veaeedor del cuarto  Parts-6 rcat*Paría

una vez llegada la noche y vacio de 
espectadores el velódromo, se dejase 
suspendida la carrera, y para la re­
anudación de la misma,de madrugada,

C brístop be, e l favorito popular, segundo de ta elasificacíófi, e s  llevado en hombros

se arreglase el cuadro de modo que 
los corredores quedaran en tal for­
ma que la ventaja de Terront sobre 
sus contrincantes fuera lo suñciente- 
mente insignificante para que el pú­
blico pudiera hallar interés en pre­
senciar el final de la carrera.

La respuesta de Terront fué, real- 
mente, corneliana;

—¿Por cuántas horas me ha con­
tratado usted?

—¡Hombre! Por veintiséis horas 
—repuso el empresario.

—Pues, entonces, señor mío, sepa 
usted que cuando á mi se me contra­
ta por veintiséis horas, tengo por cos­
tumbre correr veintiséis horas.

Sus últimas palabras las pronun­
ció ya con la máquina en marcha».

Otro ejemplo:

«Luis Cottereau, vencedor de la 
tercera carrera Burdeos • París, en 
1893, quedó tan agotado por el es­
fuerzo suminislado para su victoria, 
que algún tiempo después, partici­
pando en una carrera de doce horas, 
celebrada en el velódromo del Sena, 
producía en el público una sensación 
tal de lástima que su patrono. Cié- 
ment, le mandó un recado diciendo 

que podía aban­
donar la carrera.

El mensajero 
llevó á Clément 
la respuesta si­
guiente:

— Pregúntale 
á Clément cuánto 
me da por aban­
donarla».

Estos eran los 
«profesionales» 
de mil ochocien­
tos noventa y tan­
tos.

Desde enton­
ces ha llovido 
mucho...
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LA REVANCHA FRANCESA

E l c i r c u i to  a é re o  y  a u ­
to m o v ilista  d e  B re s c ia

La serie de contrariedades sufri­
da por Francia en estos últimos tiem­
pos en materia deportiva, ha tenido 
un giro que no podemos calih'car de 
inesperado conociendo el tempera­
mento francés.

Las derrotas sufridas en Le Mans 
y en la Copa Schneider, hablan lle­
vado la amargura al ánimo de los 
leaders del automovilismo y de la 
aviación en Francia.

La sed de venganza habia llegado 
al paroxismo...

Goux y Lecointe, dos auténticos 
<ases>, han sabido devolver al pabe­
llón francés todp su prestigio y á sus 
compatriotas toda su fe ardorosa en 
la invencibilidad de <lo suyo».

La victoria de Goux en esta com­
petición franco-italiana, adquiere una 
importancia extraordinaria si se con­
sidera la proeza alcanzada al obtener 
una velocidad media de 144,720 kiló­
metros por hora, record  mundial en 
carretera y en pista.

(Cierto que Bordino, con su hiaf, 
alcanzó, en una de sus vueltas, la

i

Sftdí L«CQ4ntei el héroe del circuito  éereo  de Breácie

fantástica velocidad de más de 150 
kilómetios por hora, pero no pudo

G oux, e l héroe del c ircu ito  autom ovilista de Breeeia

terminar la carrera por culpa de una 
magneto).

Tras de Goux se clasiHcó Chas- 
sagne, otra de las «victimas, del Gran 
Premio de Francia.

Sadi Lecointe, ya lo decíamos en 
el pasado número, obtuvo una victo­
ria aplastante sobre sus contrincantes.

Unico representante de los co­
lores franceses, ha tenido toda la glo­
ria para él solo.

Francia está de enhorabuena, y 
su industria automovilista y aeronáu­
tica prepara los dos «salones» res­
pectivos. Del 5 ai 16 de octubre los 
aufomóvileVy sus accesorios; del 12 
al 27 de noviembre ios aviones y sus 
accesorios.

¿Veremos en esos dos salones 
cosas realmente nuevas?

En materia automovilista vere­
mos, seguramente, precios que se 
acercarán a tos de antes de la guerra.

En cuestión aeronáutica pesan 
aún, como maza de plomo, los inago­
tables stocks  de ia guerra...
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C a r r e r a  I s l a  d e  F a n o e  m
== Di namarca K ilóm etro  lan zad o 3-julio>1921 =

abso luto

FIRT
T 1 E. M P O : 21 S E G U N D O S
B a t ie n d o  to d o s  lo s  ‘ ' r e c o r d s ' *  p re ce d en te s

PRIM ERA CATEGORÍA:

1.FIRT501

I  F I A T  H IS P A N IA
=  AVENIDA CONDE PEÑALVER, 19

M A D R I D  m
TE.l.ÉrONO M .-4 5 4  =
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C a m io n e t a

E L  I Z A L D E
1 1/2 T O N E L A D A  

DE CARGA ÚTI L

C o n c e s io n a r io * URE.NA
Prim, 1 MADRID

Am ortiguador S . M.
Sin liquido, no requiere reglqje alguno ni cuidados; deja i  las 

ballestas su elasticidad. Modelo especial para Citroen.

EL  ELEVADOR 

■ G A R N I E R *

Aparato para elevar la 
gasolina, sustituyendo 
la alimentación de loa 

motores por gravedad 
ópor bomba de presión.

E l m ás sencillo, sin 

desgaste alguno, i  fun­
cionamiento visible en 

marcha y coa todos sns 
órganos accesibles.

L  E o  N C I O
Mira c r u z .  9

G  A R N I B  R
San Sebastián

• VLLCAS5' VULCANIZADOR
Funcionamiento automático, vuelve á pouer como nuevo cáma­

ras y cubiertas sin vigilancia alguna. Mas de 30.000 en uso.

SPIRO-JAUGE

Verificador y medidor 
de gasolina; mecanls. 
mo muy preciso y que 
no puede d e s a r r e ­

glarse.
Colocación Iscil. Mo­
delo especial para Ci­

troen y Ford.

1 PARA MOTORES OE GRAN VEtOCIDAD

MOTO-NAFn M1 ACEITE  ®
j .

La m ejor e se n c ia  p a ra JÚ PITE R
a u t o m ó v i le s . 1 Inalterable á todas las temperaturas

T

l.
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AUTOMOVILES

CKenard ©.Walcker

ENTREGA INMEDIATA

ÜK■ kis
é

•»i«

pac** &sp*&*i Jorge Juan, 15 

M A D R I DJ u l i á n  O l a v e
B #

“N I V E X “
C. T. W ey m an n
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salpicadero

L e N IV E X

‘.O
l*—7■va.-!)-'

70^

Acumuladores eléctricos monoplaque, para 
alumbrado y  arranque.S. A . A . M.

T> ¿ ■— Segmentos, tubos para segmentos, pistones, válvulas
* X s.C t y  tornillería.

£ x is te r \ c ia s  e n  A lm a c é n

SOCIEDAD GENERAL DE APLICACIONES INDUSTRIALES
BA.R.CCI.ONA 

Rambla da Cataluña. 45 
TelSfono A-16 57

MADB.ID
Calle de Recoleto*. No. 6 

Telétono S-12 69

PAR.15
12. Rué Tronehet 

Teléfono, l.ou'vre 37 S9
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Entrega normalmente los nuevos modelos 1921
FA.BB.1CADOS E^SPECIALMCNTE: PAR.A LA

S O C I E D A D  E S P A Ñ O L A  
DE AUTOMÓVILES MINERVA
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M A D R I D
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CHANDLER •5»

T I P O  SPO R T
S E I S  CI LI NDROS

i  E N T  R E  G A  
I I NME DI AT A

Zurbano, 52 =
M A D R I D  I

Teléfono J  - 127 =
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N A T A C I O N I A A I t :

Cualquiera que exdinine las ad­
juntas fotos, sin detenerse á leer estas

y / J r T ® i

U b a  «e a rp é » (o ed ad o r 5 r . L « r « )

líneas, supondrá que ellas correspon­
den á un Club extranjero, más ó me­
nos sueco...

Y, sin embargo, son absoluta­
mente madrileñas, de un madrileñis- 
mo á tal punto clásico, que el lugar 
donde están hechas es algo tan anti­
guo que no hay madrileño que no lo 
conozca... por fuera.

En el Paseo de San Vicente, fren­
te á las dependencias del Palacio 
Real correspondientes á la espalda 
de Caballerizas, ¿quién no ha senti­
do la tentación, rápidam ente venci­
da, de penetrar en los famosos «Ba­
ños del Niágara»...?

Pues ese «ex Niágara» ha sido 
convertido en Club de Natación por 
obra y gracia de unos cuantos héroes 
capitaneados... por un catatán.

Alberto Maluquer, cuya actividad 
en cosas de atletismo es bien conoci­
da de todos los que padecemos la 
chifladura de la educación física, el

que, con Pepe Trabal, unas veces co­
laborando y otras peleándose, ha

r -

u 1 6 ”. “, ! ! .

U q (nadador S r .  Peralta)

14. \

■141 rA’ w m ¥ ¡ I

I

«Tv

-■

*  -  - .

, .T ? r 5 ’:Ütí'

V ista ^ o e r a J  de u a a  d e laa piicinaa d«l «Club de NatacíÓD Atlético» Fots- A  Ivaro
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Partido d< «polo «cuático»

contribuido á la 
que en Cataluña

edificación de lo 
en Cataluña existe en materia 

atlética, ha sido el mâ fo bajo cuya 
«varita de virtudes» ha nacido por 
arte de encantamento el «Club de 
Natación Atlético de Madrid», for­
mado ya por una pléyade inmensa de 
futuros tritones y gobernado por la 
siguiente Junta directiva:

Presidente A. Maluquer; Vice­
presidente Ernesto Masses; Secreta­
rio: César Arnal; Vice-Secretario: 
jorge Peralta; Tesorero: Tomás Fer­
nández; Contado!: Emilio Bautista.

Días pasados se celebró con gran 
éxito el festival de inauguración del 
«Club de Natación Atlético».

En las distintas pruebas, reserva­
das a socios del nuevo Club, to­
maron parte 37 nadadores.

La fiesta se desarrolló de acuerdo 
con el siguiente programa:

Demostración de saltos, á cargo 
de los nadadores Winckier, Lara, Re­
tana, Garda (S.) y Carbonero, quie­
nes realizaron los clásicos del «án­
gel», «carpa» y otros varios, delibre 
elección de los nadadores.

Seguidamente se realizaron de­
mostraciones de estilos de natación, 
por este orden: Braza de pecho, por 
Frahrr; braza de espalda, por Lara; 
over sencillo, por Peralta Ramos; do­
ble cver, por Turner, y crawl, por 
Maluquer.

Luego se disputó una carrera de 
50 metros, con un viraje, dotada de 
premios. Los primeros se clasificaron

por el orden siguiente: Primero, Pe­
ralta Ramos; segundo, Martín; terce­
ro, Frahm; cuarto, Garcia (F.), y 
quinto, Lara.

A continuación se verificó una 
carrera de 100 metros, por equipo?, 
en la que éstos se clasifícaron de 
esta manera: Primero, Garcia (F.), 
Monjardin y Martín; segundo, Tur­
ner, Frahm y Masses; tercero, Peral­
ta Ramos, Lara y García (J.)

Por último, se jugó un partido 
de water polo  entre los dos primeros 
equipos del Club.

La contienda resultó muy intere­
sante, si bien el equipo grana se mos­
tró mucho más fuerte que su contra­
rio, motivo por el cual éste fué do-

u .

minado en los dos tiempos, terminan­
do el partido por tres goals  á uno á 
favor dcl equipo grana.

Los bandos estaban formado::
Equipo grana: Bautista, Martin, 

Garcia, P era lta  R am os, Turner, 
Frahm y Lara.

Equipo azu’: Aragón, Garcia (S.), 
Maluquer, Masses, Monjardin, Car­
bonero y García (F.)

Arbitro: César Amal.
£1 numeroso público, entre el 

que figuraban distinguidas señoritas, 
dedicó numerosos aplausos á todos 
los nadadores.

Y  nosotros ofrecemos al primer 
club de natación madrileño nues­
tro más decidido apoyo.

Es preciso darse cuenta por sí 
mismos del esfuerzo que, en unos dias 
solamente, han realizado los fundado­
res de este Club para creer en la po­
sibilidad de cuanto han conseguido.

La piscina destinada á este Club 
es magnífica; el agua se renueva á 
diario  totalmente, y, además, durante 
las prácticas natatorias hay una entra­
da constante de agua limpia y una sa­
lida canalizada paralelamente al bor­
de de la piscina, por donde desborda 
el agua; de tai modo, que el nivel del 
«sagrado elemento» es el de la máxi­
ma capacidad del estanque.

Próximamente volveremos á ocu­
parnos de esta instalación, que igno­
ran la mayoría de los madrileños... 
más ó menos hidrófobos.

V

G rupo d e a rd ed o res y  «polistas», vencedor del psrtido íoou^ural Fois. Alvaro
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F A R O S  Y P R O Y E C T O R E S

Tarrida  y “Omnia u

J

vStock importante 

en a lm a c é n  ^

T A R R I D A
C laud io  Coello, 50 M A D R I D

• • • •
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F á b r i c a  d e  r a d ia d o r e s  d e  t o d a s  c la s e s

RICARDO COROMINAS
P rorecd or efectivo de la Real Caaa

R eparación  de los 
m ism os, faros, fa­
roles, bocinas, ale­

tas, etc.

Equipos completos 
de radiadores, de­
pósitos y accesorios 

para aviación.

MADRID: Calle de Monteleón, 28 - Teléfono ]. 835 
BARCELONA: Gran Via Diagonal, 458 -  Teléfono G. 788

U t l o n s a
FO TÓ G RAFO

Fuencarral, niím. 6 
Teléfono 2869-Madríd

sassaaassssaBBBaKaminM»

A u t o m ó v i

I G u í a  o f i c i a l  }
• o

í d e  C a rre te ra s  i
♦ ♦
• •
i  del Real Automóvil i
• C l u b  de  £ s p a ñ a  «

D O S  T O M O S i  3 0  P E S E T A S

1N D IS1 »E .H SAB 1 .K  P A R A  E.L  
T V a i S T A  & N  C A a R B T K R A

Pídase en el R. A. C.
M e r< {u ée  d e  V e ld e ig le e ie s ,  1. -  M A D R ID

BMMiaaasBMsasiuiaaa;aMiaaaiiauauiiBnaamtBBaij

y  C a m i o n e s

H i i o s  d e  
Lrabourdette
Mi g ue l  Angel» 31

M A D R I D
T e l « ( .  J -7  3 3

RE. PRSSKNT ANTES 
GENERALES PARAi

Galicia» Asturias» 
Vascongadas» Gui­
p ú z c o a ,  N avarra, 

Extrem adura 
y  Castillas

Q U E D A N  A G E N C I A S  R E G I O N A L E S  Q U E  C O NC E D E R .
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Los resultados de las dos grandes 
reuniones de los Campeonatos de Es­
paña de Natación, en Barcelona, han 
sido tos siguientes:

8  de septiembre. — Bajo la pulcra 
organización acostumbrada dei «Club 
de Natación Barcelona», cuya organi­
zación le fué encargada por acuerdo 
de la última asamblea general de la 
«Federación Española de Natación 
Amateur», han tenido efecto estas 
dos grandes manifestaciones del de­
porte de la Natación.

Gracias á las facilidades dadas 
por la Junta de aquel puerto, y muy 
particularmente su director, Sr. Aixe- 
la, se pudo cercar en el ángulo del 
dique flotante una magnifica piscina 
de cien metros de recorrido por cin­
cuenta de anchura.

En los muelles laterales estaban 
instalados unos cincuenta palcos y 
una tribuna capaz para acomodar mil 
espectadores.

La concurrencia en ambas prue­
bas respondió á su importancia y á la 
afición, cada día más deferente en 
este deporte, á pesar de ser el primer 
día lluvioso y poco á propósito á es­
tos espectáculos al aire libre.

En dichas reuniones estaban ins­
criptos 73 nadadores, representando 
los seis clubs catalanes y Alicante.

El tribunal de honor lo compo­
nían las primeras autoridades y la 
<F. E. N. A.», representada por su 
secretario general, y el tribunal téc­
nico estaba compuesto por el Comité 
técnico de la «F. E. N. A.» y perso­
nal de su Colegio de árbitros y ofi­
ciales, además de una representación 
de cada club, y estaba presidido, con 
carácter de árbitro supremo, por don 
Gerardo Collardin.

Los días anteriores se habían ve­
rificado eliminatorias entre los ins­
criptos, quedando para las fínales los 
dos primeros de cada prueba y el me­
jor tercero.

Los resultados técnicos obtenidos 
en la primera fecha fueron:

1.500 metros, estilo libre. — 1.®, 
J .  Cuadrada, <C. N. Barcelona», 27 
minutos, 26 s., 2/5, que no bate su 
propio record, que*es 25 m., 58 se­
gundos, 1/5.

El record  mundial lo tiene el Ca­
nadá, en 22 m.

2. * Puig, 28 m., 5 s., 2/5.
3 . ° Bretos, 29 m., 11 s., 2/5, am­

bos del mismo Club,
100 metros nadando sobre la es­

palda.— 1.® Tusell, <C. N. Barce­
lona», 1 m., 38 s. Tampoco bate el 
record  anterior de 1 m., 37 s., 4/5.

El record  mundial es de Alemania,
en 1 m., 28 s., 2/5.

2. ® L. Lafuente, 1 m., 46 s.
3. ® Muntaner, 1 m., 48 s., 4/5, 

ambos del <C. N. Athletic».
200 metros braza de pecho.—

1. ® Laguía, del «C. N. Lérida», 3 mi­
nutos, 26 s., 2/5, estableciendo el re­
cord  español.

El record  mundial lo tiene Ingla­
terra, en 2 m., 56 s., 3/5.

2. ® Prausser, del <C. N. Saba- 
d e ll» ,3 ra .,3 8  s., 4/5.

3 . ® Lavilla, del <C. N. Barcelo­
na», 3 m., 45 s.

Relevos por equipos de cinco na­
dadores sobre 250 metros. — Triunfa 
el <C. N. Barcelona», con el equipo 
Gibert, Granados, Peradcjordi, Roig 
y Fábregas, en 2 m., 54 s.

No se bate el record  español de
2 m., 50 s., 1/5.

2.® El «C. N. Athletic», con 
Onwin, Fernández, Jiménez y Mani- 
fold (J . y H.), en 3  m., 4  s., 4/5.

Campeonato de saltos de palanca, 
de cinco metros|. — 1.® A. Viia, 
<C. N. Barcelona», 33,8 puntos.

2. ® I. Fernández, «C. N. Athle­
tic, 39,6 puntos.

3. ® Manifoid (J.), del mismo 
Club, 43,4 puntos.

Concurso femenino de 100 me­
tros, estilo libre. — Termina la pri­
mera jornada de los Campeonatos de 
España con esta interesante prueba 
femenina, clasificándose: 1.*, señori­
ta Nan Chasemoze, 1 m., 44 s., 2/5;
2. ®, señorita Diana Hartan, 1 m., 58 
segundos; 3.®, señorita P. Masón, 2 
minutos, 20 s., 4/5 y 4.*, señorita 
Peggi Peterson.

Estas señoritas, todas inglesas, 
fueron obsequiadas con ramos de 
flores, y obtuvieron todas las felicita­
ciones por su ejemplo deportivo, es­
perando poder ver en el próximo 
Campeonato la presencia de señoritas 
españolas, de las que tenemos muy 
buenas nadadoras; pero que creemos 
faltaba este ejemplo para que se

decidieran á participar públicamente 
en un campeonato.

D ia 11 de septiem bre,— Esta se­
gunda jornada reservaba mayores sor­
presas en los resultados, yéndose por 
el suelo muchas suposiciones de los 
expertos.

El día anterior, por la tarde, se 
verificó por vez primera la prueba de
2.000 metros en la mar libre, en la 
que vence J .  Cuadrada, del «Club de 
Natación Barcelona», en 41 m., 16 s., 
quedando establecido el primer re­
cord  español sobre esta distancia.

2. ® Rodríguez, del «C. N. Ath- 
letíc», 43 m., 26 s., 2/5.

3. ® Alrooguera, del <C. N. Ali­
cante», 43 m., 32 s., 2/5.

4. ® Canturri, del «C. N. Saba- 
dell», en 46 m.

100 metros, estilo libre. — Esta 
prueba de velocidad es, sin duda, la 
más interesante y discutida en el 
mundo entero y en todos los aspec­
tos de la Natación. Se clasifican, des­
pués de verificar la carrera juntos los 
tres primeros, en la siguiente forma:

1. ® Manifoid (J.). «C. N. Athle­
tic», 1 m., 15 s., 2/5, que no bate su 
propio record  español de 1 m., 13 se­
gundos.

El record  mundial lo tienen los 
Estados Unidos, en 1 m., 0  s., 2/5, 
obtenido por Kahanamoku en los re­
cientes juegos olímpicos.

2. ® Pinillos, del Club «Los XX», 
de Barcelona, 1 m., 16 s.

3. ® Granados, «C. N. Barcelo­
na», 1 m., 16 s., 4/5.

4. ® Ortiz, del «C. N. Alicante».
5. ® Peradejordi, del «C. N. Bar­

celona».
400metros,estilo libre.—Primero, 

M. Basté, <C. N. Barcelona», 6 ro., 
48 s. No bate el record  español, que 
sigue siendo 6 m., 37 s.

El record  mundial lo tienen los 
Estados Unidos, sobre 402,50 metros, 
en 5 m., 14 s., 3/5.

2. ® A. Vila, «C. N. Barcelona», 
6 m., 53 s.

3 . ® Domingo, <C. N. Athletic»,
6  m., 55 s., 4/5.

4 . ® P u ig , «C. N. Barcelona»,
7  m., 7  s., 3/5.

400 metros, braza de pecho.— Pri­
mero, Laguía, «C. N. Lérida», 7 m., 
27  s., 1/5, y bate su record.

I eraldo Deportivo
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2. * Prausser, del «C. N. Saba* 
dell>, 7 m., 38 s.

3 . “ Lavilla, *C. N. Barcelona», 
7 m., 52 s., 1/5.

4 . ® Izquierdo, *C. N. Barcelo­
na», 8  m., 21 s.

En esta prueba hubo un suceso 
que es curioso é importante para la 
Natación.

En efecto: la víspera de la celebra­
ción de esta prueba la «Federación» 
tuvo la solicitud de un tal Costa, pes­
cador de las playas de Badalona, que, 
reconociendo que no podía participar 
en el Campeonato por no ser presen­
tado por ninjrón Club, rogó, sin em­
bargo, participar .fuera de concurso.

Naturalmente, la «Federación», 
ante tan noble demanda, y tratándose 
del Campeonato de España, no podía 
oponerse al derecho popular del refe­
rido pescador, y, como se acostumbra 
en estos casos, le permitió alinearse 
separado de ios demás nadadores.

Efectivamente; el pescador de Ba­
dalona, desde la salida, demostró una 
habilidad tal y un estilo de braza tan 
perfecto, que inmediatamente se colo­
có á la cabeza, y asi en toda la carrera, 
llegó con una ventaja grande sobre La- 
guia, que ostentaba el título de cam­
peón catalán y recordman  de España.

Costa, de Badalona, cubrió la ca­
rrera con 7 m., 17 s.; 10 s. y 1/5 me­
nos que el campeón.

Ahora se reunirá la «Federación»

para ver sí se puede homologar el 
record  de Costa, pues aunque no 
prescribe la condición de afiliado á 
un Club federado, sin embargo, la 
carrera la efectuó públicamente y 
bajo la vigilancia de la «Federación 
Española», cumpliendo las demás dis­
posiciones para establecer el record.

800 metros, relevos de cuatro na­
dadores, cubriendo cada uno 200 me­
tros.— Esta prueba fué el cloa  de la 
fiesta, y avivó los entusiasmos de 
partidarios y profanos.

Saleo juntos Manifold(*Athletic») 
y Cuadrada («Barcelona»): el primero 
saca gran ventaja al campeón de Es­
paña. Cuadrada, sustituido por Vila, 
y Manifoid por Fernández, ambos se 
igualan. A  la tercera salida pasa la 
carrera á manos del «C. N. Barce­
lona», y al relevo final sale otra vez 
primero el «Athletic». Sin embargo, 
el último viraje lo efectúa el «Barce­
lona», y el público cree la victoria 
para éste. En los útimos 50 metros 
cambia la suerte; el valeroso Jiménez, 
del «Athletic», alentado por un en­
sordecedor vocerío de ios espectado­
res, saca nuevas fuerzas, y consigue 
la victoria para el equipo del «Athle­
tic» en 12 m., 41 s., 2/5, compuesto 
por Manifoid (].), Fernández, Pros y 
Jiménez. El «Barcelona», por Cua­
drada, A. Vila, Roig y Fábregas, em­
plea 12 m., 43 s.; ambos baten el re­
cord  español.

El record  mundial lo poseen los 
Estados Unidos, en 10 m., 4  s., 2/5.

Se clasificó en tercer lugar el 
equipo del <C. N. Sabadell», en 16 
minutos, 8  segundos, integrado por 
Canturri, Galán, Alsina y Planell.

Saltos de trampolín, de tres me­
tros.— La clasificación fué:

1. ® I. Fernández, por 37 puntos.
2 . ® Santiago Olió, de once años, 

por 34,4 puntos.
3. ® J . Manifoid, por 32,8 puntos; 

los tres del <C. N. Athletic».
4. ® Ortiz, del «C. N. Alicante», 

por 31,6 puntos.
5. ® Boniquet, del <C. N. Barce­

lona», por 29,2 puntos.
Terminó la fiesta con el partido 

final del Campeonato de Water Polo, 
apuntándose el titulo de campeón el 
equipo del «Club de Natación Bar­
celona».

En la asamblea general de la «Fe­
deración Española de Natación Ama­
teur», celebrada la víspera de los 
campeonatos, después de algunas re­
formas de carácter técnico, fueron 
elegidos para desempeñar los cargos 
de gobierno los clubs «Athletic», 
«Barcelona» y «Gijón».

Para la celebración de los Cam­
peonatos de España en 1922 faé de­
signado el «Club de Natación de 
Alicante».

£ .1  valor físico del £|ér« 
cito y  su medida

«Cosa común y corriente es el dis­
poner que una tropa recorra tal espa­
cio en tanto tiempo, que ocupe tal ó 
cual posición franqueando tales ó 
cuales obstáculos, y, por fin, el creer 
que siempre es más fuerte aquella 
que sea más numerosa.

Sin embargo, puede muy bien su­
ceder que una tropa no recorra en el 
tiempo previsto el espacio que se le 
ha mandado, por carecer sencilla­
mente de «capacidad física para po-

(1) Ds U de E l S o l, sVtdB D«poriÍv«*.

der hacerlo», pues al dar la orden lo 
que se hizo es suponer que podía 
hacerse una cosa sin tener pruebas 
para ello.

Para pedir al material tal ó cual 
rendimiento, lo primero que se hace 
es un conjunto de pruebas sistemáti­
cas y metódicas que nos permiten sa­
ber si lo que queremos hacer será 
factible ó no; en cambio, al material 
humano se le exigen tales ó cuales 
pruebas sin saber si será capaz de 
realizarlas.

Para evitar esto, lo que debe ha­
cerse con los hombres es entrenarlos 
para las pruebas por medio de la

educación física y «medirlos después 
para ver qué rendimiento nos pue­
den dar».

Si nosotros sabemos que el valor 
físico de una unidad militar en carre­
ra es cero, por ejemplo, es lo mismo 
que saber que esa unidad puede re­
correr «kilómetro y medio en seis mi­
nutos», y, por lo tanto, que siempre 
que lo necesitemos le podemos pedir 
un esfuerzo de esa índole hasta llegar 
al máximun establecido.

¿Qué exige ésto? Un concepto 
«nuevo» y que tiene la mayor impor­
tancia: «el del valor físico de las uni­
dades militares y su medida».
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E .n  1 9 2 1 ,  c o m o  e n  1 9 1 9 ,
L A  C A R R E R A  D E  D O C E  H O R A S
Ha sido una victoria completa y  defínitiva para las

H arley -D av id so n
Que obtienen en la prueba celebrada 
el lO JU LIO  1921 los siguientes puestos:

M otos solas, 1 .0 0 0  c. c.
1. “ Eduardo Landa, con HARLEY-DAVIDSON
2. » Manuel Fuentes, con HARLEY-DAVIDSON 
5.® Víctor  La nd a, con HARLEY-DAVIDSON

Zacarías Mateo, con HARLEY-DAVIDSON 
5.” Florencio Fuentes, con HARLEY-DAVIDSON

S id ecars, 1 .0 0 0  c. c.
1. “ Luis Coppel, con HARLEY-DAVIDSON
2. ” Vicente Ñau re, con HARLEY-DAVIDSON 
5.“ Inocencio Mateos, con HARLEY-DAVIDSON 
5.° Lázaro S. Villada, con HARLEY-DAVIDSON

Prem io de regularidad V* Premio de vuelta más rápida 

en motos ^  Premio de vuelta más rápida en sidecars

Premio de ec[uipo

Represantante  p a r a  Esp aña

Marqués de Riacal. núm. 7 J. A. DE LANDALUCE Teléfono J . 22 2S .  MADRID
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Hasta ahora, en concursos, por 
ejemplo, lo que se ha obtenido es el 
valor individual del hombre; «pero 
no el colectivo>, que es el que pre­
cisamente tiene importancia desde el 
punto de vista militar.

Obtenido el valor físico de cada 
unidad militar, esto nos permitiría ha­
llar el valor físico de <todo un Ejér- 
cito>¡ es decir, que conoceríamos y 
tendríamos expresado en números la 
valía física del conjunto de todos sus 
hombres.

Para hacer ésto, cuya importancia 
ni aun siquiera necesita demostrarse, 
disponemos de un medio sencillo, 
claro y fácil para llevarlo á cabo 
en la práctica: obtener la ficha He- 
bert de todos los individuos que com­
ponen las diversas unidades del Ejér­
cito.

De este modo podemos, por una 
simple adición, conocer el valor físi­
co absoluto de las diversas unidades 
y, mediante una también sencilla di­
visión, obtener su valor físico re­
lativo; es decir, el valor medio de 
la entidad hombre en cada una de 
ellas.

Como ejemplo indicaremos el va­
lor medio de las cinco secciones de 
reclutas del año actual del batallón de 
cazadores de Reus, y lueg'o el de todo 
el batallón; bien entendido que los 
números que aquí se ponen son el re­
sultado de la primera medida que se 
hizo antes de comenzar la enseñanza 
gimnástica:

VALOR FÍSICO DEL BATALLÓN

( r e c l u t a s )

/.“ Com pañía

Valor físico absoluto. . 372
» » relativo. . . 13,77

2.“ Com pañía

Valor físico absoluto. . 456
* > relativo. . . 17,50

3 “ Com pañía

Valor físico absoluto. . 416
• » relativo. . . 18,90

4.“ Com pañía

Valor físico absoluto. . 526
» » relativo. . . 17,53

A m etralladoras

Valor físico absoluto. . 85
» > relativo. . . 10,62

EXPRESIÓN DE DIVERSOS VALORES

f í s i c o s  d e l  b a t a l l ó n  NÚM. 16 

Valor físico absoluto del
batallón...............................  1.402,15

Valor físico medio del ba­
tallón ...................................  0,87

Valor medio absoluto del 
batallón en ag ilid ad . . ■ . 574,78

Valor físico medio del ba­
tallón en a g ilid a d . ........... 1,02

Valor físico absoluto del
batallón en/uerza........... 866

Valor físico medio en fuer-
z a ........................................... 0,98

Valor físico absoluto del 
batallón en flexibilidad. . 61,92

Valor físico medio ea  flexi'
b i l id a d ................................  0,40

Como vemos, sin más que obte­
ner la ficha Hebert y hacer las ope­
raciones dichas, conocemos el valor 
físico de una colectividad militar.

Si desglosamos el valor físico de 
esos hombres, traducida en sus ges­
tos atléticos de fuerza, agilidad y fle­
xibilidad, y los medimos, obtendre­
mos el valor físico de estas unidades 
militares en fuerza, agilidad y flexibi­
lidad, con lo que podremos saber 
qué pruebas podemos pedir, no á 
un hombre aislado y excepcional que 
pertenezca á ellas, «sino á la unidad 
propiamente dícha>.

Además, el valor físico de las di­
versas unidades militares podría ex­
presarse gráficamente estableciendo 
«una curva de la agilidad», otra de la 
«fuerza» y otra de la «flexibilidad».

Podría objetarse que todo esto es 
admitiendo el valor de la ficha He­
bert, y desde luego es asi, ya que 
actualmente no disponemos de medio 
mejor para medir hombres (y sobre 
todo colectividades) que éste.

Expresar los diferentes gestos at­
léticos en kilográmetros y ver cuán­
tos nos da cada unidad, podrá en lo 
por venir ser un medio, y tal vez más 
cientiñeo, de resolver el problema de 
que estamos tratando; pero en la ac­
tualidad DO es practicable todavía.

Lo esencial es hacer algo en este 
sentido, que luego, con el tiempo y 
la práctica, se irían hallando perfec­
cionamientos.

Además, en la realización de las 
pruebas clásicas de la serie tipo en­
tra también el factor tiempo; es de­
cir, si exigimos que todas ellas se ve­
rifiquen en el mismo intervalo de 
tiempo para todas y cada una de las 
unidades, esto es, el que indica su 
autor, por ejemplo, que es de un día 
para las pruebas clásicas de la serie 
tipo, y así podremos llegar á conse­
guir que todas las unidades del Ejér­
cito español tengan aproximadamen­
te la misma resistencia.

Por último, además de las prue­
bas clásicas de la serie tipo debieran 
hacerse (pero ya con todo el equipo, 
por tratarse de pruebas completa­
mente militares) las de marcha, del 
mismo autor, y así tendríamos medi­
do y expresado en números el valor 
físico en marcha del Ejército español.

Obtenido el valor físico de todas 
y cada una de las unidades de un 
ejército, pueden éstas, desde luego, 
«clasificarse» precisamente por ese 
valor, pudiendo entonces relacionar 
desde la primera hasta la última, 
siendo la primera la de mayor valor 
físico y la última la que nos diere el 
menor número de puntos, pudiendo 
también hacerse la clasificación to­
mando los valores medios, es decir, 
las medias aritméticas de los valores 
físicos absolutos.

Al mismo tiempo, con esto podría 
compararse, sin más que examinar 
unos cuantos números, el valor físico 
de cada uno de los contingentes de 
soldados á su entrada y, luego, á su 
salida del Ejército.

Y , también, comparar el valor físi­
co de unos reemplazos con el de 
otros; en una palabra, saber sí en 
cada generación el soldado vale más 
ó menos que el de las precedentes.

Por último, al expresarse en nú­
meros la fuerza, la agilidad y la flexi­
bilidad, podrían éstas, al compararse 
con los tiempos, dar lugar á que se 
construyesen curvas, como ya hemos 
dicho, de la agilidad, de la fuerza y 
de la flexibilidad de todas y cada una 
de las unidades del Ejército, y de este 
modo tendríamos gráficamente ex-
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presados estos elementos del valor 
físico de las' distintas unidades del 
Ejército, y, por tanto, también el 
de éste.

Asi podríamos comparar un ejér­
cito con otro; sabríamos qué esfuer­
zos físicos podrían pedirse á cada 
unidad determinada, y, por fin, mos­
trar hasta gráficamente el progreso 
y perfeccionamiento físico de las di­
versas generaciones al pasar por las 
filas del Ejército, asi como si bajaba ó 
descendía el nivel físico medio de 
la raza.

Podríamos, también, saber si una 
unidad, aunque fuese menos nume­
rosa que otra, valia más físicamente, 
no ya en valor medio, sino también 
en absoluto, sin más que ver si la una

daba mayor número de puntos que la 
otra.

Esto nos explicaría también el por 
qué tropas inferiores en número han 
triunfado muchas veces, y es porque 
podrían valer más que otras que tuvie­
sen sobre ellas superioridad numérica.

Y , en fin, tratar de conseguir que 
un ejército valiese más que otro, 
aunque fuese menos numeroso, ó lle­
gar á alcanzar, por lo menos, que con 
valía de los hombres se equilibrase 
la superioridad numérica.

Y , como resumen, en una pala­
bra: los hombres de un ejército deben 
clasificarse por su valia física, no por 
su estatura ni por su número.

E d u a r d o  d e  l o s  R e y e s  S a n z .
Capitáo d«

El tema de los dirigibles conti­
núa acaparando la atención de la 
Prensa francesa profesional, uno de 
cuyos órganos más interesantes, L ts  
Ailes, publica, en el último número 
llegado á Madrid, el siguiente tra­
bajo.

«La Prensa cotidiana ha consa­
grado, semanas atrás, numerosos ar­
tículos á la próxima entrada en ser­
vicio del dirigible Nordstern  sobre 
la línea transmediterránea Marsella- 
Argel. No ha ocultado, y en ello ha 
tenido razón, que la sociedad france­
sa que va á explotar esta linea había 
adquirido de la Sociedad Zeppelin 
licencias que la permiten construir 
en Francia los famosos dirigibles ale­
manes.

En otros tiempos, esta revelación 
hubiera tenido gran resonancia; ac­
tualmente no ha tenido el menor eco. 
Anotemos el hecho sin comentarlo. 
El pais que ha creado el tanque, el 
avión, el cañón de 75, carece proba­
blemente de ingenieros capaces de 
hacer lo mismo que los de Friedrich- 
shafen...

El desgraciado accidente que aca­
ba de acaecer al R SSvd. á reforzar 
aún la opinión de que la ciencia ale­
mana es decididamente über a lies  y

que los rígidos ingleses, para no ha­
blar más que de éstos, son un plagio 
informe de los dirigibles alemanes.

Vamos, pues, á tener el derecho  
de construir zeppelines. ¿Qué hare­
mos con ellos? ¿Nos contentaremos 
con utilizarlos sobre la línea Marsella- 
Argel ó tenemos miras mucho más 
amplias? El porvenir lo dirá.

Entre tanto, nuestra misión de in­
formadores nos impone el deber de 
poner en paralelo tos datos que ha 
suministrado con este motivo la Pren­
sa cotidiana sobre la actividad inmi­
nente de la Sociedad francesa á quien 
se le va á confiar la explotación del 
N ordstern  (la misma que ha adqui­
rido las licencias Zeppelin) y la doble 
fundación reciente de una Compañía 
aérea española y de una nueva Socie­
dad alemana.

La Compañía española tiene por 
objeto poner en comunicación, por 
medio de dirigibles, España y la Ar­
gentina; dichos dirigibles harían el 
viaje directo entre ambas naciones.

Las características de estos diri­
gibles serán las siguientes:

Podrán contener 4 0  pasajeros, 
con sus equipajes, y transportar el 
correo.

El volumen del dirigible seria de
100.000 metros cúbicos.

(£1 colega de donde traducimos 
añade un párrafo relativo á cómo está 
constituida la Compañía, quién la 
dirige y quién preside el Comité téc­
nico, datos absolutamente prematu­
ros puesto que el colega convierte 
en realidades lo que, de momento, 
sólo son proyectos. Por esa razón no 
reproducimos dicho párrafo).

Por otra parte, como ya lo hemos 
anunciado, el mes último se ha for­
mado en Alemania una Sociedad, 
con capital de doce millones y medio 
de marcos, denom inada «Aero- 
Union-A. G .» , y cuyos principa­
les fundadores son la «Hambourg- 
Amerika-Linie > y la «Compañía 
Zeppelin>.

Para comenzar, la nueva Compa­
ñía se propone establecer un servicio 
aéreo, por dirigibles, entre Alema­
nia y América del Sur.

El servicio partiria de Alemania 
é iría hasta Buenos Aires. Los diri­
gibles harían  escala  en Cádiz, donde 
podrían encontrar, en caso necesa­
rio, gas y una estación de repara­
ciones.

Una Comisión técnica alemana 
ha partido ya para España, donde 
examina el lugar en que se podrían 
establecer cobertizos y un aero­
puerto.

Conviene, evidentemente, apro­
ximar estas dos informaciones. La So­
ciedad alemana y la Sociedad espa­
ñola forman una sola, y la Compañía 
Zeppelin está allí para unirlas.

Pero se ha anunciado que la So­
ciedad francesa que ha adquirido las 
licencias Zeppelin se proponía tam­
bién establecer una línea, Francia- 
España-República Argentina ó Bra­
sil, si el ensayo que va á hacer sobre 
el recorrido Marsella-Argel diera re­
sultados satisfactorios. ¿Haría enton­
ces competencia á la Sociedad his- 
pano-alemana?

Nosotros no lo sabemos; pero, ¿no 
se trata, acaso, de una organización 
única y gigantesca, que engloba á las 
tres Sociedades francesa, española y 
alemana, para realizar la primera linea 
aérea transatlántica? Estas tres So­
ciedades tienen Hnes idénticos; tie­
nen, como punto común, su unión 
con la Compañía Zeppelin. Nuestra 
hipótesis es, pues, sostenible».
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ESPAÑOLA DE AUTOMOVILES (s. a .)
C £  N T R  A L i

N i c o l á s  M.^ R i v e r o ,  8  r  l O
£ X P O S l C l Ó N <

A l b e r t o  A g u i l e r a ,  N o .  0 2

D E P Ó S I T O :

F r a n c o s  R . o d r i g u e z ,  4 2 .  - M A D R I D

R E P R E S E N T A N T E S s

Sres. J . B. Trias y Compañía.— 
Barcelona. Aragón, nómero 
208.

Sres. Redondo y C ía .-G rana' 
da. Tablas. No. 26.

Sociedad Española de Impor­
tación. — Sevilla, San Miguel, 
No. 8.

Sr. D. Antonio Miaja. — León, 
Ordoño II.

Sr. D. Manuel Menéndex. —Gi* 
jón . C a rre te ra  de Villavi- 
ciosa.

Automóvil Palace.—San Sebas­
tián, Guetaria, No. 2. J . Mu- 
ñox Valdelomar.

A G E N T E  E N  M A D R I D :

Sr. D. Cayetano Viu. —Garaje Victoria, Alberto Aguilera, No. 62

A U T O M Ó V I L E S  Y CAMIONES
GRAN LUJO GRAN RENDIMIENTO

U L T I M O S  M O D E L O S  A C A B A N  D E  L L E G A R
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F A B R I C A NACIONAL

Automóviles ESPAÑA
F. B A T L L Ó , S. en  C.

O F I C I N A S  Y  T A L L E R E S :

San A n drés, 430 (S. A .) B A R C E L O N A

Camiones BERNA

E N T R E G A  I N M E D I A T A

i
i

Ra.pRK.sKMTAcioM GE.M&KA1. c x c i ,v s i^ A <  C a l l e  d e  G é n o v a ,  N o .  11

G onza lo  R. Peñalver ^ i* Teléfono j. 444

p.o d e  l a  C a s t e l l a n a »  6  d.® Teléfono S - 607 M  A D R  1 D

Ayuntamiento de Madrid



i

AUTOMÓVILES

O C H O  

C I L I N D R O S

#

I ENTREGA EN 
p B R E V E  PLAZO

TALBOT-DARRACQ

ií

C U A T R O  

C I L I N D R O S  !

 ̂ I

ENTREGA | 
I N M E D I A T A  S

PARIS-LONDRES
AGENCIA PARA MADRID:

J. M. MANRESA
l a a a n B a a a a a a a B a i i a B a i

SALÓN DE EXPOSICIÓN:  

Calle de Recoleto», 1

>BaMaaaaRaaaaa»8!:i;N8BnaaBMiaaaiaHaiaRBnaanaanBBBB

cr

E N G L E B E R T
■ P

( S .  A .  E . )

Cinco tipos de cubiertas
F A B R I C A D O S  E N  L I E J A  ( B É L G I C A )

Sociedad Anónima Española ENGLEBERT
3 1 8 4  M .  F E L I P E  I V ,  7 .  M A D R I D Tvlsgram&st ENGI.C.N&U

Q n
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A u t o m ó v i l e s

Z¿Í€on.'ScaZpn
M O D E L O S  1921

ENTREGA NORMALMENTE:
Torpedos, Limousines y conducciones interiores, 18 HP., 8 cilindros 

Camiones de 3 1/2 toneladas, carga útil 
Camiones de 5 toneladas, carga útil 

Torpedos, 10 HP., 4 cilindros Chassis para ómnibus

SOCt EBA»  ANSNI MA E S P A l l l L A

DE DION-BOUTON
It, riSEQ DE SECSLET6S. It

MADRID
AUTODION s - lo se

G A R A J E S  E S P A Ñ O L E A

A L IC A N TE
Vicente López Ruiz ■

G araje  D e  D ie o *8 e e i« e  i

Plaza de Ramiro, 2  ■

• • LOQRONO

Garaje Central
( J s s l s  a  O ra s  H oUlI

■

I SAN S E B A S TIÁ N
■ Grandes Garajes Garnier 

i Miracruz, 9
• * « e a e • ■ ■ v a s • • • # • € € ■ • a s e • ■ ■ ■ ■ • « • a

BADAJOZ

(DisftssíWe)

MADRID
I

Garaje Victoria ■
■

Alberto Asuüera, 62 !

TANDER
Garaje M. Sanche

Plaza de Caiadie
B•#••••swisef

B S A S S M M S a s a O O O M  • • B s a s s s

i BARCELONA

(D ís posible)

M ALAGA
Auto-Garaje Mcrioo

Somera, 3

X X SEV ILLA
Garaje Laverán

Goles, 36 al 44 !

BILBAO
Automóviles Damborenea

Grao Vía, 31

M URCIA

(Disponible)

: ZARAGOZA
* A. Hormigfón y Compañía
{  G r .a S w  T .ll< re . y  Gm í m

I 5 de Marzo, 2 y P.* de Sa^aita, 23
s e e e » e » e e S * s e » e e e
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P A S A  P O R
T O D A S  P A R T E S

E L  M A C I Z O

tw

BERGOUGNAN
Talleres T l^ g ráfieD a ST A M P A . VUlAÍar. 10. M ADRID
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