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EDUCACION F

E-1 valor fisico del
£] ército y su medida <

Con io cual tenemos el valor
«medio» en carrera de esa unidad
sin mas que hallar la media aritméti*
(B de este ultimo, y asi sabemos lo
gue vale en carrera la entidad s6ida-
do de la referida unidad.

Para hallar el valor fisico de esa
misma unidad en salto, sumariamos
los nimeros que nos diesen el valor
de las pruebas de salto de la beba
Hebert de los individuos que la com-
ponen, y esta suma la dividiriamos
por el ndmero de esas pruebas, 6
sea por cuatro. Si queriamos hallar
el valor relativo no teniamos mas que
hallar la media aritmética del valor
Gltimamente obtenido.

Sumando los valores absolutos de
una unidad en carrera y en salto y
hallando su semisuma se obtiene el
valor fisico de esa unidad en agili-
dad.

Si sobre el eje de ordenadas to-
mamos cantidades que nos expresen
intervalos de tiempo, por ejemplo,
gue cada medio centimetro sea la
longitud equivalente a tres meses; y
sobre el eje de abscisas, valores que
nos expresen el ndimero de puntos,
expresion del valor fisico de los hom-
de E1Sol, «Vide Oepertivar.

0) Deie

D eportivo

(concltlusion)

bres, deducido de las anteriores me-
didas, es claro que al cabo de un afio
habremos obtenido cuatro pares de
medidas, esto es, numeros que nos
determinen cuatro puntos de «la cur-
va de la agilidad».

Hallando del mismo modo el va-
lor fisico absoluto y relativo en tre-
pacion, en levantamiento de pesoy
un «tercio» del valor absoluto del
lanzamiento, y dividiéndolo todo por
tres, obtendremos el valor absoluto
de cada unidad en «fuerza», y hallan-
do su media aritmética obtendremos
el valor relativo de cada una de esas
mismas unidades en fuerza también.

Por ultimo, un tercio del valor
absoluto del lanzamiento nos expre-
sa el valor fisico absoluto de la uni-
dad en fiexibilidad, valor de menos
importancia en el concepto militar
gue los anteriores.

Procediendo analogamente, 6 sea
tomando sobre el eje de ordenadas
espacios que nos representasen tiem-
pos (intervalos de tres meses, por
ejemplo), y sobre el de abscisas otros
gue DO expresen grafieamente el nu-
mero de puntos que obtengamos de-
ducido de la media aritmética de las
tres pruebas establecidas para medir
la fuerza, habremos obtenido una se-
rie de puntos que nos determinan la
curva de la fuerza.

SUSCRIPCION
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ISICA

Anéalogamente se obtendra ia cur-
va de la flexibilidad.

En una palabra: sin més que des-
glosar la ficha Hebert podemos ob-
tener el valor de una unidad en fuer-
za, agilidad vy flexibilidad, y construir
las curvas correspondientes, tales,
gue a la vista nos indiquen el progre-
so de la misma cuando pasa su valor
fisico de negativo a positivo, etc.

Claro es que hechas las curvas
para cada unidad facil es obtenerlas
para todo el Ejército espafiol, y com-
parar simplemente con la inspeccién
de ellas el valor fisico de éste en los
diversos afos.

Sin mas que aplicar la Rcha He-
bert, se pueden tener clasiScados los
diversos soldados de una compafiia
y asi saber cuantos hay que tengan
valor fisico negativo normal 6 cero y
positivo, y asi se tendria clasificados
los soldados de las diversas unidades
por su valor fisico, analogamente &
como se hacia en Alemania, en que,
respecto a este particular, también se
los agrupaba en tres clases, sino que
siguiendo otro criterio de clasifica-
cién, que es, a nuestro juicio, menos
real y exacto que el fundado en la
ficha Hebert, ya que lo que propone
el reglamento de Gimnasia aleméan
es clasificai los soldados segun pue-
dan 6 no ejecutar ciertos ejercicios

373



374

que, por do ser naturales, no expre-
san tan bien el valor fisico del hom-
bre como los de la ficha Hebert,
siendo, por tanto, en nuestro concep-
to, menos exacto este procedimiento
qgue el criterio de clasificacion em-
pleando aquélla.

Ademéas de que con dicho mé-
todo es muchisimo mas dificil el
construir graficos que nos permi-

tan, cual los propuestos, darse &
simple vista cuenta de los valores
de que hablamos.

Y ya que de reglamento de Gim-
nasia tratamos, indicaremos que, en
genera], éstos, excepto el aleman y
el dltimo y modernisimo apéndice
del francés, basado en el método
Hebert, ni siquiera se ocupan de este
ultimo asunto de la clasificacion de

AEROSTACION

los hombres, que tan decisiva impor-
tancia tiene.

Y en cuanto al valor fisico colec-
tivo de las unidades, asunto es que
ni siquiera lo indican (como lo vere-
mos al hacer el estudio critico de
ellos), no obstante lo fundamental
que es.

Eduardo de los Reyes Sare
CALB ck Ubaterfft

La Copa Gordon Bennett

La Comisién deportiva del «Aero
Club de Bélgica», que, como organi-
zador del concurso, habia de ser
qguien se ocupase de la medicion de
ios recorridos y, como consecuencia
de ella, de la clasificacién de los con-
currentes, ha dado ya su fallo, que
reproducimos a continuacion.

Como puede verse de trece cla-
sificados hay siete globos que se en-
cuentran en 100 kildmetros de dis-
tancia.

Resultado oficial

1. ® Zurich, capitdn Armbrus- 7.

ter (Suiza), aterriz6 en la isla Lam-
bay, total 766 kilometros.

2. ® Margaret, H. Spencer (In-

glaterra), aterrizé en Fishguard, to-
tal 667,5 kilbmetros.

3. ® Aero Club
R. H. Upson (Estados Unidos), ate-
rriz6 en Braicci Pwll, total 664,5 Ki-
lometros.

of America,

man (Estados Unidos), aterrizé en
Exeter, total 565 kilémetros.

9® Jesls ternandez Duro,
E. Magdalena (Espafia), aterrizé en
Treherbert, total 558 kilémetros.

10. Liége-Iser, teniente La-

4. ® Banhsee, Baldwin (Inglajeousse (Bélgica), aterrizé en Knigh-

rra), aterriz6 en CardingaR, total
631 kilometros.

5.® Trionfale VI, Mayor Valle
(Italia), aterrizé en Aberayron, total
617 kilébmetros.

6.® Trionfale IX, Mayor Bar-
banti (Italia), aterrizé en Llanelly, to-
tal 603 kilémetros.
® La Mame, Jules
(Francia), aterrizé en Doigelly, total
599 kilémetros.

8. ® City of Akron, Van Or-

ton, toial 542 kilébmetros.

11. Picardie, M. Bienaimé (Fran-
cia), aterriz6 en Pandy, total 532 km.

12. Bélgica, capitan De Muyter
(Bélgica), aterriz6 en Powerstock, to-
tal 500 kilémetros.

13. Ville de Lille, capitan
Crombez (Francia), aterriz6 en Rot-

Dubgigydean, total 315 kilémetros.

No clasificado el Citij of Saint
Louis, piloto Hoffman, americano,
gue cay0 en el Mar de Irlanda.

Algunos recorridos en moto

U

Con una moto Indian, «de tercera
mano», y ya antigua, es con la que he

recorrido ya cerca de los 6.000 Kkil6-
metros en ios ultimos nueve meses,
efectuando los trayectos que a conti-
nuacion menciono y otros varios.
Tengo casi siempre de compafieros
en el sidecar a mi esposa y a mi
hijo, el cual ain no ha cumplido el
afio.

Siguiendo, como siempre, mis
aficiones al campo, desprecio las ve-
locidades, y, por el contrario, me en-
tretengo en contemplar los preciosos
panoramas y pueblecitos del camino,
pardndome tantas veces como creo
necesario. Esta es la causa de que no
pueda dar horarios en ninguna de

mis excursiones, y, por el contrario, si
datos de donde se encuentran los rin-
cones que, & mi paso, me llamaron la
atencion.

A mediados de junio, teniendo
gue llevar la moto & San Sebastian,
decidimos marchar, un amigo mio y
yo, con ella por Guadalajara, Soria,
Logrofio y Estella. Con un tiempo
magnifico hicimos todo el recorrido.
La carretera & Guadalajara es de to-
dos conocida, pero no asi la que sale
& los 5,5 kilémetros, al poco de pasar
Taracena, y que, por unos sitios ver-
daderamente admirables y con pue-
blos tipicos castellanos, enclavados

Heraldo Deportvo
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Otro triunfo de las motocicletas

y 4 y 4
undum
Carrera de las DOCE HORAS

(1O de Julio de 1921)

CATEGORIA 750 C. C.

° Baltasar Santos .
sobre On d m

BATIENDO EL “RECORD** DE 1919 CON LA IN-
MENSA VENTAJA DE 307,636 KILOMETROS...1l

Realizando en tan dura prueba de
loa puertos 683,153 Kildometros
con una moto de 5 HP, de riguroso
turismo, ¥ venciendo al segundo
por 141 Kildmetros 445 metros de

ventaja.

AUTOMOVIL SALON

Tell™>r« r Oar—l«i KapOSiCidat

I"'aga=ca, 103 MADRID Alcala. 81

CaUa de Trafaigar. 52. BAKCK1.0NA - Calle de la JPa*. ,33. VALENCIA



za & empeorar terriblemente al llegar
4 Torrecilla de Cameros. Continta el
valle hasta Islallana, después de la
cual se ve ya toda la vega de Logro-
fio, y, & los pocos kilémetros, se lle-
ga a esta capital. La carretera mas bo-
nita va por Laguna de Cameros, y se
separa de la anterior junto & San An-
drés. Lo que tiene es que es mucho
mas peligrosa por estar llena de re-
vueltas. 106 kildmetros separan So-
ria de Logrofio. Esta carretera no tie-
ne vistas tan bonitas de colorido
como la anterior, pues en ella hemos
tenido momentos en que la tierra roja
destacaba del verde de las praderas
y sembrados.

Al poco de salir de Logrofio esta
la entrada en la provincia de Navarra,
donde hay que pagar las dos pesetas
de puertas. No por esto estan mejor
las carreteras de Navarra que las que
hemos recorrido de Soria. Tampoco
se puede decir que donde exigen el
pago estan las carreteras iniernales.
Esto ultimo creo que soélo ocurre- al
entrar en Vitoria, donde por una pe-
Puerto de Vera seta le permiten a uno disfrutar de

la mayoria en un altito dominando la

llanura, y rodeados de tierras rojas,

con una carretera casi exenta de ba-

ches, pero con muchas revueltas, nos

conduce & Soria, pasando por Jadra*

gue, donde existe un castillo en rui-

nas precioso. Antes de Jadraque, se X,
va un gran trecho siguiendo la corni-
sa del Henares, dominando el rio y
toda su vega muy bien. Al poco de
pasar Rioirio, se llega a un valle alto,
donde la carretera estd muy buenay
existe una recta de seis kildmetros
por entre unos campos preciosos. En
seguida se asciende la Cuesta de Pa-
redes; la carretera, desde aqui, esta
muy buena, llegando al poco a Aima-
zan. En 34 kilémetros se llega & So-
ria. Es una buena jornada para moto
los 265 kilometros. Almazan tiene
algunas preciosidades arquitecto-
nicas.

De Soria asciende la carretera,
por sitios pintorescos, al Puerto de
Piqueras, desde el cual se tiene un
panorama muy bonito. Bajamos luego
por Villanueva de Cameros. Se baja
por un valle bastante angosto, siguien-
do el rio Iregua. La carretera comien-
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Rspinal

todos los baches imaginables, pues
tiene tantos esta capital, que los hay
para todos los g*ustos. Por Navarra la
carretera es preciosa, siguiendo gran
parte del recorrido por entre un bos-
gue no muy tupido. Algo mas adelan-
te, la carretera mejora ya tanto que
se pone & la altura de las de Guipuz-
coa. En un par de revueltas descien-
de la carretera a Estella. Es un pue-
blo precioso, digno de dedicarle un
rato por los magnificos monumentos
que encierra. De aqui asciende la ca-
rretera al puerto en 26 kilbmetros, de
los cuales no se sabe cudl es el més
bonito. La subida es fuerte y llena de
revueltas. Casi todo el camino va por
medio de un hermoso hayal, y sin
ningan arbol en los ultimos kilome-
tros, para alcanzar un tanel por el
cual se atraviesa el puerto y se sale &
dar vista al precioso valle de Echarri
Aranaz. Baja la carretera dando mu-
chas vueltas, y por una pendiente
muy fuerte, hasta Lizarraga, y luego,
casi en llano, hasta después de Echa-
rri, donde se cruza la carretera de
Alsasua-Pamplona. Oira subida, no
tan fuerte, y se llega al alto de Cha-
rrigorri, donde se entra ya en Gui-
puzcoa. La bajada es preciosa, por un
valle no muy angosto y bastante fron-
doso. Pronto se llega & Beasain, don-
de se toma ya la carretera general de
Francia.

Dejamos reposar la moto en San
Sebastian, para recogerla algun tiem-

po después y continuar nuestras ex-
cursiones motoristicas casi & diario.
Son muchas las excursiones que, con
moto, desde San Sebastian se pueden
hacer; pero, & causa del mal tiempo,
hemos desistido de hacer algunas de
ellas. De las mas cortas y méas boni-
tas, para mi gusto, es la de salir por
Lasarte, Orio, subir el puerto y, des-
de el mismo puerto, tomar a la iz-
guierda, para llegar al precioso pue-
blo de Aya. La carretera, hasta aqui,
y aun un poco mas adelante, va por
un frondoso bosque de hayas, con
una sombra muy agradable. La vista
gue se tiene desde casi toda la carre-
tera, es preciosa y amplisima en cier-
tos momentos, llegdndose & dominar
desde Pefas de Aya (Tres Coronas)
hasta Guetaria todo el contorno de
montes que forman la costa, y el mar
por encima de casi todos ellos. As-
ciende aun mas la carretera, con pen-
diente no muy fuerte (se puede subir
en directa), para llegar al puerto, en-
tre los preciosos montes de Estenaga
y Hernio. En lugar de volver por el
mismo lado, es preferible bajar la
cuesta que nos conduce, en un sin fin
de revueltas, & Asteasu, Villabona,
Andoain, Urnieta, Hernani y, por la
carretera alta, & San Sebastian. Total,
un recorrido de unos 70 kilometros
por una carretera divinamente cuida-
da, de poco transito y de unos pano-
ramas preciosos, a la par que ampli-
simos.

DeiRladero juoto i Bri6as

Otra vuelta breve, entrando ya en
Francia, es la de ir & Iran, Behobia,
Urrugne, SanJuan de Luz. Este tra-
yecto es de todos conocido, pero ya
no tanto el de San Juan & Ascain, en
el cual se tiene casi todo el tiempo,
como fondo, la bella silueta de la
Rhugne. En Ascain se toma una ca-
rretera que, por el puerto de Ibardin,
conduce & Vera. El ascenso de este
puerto es bonito, pero aun vale mu-
cho mas la parte que desciende &
Vera. En ella se tienen vistas del pico
de la Rhugne, que la fotografia no
puede reproducir bien, por ser todo
ello una serie de matices verdes muy
suaves. En Vera se toma la carretera
de la derecha, que, por el célebre
puente de Endarlaza, conduce de
nuevo a Iran. De Irdn, en lugar de
volver por el mismo camino, se pue-
de tomar la carretera que sale & la iz-
guierda, antes de ascender el puente
gue cruza las vias en Ventas y que,
por Oyarzun, conduce & Astigarraga,
donde se vuelve & tomar la carretera
de la derecha y llegar en siete kil6-
metros & San Sebastidn. Son unos
100 kilémetros.

En otra ocasion, hemos ido de
San Sebastian a Irdn, Vera, Mugaire,
Elizondo, siguiendo todo el precioso
Valle del Baztdn. Aqui comenzé una
carretera infernal, que nos condujo
por Maya al puerto del mismo nom-
bre, de donde se tienen unas vistas
muy amplias, tanto por la parte de

Heraldo Dfj>ortivo



E-n 1921, como en 1919,
LA CARRERA DE DOCE MORAS

ha sido una victoria completa ydefinitiva para las

Harley-Davidson

Que obtienen en la prueba celebrada
el 1O JULIO 1921 los siguientes puestos:

Motos solas, 1.000 c. c.

1 ” Eduardo Lauda, con HARLEY-DAVIDSON
2 “ Manuel Fuentes, con HARLEY-DAVIDSON
3 “ Victor Landa, con HARLEY-DAVIDSON
4. ® Zacarias Mateo, con HARLEY-DAVIDSON
5 ® Florencio Fuentes, con HARLEY-DAVIDSON

Sidecars, 1.000 c. c.

1 “ Luis Coppel, con HARLEY-DAVIDSON
2 ® Vicente Naure, con HARLEY-DAVIDSON
3. ® Inocencio Mateos, con HARLEY-DAVIDSON
5® Lazaro S. Viliada, con HARLEY-DAVIDSON

Premio de regularidad N Premio de vuelta mas rapida
en motos VWV Premio de vuelta mas rapida en sidecars
Premio de equipo

Repr»*«ntante par» Espafa

Marqués de Riscal, ndm. 7 |’. A. DE LANDALUCE Teléfeoo J. 22 2» . MADRID



ElI humificador ,,ESTA*“

INSTALACION DEL “ESTA” JUNTAMENTE CON EL SIS-
TEMA ALVACIO PARA ALIMENTACION DE GASOLINA

i2cs

Els & la vez:

Un economizador de gasolina,
Un perfeccionador de la combustion

Ahorrara quien lo ponga en su coche:

Gasolina en el consumo,
Residuos carbonosos en la camara de escape

José Junguera

Calle de Oloéxaga. 12
Teléfono S. 595

MADRID



VilUve]«yo

Francia como por la de Espafia. La su-
bida es fuerte, y baja lueg;o la carre-
tera dando muchas revueltas hasta
llegar cerca del pueblo fronterizo
Dancharinea. Luego seguimos la ca-
rretera que, por Espelette, condu-
ce & Cambo-les-Bains, donde comi-
mos. Luego de comer, seguimos la
Nive para llegar & Bayona. De Bayo-
na volvimos por Biarritz, San Juan de
Luz, Irdn, San Sebastian. Es un reco-
rrido bonito, pero de carreteras adn
no bien cuidadas, pues la parte fran-
cesa esta muy desatendida. Es de es-
perar que ahora las rehagan pronto,
dado el que su conservacion dejo ya
de estar & cargo del ministerio de la
Guerra.

Otra vez, fui por Vera, Ascain,
Cambo, San Juan de Pie de Puerto,
Valcarlos, Roncesvalles, Burguete,
Pamplona, Puerto de Veiate, Mugai-
re, Irin, San Sebastian. Este recorri-
do es, también, muy bonito, mas lar-
go (unos 300 kilobmetros) y de unos
panoramas muy diversos. Mientras
gue por la parte francesa casi siem-
pre se va por unos valles muy am-
plios, al llegar a Valcarlos se comien-
za & ascender un valle bastante an-
gosto y muy frondoso, para dominar
pronto el amplio valle de Roncesva-
lles, donde esta enclavado, en uno de
los sitios méas hermosos, el renombra-
do convento. Creo que, en cuestion
de reliquias, encierra algunas cosas
interesantes, pero no lo he vistoy.

Heraldo Deportivo
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por lo tanto, no puedo juzgar de ello.
El pueblo méas bonito de todo el re-
corrido es Espinal, del cual, adjunta,
se publica una fotografia. Sus teja-
dos indican, por su acentuada incli-
nacion, la cantidad de nieve que re-
ciben durante el invierno. £1 puerto
de Veiate también es muy interesan-
te, pues se asciende por un hayal
muy hermoso y, desde lo alto del
puerto, se domina todo el valle hasta
el mar, por encima de Irin. La baja-
da es fuerte, con mucha revuelta muy
acentuada. Luego, se parece mucho
al camino de Mugaire & Irdn, en sus
partes no angostas, pues el valle no
es muy cerrado.

En otra ocasién, salimos de San
Sebastidan para tomar en Hernani la
carretera de la izgsierda, & la entrada
del pueblo, que conduce, por un ca-
mino precioso, & Arafio y Goizueta.
Est4 bastante regular de piso y tiene
muchas revueltas, pero va siguiendo
todo el tiempo el rio por un valle
muy angosto y bastante frondoso, ob-
teniendo de esta forma una serie de
panoramas diferentes muy grande. Se
asciende varias veces para salvar un
contrafuerte de la montafia que an-
gosta aun mas el rio. Después de
Goizueta, tiene la carretera una pen-
diente fuerte, que nos hizo creer te-
nia algo el motor, pues aumenta la
pendiente muy gradualmente, sin que
se dé uno perfecta cuenta de ello
hasta que se nota como se fatiga el

Salas de los Infantes

motor. Al final de esta cuesta se do-
mina el puerto sobre Leiza, & donde
se llega pronto por una bajada suave
llena de revueltas. Después de Leiza,
existe otra subida fuerte, dominando
bonitos panoramas, por entre los
troncos de los arboles del frondoso
bosque que & ambos lados de la ca-
rretera existe. Se desciende en una
pendiente fuerte & Huici, desde don-
de, en llano, se llega & Lecumberri,
donde existe un buen hotel en el que
dan muy bien de comer. De alli ba-
jamos, por un puerto, & Betelu. Des-
de lo alto del puerto se domina muy
bien gran parte de la cadena del Ara-
lar, sobresaliendo de ella un pico
muy agudo, que creo se llama el
Chindoqui. Ya desde Betelu, la ca-
rretera continda todo el valle, para
irse & unir & Tolosa con la carretera
de Francia. La vuelta es una de las
gue mas me han gustado, por la di-
versidad de panoramas que tiene y
por no ser malas las carreteras. Son
unos lio kilometros.

Otras muchas excursiones bonitas
para el motorista existen en San Se-
bastian, pero este verano no las he
hecho y, por eso, omito el describir-
las. De las més bonitas, aunque algo
larga, es la de seguir toda la costa
hasta Guernica, para volver por Mar-
quina, Elgéibar, Azpeitia, Tolosa y
San Sebastian.

De San Sebastidn he salido
fines de septiembre, para volver

v
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Madrid en la moto, recorriendo las
carreteras y pueblos que, desde hace
tiempo, tenia ganas de conocer. Fui-
mos por la carretera general & Tolo-
sa y Beasain, donde comienza la pre-
ciosa subida del puerto de Echegé-
rate, en el cual, en su Gltima porcion,
existe una revuelta, & guisa de mira-
dor, desde la cual se tiene una de las
mejores vistas de toda la ascension.
Pronto se llega & Alsasua, y al poco
de salir de este pueblo, existe una
bifurcaciéon de carreteras, teniendo
gue tomar la de la derecha para ir por
Olazagutia y entrar en Alava. En esta
entrada existe una verdadera puerta
cerrando la carretera, y sélo le falta
un cierre con llave para indicar que
se entra en region de malas carrete-
ras. ;Qué afan tendran los alaveses
en cobrar y poner cierres 4 sus ca-
rreteras, cuando ninguna de ellas
puede competir mas que con las de
Castilla? (Cuando dejaran de cobrar
por tener carreteras poco cuidadas?
Al poco, llegamos al precioso pueblo
de Salvatierra, colocado en un altito
y dando a esta parte de la carretera
una arcada muy bonita. La iglesia es
bonita, pero méas por fuera que por
dentro. ContinGa la carretera sin mas
interés hasta Vitoria, donde vuelven
a cobrar una peseta y tienen, segura-
mente, la coleccién mejor de baches
dentro de poblacion que existe en
Espafia (es una honra como otra cual-
quiera).

Cistillo de Ue«ro

Después de mucho discutirlo, sa-
limos, a la mafiana siguiente, de Vi-
toria, por la carretera de Francia, ha-
cia Miranda. Es una carretera precio-
sa, bordeada de arboles esbeltos y
con panoramas muy variados. Des-
pués de pasado el desfiladero que
forma el rio Zadorra, cerca de Armi-
fion dejamos esta carretera para to-
mar un ramal que acortaba, sin pasar
por Miranda, y que nos condujo en
pocos kildmetros & Zambrana. De alli
seguimos la carretera de la derecha
hasta Haro. El desfiladero que junto
a Brifias existe es muy bonito, aunque
de poco espesor. Luego asciende la
carretera para dominar un panorama
amplisimo de la Rioja (creo llaman a
este lugar el Mirador de la Rioja).
Paramos alli largo rato y continuamos
a Haro. Este es un pueblo de porta-
das preciosas, calles infernales y que
carece de casas tipicas, exceptuando
las sefioriales. Recorrimos el pueblo
en la misma moto, viendo las precio-
sas casas que en la plaza existen y
continuamos por una carretera infer-
nal, pasando por Casalarreina, hasta
Santo Domingo de la Calzada. Pue-
blo bonito, con una catedral digna de
verse, no s6lo por lacélebre leyenda
de todos conocida, de que canto la
gallina después de asada, y que, por
ello, conservan frente al altar y al pre-
cioso sepulcro de Santo Domingo un
gallo y una gallina, blancos, vivos,
gue, en alguna ocasion, cantan duran-

te el momento de mayor solemnidad
de la misa. De las cosas mas hermo-
sas de la catedral, es el sepulcro, que
tiene una talla preciosa. Es curioso,
también, el que tenga este pueblo
la puerta de entrada tan bonita, como
adn la conserva; se pasa por un arco,
penetrando en la plaza, que estajun-
to al dbside de la catedral. Lo que
mas me choc6, fué el ver tanta tienda
buena de calzado en un pueblo tan
chiquito. Tiene buenas tiendas y al-
guna casa antigua bonita, pero sus
moradores no parecen estar en armo-
nia con el lujo de las mencionadas
tiendas.

Salimos de Santo Domingo por
la carretera que de Burgos conduce
&4 Logrofo, llegando sdlo & Najera,
donde, después de mucho buscar,
consiguieron darnos un bidén de ga-
solina. En casi todos estos pueblos
nos cobraban & seis pesetas. Najera
tiene sélo de interesante las covachas
talladas en el muro de tierra roja que
lo domina, amenazando aplastarlo, y
una preciosa lachada plateresca. El
resto de la poblacidon carece de inte-
rés. A los cinco kilbmetros de Naje-
ra existe un puente sobre el rio Na-
jerilla, que vi derrumbado cuando
pasé por alli en el afio 1918, y que
sigue igualmente caido y con el le-
trero de «se prohibe el paso>. Han
hecho un puente provisional, aprove-
chando los trozos no caidos, y por
alli sigue pasando la gente y los ca-
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rros, sin hacer caso del letrero, el
cual, seguramente, estard puesto para
evitarse responsabilidades algun en-
cargado de rehacerlo. Al poco de
pasar esto que pudiéramos llamar
puente, y tomando la carretera de la
izquierda, llegamos & Bafios de Rio
Tobia y Bobadilla, el cual tiene unos
arcos muy bonitos. Continuamos
nuestro camino por la amplia vega
para entrar en una angostura, donde
rio y carretera justamente caben. A
unos metros de ella estd Anguiano,
con unas ruinas raras en la orilla
opuesta, que parecen mas bien de
una casa sefiorial, que de un conven-
to 6 un fuerte. En varios sitios del ca-
mino, y aqui también, se repiten las
covachas en las murallas rojizas del
terreno. Creo que son para conservar
el vino en ellas bien fresco. Comi-
mos aqui, para seguir luego todo el
curso del Najerilla, el cual corre & lo
largo de una canal bastante angosta,
y la carretera no cesa de dar vueltas
durante todo el trayecto. El Unico ali-
ciente es el panorama, que no resulta
monotono. El primer pueblo que se
encuentra es Mansilla, el cual esta a
orillas de un rio y que, desde el
puente de la carretera, presenta una
perspectiva preciosa. Tiene en un al-
tito una capilla romanica, al otro lado
del rio, que, por fuera, resulta ser
muy interesante. ElI proximo pueblo,
Villavelayo, tiene una iglesia roma-
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nica, que debid ser destruida y re-
construida, pues conserva preciosas
ventanas y una gran coleccion de
figuritas, & una altura determinada de
sus paredes, por fuera, & cuya altura
debia llegar en otros tiempos la igle-
sia, y que ahora han elevado al re-
construirla, quedando esta tira sin
explicacion de su utilidad. Por dentro
no vale nada. Canales, el pueblo si-
guiente, no creo tenga nada de inte-
resante. De aqui asciende la carrete-
ra, con una fuerte pendiente, al puer-
to, éste tiene vistas muy hermosas
sobre las sierras de Demanda y
Urbion.

Un par de kilometros de carrete-
ra magnifica continda casi en llano,
pasando por Monterrubio de la Sie-
rra y bajando luego & Barbadillo del
Pez, de donde sale un ramal & la iz-
quierda que, ahorrando camino, con-
duce a Salas de los Infantes. A la en-
trada de Salas existe una iglesia bo-
nita y, desde ella, se tiene una buena
perspectiva del pueblo. La iglesia del
pueblo carece de interés, asi como
todo el pueblo. Aqui quisimos com-
prar gasolina y, después de dar mu-
chos rodeos buscando vendedor, fui-
mos & pedirla al auto de Burgos. £1
yerno del encargado nos la propor-
ciond, y tan solo queria quitarnos,
por no llamarlo de otra manera, diez
pesetas por un bidén de casi cuatro
litros, pues faltaba mucho para llenar-

'V

lo. Después de mucho hablar, le con-
seguimos obtener en ocho pesetas.
Denuncio este hecho, por si el «Auto-
movil Club> 6 el «Moto Club* quie-
ren tomarse la molestia de hacer
publicos los sitios donde roban al
gue pasa, y que asi estemos todos
advertidos donde no tenemos que
parar. En Francia ha comenzado a
hacer esta labor el «Touring Club>,
y son muchas las quejas que & diario
publican los periédicos franceses de-
nunciando & los fondistas aprovecha-
dos. Esta labor, bien llevada, podria
conducirnos 4 que existiera en todos
los pueblos algo importantes un sitio
donde poder obtener gasolina a pre-
cios normales (claro estd que més
elevado que en las capitales) y con
la garantia de una de las entidades
antes mencionadas. (Por qué no lo
intentan?

Con todo esto sali mal impresio-
nado de Salas y decidimos ir & dor-
mir & Burgo de Osma, pero, como
nos retrasamos mucho en todo ello,
al pasar por Hontoria del Pinar,
decidimos quedarnos a dormir alli.
Paramos en casa de D. Pablo Grado
Hernando, donde nos pusieron unas
camas limpisimas, nos dieron muy
bien de cenar, asi como de desayu-
nar, y nos cobraron, por todo, 11
pesetas. Si, por casualidad, alguno
de los lectores tiene que pernoctar
en Hontoria,. no deje de hacerlo
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aqui, en lugar de la posada, pues
serd, seguramente, bien servido.

De madrugada salimos de Honto>
ria camino de San Lorenzo, pueblo
gue posee las ruinas de un castillo
enclavado en un allito dominando el
pueblo. Tiene un par de portadas de
casas muy bonitas. Alli hubimos de
tomar la carretera de El Burgo de
Osma, Es una carretera deliciosa, en
cuanto al piso y al panorama A la
hora que nosotros la pasamos estaba
preciosa. Poco a poco se va tomando
altura en medio de monte bajo, hasta
gue, de repente, se asoma uno enci-
ma de Ucero, dando vista & toda la
llanura y teniendo por horizonte las
sierras de Cabrera, Ayllén, Somosie-
rra y creo que Guadarrama, aunque
no puedo estar muy seguro de ello
por no haber llevado prismaticos y
tener desde alli una perspectiva dife-
rente esta sierra. La bajada es fuerti-
sima, dando vueltas en un verdadero
acantilado de roca, donde la carrete-
ra esta tallada. Ucero tiene unas rui-
nas de un castillo, que recuerdan, por
su colocacion y por su forma, los cas-
tillos fantasticos que tan.as veces he-
mos visto pintados. Lastima que la
luz no nos ayuddé dando mas relieve
al castillo, pues en el contraluz se
pierde todo el relieve. Tiene, tam-
bién, un gran caserén en el pueblo,
gue indica la importancia que en
otros tiempos debid de tener este lu-
gar. Después se pasa Valdemaluque

5>a Estebao

y, desde alli, la carretera va casi en
linea recta hasta EI Burgo de Osma.
Tiene éste una catedral con uno de
los sepulcros policromados mas her-
mosos que he visto. Encierra rejas
muy hermosas, algunas de las cuales
ha sido hecha modernamente, inspi-
rada, 0 copiada, de antiguas, Tanto
las dos puertas de la catedral, como
su interior, son muy interesantes.
Tiene, también, un precioso retablo,
gue, por estar en una capilla oscu-
ra, casi no se puede ver. Llevamos ya
43 kilometros hechos y decidimos in-
tentar venir & dormir & Madrid, a pe-
sar del chaparron que amenazaba.
Aprovisionamos la moto de gasolina
y continuamos & San Esteban de Gor-
maz. Tiene este pueblo dos iglesias
romanicas preciosas. Las llaves las
tiene el cura, pero como sus interio-
res no tienen casi nada de interesan-
te, se puede uno evitar esa molestia.
Lo mas bonito son las dos arcadas
del portico y la puerta de entrada.
Una de ellas se ve desde la carretera,
pero la otra estd metida en la parte
maés alta del pueblo. No tiene casas
interesantes este pueblo,, pero si ins-
cripciones latinas (?) en muchas de
sus fachadas. Continuamos, luego,
por Aldea de San Esteban, para ver,
en Ayllén, una preciosa casa a laen-
trada del pueblo y una iglesia muy
bonita en su plaza. Aqui nos comen-
z6 a llover, y, al poco rato llovia con
tal fuerza que nos dafiaba la cara. De

Fots. Madiitiveltla

esta manera llegamos a Riaza, a la
una y cuarto, para comer, pero en la
fonda de Riaza se come & las doce.

Después de comer despejé algo,
y, con la esperanza de que no nos
lloviese, salimos camino de Madrid
por la carretera de Cerezo de Arri-
ba y, luego, la carretera general de
Francia. Al subir el puerto nos cay0
tal cantidad de agua, que hubimos de
pararnos en una casa antes de llegar
&4 Somosierra. Luego, seguimos con
carretera bastante buena hasta Bui-
trago, donde empeora terriblemente,
sobre todo, al pasar la Sierra de la
Cabrera. En esta parte, la carretera
esta casi peor que cualquier sembra-
do, pues solo son piedras, en algunos
sitios sueltas, y arena, formando ver-
daderos arroyos en medio de la ca-
rretera. Después de La Cabrera me-
jora mucho y es mas ancha. En este
tono llega la carretera hasta cerca de
San Sebastidn de los Reyes, donde
nos oscurecid y comenzaron los cla-
sicos baches de las carreteras de
Castilla. Entramos en Madrid, como
de costumbre, por la carreterita de
Alcobendas & Chamartin. Llegéba-
mos & Madrid después de unos 530
kildbmetros de recorrido, sin mas ave-
rias que engrase del embrague & la
salida, pinchazo en un enchufe, lo
cual nos oblig6 a llegar de mala ma-
nera a Vitoria, y la rotura de algunos
radios.

Juan M. Madinaveitia.
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£n pista

La falta de espacio nos impidié
dar en el pasado numero los resulta-
dos del Campeonato de Espafia en
pista, celebrado en Palma de Ma-
llorca. ;

Lo hacemos hoy, aprovechando
la ocasion para hacer publica la gra-
titud de nuestro Director por las aten-
ciones de que le hizo objeto la So-
ciedad «Veloz Sport Balear» con
motivo de su viaje & Palma, para
asistir & dicho Campeonato, cuyos
ingresos se destinan, como es sabido,
al «aeroplano de los deportistas»,de
cuya gestion fué encargado por ini-
ciativa de la mencionada Sociedad
mallorquina.

El Sr. Pascual, presidente del
«Veloz», y el vicepresidente, sefior
Riutort, colmaron de agasajos & nues-
tro compafiero Ruiz Ferry, en cuyo
nombre dejamos expresada la mas
profunda gratitud.

Seria omisién indelicada no ha-
cer extensiva esa gratitud al brillante
piloto Colomer, que con el hidro-
avion Mallorca sali6 & alta mar &
saludar al vapor en que nuestro di-
rector llegaba & Palma y que maés
tarde le pased por el puerto y costas
proximas.

Igual menciébn hemos de hacer

CLISM

O

Detalle de) velédromo de Palma de Mallorca

con respecto & los compaferos pe-
riodistas Ferrer y Oliver, de La Al-
mudaina, y Ramis Togores, de EI
Dia, que también se excedieron en
sus atenciones al periodista madri-
lefio.

« * *

£l «cuadro de honor» del Cam-
peonato de Espafia de velocidad en
pista (2.000 metros) comienza en el
afo 1883.

El periodo 1883-1896 es todo él
madrilefio. Unas veces en el velédro-
mo de la Castellana, otras en la pista

El corredor Lléreos recibe la beoda de Cacopeéq de Espafia
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del Retiro, otras en el velédromo de
las Delicias, el Campeonato se corrié
en Madrid.

Los campeones de este periodo
fueron los siguientes:

1883. Echague.

1884. Echague,

1885. Ribera.

1887. Ribera.

1888. A. Periciuet.
1889 al 91. Sin Campeonato.
1892. R. Periquet.
1893. L. del Campo.
1894. Manuel Lacasa.
1895. M. Lacasa.
1896. Julian Lozano.

Llegada esta fecha surge la famo-
sa crisis politica del Ciclismo espa-
fiol, y el Gobierno nacional de los
ciudadanos pedalistas se traslada a
Barcelona.

Espafia se queda sin Campeonato
de velocidad en pista basta 1904, en
gue Manolo Neira obtiene el titulo
de campeon en el velédromo del Ti-
rador, en Palma de Mallorca.

Un paréntesis de cuatro afios nos
lleva & 1908, en que resulta campeodn
Jaime Duran, en el velédromo de
Atocha, en San Sebastian.

Jaime Duran, uno de los corredo-
res que mas han «durado» como cam-
pedén en forma, conservo su titulo los
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aflos 1909, 10 y 11, corriendo, res-
pectivamente, en Barcelona (Parque
de Sports), Avilés y Atocha (San
Sebastian).

El 12 se pasa sin Campeonato;
el 13, en Manacor, lo gana J. Rubio;
el 14, en Palma, lo
gana Oliver y al
afo siguiente re-
pite la proeza en
Lluchmayor.

En 1916 Os-
car Leblanc gana
el Campeonato, N
reducido & 1.000
metros desde ese
afio, en la pista YNV
del Tirador, en
Palma de Ma-
llorca.

En 1917 y 18
no hay Campeo-
nato.

El 19 yel 20
lo gana Miguel
Bover en Palma.

* *

«

Este afio los
esfuerzos realiza-
dos para que fue-
ran & Mallorca corredores madrile-
fios han resultado infructuosos.

En primer lugar, y sin que se sepa
por quién, se hizo circular el rumor
deque el «Veloz'Sport Balear» habia
suspendido sus carreras.

Queremos creer que se traté de

% K

una mala interpretacion de la noticia
de que suspendia las Kestas de sus
«bodas de plata» para que los Cam-
peonatos tuviesen exclusivamente el
caracter patriético de que mas arriba
se hace mencién.

Pinouiier, pinchada

El velédromo |del Tirador [(que
va & ser transformado y ampliado en
términos que haran de Palma de Ma-
llorca una verdadera Meca del Ci-
clismo en pista), es ya actualmente
una preciosidad. Hemos de ocupar-
nos proximamente de Mallorca, de su

Cooovech Galjerer

capital y de sus bellezas incompara-
bles, y hacemos con esto punto &
nuestro comentario.

El contingente de corredores no
fué enorme, pero si selecto.

Ganoé Llorens, de Villarreal, y sur-
gié una nueva es-
trella mallorqui-
na, Pocovi, que
dard seguramen-
te que hablar.

Por causas di-
versas, lamenta-
. bles para el re-
' sultado pecunia-
rio de las carre-
ras, quedd sin
efecto el Cam-
peonato[de fondo
detras de motos.

En
carretera

La Copa Ma-
drid ha pasado &
la historia.

Su «tercer»
aflo se disputo
entre los catorce
corredores si-
guientes™ Guillermo Antoén, Bienveni-
do y Luis Torres, Enrique Pimoulier,
Miguel Garcia, Ramon Valentin, De-
metrio del Val, Aurelio Pefiatver, Ro-
gelio Garcia, Pedro Siglienza, Manuel
Fernandez, Gerardo Molina, Federico
Alcocer yJuan Antonio Varea.

Fot. Alvaro

Fot. Atvaro

Heraldo Deportivo
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Decir que este afio se ha in-
teresado la «aficion» seria faltar
a laverdad, y el hecho de que
esta Copa Madrid sea cosa nues-
tra, puesto que la fundamos nos-
otros y sufragamos en sus tres
afios tres veces 500 pesetas de
premios, no es suficiente motivo
para que, después de haber reco-
rrido dos veces el circuito, ocul-
temos que no intereso sino & dos
docenas de entusiastas.

Esto demuestra que esas mul-
titudes que se agolpan en la Cas-
tellana en otras carreras no son
aficionados al Ciclismo ni cosa
parecida, y ello nos lleva de la

mano a sospechar que seriallega- H

do el momento de tomar en serio =
aquel proyecto de resurgimiento
del velédromo de Madrid...

¢{Qué hay de eso?

Las notas de cronometracion
dicen, seguramente mejor que
ningln otro comentario, lo que
ha sido esta carrera. Véanse los
tiempos de paso por Las Rozas:

Primera vuelta

Guillermo Antén, 1 h., 44
minutos, 52 s., 2/5; Bienvenido
Torres, 1 h,, 44 m,, 52 s., 3/5; Miguel
Garcia, 1 h., 44 m., 52 s., 4 5; Luis
Torres, 1 h., 45 m,, 4 s., 3/5; Enrique
Pimoulier, 1 h., 46 m, 9 s., 2/5; Ra-
moén Valentin, 1 h., 46 ra, 9 s-, 3/5;
Demetrio del Val, 1 h., 46 m., 9 se-
gundos, 4/5; Aurelio Penalver, 1 ho-

n4g

GuilieriBo Antén, ee~ndo de InelrEiﬁ&'aetCB
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Bi«nveoido Tdrr«s, veocedor de la tercera prueba de te
~Alvaro

«Copa Madrid»

ra, 48 m., 45 s.; Rogelio Garcia, 1
hora, 54 m,, 9s., 2/5 (retirado); Pedro
Siguenza, 1 h.,, 56 m, 19 s. (retira-
do); Manuel Fernandez, 1 h., 56 m,
19 s., 1/5; Gerardo Molina, 2 h., 10
minutos, 45 s., 2'5; Federico Alco-
cer, 2 h,, 14 m, 0 s., /5 (retirado);
Juan Antonio Varea, 2 h., 27 m., 40
segundos (retirado).

Segunda vuelta

Ramoén Valentin, 3 h., 39 m., 50
segundos, 1/5; Guillermo Antén, 3 h,,
39 m,, 50 s., 2/5; Bienvenido Torres,
3 h.,39 m, 53 s; Enrique Pimoulier,
3 h., 45 m., 48 s., 4/5 (retirado); Mi-
guel Garcia, 4 h.,, 3 m., 12 s., 4/5
Demetrio del Val, 4 h, 3 m, 13 s;
Luis Torres, 4 h., 13 m., 22 s; Aurelio
Pefalver, 4 h., 13 m., 22 s., 1/5, Ma-
nuel Fernandez, 4 h., 20 m., 25 s.;
Gerardo Molina, 4 h., 49 m., 21 s,
1/5 (retirado).

Tercera vuelta

Bienvenido Torres, 5 h., 50 m,,
32 s., 2/5; Guillermo Antén, 5 h., 50

<
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minutos, 32 s., 3/5; Ramén Va-
lentin, 5 h., 50 m., 33 s.; Miguel
Garcia, 6 h., 43 m., 18 s., 3/5;
Demetrio del Val, 6 h., 43 m., 18
segundos, 4/5; Luis.Torres, 6 h.,
46 m., 9s., 1/5; Aurelio Pefialver,
6 h., 46 m. 9s.,2/5.

La victoria de Bienvenido To-
rres no es una «revelacion» para
los que han visto & este muchacho
en las ultimas carreras. Pasa & la
categoria de los «ases» perfecta-
mente cuajado, y sucesivas carre-
ras probaran que no es una ca-
sualidad.

He aqui por el orden en que
se adjudicaron las numerosas pri-
mas que para esta carrera se ha-
bian anunciado:

Piimera vuelta. — 10 pesetas

el primero que llegara al
alto de Galapaga'; con gran faci-
lidad se lalleva Guillermo Anton.
10 pesetas para el primero de 1.°
categoria que coronara Galapa-
gar: también se la lleva Antdn.
10 pesetas para el primero de 3.
categoria que subiera dicha cues-
ta: Aurelio Pefalver.

En esta vuelta gana también
Anton las 10 pesetas que se des-
tinaban al clasificado que diera la
vuelta méas rapida. En Peguerinos,
Anton gana otra prima.

Segunda vuelta.— 10 pesetas para
el primero que suba Galapagar: como
en la vuelta anterior son para Anton.

Ramoéa ValeDiio, “"ADador defioitivo de la Cepa, cuya
poftes(OB  disputé en el «oiatcb» celebrado él dia 9
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10 pesetas para el primero que de 2.*
categoria corone Galapagai: Bienve-
nido Torres. Una prima para el pri-
mero que pase por Villalba (ignora-
mos de cuanto): Antén. 5 pesetas
para el primero de cada categoria que
llegue & la meta: 1® categoria, Va-
lentin; 2.“ Torres (B.)] 3.“ Pefalver.
5 pesetas para el primero que llegue
4 la meta: Ramon Valentin.

Tercera vuelta—10 pesetas para
el primero de 1®categoria que llegue
al alto de Galapagar; Antdn.5 pesetas
para el dltimo clasificado: Pefalver.

El domingo qued6 terminada la
historia de este trofeo ciclista, que
ha pasado & ser propiedad definitiva
de Ramén Valentin.

En efecto, en el match que cele-
braron él y Bienvenido Torres como
ganadores respectivos de 1920 y
1921, la victoria fué para el primero.

£1 temporal del sabado arredré &
los curiosos vy, a las siete de la mafia-
na del domingo, s6lo habia en Las
Rozas, aparte los citados corredores
y los «oficiales* de la «U. V. E.»,
media docena de amigos.

Correspondio salir primero & To-

Aeroplanos del

Bebdicion de

La iniciativa que surgi6é un dia en
Murcia, y que fué secundada inmedia-
tamente por algunas provincias y en-
tidades, ha producido a la hora pre-
sente una lista bastante copiosa de
«Aeroplanos del pueblo*.

No todos son precisamente «del
pueblo*, pero estdn éstos en ma-
yoria.

Segun los datos que la Comision
Oficial encargada de este asunto ha
suministrado & la Prensa, los aeropla-
nos que pueden considerarse regala-
dos en firme, y cuyas entregas han co-
menzado & efectuarse ya, son los si-
guientes:

M. Marquet: 5 aviones
guet*.

«Breé-

Si.

rres, & las siete y veinticinco, siguién-
dole Valentin veinte minutos des-

pués.
Los tiempos invertidos fueron los
siguientes:
Torres.
1. ®vuelta: 1 h,, 52 m., 43 s.
2. ®vuelta: 1 h., 52 m,, 54 s., 3/5.
3. ®vuelta: 1 h., 55 in., 17 s., 3/5.
Total: 5 h.,, 40 m.,, 55 s. y 1/5.
Valentin.
1. ®vuelta; 1 h., 46 m., 6 s., 2/5.
2. ®vuelta: 1 h.,, 50 m., 48 s.,2 5.
3. ®vuelta: 1 h., 56 m,, 10 s., 4/5.
Total: 5 h, 33 m,, 5 s.y 3'5.

pueblo

D. Ramén Godo, propietario de
La Vanguardia, de Barcelona: 1
aviéon «Bréguet*, armado con ametra-
lladoras.

De Salamanca: 2 <D. H. 4*,

De Murcia: 3 «D. H. 4*.

De Zaragoza; 2 «D. H. 4».

De D. José Tartiére, de Oviedo:
1 «Bréguet*.

De la Compafiia Vasco Asturiana
de Navegacion: 1 «Bréguet*.

De los Bancos: Herrero y Astu-
riano de Industriay Comercio: 1 «Bré-
guet*.

Del marqués de Aldama (que se
obstina en que se le llame «Incégni-
to*, cosa a la que sentimos no poder
accedei): 1 «D. H. 9».

La 5rma del acta de entréis

Heraldo Deportivo
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ATDMIS TALBOJ-DARRACQ

OCHO CUATRO
CILINDROS CILINDROS
ENTREGA EN ENTREGA
BREVE PLAZO INM EDIATA
AGENCIA PARA MADRID: SALON DE EXPOSICION:

J M. MANRESA Calle de Recoletos, 1
HWmMNHN
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HIJOS DE LABOURDETTE

CONSTRUCCION
Y REPARACION DE CARROCERIAS

VENTA
DE AUTOMOVILES Y CAMIONES s

Miguel Angel, 31 MADRID Teléfono )-723 §
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Automoviles

& U € C I'n " C iiZz i B n

ENTREGA NORMALMENTE: MODELOS 1921

Torpedos, Limousines y conducciones interiores, 18 HE., 8 cilindros
Camiones de 3 1/2 toneladas, carga util
Camiones de 5 toneladas, carga util

Torpedos, 10 HP., 4 cilindros Chassis para omnibus

SIiCIESAt ANINIMA ESPANILA
]

DE DIONBOUTON  j....

AUTODION

It, PASe1 BE BECeiETBS, i

MADRID

GARAJES ESPANOLEA

FRAEXK T @ W E @S Adc«acaaae«at«BN

S 1
ALICANTE logrofio SAN SEBASTIAN
j Vicente L6pez Ruiz ,
- Gage 2 Desfraten Garaje Central Grandes Garajes Garnier
Plaza de Ramiro, 2 (Haa Gaa HeH Miracrui, 9
eeejeccccccccccce Emet a
BADAJOZ g MADRID . SANTANDER
S
- Garaje Victoria i
(Diipeaiwe) J i Garaje M. Sanche
- Alberto Aguilera, 62 - Plaza de Cafiadie
“‘GN\BAX/\&EE M M M @arar aaaaaaa.aS Saaaaaaa........
| aaaaaaaaaav*aaaiaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaa saaaaaBsaaBaBBaaaaBaaaaaaaaaaaapaaaaaaaa
BARCELONA I MALAGA i SEVILLA
I i [ H H I
Auto-Garaje Balmes | Auto-Garaje Merino | Garaje Laveran
Mallorca, 231 y Balmes. 96-98 Somera, 5 a Goles, 38 al 44
aaaaaaaaaaaaBBaaaaiaaaaaaaaaaBaaaaaaaaaaa$S aaBaaaBaaaaaaaaaaaaBaBaaMaaaBBaaaaaaaaaa
BBBaBaaaaaaBBaBBaaBBaaaaaBaaaaafaaBBaaaaa mecaaeeeBaeecaaaaceBaBeaceBBacaBeBaaaaaaeeaa
BILBAO MURCIA I ZARAGOZA
Automoviles Danabe'renéa 5 A. Hormigén y Compafiia
3 (DiapesiMe) f Grandes Tallares y Garetea
Gran Via, 31 I 5 de Marzo, 2 y P.® de Saj-asta, 23
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La Reias bautixa el «SalAmsocs nim. 1»

De Cartagena: 1 «D. H. 4».

De Granada: 1 <D. H. 9».

Estan en relacion con la co-
misién oficial, ¢ la han pedido
datos sobre los tipos que con-
venga adquirir;

Santander, Vigo, Avila, Za-
mora, Ciudad Real, Badajoz,
Madrid, Barcelona, Céadiz, Lo-
groio, Tenerife, Teruel, Cuen-
ca, Huelva, Valladolid, Jaén y
Malaga.

Y, ademas, es seguro el de
los deportistas, cuya suscrip-
cién quedara terminada en el
curso de este mes:

* * *

Circunstancias ajenas han

la «efipra da La Ciervay el alcalde de Zara™oae

Heraldo Deportivo

hecho que el orden de las en-
tregas oficiales no sea el mis-
mo de los ofrecimientos.

Ello ha permitido & Zarago-
za, Salamanca y Murcia, ser las
primeras que dispongan de los
aparatos por haber llegado an-
tes los ingleses que los que ha
construido especialmente <Bié-
guet>.

Las ceremonias oficiales han
revestido una solemnidad apro-
piada.

A la primera de ellas asis-
tieron los Reyes y la Infanta
Dofa lIsabel; & la segunda, ce-
lebrada dos dias después, asis-
ti6 solamente el ministro de la

La aenora de Coello bautiza el

(Zarefoza diis. >

Guerra. En la primera se en-
tregaron los dos aeroplanos de
Zaragoza y los dos de Sala-
manca.

Bendijo los aparatos el obis-
po de la didcesis salmantina y
fueron madrinas de los aviones:
S. M. la Reina, del Salamanca
niam. 1; S. A. R. la Infanta
Dofia lIsabel, del Salamanca
ndam. 2; del Zaragoza num. 1,
la sefiora del ministro de la
Guerra; del Zaragoza num. 2,
Ja del ministro de la Goberna-
cion.

De los tres aparatos de Mur-
cia se entregaron dos, que ben-
dijo el obispo de Sién y que
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«amadrindé» la sefiora de D. Juan
La Cierva.

Las fotografias que publicamos
con estas lineas dan diversos aspec-
tos de estas sencillas y emocionantes
ceremonias, que dejaran seguramente
imperecedero recuerdo en quienes
asistieron 4 ellas.

Para nosotros, el hecho mas sa-
liente de esas fiestas se produjo en la
segunda de ellas.

Nos referimos al vuelo efectuado
con el Murcia ndm. 1 por el ministro
de la Guerra.

El dia anterior habia manifestado
elSr.La Ciervaen
el aerédromo el
propésito de
«dar una vuelta»
en avion. Entero-
se de ello el Rey,
gue, como deja-
mos dicho, se ha-
llaba presente, y
llamé & su conse-
jero para decirle:

—Si vuelas ty,
también quieto
volar yo..

A lo que el
ministro de la
Guerra hubo de
responder;

—Tal era mi
proposito hace
unos minutos,
pero acaba de quitarseme la gana de
volar.

Y el Rey se quedd una vez mas
con los deseos de subir en aero-
plano.

Completamente profanos en temas
palatino-constitucionales, ignoramos
por qué puede el Rey Alberto de
Bélgica volar cuantas veces le viene
en gana, y D. Alfonso no ha logrado
aun su vehemente deseo de hacer en
avién lo que hace algun tiempo pudo
hacer en el dirigible Espafia, mani-
festando al descender que «aquéllo
era para sefioras».

A los dos dias el ministro de la
Guerra «volvio a tener ganas» de vo-
lar y, como en aquel momento fuera
suprema autoridad militar en el aero-
dromo de Cuatro Vientos..., volé.

No es que pretendamos sacar las
cosas de quicio. Nada mas lejos de
nuestro animo.

Tampoco mueve nuestra pluma el
ridiculo motor de la lisonja.

Pero en el estado actual del am-
biente con respecto & la Aviacion,
quienes laboramos por su desarrollo
y por su arraigo hemos de agradecer
al actual ministro de la Guerra, mi-
nistro civil, ese rasgo que para nos-
otros no es un gesto heroico, no
es un alarde de wvalor, sino algo
mas sencillo, pero mas interesante:
una simple prueba de conciencia del
cargo.

El ministro, con su uniforme, con

El mialstro de le Cuerre recibe el bautismo del eire.
Fots. Atronautica Militar.

su edad y circunstancias fisicas, trepo
por la escalerilla de mano, penetré
en el asiento del observador, cuya en-
trada estéd reducida por el circulo de
orientaciéon de la ametralladora, y
cuando, después de unos minutos
(la duracién del vuelo no es factor
para nosotros en el caso presente),
descendié del aparato, lo hizo sin
emocion alguna, con la fria tranquili-
dad de quien acaba de cumplir una
obligacion conscientemente adqui-
rida.
*» o»

La iniciativa de los «aeroplanos
del pueblo, surgié en Murcia, como
decimos mas arriba.

La lista de las provincias que han
ofrecido aviones al ejército es muy
breve. Aun no es tarde.

En algunas de esas provincias las
suscripciones avanzan languidamente.
Hay Diputaciones y Ayuntamientos
gue no han tenido noticia de lo que
en sus respectivas provincias han
hecho las Corporaciones simila-
res...

En cambio, hay casos, como el
del conde de Godo, director propie-
tario de La Vanguardia, que meiecen
relatarse:

Un telegrama preguntando a la
Comision oficial qué tipos de aviones
podia admitir y precios & que podian
ser adquiridos. Contestacion, en el
mismo dia, con la circular dispuesta
para cuantos preguntasen. Un tele-

grama anuncian-
do el envio de un
cheque y fijando
el tipo de apara-
to elegido. Al si-
guiente dia el

cheque. Total,
setenta y dos ho-
ras.

El conde de
Godo tiene, has-
ta ahora, el re-
cord de la velo-
cidad en este
asunto.

Y bueno sera,
para ejemplo de
patriotas mas 0
menos aficiona-
dos a ver su nom-
bre en letras de
molde, que digamos también que
cuando, dias después, buscamos en
las columnas de La Vanguardia, de
Barcelona, la noticia relativa al avion
de ese nombre, & duras penas logra-
mos hallar en un rincén de una plana,
sin relieve tipogréafico de ningln gé-
nero, doce lineas dedicadas & dar
cuenta del donativo; 62.000 francos
por 12 lineas es también un re-
cord...

Es muy doloroso que la inicia-
tiva patridtica haya tenido que ve-
nir & suplir los olvidos y mezqui-
nerias de los hacedores de presu-
puestos.

En apariencia, el pueblo va & pa-
gar dos veces lo que debid pagar tan

o | mlTliVV
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Automo vi les

Metallurgicrue

Campeodon de Rendimiento de Navacerrada

Eriitrega en plazo inmediato sus
nuevos modelos

14 HP
IA HP

26 HP normal
26 HP aport

Todos con arranque y alumbrado eléctrico

Gonzalo R. Penalver

Paaao de la Caatellana, 6 duplicado. - Teléfono S - 607

Calle de Génova, 11 - Teléfono J-244 - MADRID



¢Quieren ustedes reducir los gastos de imprenta? ;Quieren ustedes economizar la mano de obra? ;Quieren ustedes obtener el
mayor rendimiento de sus trabajos? ¢Quieren ustedes aumentar la cifra de negocios por un medio de poco costo?

IMPRIMAN USTEDES MISMOS
con el

,,ROTARY"™

El cual les permitird reproducir inmediatamente, y sin depender de nadie, _
toda dase de escritos de maquiria de escribir 6 de mano, tales como: (espanm

FORMULARIOS DE DESPACHO O DE FABRICA - CUADROS - PLANOS - TARIFAS - CARTAS - PRESUPUESTOS - POLIZAS - NOTAS DE SERVICIOS
MENUS - CROQUIS - COPIAS - CIRCULARES - FORMULARIOS - CONTRATOS - REGISTROS - NOTA” DE HOTEL - ETC.

NINGUNA CEASE DE LIMPIEZA t-i DIEZ ANOS DE GARANTIA
Piden loa informes «jJue deseen, ebsolutemente gretuites

Peseia de fe Pes ARNOLD GESTETNER Poetes, B&m s.11 v 19

"NIVEX

C. T.Weymanii

Indicador de la cantidad de

gasolina que ha=>'" en el de>

posito, con lectura en el
salpicadero

~ /K Acumuladores eléctricos monoplaque, para
¢ Es alumbrado y arranque.

Segmentos, tubos para segmentos, pistones, valvulas
y tornilleria.

Existencias en Almacén

SOCIEDAD GENERAL DE APLICACIONES INDUSTRIALES

BARCELONA MADRID PARt«
Rembl» de CeteluAe, 45 Celle de Recoletos. No, 6 12, Rué Tronehet
Teléfono A-16 57 Teléfono S«12 69 Teléfono, Lowtrre S7 89

Fabrica de radiadores de todas clases

RICARDO COROMINAS

Proveedor efectivo de la Real Casa u Il 0' n s Q
FOTOGRAFO
Reparacion de los Equipos completos
mismos, {aros, fa- de radiadores, de-
roles, bocinas, ale- positos y accesorios fuenearrai, nim, 6
tas, efc. para aviacion. Ttiifone 2569-Madrid

MADRID: CaUe de Meateleén, 28 « Teléions J. 835
BARCELONA: Gran Via Diagonal, 498 = Teléfono 0. 788
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s6lo una; mejor dicho, lo que pa”g,
en efecto, si bien las complicaciones
administrativas llevaron a capitulos
distintos recursos que demandaba

El «Real Moto Club de Catalufia*
organiza para el dia 23 de octubre
proximo una prueba de regularidad
para motocicletas, sideears y autoci*
dos, que se correra bajo el siguiente

REGLAMENTO

1. ° Esta prueba es libre
todos los motociclistas, y se correra
bajo los Reglamentos generales de la
«Federacion Internacional de Clubs
Motociclistas* y con arreglo & las
condiciones que & continuaciéon se
detallan.

2 "
recorrer es el siguiente:

Mafiana

Barcelona, Vilasar, Argentona,
Llinds, Breda, Arbucias, Viladrau,
Tona, Centelles, Caldas de Montbuy;
153 kilémetros.

Tarde

Caldas de Montbuy, Granollers,
Barcelona; 45 kilébmetros.

El kilometraje del itinerario sera
debidamente comprobado é indicado
en un plano horario que se entregara
4 los concursantes con antelacion &
su salida.

3 ”
de regularidad y turismo, y los parti-
cipantes en ella deberan desarrollar
una velocidad media de 30 kilbme-
tros por hora en todo el recorrido,
con las penalidades, caso de no con-
seguirlo, que se detallan en articulos
sucesivos de este Reglamento.

Ademas de esta condicién, debe-
rdn sujetarse los corredores a una
prueba de velocidad minima de 500
metros en linea recta y & una prueba
de puesta en marcha, segin se indica
mas adelante.

4 °
derdn en esta carrera son
guientes:

los si-

Heraldo Deportivo

para Medalla de cobre a todos

como preferentisima necesidad la
Aviaciéon militar.

Por fortuna, esta segunda vez ha
dado aeroplanos en lunar de dar di*

Medalla de oro & todos los con-
cursantes que terminen la prueba con
99 6 més puntos.

Medalla de plata & todos los con-
cursantes que terminen la prueba con
un numero de puntos entre 90 y 98,
ambos inclusive.
los
concursantes que terminen la prueba
con un namero de puntos entre 80 y
89, ambos inclusive.

5.* Laforma de clasificacion por
puntos serd la siguiente:

a) Cada concursante tendra

El itinerario aproximado aBonados cien puntos & su salida del

«Real Moto Club de Catalufia*.

b) Existiran varios controles de
paso fijos, indicados en el plano ho-
rario que se entregara a los concur-
santes, y por los cuales deberan pa-
sar con la aproximacién de tiempo
siguiente:

Las motocicletas inferiores & 300
centimetros cubicos de ciiindraje y
los sideears inferiores a560 c. c., con
una aproximacién de seis minutos por
exceso O defecto, sin penalidad antes
y después de este limite, los conduc-
tores seran castigados con la pérdida
de un punto por cada dos minutos 6
fraccion de diferencia de tiempo en-

La prueba tendra el caractae la hora real de paso y la corres-

pondiente registrada en su horario,
excepcidon hecha del margen antes
indicado. EI margen de tiempo sin
penalidad para las motocicletas su-
periores & 300 c. c. de ciiindraje y
para los sideears superiores a 560
centimetros cubicos, se Bja en tres
minutos por exceso 0 defecto, y pa-
sado este tiempo los concursantes
seran castigados con la pérdida de un
punto por cada minuto de diferencia
entre la hora real de paso y la corres-
pondiente de su horario, excepcion

Los premios que se conceecha de! margen por exceso ¢ de-

fecto, antes indicado, de tres minu-
tos.

fiero. Sin animo de molestar a nadie,
felicitemos al pueblo por su pru*
dencia.

R. Ruiz Ferry

c) Existiran, ademas, varios con-
troles secretos, por los que los con-
cursantes deberdn pasar con una
aproximacién y bajo las penalidades
gue & continuacion se indican:

Aproximacién sin pérdida de
puntos para las motocicletas hasta
300 c. c. de ciiindraje y para los side-
ears hasta 560 c. c. de ciiindraje:
ocho minutos.

Penalidad para los mismos: un
punto por cada minuto 6 fraccion de
diferencia entre la hora real de paso
y la correspondiente a la velocidad
media exacta de 30 kilobmetros por
hora, excepcion hecha del margen
por exceso 0 defecto de ocho minu-
tos, antes dicho.

Aproximacion sin pérdida de pun-
tos para las motocicletas de cubica-
cién superior 4 300 c. c¢. y para los
sideears superiores & 560 c. c. cinco
minutos.

Penalizaci6on para ios mismos, un
punto por cada tres minutos de dife-
rencia por exceso 0 defecto entre la
hora real de paso y la correspondiente
4 la velocidad media de 30 kiléme-
tros por hora, excepcion del margen
por exceso 0 defecto antes dicho de
cinco minutos.

d) Los autociclos, para los efec-
tos de su controlaje por los controles,
tanto Bjos como secretos, seran con-
siderados como las motocicletas su-
periores a 300 c. c. de ciiindraje.

e) Las cuestas de las carreteras
comprendidas entre Argentona-Lli-
nas, Arbucias;. Viladrau, Centelles-
cruce de San Quise de Safaja, debe-
ran ser ascendidas por los concursan-
tes non-stop, esto es, sin parar los
motores y sin descender de los ve-
hiculos.

Estas cuestas serdn observadas,
marcadas en el carretera y en el pla-
no horario. Los concursantes, ade-
mas, a su llegada al final de etapa.
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deberan firmar en un boletin si han
cumplido 6 no la condicién anterior.

Implicara la pérdida de un punto
el pararse en una de las cuestas antes
dichas, cualquiera que sea la causa
del paro.

/) Implicara la pérdida de cinco
puntos el pararse dentro de un radio
de medio kilbmetro de los controles
de tiempo fijo.

g) Losconcursantes deberan de-
positar BB vehiculos en el «Real Mo-
lo Club de Catalufia» el sabado dia
22 de octubre, no mas tarde de las
diez de la noche, y no tendran acce-
so & los mismos hasta dos minutos
antes de su hora de salida, cuando a
presencia de un comisario se arras-
trara el vehiculo, & punto muerto, has-
ta el lugar de salida.

El concursante viene obligado &
no tocar un vehiculo en absoluto
hasta la hora exacta de salida, en que
se le dardn quince segundos de tiem-
po para ponerle en marcha normal,
penalizandosele con la pérdida de un
punto caso de tardar mas de los
guince segundos.

Contrariamente, se le abonard un
punto por puesta en marcha normal
en menos de diez segundos.

Los motociclistas con sidecar po-
dran ser ayudados por sus acompa-
fiantes, como podran serlo los concu-
rrentes en autociclos, debiendo en
este caso hallarse sobre el vehiculo,
concursante y acompaifante, antes de
los quince segundos.

A) Ademas de ios anteriores
requisitos, los concursantes deberan
sujetarse a una prueba de velocidad
minima en linea recta intercalada en
el itinerario, y en el caso de no al-
calzar las velocidades que & conti-
nuacién se indican, seran penalizados
con la pérdida de un punto:

Motocicletas hasta 300 c. c. de
cilindraje total: velocidad minima, 49
kilbmetros por hora.

Motocicletas hasta 350 c. c¢. de

cilindraje total: velocidad minima, 57
kilbmetros por hora.

Motocicletas hasta 560 c. c. de
cilindraje total: velocidad minima, 66
kilbmetros por hora.

Motocicletas hasta 750 c¢. c. de
cilindraje total: velocidad minima, 70
kildbmetros por hora.

Motocicletas hasta 1.000 c. c. de
cilindraje total: velocidad minima, 75
kilbmetros por hora.

Sidecars hasta 560 c. c. de cilin-
draje total: velocidad minima, 50 Ki-
Ibmetros por hora.

Sidecars hasta 750 c. c. de cilin-
draje total: velocidad minima, 56 Ki-
l6metros por hora.

Sidecars hasta 1.000 c. c. de cilin-
draje total: velocidad minima, 62 Ki-
l6metros por hora.

Autociclos: velocidad minima, 60
kilbmetros por hora.

Se indicara durante el recorrido
& los concursantes el lugar donde se
efectuara esta prueba, que sera lan-
zada y no podra repetirse.

6. * £1 derecho de inscripcion a
esta prueba se 6ja en cinco pesetas
para los sefores socios del «Real
Moto Club de Catalufia» y 10 pese-
tas para los sefiores no socios.

7. N
gueda abierto desde la publicacion
de este Reglamento, y terminara con
derechos sencillos el dia 15 de oc-
tubre préximo, y entre esta fechay
el dia 19 se admitiran inseripciones &
derechos dobles, cerrdndose en esta
ultima fecha definitivamente la ins-
cripcion.

Las inscripciones se formalizaran
en los boletines que facilita la Secre-
taria del Club y deberan ir acompa-
fiadas del importe de la cuota.

controles Ajos, situacion de los mis-
mos Yy cuantas observaciones para el
orden de la prueba sean convenientes.

9. * A su llegada al «Real Moto

Club de Catalufla» los concursantes
deberan firmar un boletin, en el que
habran de contestar, afirmativa 6 ne-
gativamente, segln el caso, varias
preguntas referentes al cumplimiento
de algunos extremos del presente
Reglamento.

10. Cualquier declaracién in-
exacta que se hiciera en el mencio-
nado boletin implicara la descalifica-
cion del concursante, quien Incurrira,
ademas, en las penalidades que los
sefiores comisarios le determinen.

11. No se permitird una veloci-
dad antirreglamentaria en el término
municipal de Barcelona ni en ninguno
de los pueblos de transito.

12. Para los efectos de pérdida
de puntos en los controles de tiem-
po fijos y secretos se despreciaran
las fracciones de tiempo inferiores
4 un cuarto de minuto.

13. El «Real Moto Club de Cata-
lufia» se reserva la facultad de suspen-
der 0 aplazar la prueba, si circunstan-
cias excepcionales de tiempo U otras
lo hicieran necesario, devolviéndose

El plazo para la inscripci@p importe de las inscripciones, en el

primer caso, & todos los concursan-
tes, y en el segundo, & los que no lo
estuvieran con la fecha aplazada.

14. EIl «Real Moto Club de Ca-
talufa» elude toda responsabilidad
por los accidentes que pudieran cau-
sar 6 ser victimas los corredores.

15. Han sido nombrados comi-
sarios para esta prueba los sefiores
D.Joaquin Dalfau, D.Francisco Coma
y D. Cesar Viamonte.

16. Los concursantes vienen

8. * Mediante la presentacion dghjigados 4 acatar las disposiciones

recibo de inscripcién seran entrega-
dos & los concursantes los nuameros
de orden y planos horarios, en los
gue se indicara el itinerario de la
prueba, las horas de paso por los

gue dichos sefiores dicten para el
buen orden de la prueba.

V.“ B.”“ El Presidente, Francisco
Coma y Mas.—EI Secretario gene-
ral, César Viamonte.

Heraldo Deportvo



Camiones BERNA

ENTREGA INMEDIATA

KKPRKaKHTACKON GKHS.RAL. cxcLOBIVA. Calle de Génova, No.
Gonzalo R. Penalver <  Teléfono J. ~A A

P> de la Castellana. 6 d<= Teléfono S-607 MADRID



Camioneta

EL

| ZALDE

1 1/2 TONELADA

DE CARGA

C oncesionario:

1

Amortiguador S. M.

Sin liquido, no requiere reglaje alguno al cuidados; deja & las
ballestas su elasticidad. Modelo especial para Citroen.

R N

Fifed il 1w

EL ELEVADOR L e on cC i o
! G A R N I E R ! ul - bui-M.MMumidn " (ueu fii,Miziid irH"i i il fem

Miracr\iz, 9

medmi-iiic™

San Sebastian
Aparato para elevar la
gasolina, sostltuyendo
la alimentacion de los
motores por gravedad
6porbombadepresion.

El mas sencillo, sin
desganealguno, 4 fnn-

donamlento visible en
«VLLCANS' VULCANIZADOR

Funcionamiento automatico, vnelve & poner como nuevo cama.
ras 3 cubiertas sin viglisncia alguna. Mas de 3DA0Den uso.

marcha Yconlodos sus
6rganos accesibles.

La mejor esencia para

automoviles.

| E R

UTIL

URETrKN A .

MADRID

SPIRO'JAUGE

Vertflcador j medidor
de gasolina; mecaols.
mo muy preciso j que
no puede desarre-
glarse.
Colocacion facil. Mo-
delo especial para Ci-
troen ; Ford.



Anortiguadores y
Compensadores

Agencia exclusiva
para toda Espana

E. TARRIDA

Claudio Coello. 50. - MADRID
San”™iPablo. 116. - BARCECONA

Aparatos
de
seguridad

“"FERMOGS"

para
autos
AGCNCIA EXCLUSIVA PARA ESPANA:
E . T A RRI DA
Claudio Coeilo, 50 - MADRID San Pablo, 116 - BARCELONA



AUTOMOV1ILBS

- CKenard <Q. Walcker

>A !
* £ENTREGA INME-DIATA
R *pr«s»ntcate <*n«ral para Kapafias
. Jorge Juan, 15
+> Julian Olave M ADRID

Automoadviles “M 1 INOr Va“

Entrega normalmente los nuevos modelos 1921

rABRICADOS E-SPCCIALME-NTS. PARA LA

SOCIEDAD ESPANOI™NA
DE AUTOMOVILES MINERVA

Castello, 41
M A DRID
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