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L J O a t l í : t i s m o o a
Progreso sobre 
sí mismo

La tercera condición de la activi* 
dad deportiva, que tampoco suele 
verse atendida en nuestros concursos 
atléticos, es la que se refiere al pro­
greso sobre sí mismo, que alcanza 
todo aquel que trabaja con entusias­
mo, inteligencia y constancia, aunque 
no llegue á ser campeón.

Solemos contentarnos con la com­
paración absoluta de unos con otros, 
aplaudiendo únicamente al que ob­
tenga la mejor marca, como si ello 
indicara el grado de desarrollo que 
se ha adquirido en un deporte.

Esto estimula, indudablemente, á 
los más fuertes, y es muy convenien­
te para la selección de los mejores 
(cosa interesante...). Pero entretanto, 
¿cuántos deportistas principiantes y 
cuántos otros que se entrenan con 
una gran constancia no se habrán 
desanimado al encontrarse, después 
de un largo periodo de preparación, 
en la imposibilidad física que les nie­
ga su naturaleza de alcanzar deter­
minadas marcas?

Esto es lo más doloroso y lo que 
más debe evitarse. Estas deseiciones, 
así como las faltas de decisión para 
comenzar, son de lo que más perju­
dica á la extensión de los deportes en 
España.

Nunca nos convenceremos bas­

tante de que los deportes son un me­
dio de fortalecimiento general, para  
todos, y el país, esa masa general que 
debe practicarlos, no es la reducida 
minoría de campeones que nos asom­
bran con sus proezas, quizá menos 
preparadas que las medianas marcas 
que otros, más empeñados pero peor 
dotados por la naturaleza, consiguen.

Sí ahora tratamos de abordar la 
cuestión práctica de comprobar el 
progreso sobre si mismo que haya 
obtenido cada uno, encontraremos 
en seguida que ello se presta á mil in­
geniosas «combinaciones* para todos 
aquellos á quienes convenga empe­
zar muy mal, aparentando una debili­
dad casi enfermiza.

Pero ello pueden evitarlo las so­
ciedades, teniendo en cuenta que 
cada individuo tiene su tipo particu­
lar determinado que limitará sus ap­
titudes hasta cierto límite y estable­
ciendo, por tanto, las correspondien­
tes categorías.

Además, como el deportista en­
trenado verdaderamente suele alcan­
zar un cierto dominio de movimien­
tos, una cierta soltura y una correc­
ción particular; he aquí otro medio 
de comprobar el grado de prepara­
ción alcanzado.

Ambos medios son inexactos, lo 
sabemos; mas ellos pueden auxiliarse 
con la acción vigilante de las Direc­
tivas, que deben privar del premio.

ó incluso de la participación en los 
concursos, á aquellos que no hubie­
sen concurrido á un número determi­
nado de entrenamientos.

En el acertado empleo de los es­
tímulos deportivos estriba, pues, la 
dirección de nuestras prácticas, y nos 
parece que en nuestro país, donde 
todavía comienza el atletismo y don­
de tenemos una gran experiencia de­
portiva de otro género, es inaplazable 
aprovecharla, para evitar que caiga­
mos en los defectos y excesos de 
otros deportistas.

La atención á las tres exigencias 
de la educación física de que hemos 
hablado hasta ahora (progreso sobre 
si mismo, armonía en el desarrollo, 
proporcionalidad del esfuerzo á la 
capacidad del deportista), las juzga­
mos indispensables en nuestros futu­
ros actos deportivos. Y  ello, no sólo 
por su propio valor para ios actuales 
deportistas, sino también por el inelu' 
dible deber que tenemos de conquis­
tar para la vida deportiva á nuevas 
gentes que aún no nos conocen.

Esto último nos índica ya que es 
preciso hacer propaganda de nues­
tras ideas, de las orientaciones que se 
sigan, al mismo tiempo que se ponen 
en práctica. De otro modo, perdería­
mos una parte enorme de las ventajas 
de su adopción, de la cual no se da­
rían cuenta ese público que no nos 
sigue y tal vez algunos deportistas.

H e r a l d o  D e p o r t i v o
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Ur^e, pues, que todo cambio de 
orientación que se intente, todo per­
feccionamiento que se introduzca, sea 
anunciado debida y sinceramente, es­

tableciendo como una especie de en­
señanza de los deportes, en particular 
en todos aquellos lugares donde se 
reúnan los directores de nuestra ju ­

ventud. Las Directivas tienen en su 
mano la adopción délas medidas opor­
tunas para hacer eficaz su actuación.

M a r c e l o  A g u d o

H Í P I C A

La temporada de Otoño BMMi

De la Prensa tomamos el progra­
ma de esta temporada, que, ignora­
mos por qué causa, no nos lo remite 
la sociedad organizadora de las ca­
rreras de caballos.

Por lo visto le interesan poco los 
deportistas; y ello no nos extraña, 
porque confirma lo que un día dije­
ra á nuestro Director el entonces 
«jefe supremo» de Lasarte, que fué, 
sobre poco más ó menos, lo si­
guiente:

— S í, está un poco lejos de la 
ciudad; pero á mí no me interesa el 
gran público, me conformaría con 
que vinieran solamente sesenta per­
sonas que yo eligiera...

Primer día
Domingo 16

Premio Duero.— 2.300 pesetas:
2.000 al primero, 200 al segundo y 
100 al tercero, para potros y potrancas 
de dos años. Distancia, 1.000 me­
tros.

Criierium de M adrid.— S.OQO pe­
setas: 4.000 al primero, 700 al se­
gundo y 300 al tercero, para toda 
clase de potros y potrancas de dos 
años, nacidos y criados en España. 
Distancia, 1.600 metros.

Premio M oraima (á reclamar).—
2.000 pesetas al primero, y la mitad 
del excedente de reclamación al se­
gundo, para toda clase de caballos 
de tres años en adelante, puestos á 
reclamar por 8.000 pesetas. Distancia, 
2.200 metros.

Premio G erona ( h a n d ic a p ) .—
2.300 pesetas: 2.000 al primero, 200 
al segundo y 100 al tercero, para ca­
ballos y yeguas de tres años en ade­
lante. Distancia, 2.200 metros.

Premio C alaírava  (militar lisa).— 
1.250 pesetas: 1.000 al primero, 150 
al segundo y 100 al tercero, para toda 
clase de caballos militares, de tres

años en adelante, Distancia, 2.400 
metros.

Segundo día
Jueves 20

P rem io  £ ¿ r o .—5.000 pesetas:
4.000 al primero, 700 al segundo y 
300 al tercero, para caballos y ye­
guas de dos anos en adelante, im­
portados por mediación de la Sección 
de Tatersall, y que no hayan ganado 
un premio de 4.000 pesetas. Distan­
cia, 1.100 metros.

Premio Corpa. — 2.300 pesetas:
2.000 al primero, 200 al segundo y 
100 al tercero, para toda clase de 
potros y potrancas de dos años, na­
cidos y criados en España, y que no 
hayan ganado nunca. Distancia, 1.000 
metros.

Premio Fisuerga (á reclamar).—
2.000 pesetas al primero y la mitad 
del excedente de reclamación al se­
gundo, para potros y potrancas de 
dos años, á reclamar por 8.000 pese­
tas. El ganador se venderá en públi­
ca subasta después de la carrerra. 
Distancia, 1.000 metros.

Premio S alam an ca (handicap) .— 
2.300 pesetas: 2.000 al primero, 200 
al segundo y 100 al terceto, para ca­
ballos y yeguas de tres años en ade­
lante, que estén en España desde 
1.® de febrero de 1921. Distancia, 
1.800 metros

Premio Alcántara{m\W\.er lisa óan- 
dicap  doble-primera parte). — 1.250 
pesetas: 1.000 al primero, 150 al se­
gundo y 100 al tercero,para toda cla­
se de caballos militares de tres años 
en adelante. Distancia, 1.800 metros.

Tercer día
Domingo 23

Prem io Guadiana. — 2.300 pese­
tas: 2.000 al primero, 200 al segundo 
y 100 al tercero, para potros y po­

trancas de dos años que no hayan 
ganado un premio de 4.000 pesetas. 
Distancia, 1.000 metros.

Premio Torre A rias.~ 2 .300  pese­
tas: 2.000 al primero, 200 al segundo 
y 100 al tercero, para toda clase de 
caballos de tres años en adelante, na­
cidos y criados en España. Distancia, 
2.400 metros

Omnium d e M adrid.— 10.000 pe­
setas: 8.000 al primero, 1.500 al se­
gundo y 500 al tercero, para caballos 
y yeguas de tres años en adelante. 
Distancia, 2.500 metros.

Premio A vila (handicap).—2.300 
pesetas: 2.000 al primero, 200 al se­
gundo y 100 al tercero, para caballos 
y yeguas de tres años en adelante, que 
estén en España desde l.°  de febrero 
de 1921. Distancia, 2.200 metros.

Premio Santiago  (militar lísa-Aan- 
dicap  doble-segunda parte.— 1.250 
pesetas: 1.000 a] primero, 150 ai se­
gundo y 100 al tercero, para toda 
clase de caballos militares de tre.s 
años en adelante. Distancia, 1.800 
metros.

Cuarto día
Jseves 27

Premio G u a d a lq u iv i r .— 2.300 
pesetas: 2.000 al primero, 200 al se­
gundo y 100 al tercero, para caballos 
y yeguas de dos años en adelante, 
importados por mediación déla Sec­
ción Tatersall, y que no hayan ganado 
nunca. Distancia, 1.100 metros.

Premio l'o/rferas,—2.300 pesetas:
2.(KK) al primero, 200 al segundo y 
100 al tercero, para potros y potran­
cas de dos años, nacidos y criados 
en España, que no hayan ganado 
nunca. Distancia, I.IOO metros.

Premio Ducatry  (á reclamar).—
2.000 pesetas al primero y la mitad 
del excedente de reclamación al se­
gundo, para toda clase de caballos y

390
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ESPAÑOLA DE AUTOMOVILES (s. a .)
C E N T R A L  

Nicol&s M.“ Rivero. 8 r  lO
E X P O S I C l Ó N i

Alberto Aguilera, No. 62
D E P Ó S I T O :

Francos Rodríguez, 42 . « MA DR I D  

R E P R E S E N  T A N T E S :
Sr«*. J . B. Trias y Compañía.— 

® **’®®lot»a, A r a g ó n , n i ím e r o  
208.

Sres. Redondo y C ia.-G rana- 
da. Tablas. No. 26.

Sociedad Española de lmpor« 
taeión. Sevilla. San Miguel. 
No. 8.

Sr. D. Antonio Miaja. - León, 
Ordoño II.

Sr. D. Manuel Menéndez. —Gi> 
jón . C a rre te ra  de Villavi- 
ciosa.

Automóvil Palace. - San Sebas­
tian. Guetaria. No. 2. J. Mu­
ñoz Valdelomar.

A G E N T E  E N  M A D R I D ;
Sr. D. Cayetano V iu .-G araie Victoria. Alberto Aguilera. No. 62

AUTOMÓVILES Y CAMIONES
GRAN LUJO GRAN RENDIMIENTO

V L - f I M O S  M O D E L O S  A C A B A N  DE L L E G A R
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yeguas de dos años en adelante, 
puestos a reclamar por 8.000 pese­
tas. Distancia, 1.100 metros.

Premio Lisbon. — 5.000 pesetas:
4.000 al primero, 700 al secundo y 
300 al tercero, para caballos y yeguas 
de tres años en adelante. Distancia, 
1.800 metros.

Premio Mantesa {militar vallas- 
h an d icap )— 1.500 pesetas: 1.000 al 
primero, 300 al segundo y 200 al 
tercero, para toda clase de caballos 
militares de tres años en adelante. 
Distancia, 3.000 metros.

Quinto día
Domingo 30

P rem io  T a jo .— 5.000 pesetas:
4.000 al primero, 700 al segundo y

300 al tercero, para potros y potran­
cas de dos años. Distancia, 1.100 
metros.

Premio Luzunariz (handicap) .—
2.300 pesetas: 2.000 al primero, 200 
al segundo y 100 al tercero, para 
toda clase de caballos y yeguas de 
tres años en adelante, nacidos y cria­
dos en E spaña. Distancia, 1.800 
metros.

P rem io  B u rg o s  (handicap) .—
2.300 pesetas: 2.000 al primero, 200 
al segundo y 100 al tercero, para ca­
ballos y yeguas de tres años en ade­
lante. Distancia, 2.200 metros.

Premio Ellerm ira. — 2.300 pese­
tas: 2.000 al primero, 200 al segundo 
y 100 al tercero, para caballos y ye­
guas de tres años en adelante que

hayan corrido sin ganar en esta re­
unión, exceptuando á reclamar. Dis­
tancia, 1.800 metros.

Premio Capuchina (á reclamar).—
2.000 pesetas al primero y la mitad 
del excedente de reclamación al se­
gundo, para toda ciase de caballos y 
yeguas de dos años en adelante, 
puestos á reclamar por 6.000 pesetas, 
Distancia, 1.100 metros.

Premio Treviño (militar lisa han­
dicap).— 1.250 pesetas: 1.000 al pri­
mero, 150 al segundo y 100 al ter­
cero, para toda clase de caballos mi­
litares de tres años en adelante que, 
habiendo corrido en esta reunión 
(en lisa ó en vallas), no hayan ga­
nado un premio. Distancia, 1.800 
metros.

Ei-1 Salón de París

Después de dos años, ya que en 
octubre del 19 se celebró el XV Sa­
lón parisino del Automóvil, el Grand 
Palais ha cobijado nuevamente, du­
rante doce días, á los constructores 
de automóviles, ciclos y accesorios.

La serie de los Salones parisinos 
comienza en 1898, pues aunque en 
1894 95 96 y 97 hubo exposiciones 
donde se exhibieron vehículos auto­
móviles, se llamaron Salón del Ciclo, 
y en 1897 sus organizadores no se 
pusieron de acuerdo y hubo simultá* 
neamente dos en vez de uno.

En 1898 el «Automóvil Club de 
Francia» fue el que inauguró la nueva 
era de los Salones titulando á este 
primero Salón del Automóvil, del Ci* 
cío y de los Deportes, denominación 
que se conserva aún, si bien desde 
1910 lo organiza la «Cámara Sindi­
cal», es decir, que de los automovi­
listas pasó á manos de sus provee­
dores.

En 1898 y 1899 se celebró esta 
Exposición en los jardines de las Tu­
berías, en barracones desmontables.

En 1900 no hubo Salón, pero al 
término de la Exposición Universal, 
se organizó el de 1901, aprovechan- 
do al efecto el espléndido edificio

denominado Grand Palais, que ha se­
guido sirviendo para los siguientes 
Salones. Hubo dos en este año de 
1901: uno en enero y otro en di­
ciembre.

Sin interrupción se celebraron los 
siguientes años, hasta 1908 en que la 
Aeronáutica se sumó al automovilis­
mo, y se celebraron: del 28 de no­
viembre al 13 de" diciembre, el de 
autos, ciclos, etc; del 24 al 30 de di­
ciembre el de aeronáutica.

En 1909 no hubo Exposición; la 
hubo en 1910. En 1911 no se celebró 
tampoco, y pasados los Salones de 
1912 y 13, la guerra abrió un parén­
tesis que se cerró en 1919, fecha del 
último Salón, pues el año pasado tam­
poco se celebró esta Exposición, como 
dejamos dicho más arriba.

De 1919 acá han ocurrido muchas 
cosas en materia automovilista... co­
mercial. La más importante ha sido la 
casi total de.saparición de los famosos 
«nuevos ricos».

En octubre de 1919 estaba aún 
muy próximo el armisticio y la gran 
fuerza de inercia de los negocios fa­
bulosos de la «gran guerra» permitia 
aún marchar en piñón libre á mucha 
gente.

Gran parte de esta gente pudo 
creer, como los ciclistas que estrenan 
ese confortable mecanismo del piñón 
libre, que el suave y dulce desliza­
miento sin tener que pedalear ha de 
prolongarse indefinidamente...

Pero no bien llega, no ya la empi­
nada cuesta, sino el más leve repe­
cho, el dulce piñón libre cesa en su 
benéfica acción. Y , además, hay que 
apresurarse á iniciar el «pedaleo» 
normal, porque de retrasar la inicia­
ción del esfuerzo se corre grave pe­
ligro de pagar con una caída des­
agradable la pasada satisfacción del 
marchar «de balde».

En ese «piñón libre» de la vida 
suave, muchos de los que gozaron de 
su dulzura se descuidaron en el pre­
ciso momento de la transición entre 
el piñón libre y el fijo, y las caldas 
han menudeado...

A  la artiñeioSa situación que, en 
1919 todavía, daba la sensación de 
que el mercado de automóviles era 
una sima sin fondo, ha id o  sucedien­
d o , lenta pero continuamente, una 
constante reducción que, complicada, 
ora con los derechos arancelarios, 
ora con las elevaciones de tribu tos, 
ha llevado las cosas á térm inos de 
verdadera gravedad para la industria 
de l autom óvil.

H e r a ld o  D e po r tiv o
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L a  hora del a im u crto  en el Salón  de París

Y  no mencionamos entre esos fac­
tores de restricción el precio del car­
burante porque de este capítulo se 
ha solido abusar mucho como argu­
mento Aquiles y no es, ajuicio nues­
tro, capítulo tan considerable como á 
primera vista lo parece.

En el presupuesto del automovi­
lista lo grave son los gastos fijos, es 
decir, todo lo que se gasta con exclu­
sión precisamente de la gasolina, los 
neumáticos y el aceite. Y  en cuanto 
á la gasolina, mientras no se perfec­
cione <de veras» el motor moderno, 
haciéndole dar un rendimiento racio­
nal con relación al carburante que 
consume, mientras los kilográmetros 
no se pongan en más amistosas rela­
ciones con las calorías, no se habrá 
alcanzado gran cosa. La actuación de 
los economizadores y de los «retorci­
mientos» mecánicos de los actuales 
carburadores, es de una eficacia te­
rapéutica comparable á la de los pa­
ños calientes en la farmacopea casera.

Por lo general, se despilfarra más 
gasolina desde el volante del conduc­
tor que en las cámaras de explosio­
nes del motor.

Pero no nos desviemos del tema 
fundamental

Si como consecuencia de la ac­
tuación de los millares de intermedia­
rios en los negocios de la guerra 
(plaga que ha pasado á ser crónica

en la paz), no se hubiera encarecido 
artificialmente la vida, el automóvil 
hubiera podido llegar á ser (como 
iba camino de serlo) herramienta in­
dispensable de trabajo para millares 
de hombres cuya actividad hubiera 
podido en su día contribuir á evitar 
el encarecimiento lógico de la vida 
[legada la postguerra. Claro está que 
entre el encarecimiento lógico y el 
efectivo es donde se encuentra el ar- 
tifíelo á que acabamos de referirnos.

Pero los que trabajaban en 1914, 
y que hubieran podido aumentar su 
fuerza productora utilizando el auto­
móvil, se han ido encontrando con

que la «plaga de ios vagos» ha hecho 
el triste milagro de que la vida Ies 
cueste á aquéllos un elevadísimo tan­
to por ciento más que en aquella fe­
cha; tanto por ciento que representa 
lo que dichos «vagos» consumen para 
vivir sin producir nada.

Y  de aquí que sigan á  pié, y casi 
podríamos añadir «sin dinero», un 
considerable número de comprado­
res de automóviles posibles en 1915, 
pero  a b so lu tam en te  imposibles 
en 1921.

Y  como la vida es cara solamente 
para quienes viven de su trabajo, re­
sulta, además, que la mano de obra 
no puede ser barata. Y  los precios de 
los coches actuales se encuentran, 
por este solo hecho, más distantes 
cada vez de las posibilidades de los 
compradores modestos, que son los 
interesantes para esa industria, puesto 
que los adinerados tendrán siempre 
«constructores especiales».

Participando de esa general co­
rriente de «amor á no trabajar» que 
constituye la enfermedad mundial en 
estos momentos, los hacendistas de 
la mayoría de los países no han que­
rido quebrarse las meninges estudian­
do medios de obtener recursos sin 
modificar las tasas de imposición vi­
gentes, haciendo, por ejemplo, que se 
persiga la ocultación en todos los ór­
denes (medida que en España centu­
plicaría los recursos del Estado), y 
por virtud de ese modo de hacer de

P « rte  N orte del (utacrá de le  B ip oeieióa del Automóvil de Berilo
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Son los aparatos

surtidores y medidores

BOWSEU

los m ás

los m ás

los

Pida usted á la Casa

S. F. Bowser & C“. Inc., 5, rue Denis Poisson - PARIS

el Catálogo D ó la visita de un representante que estudie sus necesidades
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E-n 1921, c o m o  en  1919,
L A  C A R R L R A  DE. D O C E  H O R A S
ha sido una victoria completa y deHnitiva para las

H arley -D av id so n
Que obtienen en la prueba celebrada  

JU LIO  1921 los siguientes puestos:

Motos solas, 1.000 c. c.
1. “ Eduardo Lauda, con HARLEY-DAVIDSOÑ
2. " Manuel Fuentes, con HARLEY-DAVIDSON
3. “ V íctor  L a  nd a, con HARLEY-DAVIDSON

Zacarías Mateo, con HARLEY-DAVIDSON 
5.“ Florencio Fuentes, con HARLEY-DAVIDSON

Sidecars, 1.000 c. c.
1. ° Luis Coppel, con HARLEY-DAVIDSON
2. " Vicente Ñau re, con HARLEY-DAVIDSON
3. “ Inocencio Mateos, con HARLEY-DAVIDSON 
5.” Lázaro S. Villada, con HARLEY-DAVIDSON

Prem io de regularidad V» Prem io de vuelta m&e rápida  
en m otos  ̂ Premio de vuelta más rápida en sidecars

Prem io de e<|uipo

p a ra  Eapafta

de RUcal, ? I. A. DE LANDALUCE T .I¿ í . De j .  22 28 ■ MADRID
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E l p ilB cio  de la  E xp oiición  del Automóvil de Berlín . F e r ie  i u r  del edifieio, correepoBdienle a l «reelauraol»

los que, por lo general, utilizan auto< 
móviles «oficiales», el infeliz automo­
vilista ha continuado viendo cómo se 
le aumentaban los tributos inherentes 
á su vehículo, ó cómo se establecían 
disparatados regímenes arancelarios 
(Suiza y España, por ejemplo), que 
hacían ser cosa realmente de lujo lo 
que tendrá que ser artículo de prime­
ra necesidad.

En estas consideraciones parecen 
haberse fundado, al decir de algunos, 
los constructores franceses para dedi­
carse, con unanimidad comercialmen 
le peligrosa, á hacer el coche peque­
ño. Así ha podido decirse que el Sa­
lón de 1921 era el de los <10 ca­
ballos».

Nosotros hemos oído repelidas 
veces, de labios de los más reputa­
dos constructores franceses (y nos ha 
parecido que era una verdad indiscu­
tible), que costaba lo mismo el usi- 
nage de un 10 HP que el de un 40.

Claro está que los «caballos» de 
1921 son mucho más fuertes que los 
de 1910, por ejemplo; pero esto no 
es cuestión, porque de lo que se tra­
ta es de que el precio de adquisición 
del vehículo esté al alcance de los 
recursos del comprador, Lo contrario 
seria, con pretexto de que ha de pa 
gar menos impuestos al Fisco, ven­
derle al cliente un 20 caballos, deno­
minado 10, al precio de un 40.

Y  á poco que nos fijemos en los 
datos del p roblem a observaremos 
que como el automovilista francés, 
por ejemplo, va á pagar por los 10 
caballos 1921 el doble de impuesto 
que lo que hubiera pagado en 1914 
y el doble casi también de precio de 
adquisición, resultará que en automo­
vilismo, como en las demás cosas de 
la «vida cara», lo que se adquiere es, 
con otra denom inación distinta y  á 
doble precio, la misma cosa que en 
1914 se obtenía por la mitad y lla­
mándola por su nombre.

Ocupándose del Salón de Berlín, 
que, como es sabido, se ha celebrado 
el mes pasado en el «kaiserdamm», 
el cronista francés Faroux establece 
unas comparaciones que, por lo cu­
riosas, queremos reproducir, antes de 
abordar, por lo que á la importación 
española se refiere, el factor «cambio 
de moneda».

Dice así el referido cronista:

«El mercado de ios cambios fa­
vorece la exportación alemana; es na­
tural que así sea. Y  nosotros nos 
apecibiríamos de ello si no fuera por 
el lamoso 180 por 100 al entrar en 
Francia.

Decir esto es comprobar un he­
cho evidente. Pero nuestro objeto es 
otro: queremos saber si el coche ale­
mán cuesta más caro, á valor igual, á 
un alemán, que el coche francés á un 
francés.

Hay, pues, que tomar una medi­
da común, una base de comparación 
que no sea simplemente un signo mo­
netario cuyo valor es siempre re­
lativo.

Hagamos, por ejemplo, conver­
tir francos y marcas en quintales de 
trigo, en litros de esencia, etc.

Mejor me ha parecido tomar por 
vase la jornada de salario de un 
obrero.

Es el mejor punto de compara­
ción en definitiva. Si se parte del orí-

A cto  U  ifttu fu rae tó a  del S a léa  de BerUo por el ulmtreBte Remboid

Heraldo D eportivo
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gen, el salario es el factor decisivo del 
precio de coste. Uno de nuestros cons­
tructores debe contar un coeficiente 
importante: prim eras materias, pues 
compra ejes, ruedas, bandajes, roza­
mientos de bolas, magnetos, carbura- 
deres, piezas de fragua ó de fundí- 
ción, bujías, bastidores, accesorios, 
etcétera.

Pero una vez más remontémonos 
hacia el origen, á la mina, y opinarán 
ustedes como yo; la jornada de sala­
rio constituye la medida esencial.

Ahora, bien; el obrero francés 
gana actualmente un promedio de 25 
francos; el obrero alemán gana un 
promedio de 65 marcos. De donde 
se deduce la conclusión de que un 
buen chasis alemán se vende desnu­
do en 1.860 jornales de obrero y ca- 
rrozado en 2.800.

En Francia un chássis compara­
ble, se vende desnudo en 21.000 
francos y carrozado en 26.500.

De modo que lo que un indus­
trial alemán vende en 1.860 unidades, 
un industrial francés lo vende á 840 
y lo que el alemán vende á 2.800, el 
francés lo vende á 1.060.

Si ello es asi, el industrial alemán 
gana, por lo tanto, mucho más dinero 
que el francés y no se oculta de ello».

Dejando de lado los elementos 
que en España se oponen á la impor­
tación, puesto que á precios iguales 
de aduana la mercancía alemana tie­
ne un mayor coeKciente de deprecia­
ción de moneda que la francesa, y 
poniendo frente á frente los precios 
á que un español podría ahora com­
prar en fábrica coches equivalentes, 
en Francia ó en Alemania, tendría-' 
mos que el vehículo del ejemplo de 
Faroux costaría adquirirlo en París 
11.340 pesetas en chássis  y 14.310 
carrozado. Adquirido en Berlín cos­
taría 7.260 y 10.920, respectivamente.

Los cambios tom ados para estos 
cálculos han sido 54 para los francas 
y 6 para los marees.

Y  si, sirviéndonos de los datos 
del propio Faroux, consideramos que 
el salario francés ha duplicado nada 
más con relación al «anteguerra», en 
tanto que el alemán se ha multiplica­
do por 8 (65 marcos hoy contra 8 en 
1914), resultará que el verdadero se­
creto de que los constructores ale­
manes ganen más dinero que los 
franceses, ha de estar en el precio de 
las primeras materias, y en respeta­
bles proporciones, puesto que si en 
1914 los precios de ambas fabrica­
ciones eran casi similares, ahora re­
sulta que en el cálculo de precios de 
coste hay, en cuanto á la mano de 
obra, una relación de una á dos en 
los jornales franceses y de una á ocho 
en los jornales alemanes. Y  en lo que 
se denomina «primeras materias» tam­
bién hay mano de obra.

Audi
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5tock importante 
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Pero todo esto sor» temas especu­
lativos que, si pueden entretener al 
lector, no resuelven el problema del 
vendedor de automóviles.

Y  sospechamos que para el ven­
dedor alemán en  A lem ania, como 
para el francés en Francia, el proble­
ma es el mismo: la falta de compra­
dor en el país y la dificultad de ex­
portar por la unanimidad con que los 
diversos mercados propicios antes de 
la gueira se han cerrado ahora con 
aranceles prohibitivos.

El Salón de París 1921 tenía que 
ser necesariamente lo que ha sido: 
un supremo esfuerzo para ver de 
aplazar, por algún tiempo, mediante 
ventas hechas del mejor modo posi­

ble, el cierre de numerosas fábricas 
que no pueden seguir, ni aun en ré­
gimen muy reducido de obreros, por 
falta absoluta de mercado.

Contadas son las casas que hoy 
pueden capear el temporal con pro­
babilidades de salvarse del naufragio 
que se avecina. Todos las conoce­
mos. Son las marcas seculares, las 
que no han nacido al amparo de la 
guerra, aunque durante ésta sirvieran 
á su país y realizaran buenos nego­
cios.

Se salvarán los que desde el ar­
misticio supieron iniciar el repliegue, 
que son contadisimos.

Pero pensar que los precios de 
los coches han de bajar mientras no 
baje el conjunto de los precios de la 
vida «para los de abajo», es pensar

en una utopia. Y  de ahí que nosotros 
deduzcamos que los nuevos <10 HP» 
no encontrarán la verdadera clientela 
interesante, sino que, á lo sumo, sus­
tituirán á sus hermanos mayores á 
medida que los ex ticos vayan, á su 
vez, replegándose.

Nos hemos extendido excesiva­
mente en el comentario previo, y 
ahora nos falta espacio para hablar 
de lo que hab'a en el Salón de 
París.

Iremos dando en números sucesi­
vos lo que hoy no cabe en estas co­
lumnas. Limitémonos á decir, como 
idea resumen, que el Salón no ha 
ofrecido en el aspecto técnico un 
conjunto de maravillas digno de ha­
cerle «remarcable».

R. Ruiz Ferry

La industria española hn tenido, 
como en 1919, una reprcntación es­
piritual y otra efectiva. La espiritual 
no extrañará el lector que la dejemos 
de lado. La efectiva le ha correspon­
dido á «Elizalde».

En pasados números se han re­
producida en estas planas fotografías 
del último tipo salido de los famo­
sos talleres españoles dcl Paseo de 
San Juan, de Barcelona. Nos referi­
mos al 8  cilindros en línea, concebi­
do por Salvador 
Elizalde hace más 
de tres años, y cu­
yos dibujos vimos 
ya en 1919, época 
poco propicia en 
Barcelona para las 
actividades de la 
metalurgia y sus 
afines.

Este año, nues­
tro compatriota ha 
salido de las re­
conditeces de las 
galerías del entre­
suelo á donde en 
1919 le alojaron los 
organizadores del 
Salón. El stand  
«Elizalde» ha po­

dido este año situarse en la nave de 
los ases, alternando con ellos.

En L a  Vie Autom obile su redac­
tor técnico encabeza el trabajo dedi­
cado al 8  cilindros Elizalde con estos 
párrafo»;

«En el último Salón de 1919, los 
aficionados entendidos en mecánica 
habían descubierto, en un rincón de 
las galerías, un stand  que juzgaban 
particularmente interesante. Allí es-

su{Kr>iuta «EK2«lde»

laban expuestos los chássis  de la 
nueva marca española «Elizalde».

Las particularidades tan notables 
y las soluciones tan ingeniosas que 
se encontraban en los chássis ex­
puestos, permitían hacer buenos au­
gurios sobre el poivenir de la nueva 
firma.

Esta no ha defraudado á los que 
confiaban en ella, y nos presenta 
este año un chássis que se destaca 
netamente del conjunto de la cons­

trucción automóvil 
y que constituye 
por sí sólo una ca­
tegoría particular: 
me refiero al 8  ci­
lindros.

S in  duda no 
está destinado á la 
gran masa de los 
automovilistas; es 
indiscutible. Es, en 
efecto, el coche 
fortísimo y de gran 
lujo; acumulamos 
expresamente los 
superlativos para 
hacer resaltar has­
ta qué extremo di­
fiere ese 8 cilin­
dros del coche con
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cebido hasta aho­
ra. Es, si se quie­
re sintetizar el 
conjunto de nues> 
tras impresiones, 
la verdadera lo- H k l  
comotora de ca­
rretera».

A su vez, 
nuestro co leg a  
El S o l  dice sobre 
esta merca lo que 
sigue:

<EI tema de 
las conversacio­
nes, el objeto de 
los chistes y has­
ta el asunto de
caricaturas de grandes diarios en Pa- 
ris durante todo el Salón, ha sido el 
automóvil gigante presentado este 
año por el conocido constructor es­
pañol.

El gran 8  cilindros en línea, cons­
truido recientemente por el autor del 
famoso «Reina Victoria» y carrozado 
en espléndida conducción interior, es

E l <8 «litadroí» en el Salón  de París

ya un coche voluminoso de suyo; 
colocado encima de la tarima del 
stand  resulta casi gigantesco.

Este coche (que se diferenciaba 
de alguno de los pretendientes á la 
atención de las gentes en que no era 
un coche de exposición de los que 
no han sido aún probados ni en chas- 
sis) obtuvo el favor del público des-

I

de el primer día, 
y ha tenido la vir­
tud de constituir 
por ésto la actua­
lidad parisina, 
que ha hecho á 
la industria espa­
ñola del automo­
vilismo la mayor 
publicidad que 
pudo imaginarse.

E n t r e  el  
«montón» ince­
sante del público 
que á los tres días 
de Salón había 
obligado á tapi­
zar por segunda 
vez el piso del 
stand  «Elizalde», 

hay varias personas que han pedido 
probar el coche al cerrarse la Exposi­
ción, y entre ellas se cuenta el famoso 
boxeador Carpentier y el bien cono­
cido fabricante Menier.

Se trata de un 8 cilindros de 90 
por 160, de un solo bloque, de alu­
minio, en cuyos cilindros lleva unas 
camisas de acero montadas en calien-

Un asp ecto  d«l m otor i  ooa relación  de d im easio a .s  entro  el -eap o l»  y  un hom bre de modiaon .
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Triunfo de los neumáticos «P IR E LL I"

G R A N  PREM IO P E Ñ A  RHIN
C I R C U I T O  V I E E A F R A N C A  D E E  P A N A D É S

4 4 0  Kilómetros

VENCEDORES^

Vizcaya, en  coctie ,,BU G ATT1*‘

M au ri, en  coch e  , ,B U G A T T r *

ambos equipados con

N E U S IRELLl
S IN  C A M B I A R  U N  S O L O  N L U M A T I C O

C O M E R C I A E  P I R E E E I .  S. A.

B A a C C L O N A i  M A D R I D  B I L B A O »  C O R V Ñ A »  S R V I L L A »

R ,  T d  G  r  m  V  t  • ,  4  ^  P í a s »  O r « a s » ,  6  P l .  S t o .  T o m 4 s ,
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r Fíjese usted en la cons­
trucción de este puente

¿Comprende por qué 
tienen igual corte las 
rejillas de las baterías
PH ILADELPHIA?

Una batería irrompible 

es una batería eterna

Estación de carga y taller de repa­

raciones eléctricas para autos

JOSÉ JUNQUERA
TELÉF. S-595 OLÓZAGA, 12 

M A D R I D
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UADORLS

Dinamos, Faros,
Acumuladores
Baterías especiales para 
alumbrado y arranque 
eléctrico de automóviles

W

Baterías ViC y SA PSDIR L.ISTA5 D£. PRKCIOS Y PRK5UPUC5T04 
QVC 5K R E M IT IR A N  INM EDIATAM ENTE

MADR I D 
C»U« «le Saĝ wtm, 19

BARCELONA 
Belmes. 129 bis

BILBAO 
G erdu«(ui, 3

F&bricesi MADRID y ZARAGOZA

VI GO
Policerpo Senz. Ib
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te, bajo presión, se^úii patente de ia 
Casa.

Tiene, como su antecesor el *29*, 
que causó sensación en el Salón de 
1919, la culata de bronce, amovible, 
y lleva para cada cilindro cuatro vál­
vulas y dos bujías.

No es nuestro propósito detallar 
sus características, sino señalar que 
no se ha construido con el propósito 
de hacerle exclusivamente volumino­
so, como han podido acaso creer los 
que «miran» los coches y no los «ven», 
sino pue tiene personelidad mecáni­
ca suficiente para causar sensación en 
chássia.

Para quien conozca estas Exposi­
ciones, el acuerdo de nuestro compa­

triota de exhibir esta su más reciente 
producción completamente carroza- 
da, muestra -®u prudencia. Las perso­
nas á quienes interesa más la mecá­
nica que las lineas exteriores han po­
dido examinar á su placer el «48 Eli- 
zalde» y apreciar, por consiguiente, 
sus detalles, después de varias sema­
nas de uso y de haber efectuado por 
carretera, y sin el más ligero desfalle­
cimiento, el viaje Barcelona-Paris.

La laboriosidad de esta marca es­
pañola no deja ocio alguno á su ofi­
cina de estudios que el año pasado 
terminó los dibujos de un nuevo tipo 
que no ha podido ponerse en fabri­
cación hasta hace pocas semanas. 
Nos referimos á un 6-8 caballos que

Elízalde denomina «tipo 51», y el 
anuncio de cuya fabricación ha inte­
resado á los que conocen cómo tra­
baja esta casa.

Este nuevo coche 6 8 HP no vie­
ne á competir con los «cochecillos» 
al uso. Será un «Elizalde» pequeño, 
como el 8  cilindros de que arriba se 
habla es un «Elizalde» grande.

Con este tipo la gama de fuerzas 
estará completa, puesto que, además, 
construye los tipos:

20-20 Sport.
27-27 Sport.
Reina Victoria Eugenia.
26-29-23/26 Industrial.
Y el 22, tipo de coche para repar­

tir en población».

T E.1 aeroplano de los deportistas
Festival del 
**Cl\xb de 
Natación 
Atlético**, 
de Madrid.

A nuestra lla­
mada á las Socie­
dades deportivas 
que no están en 
condiciones de or­
ganizar festivales 
de pago,cuyospro­
ductos se sumen al 
caudal quese cons­
tituirá con las fies­
tas de fútbol, los 
campeonatos ciclis­
tas, etc., etc., con­
tinúan respondien­
do variasentidades.

El «Real Moto Club de Cataluña» 
en atenta comunicación en que, la­
mentando no poder enviar una mayor 
suma, se pone á nuestra disposición 
para cualquier organización en que 
su colaboración pudiera ser útil al fin 
que perseguimos, y remite doscientas 
cincuenta pesetas.

La lista de las suscripciones reci­
bidas es la siguiente:

P c ie U s

Real Aero Club de España. . . 5.000

G rupo de so<ÍP» d el C lub  de N eteción A tlé líco , de M ednd, que actuaren  en el featival, para el «aeroplano
de b  a dep ortíslaa*

P eaeU s

Real Automóvil Club de Es­
paña........................................  1.000

Desmarias Hermanos. . . . ____ 500
Industrias Babel y Nervión. . . 500
Deutsch & C.‘ .......... •.............  500
Real Moto Club Español. . . • 200
Real Moto Club de Cataluña. ^50 

T o t a l .............  7.950

A esta lista hay que añadir 304 
pesetas producto obtenido en el inte­
resante festival que organizó el «Club

de Natación Atlé­
tico», de Madrid, 
y cuyo programa 
fué el siguiente: 

E je r c ic io s  en 
paralelas, por José 
Gancedo, Ernesto 
C a ta lin a  y José 
Ramos Albo, de la 
«Gimnástica E s ­
pañola».

Asalto de es­
grima, á cargo de 
la sección deporti­
va de la «Unión 
Ciudadana», en el 
orden siguiente: á 
espada, entre Julio 
Sánchez y Emilio 
Bautista; á florete, 
entre Julio Sán­

chez y José Sánchez: á espada, entre 
Emilio Bautista y José Sánchez, y á 
sable, entre Julio Sánchez y Emilio 
Bautista.

Actuó de juez de campo, D. Pa­
blo Arandilla.

Demostración de boxeo entre Ma­
nuel Kreisler y Juan Manuel Oiliz, 
de la deportiva de la «Unión Ciuda­
dana».

Lucha grecorromana, por los se­
ñores Gancedo y Gámez, de la «Gim­
nástica»; de la que resultó vencedor
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La pÍMÍD4 coBveTtldn «n terreo o  de Unaí»

el primero por una doble presa de 
hombros.

Arbitró D. Arturo Roca.
El partido de tennis, parejas ca­

balleros, por julio Flechsner y Ra­
món Padilla, contra Manuel Canda­
rías y Fernando Torres, del «Athlelic 
Club*.

Quedaron empatados á un set.
En la piscina del Club organi­

zador, los socios de esta entidad rea­
lizaron demostraciones de los diver 
sos estilos de n atación  por este 
orden:

De braza de pecho, por Francisco

García; de braza de 
espalda, por Gabriel 
Carbonero; over  sen­
cillo, por Luis Alvar- 
gonzález; over  doble, 
por Jorge Peralta Ra­
mos; tr u d g s on ,  Tur- 
ner.

Además realizaron 
demostraciones de bu­
ceo los señcres Picón 
y Losada.

Los saltos de pa­
lanca estuvieron á car­

go de los señores Lara, Carbonerc, 
Retana, Peralta, Ramos,
Winkler y Frahu.

C arrera natatoria, 
por equipos (3 por 27, 
total 81 metros).

Paiticiparon cuatro 
equipos, llegando por 
este orden: primeros,
V a le ro , C a rb o n ero  
y Roca; segundos, E.
García, Turner y Al- 
vaigonzález, y terce­
ros, Masses, F. García 
y Frahu.

Como fin de fiesta se celebró un 
partido de w atter-polo  entre los 
equipos grana y azul del Club, ven­
ciendo los primeros por cuatro goals 
á uno.

Los equ ip os estaban formados
asi:

Encarnados: Bautista, E, García, 
Maluquer, Peralta, Lara, Vatela y Al- 
vargonzález; azules: Valero, Turner, 
Masses, F. García, Frahu y Ccr- 
vino.

Arbitró César Arnal.
La suma total recaudada es, pues, 

en esta fecha 8.254 pesetas.

U d aúm«r<t de esgrima

3

C A R R K R A  D E  V O I T U R E T T E S “

Erl G r a n  P r e m i o  ..P e ñ a  R H in '*

•-.V?

La Sociedad barcelonesa <Pe- 
nya Rhin> puede estar orgullosa de 
su Gran Premio.

El resultado de 
la carrera, doloro- 
sisimo para la in­
dustria nacional 
del cochecillo, no 
puede empañar el 
éxito completo de 
la o rg a n iz a c ió n , 
llevada á extremos 
que dicen bien cuál 
es la capacidad de 
los elementos con 
que en nuestro país 
se cuenta para po­
der codearnos con 
los más empingo­
rotados organiza­
dores e x tr a n je ­
ros.

Desde la elec­

ción de circuito, hasta el más ligero 
detalle, todo cuanto ha correspon-

t -

; ■ -  -V;
. 7 -  

a-

V isU  d« uo trozo  del eírcoíto aotes de su reperecióo
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1
dido á la «Peña Rhin> ha sido per- * 
fecto, bajo cualquier punto de vísta. |

Y  nos compla- i
cemos sentando la ‘
afirmación de que ’
podrá igualarse en 
fu turas organiza­
ciones la perfec­
ción habida en el 
Gran P rem io  de 
Villa franca, pero 
no será posible su­
perarla.

Las dificultades 
y ios contratiem­
pos que se opusie­
ron á la ñrme tena­
cidad de los orga­
nizadores, fueron 
innumerables, co­
mo habiadecorres- 
ponder á empre­
sa tan gigantesca.

H e r a l d o  D e p o r t i v o
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A U T O M O V I L E S

P E U G E O T
8 - 1 0  HP.

Entregas inmediatas

Cuatro cilindros
Ruedas metálicas desmontables 

Arranque eléctrico
Dinamo y  magneto

Cuatro velocidades y  marcha atrás 
Alumbrado eléctrico

ReprMMtaciÓD exelutivB «D E<p«ñK

G O N Z A L O  R. P L Ñ A L V E F

Génova, 11
MADRID

Pase* de ia Castellana, 6  dupdo.

Teléíon* S. 607
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Entrega normalmente los nuevos modelos 1921
FABRICADOS E.SPKC1AL>MENTK PARA 11,A

SOCI EDAD ESPAÑOLA 
DE AUTOMÓVILES MINERVA

I •••••••••••• ••■••■«•MPMBS

CaatAlló, 41 
M A D R I D

.Jo fij,

Le Nivex

“N I V E X “
C. T. W eym ann
Indicador de la cantidad de 
gasolina Que hay- en el de* 
pósito* con  le c tu ra  en el 

salpicadero

S /k Jk l^ff Acumuladores eléctricos monoplactue* para 
* ITE» alumbrado y arranQue.

XX í ~  a A Segmentos, tubos para segmentos, pistones, válvulas 
U i x i x y j  y tornilleria.

E xistenc ias en  A lm acén

SOCIEDAD GENERAL DE APLICACIONES INDUSTRIALES
BARCELONA 

Ramlsl» d« C»t»luAft, 45 
Teléfono A-IO 5 7

MADRID
Calle de Recoletos, No. 4 

Teléfono S-IS «9

PARIS
12, Rué Tronchet 

Teléfono, Lou^re 37 89
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Todos los obstáculos fueron allana- da: es el anticuo y grandioso conven­
dos, y el público, que asistió en nú- to de Santo Domingo. Después de 
mero incalculable, y que, no sólo en recorrer unos 600 metros á partir de 
las tribunas, sino en todo el circuito Monjos, se encuentra, á la derecha, 
y á ambos lados de la carretera, se el viraje de Pins de Sellarés, así lla- 
agolpaba en apiñadas filas al paso de mado por los tres magníficos pinos 
los co rre d o re s , 
respondió cum ­
plidamente al es­
fuerzo realizado 
por la «Peña 
Rhin».

Empezaba el 
c ircu ito  á 2 0 0  
metros de Villa- 
franca, en el em­
palme de la carre­
tera de Barcelona 
á Tarragona con 
la de San Sadurni 
á San Jaime del 
D jmenys.

La carretera, 
en este lugar, es 
bastante amplia y 
está bordeada de 
grandes árboles; 
se desarrolla en 
una linea recta de 
unos tres kilóme­
tros hasta el pue­
blo de Monjos, 
atravesando an­
tes la «riera de 
Bleda».

£1 pueblo de 
Monjos  (cuya 
principal activi­
dad se dedica á 
la fabricación de 
cemento) se atra­
viesa en l ínea 
recta, breve y am­
plia en la trave­
sía, pero que va 
angostándose un 
poco al atravesar 
el río Foix, por un 
puente situado al 
final del pueblo.

A la salida de Monjos se encuen­
tran, á mano izquierda, unos grandes 
edificios frente á la estación, que son 
las fábricas de cemento, con ferroca­
rril aéreo, que se interna en las mon­
tañas hasta ias canteras.

Algo más lejos, una importante 
edificación en medio de esta arbole-

/ y

- S ' V v ’

L» cubiert» del espléodido «Ihum <)ue cooliene las firuia, de los colaboradores al éiilo de 1 
*v !• pÍ2Í<̂ * cuyo perfsmtao bftfirmido Sa M. el Rey

centenarios situados en el ángulo ex­
terior de la carretera.

En este punto, se dibuja un viraje 
en ángulo recto,y,casi inmediatamen­
te, la carretera se inclina, formando 
una regular pendiente hasta el Pontde 
la Bruixa,con difícil viraje á la entrada 
y contraviraje á la salida. Al acabar

la pendiente, hay un viraje hacia la 
derecha. La carretera sigue con leve 
inclinación y sin accidentes nota­
bles.

A uno y otro lado de la carretera, 
se extienden inmensos viñedos conin- 

tiumerables casas 
de campo. En el 
fondo, se levan­
tan una serie de 
montañas, entre 
las cuales se des­
taca la colina es­
carpada de Cas- 
tel lvi ,  coronada 
con una torre ó 
castillo, que dala 
de la dominación 
mora. El paisaje 
resulta altamente 
pintoresco.

El circuito se 
dir ige,  súbi t a ­
mente, hacia la 
derecha, hacia el 
viraje de la Al- 
munia. Este viraje 
es difícil, en án­
gulo agudo,y se 
ha de tomar con 
precauc ión.  A 
pocos metros del 
viraje, el circuito 
pasa por entre 
unas casas que 
forman un extre­
mo de la Almu- 
nia, poblac ióni
constituidaporun 
grupo de casas 
con una pobla­
ción de 4C0 habi­
tantes. Es la agí u- 
pación más im­
portante del tér­
mino municipal 
de Castellvi de la 
Marca.

La Almunia 
produce vinos de 

alto renombre y tiene un comercio 
de ajos imporlantisimo.

Después de la Almunia se pasa 
por delante del cementerio de dicha 
población. La carretera se desarrolla 
en largas lineas rectas hasta llegar á 
un desmonte. Allí, un viraje en baja­
da conduce á un puente angosto que

<Pen& Rbío*

H e r a l d o  D e p o r t i v o
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La Copa <l« S .  M.

se ha de atravesar cambiando rápida­
mente de dirección.

Era este el punto más peligroso 
del circuito, porque la parte alta del 
desmonte tapa la vísta del puente y 
aparece bruscamente al llegar á me­
dia bajada.

Desde este trozo del circuito se 
divisan numerosas «masías» y aglo­
meraciones de casas; á la izquierda 
se levanta una altísima torre cuadra­
da, denominada de la Bleda, que es 
la que sirve para elevar parte del 
agua de que se surte Vi llafranca. Des­
pués de una curva de largo radio se 
atraviesa la riera de la Bleda.

Una bajada en linea recta, que se 
divisa perfectamente desde el lugar 
destinado á tribunas, conduce al 
puente sobre la riera de Pacs, des­
pués de la cual se inicia la recta de 
803 metros en ligera pendiente, que 
pasa delante de la tribuna y cierra el 
circuito en el viraje de Villafranca, 
donde se junta á la carretera de Bar- 
celona-Tarragona.

Este último viraje es en ángulo 
agudo. La confluencia de las dos 
carreteras forma en este punto del 
circuito una amplia explanada que 
permite atacar el viraje con relativa 
facilidad, pero los organizadores 
construyeron una curva peraltada, es­
pléndida como una pista.

Los coches que se habían inscrito

para esta carrera eran los siguientes:
Tres S . R. C.
Tres Matas.
Tres La fer ie .
Dos Bagatti.
Dos David.
Dos Izaro.
Un América.
Das XX.
Pero no presentados los tres pri­

meros, quedaron 15 coches, cuyo or­
den de salida, color y conductor res­
pectivos eran los siguientes:

1. L a  fe r ie  ///, verde claro, 
por X.

2. X X , azul, por J . Alvarez.
3. M alas II, anaranjado, por 

Juan Ibáñez.
4. B agatti ¡I, negro, por Mo- 

nes Maury.
5. M atas /, anaranjado, por 

Felipe Llorens.
6. D avid  ¡I, blanco, por José 

María Moré.
7. Izara II, gris, por Joaquín 

Carreras.
8. D avid  /, blanco, por Juan 

Andreu.
9. XX, encarnado, por XX.

10. M atas n i, anaranjado, por 
Esteban Reus.

11. Izara ¡, gris, por Ruperto 
Andía.

12. Bagatti I, negro, por Pierre 
de Vizcaya.

13. La fe r ie  //, verde claro, por 
V. Revaux.

14. La f e r ie  I, verde claro, por 
V. Lefeuvre.

15. Am érica, amarillo, por Gil- 
bert Dutrieu.

Con objeto de permitir al público 
presenciar la salida, es decir, asistir á 
la carrera íntegra, dióse la salida al 
primer coche á las diez en punto de 
la mañana

Con intervalos de 30 segundos 
fueron saliendo:

El número 1 conducido por Le­
feuvre.

El 2, por Alvarez.
El 3, por Ibáñez.
El 4, por el Marqués de Casa 

Mauri.
El 6, por Moré.
El 10, por Reus.
El 11, por Andia.
El 12, por Vizcaya.

El 14, por Revaux.
El 15, por Dutrieu.
Es decir, que los quince sortea­

dos se quedaron ya en diez á la sa­
lida.

En la primera vuelta, el X X  de 
Alvarez, que había llevado una mar­
cha excelente, en el viraje de Villa- 
franca, al entrar en el peralte, quiso 
pasar al L a  fe r ie  con tan mala fortu­
na que si no hace el primero una rá­
pida maniobra saliéndose hacia la 
carretera de Barcelona, hubiera ha­
bido un serio percance. El coche que­
dó con las ruedas posteriores destro­
zadas.

El A m érica  no entró en esta pri­
mera vuelta, quedando reducido el 
lote á ocho corredores.

En la segunda vuelta, el Matas 
de Ibáñez también se quedó sin 
entrar.

A la tercera vuelta quedaron sólo 
seis; á la séptima cinco...

El último coche español que que­
dó sobre el circuito fué el D avid  de 
Moré. Pero una averia de radiador le 
retiró también antes de terminar la 
carrera. Uno de los L a  fe r ie  había 
sufrido también una rotura en la ba­
rra de acoplamiento de la direc­
ción.

Pero sólo había tres premios en 
metálico... Y  era inútil, una vez ase­
gurados los tres paquetes de pesetas, 
desaparecidos los contrincantes es­
pañoles, hacer el cuarto lugar. Asi el

1/

L b  C opa <íel < R . A . C , C .»
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A u t o m ó v i l e s
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M O D E L O S  1921
ENTREGA NORMALMENTE:
Torpedos, Limousines y eonducclones interiores, 18 HP„ 8 cilindros 

Camiones de 3 1/2 toneladas, carga útil 
Camiones de S toneladas, carga útil 

Torpedos, 10 HP., 4 cilindros Chassis para ómnibus

SMIEIA» ANINIMA ESPAlItLA

DE DION-BOUTON
II, risi« II lecniTis. it

MADRID
AVTODION

TalAfe n«i
s • lo as

G A R A J E S  E S P A Ñ O L E A

A L IC A N TE
Vicente López Ruiz

Ganjc De Díob.NsbIob ■

iPlaza de Kamire, 2 •

•B

BADAJOZ

(DispoBiUe)

!
BARCELONA B

AutO'Garaje Balines 1

Mallorca, 231 y Balmes, 96>98 ¡

¡ l o b r o í o

I Garaje Central
• • G m .  H>t«a

•••■«••••••a

MADRID

Garaje Victoria

> Alberto Afuilera, 62 S |

• • • • ■ ■ ■ • ■ ■ • ■ • • ■ • • ■ a M M a a a a s M M a a v a a a a a a a

:
: M A LA 6A
■ •
t Auto-Garaje Marine S

Somera, 5 S • m
I •eeB####e#eB

BILBAO j
Automóviles Damborenea

M URCIA

Gran Vía, 31
\ (Oispeeible)

A
I SA B  S E B A S TIÁ N
i  Grandes Garajes Garnier

I  Miracruz, 9
■

0 *• NVMBOB B ■■■ •«•••

I SAN TA N D ER
B
I Garaje M. Sanche

Plaza de Cañadio
•■•■••■■■•aa—Tiiiaai

S E V IL L A
Garaje Laverin

Goles, 31 al 44

••••••••BBVBO

MBBB MAASOBNBNB

ZARAQ O ZA
A. Hormig'ÓD y Compaiía

CrsBdes Tslleres jr GsraÍM

5 de Mano, 2 y P.* de Safaata, 23
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segundo L a  Ferie optó por quedarse 
fuera.

El resultado Knal de la carrera es 
el siguiente:

1. ° Fierre de Vizcaya, sobre 
Bugatti, neumáticos «Pirelli», mag­
neto «Bosch*, alemana, en 5 h., 11 
minutos, 19 s., á una velocidad me­
dia de 85,320 kilómetros por hora.

2 . ° P e d ro  M onés, sobre Bu­
gatti, neumáticos «Pirelli», magneto 
«Bosch» alemana, en 5 h., 35 m., 36 
segundos, á una velocidad media de
79,300 kilómetros por hora.

3. “ Revaux, sobre L a  Ferie, neu­
máticos «Englebert», en 7 h., 20 s.

Los conductores de los Bugatti, 
De Vizcaya y el marqués de Casa 
Mauri, son de origen español. Esto 
puede ser un consuelo relativo de 
nuestra derrota. Y  decimos relativo 
porque la victoria no es de conduc­
tores; entre los vencidos hay gente 
que vale tanto como Vizcaya y Mo­
nés y, sin lisonja, diremos que tene­
mos á Pepe Moré por el mejor «vo­
lante» de cuantos participaron en la 
carrera.

Tripas llevan á pies, dice el re­
frán. Pero eso se entiende cuando 
hay pies.

¿Aprovecharemos la le c c ió n ?  
¿Podemos sacar provecho de ella?

Ese es el problema que se plantea 
y que consideramos de muy difícil 
solución pues, á pesar de los arance­
les, hay coches extranjeros que bati­
rán en precio á la industria nacional. 
Y  contra esa competencia no hay más 
defensa que la superioridad en las 
cualidades del vehículo.

Bien sabido es que el Bugatti es 
un especialista de las carreras; pero, 
Jouede decirse otro tanto del La  
Ferie?

Aprovéchense estos grandes en­
tusiasmos á favor del automovilismo, 
que pueden dar al traste con la crisis 
que hemos venido padeciendo con 
tanta resignación como plausible pa­
triotismo».

Veremos lo que opina de esta 
idea nuestra industria nacional del 
automóvil. Sospechamos que no acu­
dirá á la liza ... y entendemos que tal 
vez haga bien. EFE

C O N G R E S O  
DE L A  , ,F .  A. I .“

L a  C opa del « C írcu lo  A rtístico*

Dice nuestro estimado colega 
Masferrer, en La Vanguardia, lo si­
guiente:

• Desde que se puso término á la 
carrera tan excelentemente organiza­
da por la «Penya Rhin», que el 
Circulo Artístico, donde aquélla se 
reúne, vése concurridísimo por ele­
mentos deportivos, que van á felici­
tar á sus directores por el éxito de 
organización que alcanzó la manifes­
tación por ellos tan perfectamente 
preparada.

Infinidad de deportistas han testi­
moniado á los «peñistas» su enhora­
buena por el éxito qne han alcanzado.

Y  en los corrillos que se forman 
surgen iniciativas para todos los gus­
tos, y, entre todas ellas, parece toma 
pie la organización, en el año próxi­
mo, de una prueba de gran turismo 
para coches de tres litros, sobre una 
distancia superior á 500 kilómetros, 
bajo un reglamento calcado en el del 
Grand Prix de Francia de 1922.

En los días del 26 al 30 del co­
rriente tendrá lugar en Madrid el 
Congreso Internacional de Aeronáu­
tica que anualmente celebra la «Fe­
deración Aeronáutica Internacional».

He aquí el programa trazado para 
la celebración de dicho Congreso:

M iércoles 26.—Sesión plenaria de 
la «F. A. 1.» en el Salón de Actos 
del Palacio de Comunicaciones, bajo 
la presidencia de S. M. el Rey. No­
che, banquete en el Palace Hotel.

Ju eves 27.— Sesiones de la «Fe­
deración Aeronáutica Internacional» 
á las 9,15. A las 17,30, recepción en 
la Casa de la Villa.

Viernes 28.—Por la mañana, ex­
cursión al Aeródromo militar de Cua­
tro Vientos; almuerzo por la Aero­
náutica militar. A las 16, terminación 
de los trabajos del Congreso. Noche, 
representación en el Reina Victoria.

S ábad o  29.— Excursión á Toledo.
Domingo 30.— Visitas y excur­

siones.
En el número próximo nos ocu- 

parecos con todo detenimiento del 
desarrollo de sus interesantes sesio­
nes.

La «Unión Velocipédica Españo­
la» ha anulado el Campeonato de 
España de medio fondo, corrido en 
Palma de Mallorca.

Llevaba ya muchos años nuestra 
venerable «mamá ciclista» sin tener

disgustos con hijos, nietos y bisnietos.
Esta vez vuelve á interrumpirse 

la tranquilidad entre uveístas y surge 
un pequeño disgusto, del que da idea 
el escrito que á continuación trans­
cribimos:

A l C omité de la «U. V. E.»

La Junta directiva del «Veloz 
Sport Balear», enterada del acta de la 
sesión celebrada por ese Comité el 
día 5 del corriente, ha acordado, por

Heraldo Deportivo
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unanimidad, en sesión celebrada el 
día de hoy, elevar al mismo la si­
guiente reclamación:

Cam peonato de España de 
m edio fon do

Hagamos historia:
£l Reglamento, aprobado por la 

«Unión Velocipédica Españoia>, por 
el cual se regían las carreras del Cam­
peonato medio fondo, año 1921, dice 
lo siguiente:

«Articulo l.°  Las carreras Cam­
peonato de España se regirán por el 
Reglamento de la «Unión Velocipé­
dica Española* y el presente.

Art. 2.° Las solicitudes de ins­
cripción deberán dirigirse al presi­
dente del «Veloz Sport Balear», hasta 
el dia 20 de septiembre, á las ocho 
de la noche, no siendo admitidas 
las que se reciban pasado dicho 
plazo.

Art. 4.° En la solicitud de ins­
cripción deberán los corredores in­
dicar sus nombres y el <iel entrena­
dor ó entrenadores que piensan uti­
lizar, etc., etc.

Art. 9.“ Ningún corredor podrá 
ser entrenado por motociclista dis­
tinto de aquel ó aquellos con quienes 
se haya inscrito.

Art. 22. El Jurado podrá dictar 
aquellas disposiciones complementa­
rias ó aclaratorias de este Reglamen­
to que estime oportunas ó conve­
nientes.»

Para tomar parle en dicho Cam­
peonato se inscribieron en forma 
legal: Boverj entrenador, Durán. Po- 
covi; entrenador, Parets.

Nadie más, pues ios corredores 
Treserras, Saura y Llopis, si bien se 
inscribieron, sólo ofrecían como en­
trenadores p ro b a b le s  á Regnier, 
Soum y Rubio. Dichos corredores, 
que los tres juntos sólo tenian como 
entrenador disponible á Rubio, soli­
citaron y suplicaron ai «Veloz* los tu­
viera tolerancia, toda vez que los co­
rredores mallorquines inscritos en 
forma legal no tenian inconveniente

en dicha tolerancia, llevada al extre­
mo de cederles sus propios entrena­
dores Durán y Parets para las prue­
bas eliminatorias, á condición, claro 
está, de que si se clasificaban, debían 
tener el propio entrenador correspon­
diente. El «Veloz* accede á ello, para 
favorecer al sport, y al mismo tiempo 
á los corredores catalanes, y siendo 
que los dos mallorquines inscritos no 
protestaban y se avenían á ello. ¿Es 
ésto infringir el Reglamento, ó querer 
favorecer á los catalanes?

En este punto, ó sea el domin­
go 25, dia de la carrera, entra en 
funciones el Jurado, que lo compo­
nen D. Ignacio Seguí, D. Federico 
Casanovas, del «Stadium>; D. Jaime 
Ferrer Oliver, cónsul de la «Unión 
Velocipédica Española >¡ D. José 
Fornes, y D. Antonio Ripoll.

Se corren las series eliminatorias 
en la forma siguiente:

Primera. Llopis, entrenado por 
Rubio: tiempo, 57 minutos, 57 segun­
dos, 1/5.

Treserras, entrenado por Durán: 
tiempo, 55 m., 14 s., 1/5.

Saura, en tren ad o  por Parets: 
tiempo, 55 m., 51 s., 3/5.

Segunda. Bover, entrenado por 
Durán: tiempo, 52 m., 46 s., 1/5.

Pocovi, entienado por Paret«: 
tiempo, 52 m., 19 s., 3/5, y quedan 
clasificados para la final del próximo 
domingo, día 2 de octubre:

Pocovi; entrenador, Parets.
Bovei; entrenador, Durán.
Saura; entrenador, Soum, según 

había prometido. Los dos corredores 
Treserras y Llopis, no clasificados, 
perciben 200 pesetas cada uno,se­
gún programa.

Al dia siguiente, ó sea el lunes, 
día 26, el corredor catalán Saura pide 
al Jurado que, toda vez que no puede 
pasar á Palma su entrenador Soum, 
se le permita cambiarlo por Rubio, á 
lo que se le accede, con el fin de que 
puedan tomar parte los tres equipos 
en la carrera final. Al otro día (mar­
tes), por haberse disgustado Saura 
con Rubio, solicita de nuevo cambio 
de entrenador y ofrece á Arbona, á 
lo que también se le autoriza por la 
misma razón, y toda vez que los otros 
dos corredores clasificados no se 
oponen, como tenían derecho á opo­

nerse. Luego riñe con Arbona, y se 
encuentra otra vez sin entrenador. 
Ofrece también al distinguido señor 
Gargalló para entrenador, á lo que 
también se le accedía, si bien no llegó 
á fijar.se este extremo, porgue pre­
tendía el corredor Saura que si con 
dicho señor no hacía el recorrido de 
la carrera en el tiempo fijado en el 
Reglamento, el Jurado le concediera 
el premio en metálico; á lo que se le 
contestó: conforme en tolerarle el 
rebasar el tiempo marcado, siempre 
que él mismo señalara otro pruden­
cial, al objeto de no hacer intermine- 
ble la carrera. A esto no se compro­
metió y quedó descartado el nuevo 
entrenador.

¿Son todas estas tolerancias de­
seos de privarle de correr al señor 
Saura?

Sucede que antes de la carrera 
final, ó sea el martes, día 27, el co­
rredor Bover, durante el entreno con 
Durán, sufre una caída, que, por sus 
consecuencias, el «Veloz- vió que no 
podría tomar parteen la carrera .final 
el dia señalado, ó sea el domingo, 
día 2, y que, por lo tanto, perdía todo 
interés la fiesta, que antes prometía 
ser brillante por todos conceptos, y 
que hubiera dado un buen beneficio 
de muchas pesetas. Debe advertirse 
que el beneficio integro de los dos 
días de carreras estaba destinado á 
regalar los deportistas un avión al 
Ejército. Teniendo en cuenta esto, y 
conociendo el Reglamento de la 
«Unión Velocipédica Española*, el 
«Veloz* consultó telegráficamente á 
dicha «Unión* si se podría hallar un 
medio legal para aplazar la prueba 
final de la carrera. La «Unión* con­
testó por telegrama lo siguiente: 
«Reunido Comité, concede amplios 
poderes delegado Carrión resolver 
asunto Campeonato referencia au te­
legrama dentro Reglamento.* El «Ve­
loz* había consultado únicamente á 
la «Unión* si habría un medio para 
aplazar la carrera, y la «Unión* había 
delegado al Sr. Carrión únicamente 
para este asunto, pues la «Unión* ig­
noraba si existían otros.

Viene que el corredor de los cam­
bios de entrenador, Saura, á la llega­
da del Sr. Carrión á Palma, logra de 
éste que pida á los señores presiden-
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te y vicepresidente del *Veloz> que 
le dejen tomar parte en la carrera 
entrenado por Duran, entrenador ins­
crito y clasificado con Bover. Aquí 
empieza el Sr. Carrión á faltar á la 
verdad, al afirmar que dichos señores 
del <VeIoz> se aviniesen á ello en 
absoluto. Se avinieron, sí, muy á 
gfusto, bajo la condición de que el 
Jurado, y sobre todo los corredores, 
estuviesen conformes. £1 Jurado acce> 
dió también á ello, pero el corredor 
Pocovi protestó, alegando que Duran 
estaba inscrito y clasificado como en­
trenador de Bover, y que, por lo tan­
to, él podía ignorar si Saura estaba 
inscrito ó no con uno ú otro entrena­
dor, fuera el que fuese, pero nunca 
con Duran ni Paréis.

El Jurado, que había tenido todas 
las tolerancias antes mencionadas en 
favor de Saura, no porque se las me­
reciese, sino para que vieran los de­
seos de que pudiese haber, por lo 
menos, algo de lucha en la carrera y 
disminuir el fracaso, como al mismo 
tiempo favorecer á todos, con mucho 
sentimiento tuvo que dar la razón á 
Pocovi y atender su protesta, natural 
y justa. ¿Q ué hubiese hecho la 
<Unión> y cualquier Jurado? Fíjense 
en los artículos al principio citados. 
El <Veloz>, al organizar tas carreras, 
y el Jurado, al entrar en funciones, 
tuvo todas las tolerancias que pudo 
mientras no se le opusieron los que 
podían reclamar. Esto es todo el mal 
que han hecho: favorecer, mientras se 
lo han permitido los artículos del Re­
glamento aprobado por la «Unión».

Resultado: que el Campeonato, 
que prometía ser un éxito, para el que 
pusieron todos los medios los orga­
nizadores, fué una desilusión para los 
mismos, un fracaso deportivamente, 
un desastre financiero, pero que no 
lo hubiese salvado tampoco el señor 
Saura. Lo único en todos conceptos 
hubiese sido hallar un medio de apla­
zar la prueba final hasta que hubiese 
podido tomar parte Bover, y á esto 
iba el Jurado, al extremo de que ofre­
ció al corredor Pocovi, único que te­
nia derecho á reclamar, que si se 
daba por enfermo (no hay inconve­
niente en decirlo) se le aseguraba el 
dia que se verificase la carrera el im­
porte del primer premio, ó sean las

1.500 pesetas. Y  no habiendo ningún 
corredor se aplazaba el Campeonato, 
y así hubiese podido ser un éxito, 
pues hubiesen tomado parte Pocovi- 
Parets, Bover-Durán y el célebre 
Saura con el entrenador que se hu­
biese proporcionado.

Ahora, bien; el Comité deportivo 
de la «Unión Velocipédica Española» 
declara nulo el Campeonato. ¿En 
qué se funda para tomar tal resolu­
ción? ¿En lo que le dice el Sr. Ce­
rrión? ¿Qué entidad es ésta que ad­
mite que se sea juez y parte, que falla 
y condena sin oir las partes intere­
sadas? Analicemos lo que dijo en la 
reunión del Comité el Sr. Carrión.

El Sr. Carrión falla á la verdad al 
afirmar que el Presidente y el Vice­
presidente del «Veloz» se aviniesen 
á que tomase parte Saura entrenado 
por Durán. Se avenían, sí, bajo la con­
dición de que el Jurado, y sobre todo 
el corredor Pocovi, estuviese confor­
me, y es estraño que tal cosa afírme 
el Sr. Carrión toda vez que estando 
reunidos en el «Veloz» con el vice­
presidente, Sr. Riutort, delante de los 
del Jurado, entre ellos el Sr. Casano- 
vas, se trató del asunto, y bien claro 
dejó sentado el Sr. Vicepresidente 
y no se lo negó el Sr. Carrión, que 
era bajo la condición citada.

Falta, también, á la verdad al decir 
que el único entrenador disponible 
que tenía Saura era Durán, ya que no 
queríamos admitirle los otros dos en­
trenadores que había propuesto. Ya 
hemos dicho que Saura había pro­
puesto á Souni, á Rubio, á Arbona y 
á Gargatló y que á  todos se los hab la­
m os adm itido.

Aquí lo cierto, lo innegable, es 
que el corredor Saura pasó á Palma 
sin entrenador, pero confiando en 
arreglarse con alguno, fuera quien 
fuera, y claro está que de.sde un prin­
cipio no podía pensar en Durán, to­
da vez que no es probable que Saura 
estuviese enterado de que Bover iba 
á lesionarse pocos días después. Pero 
vino el desgraciado accidente y en­
tonces Saura, reconociendo mejores 
condiciones en Durán, pretendió que 
ie entrenase por ofrecerle probabili­
dades de triunfo. Y  quiso que le en­
trenara faltando al Reglamento de la 
carrera, debidamente api obado por la

«Unión». Y el Jurado, que como 
todos ios jurados que elejimos siem­
pre, no prodiga tolerancias ni modi­
ficaciones más que en aquellos casos 
en que no hay un perjudicado que 
proteste con razón, no pudo ni quiso 
permitir la exigencia del atento Saura 
porque Pocovi no quiso avenirse a 
ello y estimó el Jurado que Pocovi 
protestaba apoyado por el Regla­
mento en su artículo 9 ° ,  citado al 
principio.

Saura llegó á decir que el Jurado 
pretendía ponerle en ridiculo, puesto 
que quedaría muy mal entrenado por 
otro que no fuera Durán. Pero... pre­
guntamos nosotros: ¿Qué papel ha­
bría hecho entonces sí Bover no se 
lesiona? Porque nosotros no eremos 
que en este caso hubiese tenido á 
Durán, sino que aceptaba precisa­
mente á los que más tarde calificó de 
inservibles.

En las distintas reuniones que tu­
vimos con los Sres. Carrión y Cray- 
winckei, pudimos notar en ellos un 
interés vivísimo en que Saura corriese 
en la forma propuesta, tanto si el otro 
corredor protestaba como si no. Pero 
no estamos acostumbrados á tales 
soluciones y en modo alguno quisi­
mos transigir, mientras no retirara su 
protesta el equipo que se conceptuó 
perjudicado.

El Sr. Carrión con su otro compa­
ñero trataron particularmente con los 
del Jurado y el Vicepresidente del 
«Veloz», por ausencia del Presidente, 
del asunto de la prueba final y se en­
teraron de que en vista de que Saura 
no presentaba más entrenador que 
Durán y á éste lo protestaba el co­
rredor Pocovi, y no pudiendo aplazar 
la prueba, se verificaría la carrera, 
muy á pesar de todos, con un solo 
equipo, ó sea Pocovi-Parets. Se ente­
raron de que esto lo dábamos ya 
como definitivo, á las ocho y media 
de la noche del sábado.

Falta, también, á la verdad al decir 
que presenció que al corredor Saura 
se le prohibía la entrada en el Veló­
dromo; lo que si se le prohibió, como 
se prohibía á todo el mundo, que se 
situara junto á la mesa del Jurado. 
Tanto es así, que el Sr. Saura presen­
ció la carrera desde una silla de pista 
sin que nadie lo molestara.
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Para que la «Unión Velocipédica 
Española» pueda formarse cabal idea 
de la forma cómo pretenden juzgar 
las cosas esos dos señores descor­
teses que pasaron á Palma con más 
altivez que buenos deseos, basta 
decir que conceptuando ridículo que 
corriera el Campeonato de medio 
fondo solamente el equipo Pocoví- 
Parets, proponían, ó exigían casi, con 
frases molestas y nerviosidades im­
propias de quienes están acostum­
brados á juzgar con imparcialidad 
esos asuntos, que se permitiera la 
presentación del equipo Saura-Durán 
y ya cursaría su protesta más tarde el 
corredor Pocoví. Y  al contestarles que 
Pocoví, no sólo protestaba, sino que 
dejaba de presentarse en este caso, 
conceptuaban la cosa más lógica que 
corriese tan sólo el equipo Saura- 
Durán. ¿Es que el hecho de correr 
un sólo equipo es más ó menos risible 
según se llame el corredor Pocoví ó 
Saura?

Y  nos interesa hacer constar de 
una manera terminante que todo eso 
se trataba con los enfadados señores 
Carrión y Craywinckel de una ma­
nera casi particular, ó por inmereci­
da deferencia á dichos señares, pues 
su misión en Palma no era otra más 
que resolver sobre si el Campeonato 
podía aplazarse ó no. Páralos demás 
casos, tales como el que citamos, 
estaba el Jurado técnico apoyado por 
un Reglamento escrito con letra clara 
y aprobado por la «Unión Velocipé­
dica Española» y holgaba, por lo tan­
to, la intervención de aquellos se­
ñores.

Es notable en el acta que recibí* 
mos aquello de las desconsideracio­
nes tenidas con el Sr. Carrión y su 
compañero. De haber sido, no des­
considerados, sino menos prudentes, 
no habríamos podido discutir con di­
chos señores más que una sola vez. 
Ni su modo de expresarse, ni su de­
fensa parcialísima de Saura, ni sus 
continuas frases molestas para el Ju­
rado y para el «Veloz», eran para 
seguir entrevistándonos. Y , sin em­
bargo, lo hicimos.

Dicen ustedes en su acta, que al 
permitir que Saura corriera las elimi­
natorias entrenado por Parets (lo mis­
mo hicimos con Treserras y Llopis y

nadie se quejó de que percibiesen el 
premio) vulneramos el Reglamento. 
¿A  qué llaman ustedes vulnerar? ¿Es 
vulnerarlo el establecer una modiñca- 
ción, una tolerancia inofensiva para 
todos, cuando todos la aceptan con 
agrado y se puede favorecer á uno 
sin ningún perjuicio para los demás? 
¿Es que un Jurado no puede hacer 
las modiñcaciones que estime conve­
nientes, basándose en el sentido co­
mún (y en el Reglamento) cuando 
todos, absolutamente todos los con­
cursantes, se avienen ó solicitan tal 
modiñcación? ¡Aviados estaríamos!

Además, ustedes mismos en su 
acta bien claro lo expresan, que á pe­
sar de decir que se infringió el Re­
glamento al permitir que Saura to­
mase parte en las eliminatorias (que 
conste, como hemos manifestado, que 
lo hizo á condición de tener á Soum 
como entrenador y así quedó clasifi­
cado), única falta, si es que lo fuese, 
que achacan al «Veloz» en lo regla­
mentado, á ustedes les parece bien 
que, continuando faltando, tomase 
Saura parle en la ñnal, ¿En qué que­
damos?

En modo alguno puede la Socie­
dad «Veloz Sport Balear», organiza­
dora délas carreras,aceptar la exclu­
sión que la «Unión Velocipédica Es­
pañola» pretende hacer del Sr. Seguí 
en los Jurados que aquí se nombren» 
debiendo hacer constar, primeramen­
te, que dicho señor Segui era el Pre­
sidente del Jurado, pero que de él 
formaban paite también los señores 
Casanovas, Fornes, Ferrer y Oliver y 
Ripoll, quienes se hicieron solidarios» 
naturalmente, de lo actuado por el se* 
ñor Seguí. Más claro: el acuerdo y 
las resoluciones no fueron del señor 
Seguí, fueron del Jurado completo.

Por su parte, el «Veloz» se hace 
solidario de la decisión y actuación 
del Jurado, cuyos nombres citamos 
más arriba.

Por tanto, pues, las consecuencias 
que puedan dimanarse de la resolu­
ción de este asunto han de ser única 
y exclusivamente para el «Veloz», 
Sociedad organizadora de las carre­
ras y electora del Jurado.

Finalmente, en cuanto al hecho de 
declarar nulo el Campeonato de me­
dio fondo, debemos manifestar que

nos parece sumamente absurdo. Nos­
otros podríamos aceptar que nos cas­
tigaran á nosotros, que nos descalifi­
caran el velódromo, todo lo que us­
tedes quieran. Pero, ¿qué culpa tiene 
de nuestra actuación y nuestras di­
vergencias el corredor que se inscii- 
be en el plazo ñjado, que presenta 
su entrenador en debida forma, que 
cumple todos los requisitos y realiza 
la carrera lo mejor que puede? ¿Es 
él el culpable de que los demás equi­
pos sufran caídas? ¿Es él el culpable 
de que otro inscrito no llegue á dar 
con su entrenador? ¿Es ésto vulnerar 
algún Reglamento, señ o res  unio­
nistas?

Resumiendo, pues, el «Veloz 
Sport Balear» se dirige á la «Unión 
Velocipédica Española» protestando:

1. ° Del envío á Palma de repre­
sentantes como los Sres. Carrión y 
Craywinckel, poco recomendables 
para encauzar las discusiones con im­
parcialidad.

2. ° De la serie no interrumpida 
de falsedades que se leen en el acta, 
lanzadas por el Sr. Carrión, y que es­
tamos dispuestos á hacer rectiñcar 
como es debido.

3. ° De que se tomara un acuerdo 
en Barcelona sin más referencias de 
lo que pasara en Palma que las que 
pudieran dar los Sres. Carrión y 
Craywinckel, sin consultar al «Ve­
loz», al Jurado ni á los representan­
tes de la «Unión», que por algo debía 
tenerlos, y sin que exista ninguna 
protesta del corredor Saura.

4. ° De la exclusión de futuros 
Jurados de D. Ignacio Seguí, com­
pletamente antirreglamentario y sin 
atribuciones para adoptarse.

3.° De la anulación del Cam­
peonato verificado por el corredor 
Pocoví, con arreglo al Reglamento 
aprobado por la «Unión Velocipé­
dica Española».

Por todo lo muy respetuosamente 
expuesto, esperamos fundadamente 
del Comité directiva de la «Unión 
Velocipédica Española» reconocerá 
el buen cumplimiento de lo regla­
mentado é imparcialidad del «Veloz 
Sport Balear» y que, haciendo justi­
cia revocará su acuerdo de 3  del co­
rriente.
Pftlota de M aJIo rci, 8  de octubre de I 9 2 t .
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