Ayuntamiento de Madrid



Ayuntamiento de Madrid



AUTOMOVILES

P E UG E O T

8-10 HP.

Entregas inmediatas

Cuatro cilindros
Ruedas metalicas desmontables
Arranque eléctrico
Dinamo y magneto
Cuatro velocidades y marcha atras

Alumbrado eléctrico

Representaciéo exelubiva ea Espafia:

GONZALO R. PENALVLR

GénOva, 11 Paseo de la Castellana, 6 dupdo.
MADRID Teléfono S. 607



'my
-tAtvy-

AUTOMOVILES

ENAUET

£.ntrega Iinmediata

S. A. C. DC AUTO - Av*nld» de le Pies» de
MOVILESRENAULT Toros» ndm. 9 MADRID



EM"n 1921, como en 1919,

LA CARRLRA DL DOCE HORAS

Ka sido una victoria completa y definitiva para las

Harley-Davidson

Que obtienen en la prueba celebrada
el 1O JULIO 1921 los siguientes puestos:

Motos solas, LOOP c. c.

1 « Eduardo Lauda, con HARLEY-DAVIDSON
2 7 Manuel Fuentes, con HARLEY-DAVIDSON
.V Victor Landa, con HARLEY-DAVIDSON
4. “ Zacarias Mateo, con HARLEY-DAVIDSON
5 * Florencio Fuentes, con HARLEY-DAVIDSON

Sidecars, LOOP c. c.

1 “ Luis Coppel, con HARLEY-DAVIDSON
2 ° Vicente Nau re, con HARLEY-DAVIDSON
5% Inocencio Mateos, con HARLEY-DAVIDSON
5% Lazaro S. Villada, con HARLEY-DAVIDSON

Premio de regularidad ~ Premio de vuelta mas rapida
en motos Premio de vuelta mas rapida en sidecars

Premio de equipo



PASA POR
TODAS PARTES

EL MACIZO

BERGOUGNAN
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Los métodos de
gimnasia en Francia

No podemos decir que los filéso-
(os franceses salieran del estadio para
ir al Parlhenon, ni que los escultores
galos crearan un discébolo de Mirén;
la estética y la euforesis por la gim-
nasia no interesaron ni al artista ni al
pensador.

Hasta el siglo XV los invasores
germanos importaron al pais vecino
un violento estimulo en favor de la
fuerza desprovista de todo ideal es-
tético y de todo principio fisiolégico
y pedagdgico. Caracteriza esta época
el triunfo de los grandes torneos, y
los mismos soberanos mejor se hacen
acompanfar de sus luchadores favori-
tos que de sus trovadores.

Del siglo Xval siglo XMIl, una
contrarreaccién se opera en materia
de instruccion. A principios del pasa-
do siglo, cuando nosotros contdbamos
con un Amords, cuando Alemania
con unlJahn, Suecia con Ging, Dina-
marca con Nachtergal, Inglaterra con
un Arnoid, Francia se condolia de no
tener un método nacional, siendo lo
primero digno de mencién que se
encuentra la serie de esfuerzos suce-
sivos que se tradujeron, en 1791, por
la creacién de sociedades cantonales
de preparacion miltar, la creacién del
Gimnasio de Grenelle, dirigido por
un coronel espafol, y, en 1852, la
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creacion de la Escuela Normal de
Gimnasia y Esgrima en Foinville-
le-Pont.

Como en todos los paises huérfa-
nos de un método propio, buscan
sus hombres, que ven y sienten la
necesidad de las practicas de una
rama tan importante de la Higiene y
de la Medicina como es la Gimnasia,
un sistema de movimientos, ora en
Alemania é Inglaterra, ora en Suecia
y Suiza.

A partir de 1820 encontramos en
Francia, sobre todo en el Norte, un
gran nimero de sociedades entusias-
tas de la cultura fisica alemana, espe-
cialmente en la rama gimnastica. Pero
una cantidad considerable de car-
diopatiBS, da accidentes y de defor-
midades de la parte superior del
tronco empezaron & llamar la aten-
cion de los médicos, obligandoles a
escribir contra el método de Jabn,
condenando el empleo del trapecio,
de las anillas, de las paralelas y de
la barra fija, lo mismo que el abuso
de los halterios, pesas, mazos y pa-
los. No era extrafio. La gimnasia cla-
sica alemana desarrolla las extremi-
dades superiores y los musculos pec-
torales, en perjuicio de las extremi-
dades inferiores y de los musculos
interescapulares. creando el tipo de
gimnasia de dorso cifético y redon-
deado, de cabrza inclinada hacia
abajo, de hombros dirigidos hacia

SUSCRIPCION

Midrid Pfttvisel»! Es>fcaie»
Semestre. B .- H .- Pto-
Afio.... 15.- le.- 22,-

adelante, de brazos en rotaciéon in-
terna, de exageradas lordosis lumbar
y cervical; actitudes resultantes de la
adaptacion a los aparatos que se aca-
ban de indicar y de la mala confor-
macion muscular que se deriva de la
casi constante ejecuciéon de movi-
mientos bruscos y violentos de fle-
xién, siendo consecuencia inmediata
la disminucién de la elasticidad tora-
cica y obstaculo al ritmo funcional
pulmonar, pues que, aparte las razo-
nes expuestas, vemos acortarse los
musculos pectorales, obrando como
aductores de los hombros é inmo-
vilizando el térax; suspension de la
respiracién, exagerada por la inter-
vencion constante del esfuerzo tora-
co-abdominal, precisamente en el
momento en que el trabajo muscular
es maximal y tendria necesidad de
una mayor hematosis; intervencion de
ciertos musculos que obran como
motores del segmento superior cuan-
do debieran intervenir favorablemen-
te como inspiradores (gran dentella-
do, gran dorsal, pectorales); dificul-
tad de estos ejercicios, que necesitan
en sus sintesis el mayor grado de
atencion y gran poder de coordina-
cion, antagonistas de la respiracion y
autotismo.

Por otra parte, son contundentes
los trabajos de Maney, Tissié, Deme-
ny, Lagrange, Ludwig, Dettiing, de-
mostrando lo antirrespitatoria que es
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la gimnasia alemana. Es, también, el
método aleman contrario at buen
funcionamiento del corazén, ya que
no hay progresion ni dentro de cada
sesion ni en la sistematizacion de los
ejercicios; los ejercicios son violen*
tos de por si, exigiendo constante-

DECRETO

Transcribimos el Real decreto por
el cual se declara obligatoria en la
Armada la cultura fisica. El articulo
primero da ya una idea de lo que ve.
nia aconteciendo hasta ahora; ese
«muy especialmente» vale un tesoro:

«Articulo I.° A partir de la pu-
cacion de este Real decreto, seran
obligatorias en la Armada las practi-
cas de cultura fisica general y muy es*
pecialmente las de nata'cién,

Art. 2.° La enseflanza de la edu-
cacion fisica se planteara en Madrid’
en todas las capitales de los depar-
tamentos y en las diversas academias
y escuelas profesionales.

Art. 3.° En los centros mencio-
nados en el articulo anterior se pro-
yectara la construccion de stadiums,
dotados con toda clase de elementos
para el cultivo intensivo de la instruc-
cion fisica naval militaryde toda clase
de deportes declarados de utilidadi
concediéndose por el Ministerio los
premios que se estimen convenientes-

Art. 4.° En todo buque y de-
pendencia de la Armada de relativa
importancia se conservara el entre-
namiento fisico, adquirido mediante
la ejecucion cotidiana del progama
minimo que en sus respectivos hora-
rios se Gjard y se les proveera por la
Administracion Central de los apara-
tos gimnasticos imprescindibles.

Art. 52 En las entregas de man-
do se efectuaran completos ejercicios
de cultura fisica, cuyo resultado se
consignard de Real orden, asi coroO
la calificacion anterior.

Art. 6.° En los departamentos y
bases navales, se crearan inmedia-
tamente piscinas de natacién, bajo te-
chado, donde se daran obligatoria-
mente esas ensefianzas, incluso & las
fuerzas de infanteria de Marina. En

mente el esfuerzo toraco-abdominal,
y esta violencia es frecuentemente
sostenida durante largo tiempo; es
fatigante por el trabajo nervioso in-
terno que exige, por reclamar un tra-
bajo considerable anormal & algunos
musculos del brazo y de los hom-

wiCEMHUflia

los buques de la Armada sera tam-
bién obligatoria su ensefianza; pero
no se efectuarda mas que cuando la
temperatura del agua sea superior a
13 grados centigrados, y no se permi-
tird la permanencia en ella méas de
diez minutos, interin esa temperatura
no exceda de 18 grados. La instruc-
cion se estimara adquirida cuando
puedan recorrerse & nado y vestido
una distancia de 100 metros.

Art. 7. A loa alumnos maéas
aventajados se les ensefiara practica

ATLET

La «Real
Espafiola»

Sociedad Gimnastica
ha terminado sus Cam-
peonatos con el mas completo éxito,
segun puede verse por la siguiente
clasificacién:

Carreras

WO metros. — |.“, H. Coronado,
11 s.,3/5; 2.~ Leyra, 11 s., 4/5; 3.%
Bonilla.

200meiros.—1.*, Leyra, 24 s., 2/5
(record social); 2.® H. Coronado,
24 s., 3/5; 3.®, Yéarfiez.

400 metros.—1.® H. Coronado,
55 s., 2/5 (record social); 2.®, Leyra,
55 s., 3/5; 3.®, Aguirre.

800 metros—1.°, Leyra, 2 mi-
nutos, 10 s., 2/5 (record social); 2.*,
Yéafiez, 2 m., 10 s., 3/5; 3.°,Gonzélez.

1.500 metros.—1.® Yafnez, 4 mi-
nutos, 38 s., 4/5; 2.®, Aguirre, 4 mi-
nutos, 39 s.; 3.*, Millan. -

5.000 metros.— 1.® Gonzalez, 17
minutos, 52 s.; 2.®, Millan, 17 m., 56
segundos; 3.“, C. Pérez.

lio metros (vallas).—1.®, H. Co-
ronado, 18 s., 2/5; 2.®, Aguirre, 20 se-
gundos, 3'5; 3.®, Kunlz, 20 s., 4/5.

bros, relativamente poco volumino-
sos; siendo, por tanto, perniciosa,
sobre todo para los nifios, los estu-
diantes y gente que se dedica a tra-
bajos intelectuales.

Dr.

Pro~cMr de Mec4iooter«pii del Hospital Cb'aico
de le I'Multed de Medieiae de Madrid

Francisco Bartrina

INTERESIANTE

de salvamento, y cuando la hayan ad-
quirido se les expedira el oportuno
certihcado, que podran alegar como
meérito.

Art. 8.° Al crearse la Academia
de Sanidad de la Armada, figurara
en su plan de estudios la asignatura
de «Fisiologia aplicada ala educacion
fisica».

Art. 9.“ EIl Estado Mayor Cen-
tral cuidara de reglamentar en el mas
breve espacio de tiempo las pres-
cripciones de este Real decreto».

IvSMO

Saltos

Altura, sin carrera.— 1.®, Valen-
cia, 1,32 metros; 2.® Giachi, 1,25;
3.®, Cernuda.

Altura, con carrera.—1.“, Kuntz,
1,47 metros; 2.°, Gascon, 1,45; 3.,
Valencia, 1,«10.

Longitud, sin carrero.— 1®, Va-
lencia, 2,79 metros; 2.®, Gascoén, 2,65;
3.®, Forreras, 2,53.

Longitud, con carrera.—1.®, Liria,
5,33 metros; 2.“ Bonilla, 5,32; 3.°,
Rubio.

Pértiga.— 1.®, Kuntz, 2,60 metros;
2.®, Valverde, 2,20.

Lanzamientos

Peso. — 1.® Gancedo, 9,60 me-
tros; 2.*, Gasco6n, 8,37; 3.® Agui-
rre, 7,75.

Disco.—1.®, H. Coronado, 29,85
metros; 2.®,Gancedo, 29,40; 3.®, Alar-
con, 28,59.

Martillo. — 1,”, Gancedo,
metros; 2.®, Prada, 18,70.

Barro.—1.®, Alarcén, 15,42 me-
tros; 2.°, Rubio, 13,22; 3.®, H. Coro-
nado, 13,09.

19,40

Heraldo Deportivo



i Magnetos BOSCH

RKPRKSCNTANTKS EXCLUSIVOS PARA ESPANAI

F. XAUDARO Y C.”

Aragon. 254 - BARCELONA Villanueva. 32 dupl. - MADRID

Gran Premio Pena RHIN

Sal

l.°y 22 PREMIO

Vencedores: Vizcaya y Mauri, sobre BUGATTI, eciuipados con
magneto BOSCH. alemana.

De los 10 coches cfue tomaron parte en el concurso, 8 equipa-

dos con magneto BGSCH, O sea el 80 por 100.

on Automovil de Berlin

De 335 automodviles expuestos:

250, 6 sea el 705 por 100, equipados con magneto BOSCH
— alumbrado BOSCH
251, _ _ 753 _  _ _ arranque BOSCH

De 25 motores no montados en ..chassis**:

22, 6 sea el 88 por IOO, equipados con magneto BOSCH
11, — —44 — — — — alumbrado BOSCH
11, — —44 — — —_— — ..demarreur"” BOSCH

De 61 motocicletas:

31, 6 sea el 50,8 por 10O, equipadas con magneto BOSCH
3, _ — 49 — — — — alumbrado BOSCH

De 32 motores auxiliares para bicicletas:

IO, 6 sea el 31,25 por 100, equipados con magneto BOSCH



UADORLS

Dinanos, Farcs,
Acumuladores

iTS?

Baterias especiales para
alumbrado y arranque
eléctrico de automoviles

PCOIR LISTAS DE PRECIOS Y PRESUPUESTOS

Baterias ViC y SA QUE SE REMITIRAN INMEDIATAMENTE
MADRID BARCELONA BILBAO vico
C*U« d* S»gr«t&, 19 Bftim«s. 189 bi« O»rduqui. S Pollcarpo Saax, 1=

~CADRID X TARAGOZA



Aviacion

Damas hoy varias fotografias de
los aparatos Spad, de construccién
francesa: el 33, de turismo aéreo, y el
34, de aplicacion militar. A este alti-
mo tipo corresponden los que la
Aeronautica militar espafiola ha ad-
quirido para la escuela de tiro aéreo
de Los Alcazares.

Cuando el llorado Mecenas,
M. Henri Deutsch de la Meurthe, pre-
sent6 en el segundo salén de la aero-
nautica su 'jimousine aérea» la incre-
dulidad de las gentes tuvo pretexto
para bromas y burlas. Ningln precur-
sor fue lomado en serio por las gentes.

Los incrédulos de entonces pue-
den darse ahora un paseito por el
aeropuerto de Le Bourget, con justi-
cia clasificado como el primer aero-
puerto del mundo y con un pro-

f

Spad 33>

a la izquierda un edificio para alojar
los transformadores eléctricos; cerca
de éste una vivienda para los elec-
tricistas.

<Sp»d 33>, beriioA

medio de un centenar de viajeros
diarios.

£1 Bourget es la cabeza de cinco
lineas aéreas importantes y el des-
arrollo enorme que ha adquirido ha
obligado & sus directores a pensar
en el porvenir, en un porvenir pro-
ximo.

En una entrevista celebrada re-
cientemente por un redactor de
L* Auto con el director del aerédro-
mo, M. Ranvoisé, éste le ha expuesto
las lineas del proyecto de reforma
que esta ya acordado.

La entrada del aerédromo se lleva
600 metros mas alla de la actual, a la
derecha se establece una porteria
con vivienda para los guardianes y

Heraldo Deportivo

Estas instalaciones se hallaran a
la entrada; es decir, en el comienzo
de la carretera que conducira a los
visitantes «terrestres» al aerédromo.

A corta distancia de la puerta se

edificard un elegante pabellén, donde
se alojara el jefe adjunto del aerddro-
mo y el vista de aduanas, funciona-
rios ambos cuya presencia es indis-
pensable noche y dia.

Un poco mas lejos, & la derecha,
un gran edificio de un solo piso, don-
de se piensa instalar un centro fsio-
l6gico del «S. N. Ae.» donde, cada
seis meses, los pilotos serdn someti-
dos al examen facultativo de espe-
cialistas.

La carretera conducird al viajero
al local donde se encontraran ios des-
pachos de todas las compafiias de
servicios aéreos. Alli podra adquirir
su billete y los informes que le pue-
dan interesar.

Al salir de este local se encon-
trara ante un magnifico hotel donde,
a cualquier hora del dia 6 de la no-
che, se podran servir treinta comidas
a la vez, y que tendra también un de-
partamento especial, separado del

«Sp«d 33*. berlina

4'21
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psd 34>

comedor de viajeros, para que lo uti>
lice el personal del aer6dromo que
actualmente tiene que ir & comer a
los mas 6 menos confortables restau-
rantes de las cercanias de Le Bourget.

En el piso primero del hotel se
instalaran habitaciones para los viaje-
ros que, <en transito» en el aerdédro-
mo, no quieran entrar en Paris. A
cada lado del hotel
para automoviles.

Inmediatamente detras del hotel
se encuentran las oficinas de aduanas
y de policia, paso obligado de los via-
jeros antes de entrar en el campo y
antes de salir de él.

El terreno de embarque y des-
embarque tiene una pequefia pista de
cemento, de 50 metros por 65, vy la
organizacion del servicio permite que
en ambas Qperaciones el viajero ten-
ga las mismas facilidades que en el
andén de una estacién ferroviaria.

En la misma linea que el despa-
cho de los aduaneros se alzara el edi-
ficio destinado & direcciéon, oficinas
de contabilidad, etc., y una sala de
espera para viajeros.

En el mismo edificio, y en su piso
primero, se instalara la telegrafia sin
hilosy una oficina de correos, telé-
grafos y teléfono.

habrda garajes

Al lado de este edificio se cons-
truird un puesto de meteorologia.

En cuanto & cobertizos y sus
dependencias he aqui un detalle
aproximado de lo que se ha previsto:

Cinco grandes cobertizos de 50
metros de entrada (longitud de la
boca), 15 metros de altura en la puer-

de dimensiones aln no determinadas
pero destinado a taller de reparacio-
nes de alta cuantia.

Otros tres cobertizos de ladrillos
y techumbre metalica.

Y, por ultimo, dos subterrdneos
para gasolina y sefiales pirotécnicas.

Este programa de construcciones
estara terminado a fines del afio
proximo, pero desde la primavera
puede considerarse que podran fun-
cionar casi todos los servicios.

Muchas de las instalaciones men-
cionadas mas arriba existen yay lo
Unico que ocurrira es que cambiaran
de inquilino.

Volvamos & nuestra idea inicial:
Si los que tomaron & broma la </i*

mousine aérea» del gran precursor

<SpadS4>

tay 23 en el
36 metros.

Cuatro cobertizos de 20 por 30,y
varios mas (sin nimero fijado) cons-
truidos con armaduras procedentes
de Alemania.

Tres cobertizos metélicos de 30
por 42; dos mas de 30 por 33, y otro

interior; profundidad,

~Spad34>

M. Henri Deutsch quisieran darse un
paseito por el aer6dromo de Le Bour-
get, seguramente que se arrepentirian
de haber dudado al ver llegar y salir
los verdaderos expresos aéreos que
unen & Paris con Londres, con Bru-
selas, con Amsterdam, con Praga. Y,
sobre todo, al ver el desfile constante
de los viajeros aéreos...

Tenemos & la vista la «Guia» de
las lineas aéreas, que se publica en
Paris.

En sus paginas hay 26 itinerarios
grabeos, correspondientes 47.800 ki-
I6metros de recorridos aéreos.

En una de dichas paginas hay un
interesante grafico que indica los pro-
gresos realizados en circulacién aérea
entre 191y y 1920; la proporcion es
asombrosa, y 1921 lleva trazas de
batir todos los records.

Heraldo Deportivo



Neumaticos “R. S."

Macizos ‘DEL

DO5 ARTICULOS

DE PRODUCCION NACIONAL,
DE CALIDAD INMEJORABLE,
DE RESULTADOS INCOMPARABLES,

DE PRECIOS VENTAJOSISIMOS

Una sola comparacion
de ambo* articulo* con
cualquiera analogo de
lo* de moé* fama mun-
dial, convencera com-

pletamente f

noy *e fabrican tanto
lo* neumatico* '"*R. S."™*
como lo* macizo* “DEL-
TA* con la maquinaria
ma* perfeccionada co-

nocida

PRECIOS Y CONDICIONAS

KLEIN

MADRID BARCELONA

Gaztambide, 3 Princesa, 61
VALENCIA SEVILLA
Laurla, 9 P.* San Fernando, 16

TA~™

1A

BILBAO
Equia, 4

ZARAGOZA

San Clemente, 4



Carreras de automoviles BEM"RLIN grunewarrda

El conoci- C. 4
do tipo de

turismo ATO 10-30 HP

Bate a todos los coches y vence facilmente en carrera de la clase XA

represetantes coches tomaron

Sre«. J. B. Tri»« y Compafti».—
Barcelona. Aragon. No. 306.

-
Srez Rasonas ¥ cla—erane ey los dos vencieron
da, TaBla». No. 26.
Sociedad Espanola de Impor-
tacion. —Sevilla, San Miguel.

UM IEIHE I

mo- 8. _ El concurso automovilista de
Sr. D. Manuel Mareo.—Alican-

:‘?5 PG'aza de la Reina Victo- Berlin es el primero de gran-
Sr. D. Antonio Miaja. —Ceén. disima resonancia de los cele-
Ordono 11. . i
Sr. 1= Manuel Menéndez. —Gi- bradOS en Alemanla despues

jon. C t d Vill i- .

A de la guerra. Concurrieron
Automovil Palace.—San Sebas- 4

e Guetaria Mo 3. 3 o 57 coches de las marcas mas

Aoz VValdelomar.

renombradas y sobre todos
AGENTE EN MADRID: triunfé el coche de turismo
Sr. D. Cayetano Viu.—Garaje

Victoria, Alberto Aguilera, N A G
No. 62. - - -

N. A. G. ESPANOLA DE AUTOMOVILES (S A)

oriciNASi
OCPOSITO Nicolés M.* Rivero, 8 y 1O b IEXPOSICI-;)N)
Francos Rodriguez, 4’3 TeMioao M -Cs Alberto Auguilera, 62

—N9



Ayuntamiento de Madrid



La Unica novedad mecénica digna
de atencién, que en e! reciente Salén
de Patis pudo verse, se encontraba
en el «Chenard & Waicker*. Nos re-
ferimos al desembrague automatico
«T. L.> y al servo-freno «Hallot*.

El desembra-
gue automatico a
guenosreferimos
(de esa sencillez
propia de los
aciertos en me-
canica) es una
disposicion que N\
equivale ai «pi-
fion libre» en las
bicicletas.

El principio
es de economia,
como en la bici-
cleta. Cuando la
velocidad de
inercia de la ma-
quina es superior
a la que puede
proporcionarle
el esfuerzo del
ciclista, entra en
libre.

juego el pifién

Asi, en el automovil, cuando se
levanta el pie del pedal del acele-
rador, el motor queda desconectado
del mecanismo de transmision y el
cuche marcha sin gastar gasolina in-

necesariamente. Esta economia de

Saldon

carburante, en recorridos de pobla-
cion, sobre todo, alcanza hasta 30
por 100.

Otra ventaja extraordinaria de
este mecanismo es que convierte la
relativamente delicada operaciéon de

C«mbio do vcloeidode* y aukodesombrofue del nuevo «CheoO"ii & Welcker

cambiar de velocidad en un juego de
chiquillos. En efecto; cuando el co-
che esta «en pifion libre» se puede el
conductor divertir, si asi le acomoda,
moviendo la palanca del cambio en
todas las velocidades del mismo, sin
gue los pifiones de la caja produzcan
el més ligero ruido de protesta.

Dos «sp«eio9 del motor «Chooard & Waicker*

Paris

Para bajar largos puertos y poder

frenar con el motor se puede dejar

efecto el mecanismo del desem-
brague automatico,

El servo-freno «Hallot. es, senci-

IlAmente, un mecanismo que deja el

coche clavado

suavemente, sin

la mas leve sacu-

dida, en cuatro

pasos de distan-

cia, marchando &

70 por hora.
Chenard &
Waicker expuso

un chassis de ex-
posicién, que re-
producen nues-
tros grabados, de
su <3litrosspor”™>.
Un 4 cilindros, de
80 por 150, eje-
cutado, como es
fama justisima,
en las fabricas
de Genncvi-
Iliers.
Sus tipos 1922 son los siquientes:
8110 caballos—Acilindros, 69 por
100, con tres velocidades y marcha
atras; cinco ruedas «Michelin», 710
por 90; arranque y alumbrado eléc-
tricos; faros y faroles; contador kilo-
métrico y de velocidad, y reloj.
J0i72 caballos.—4 cilindros, 70

Heraldo Deportivo
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Triunfo de los neumaticos ..PIRELLI"

GRAN PREMIO PENA RHIN

CIRCUITO VILLAFRANCA DEL PANADES

440 Kkildbmetros

VENCEDORES;)

le” Vizcaya, en cocKe ,,BUGATTI*'

Mauri, en cocHe ,,BUGATTI*“

embos equipados con

SIN CAMBIAR UN SOLO NEUMATICO

COMERCIAL PIRELLI. S A



Otro triunfo de las motocicletas

e -
undian
Carrera de las DOCEI HORAS

(1O de Julio de 1921)

CATCGORtA 750 C. C.

, [ |
© Baltasar Santos mm
sobre u
BATIENDO EL “RECORD"™ DE 1919 CON LA IN-
MENSA VENTAJA DE 307,636 K1LOMETROS...II

Realizando en tan dura prueba de
los puertos 683,15 b Kildbmetros
con una moto de 5 HP, de riguroso
turismo, y venciendo al segundo
por 141 Kildmetros 445 metros de
mt n ventaia.
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AUTOMOVIL SALON

K OB i A
Xsller—ay Oarat—= xpoBte AN .

103 MADRID AlcAld. 81
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por 130; cuatro
velocidades y re-
troceso; cinco

ruedas <Rudge>
de 765 por 105,
y los accesorios
del anterior.

15 caballos,
corto y largo.—
4 cilindros, 80
por 150, con do-
ble encendido;
cuatro velocida-
des y retroceso;
cinco ruedas 880
por 120, y acce-
sorios antedi-
chos.

El chaéassis
corto tiene 2,40
metros y el largo 2,65, permitiendo el
primero cuatro asientos y el segundo
seis.

Fl «3 litros spori‘ es un 4 cilin-

Detftile de robustez de U trensiDiei6o y puente fresero del «Cbeaerd & Welcker*

dros 80 por 150, con magneto de avan-
ce variable; cuatro velocidades y re-
troceso; cinco ruedas de 880 por 120;
autodesembrague y freno & las cuatro

AERONAUTICA

La Conferencia de

Continuamos hoy el relato de los
acuerdos adoptados en la Conferen-
cia de la *F. A. l.», celebrada dias
pasados en Madrid, relato comenza-
do en nuestro pasado numero:

Admitiése, asimismo, a Finlandia,
y quedd para la Conferencia proxi-
ma, después de mas amplia informa-
cion, la admision del Club de Haiti
(Santo Domingo).

Leido el informe de M. Surcouf
aclarando las antiguas definiciones
de <Bureau> y «Comité*, se acordd
quede Unicamente el Comité.

Para cubrir las vacantes existentes
en las Comisiones técnica y médica
se nombr6é & Mr. Perrin, para la pri-
mera, y se dej6 & Holanda y Bélgica
encargadas de nombrar, de comun
acuerdo, a la persona que ha de pre*
sidir 6 sccrelariar la Comision mé-
dica.

e (¢ *

Apoy6é Dinamarca en la sesién
siguiente su proposicion, relativa a la
cuota de los Clubs afiliados & la
«F. A.

I *
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£1 tema era peligroso, y la discu-
sion hubo de prolongarse en tales
términos, que aun estaria discutién-
dose si no se hubiera acordado apla-
zar el asunto para el Congreso pro-
ximo.

En efecto: se llegd & proponer el
pago en lamoneda de cada pais, cal-
culada a la par intrinseca, es decir,
sm tener en cuenta para nada los
camb'os actuales..., soluciéon que re-
ducia el caudal social de la <F. A. I.*
en proporciones ruinosas, ya que la
mayoria de los paises presentes en
ella tienen su moneda depreciada.

El programa presentado por Fran-
cia fué integramente aprobado.

I.° Reparto, para su ejecucion,
de las hojas fronterizas del mapa nor-
mal aerondutico internacional, en for-
ma que se encargue de cada hoja el
pais que, con relaciéon & su vecino, ten-
gaen lacomarca & cartografiar una po-
blacion superior en 20 por 100 6 mas
que éste. Y conservar en los nom-

ruedas por servo-
freno «Hallot»;
los demaéas deta-
lles son comunes
a los tipos ante-
riormente deta-
llados.

En todos los
tipos la suspen-
sién esta provista
de amortiguado-
res y es perfecta,
detalles del ma-
yor interés en co-
ches europeos.

El represen-
tante para Espa-
fia, nuestro buen
amigo D. Julian
Oiave, estudia
unos precios verdaderamente razona-
bles, pues el nimero de coches que
tiene pedidos le permitira llegar a
limites extremos.

Madrid

bres la ortografia del idioma nacional
de cada pais (es decir, que se pres-
cinda de las traducciones, suprimien-
do, por ejemplo, las denominaciones
Fontarabie-Hendaya-Saint Sebastien-
Bayona, y empleando las correspon-
dientes: Fuenterrabia, Hendaye, San
Sebastian, Bayonne).

2." Los recort/s actuales de globo
libre no tienen para nada en cuenta
la cubicacion de los aer@statos con
que se llevaron & efecto.

Dichos records mundiales son:

Duracion: Hugo Kaulen (aleman),
13-17 diciembre 1913; salida de Bit-
terfeld y toma de tierra en la carrete-
ra de Retrogrado 4 Perm (Siberia),
87 horas.

Distancia: Berliner (alemén), de
BiUetfeld & Bisseitsk (paitido guber-
nativo de Perm, Rusia), los dias 8-10
de febrero de 1914, 3.052 kiléme-
tros.

Altitud: Suring y Berson (alema-
nes), Berlin, 30 junio 1901, 10.800
metros.

Es evidente que estos records no
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podran ser batido”™ en mucho tiempo
por dos razones principales;

1/ Que el estado politico de
Europa prohibira, durante muchos
afios, las ascensiones de grandes re-
corridos que llevarian & las tripula-
ciones a regiones muy probablemente
inhospitalarias y, en todo caso, des-
provistas de medios de locomocidn.

2* Que el precio del gas de
alumbrado y el del hidrégeno, asi
como el del material, es tan elevado

que el eos- precintado
te de las en forma
ascensioe i que sea
nes para solidario
globos de del propio
gruesos cu- avion. Los
bos es pro- precintos
hibitivo. seran he-
Porotra chos y des-
parte, es m hechos por
necesario el mismo
p roourar comi sario
medios de deportivo.
hacer revi- 5.” Que
vir el de- se solicite
porte del por los di-
globo li- versos pai-
bre, y seria, ses lasupre-
por esta sion de la
parte, su- matricula
mamente paralosglo-
oportuno bos esféri-
crear una cos. Fuée
gran emu- aprobada,
lacion de- igualmen-
portiva en- te, esta pro-
tre los pilo- puesta.
tos de las Las pro-
i posicion|]es
diferentes Loi Reyes *o el P»I»ek>de Comuiikiciones. en UiD«uturEeiée de le ConfereDeie.—De ilquierde i deiethi: SS. MM., el preiidenle del
naciones. <R. Ae. C. E.». el conde de le Veulx, el miniatro de Fomento, el feneral Primo de Rivere y el conde de Colombi de Inglate'
Por es- rra fueron
tos motivos estimamos que habriaun modificacion del Reglamento de esa también aprobadas. Eran las si-
alto interés en crear records—dura- Convencidn internacional en forma guientes:
cion, distancia y altitud— por catego- mas racional y econémica. 1. ' Supresion del "brevet supe-
rias de cubos; las categorias admiti- Y asi se aprobd. rior*.
das serian las reconocidas por los 4.“ Modificacién de los regla- 2. * Estudiar iacreacion, para les

reglamentos generales de la <F. A. i.»

Pedimos, pues, que se modifique
como sigue el anejo de los reglamen-
tos generales: Records reconocidos a
partir de |.“ de enero de 1920.

(Aqui venia la redaccion de las
modificaciones).

Se aprobé segun lo pedia Francia,
pero sin dar al acuerdo efectos re-
troactivos.

3.° Modificacion de los regla-
mentos de sefialamiento de los glo-
bos libres y de los dirigibles.

En efecto: las prescripciones del
Convenio internacional (no firmado
auan por Esparfa) establecen un sefia-
lamiento de matriculas que, aparte no
ser practico, desde el punto de vista
<legal>, es oneroso y es perjudicial
para las telas de los globos. Francia
solicitaba la conformidad de los pai-
ses federados para que se pida la

mentos del record de altitud en avién.

En este punto la reglamentacion
anterior estaba francamente anticua-
da: exigia que el piloto tomase tierra
precisamente en el aerd6dromo de
partida. Esto estaba muy bien cuando
se trataba de 3.000 & 4.000 metros;
pero estamos ya en 10.000, y en esas
altitudes es corriente atravesar espe-
sas capas de nubes que hacen abso-

lutamente imposible el aterrizaje en
el punto de partida exactamente, de
no prolongar innecesariamente el
vuelo desde el punto en que el piloto
vuelve & ver claramente el
hasta el aerédromo de salida.

Provisto el aviador de un aparato
registrador precintado ya habia una
garantia regular de autenticidad que
se aumenta en el acuerdo adoptado,
exigiendo que, ademas de ese pre-
cinto, vaya el barégrafo registrador

terreno

aparatos de navegacion aérea, del sis-
tema de tripticos establecido por los
clubs automovilistas.

3. ‘  Que las fechas de toda com-
peticion internacional se fijen con
una antelacion no inferior & nueve
meses.

En la sesi6n siguiente se exami-

Heraldo Deportivo



|I"as camaras (
Goodyear re-
tienen el aire

La vida de un neumatico depende del poder que la cama*
ra tenga para retener el aire. Para conseguir ésto, las ca-
maras Goodyear se construyen con un nuevo sistema de
vulcanizar que se llama LAMINACION, y consiste en co-
locar muchas capas de goma cruda,- una encima de la otra,
vulcanizandolas todas en «onjunto

Este sistema tiene varias ventajas sobre el de vulcanizar
una sola pieza de goma; véase:

1° No tiene razén de existir el mas pequefio agujero en la cama-
ra, porque de existir alguno en las laminas, las que se hallen encimay
debajo del mismo lo taparian por completo.

2.* Ningln cuerpo extrafio se puede vulcanizar dentro de las ca-
maras, ya que por la delgadez de las laminas, saldaria en seguida a la
vista.

Los escapes de aire alrededor de la valvula no pueden tener
efecto, porque el refuerzo de ésta esta colocado en medio de las laminos
antes de vulcanizarlas, formando al final de la operacién parte de la
misma camara.

Seccion de una ca-
mara Uoodyear

Adviértese que el ex-
tremo derecho esta vul-
canizado y el de la iz-
quierda no lo esta, de-
jando libres las la-
minas de go-
ma pura que
componen
la camara
de aire

Para mas detalles escribir & la Compafia Espafiola de Neumaticos y Caucho Goodyear, S. A.,
Paseo de Gracia, 93, Barcelona; 6 & sus Sucursales, calle de Recoletos, 1, Madrid, y
Alfonso el Sabio, 12, Sevilla

cAmaras de aire



El mejor BANDAJE
al mejor PRECIO

B. F. Goodrich, s.a.c.

CASA CEANTRAL: ... SUCURSAL £N

M A DRI D Capital; 500.000 pesetas BARCELONA
Plaza Lealtad, 3 Mvintaner, 98
TELAE OOOOOOOOOO TEEE.FON O G .19 35
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TODOS

los surtidores de gasolina

instalados en Espa&a

en la via publica

estai\ fabricados por la Compainia

«OW SER

PRINC1PA.1,KS RRFI"RENCIAS EN ESPANAIi

CotnpafniA «urtidora do gasolina URIBE
Garajes de S. M. el Res' de Espana

—_— del Sr. Du<vue deAlba

—_— R.enault>=Madrid

—_— Barcelona»Auto
Casa J. Alfonso

r. S. Abadal

Etc., etc.

Pida usted a la Casa

S. F. Bowser & CR Inc,, 5 rué Denls Poisson - PARIS

el Catalogo D 6 la visita de un representante que estudie sus necesidades
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Aspectp de I» prefideneie y un trozo del sel6o durante una eeside da la Conferencia

naron los temas de Italia y América
del Norte, & saber:

Italia.— Conveniencia de promo-
ver un concurso para un motor de
avioén.

Habida cuenta de la iniciativa de
Francia, y de que ésta tiene una parte
internacional, se convino que aque-
llos paises que aportasen, como pre-
mio & sumar al «millén» francés, can-
tidades igualmente considerables, po-
drian solicitar un voto en el Jurado
calificador de los modelos presenta-
dos al certamen.

Estados Unidos.—Que se esta-
blezca una categoria especial para
los rtcords de hidroaviones.

Aproboése la proposicién, acla-
rando que los aparatos «anfibios»
que comienzan & surgir se clasifica-
rian automaticamente por sus pilotos,
acomodéandose & la clase aviones
cuando salieran y llegaran en aero-
dromo terrestre, y a la de hidros
cuando utilizasen exclusivamente sus
flotadores.

Parecié prematuro hablar de una
clase especial para anfibios.

Aprobadas las cuentas, presu-
puesto de 1922 y Memoria del teso-
rero, se reeligid la Directiva anterior,
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eligiendo una nueva vicepresidencia,
a propuesta de la delegacion france-
sa, & favor de Espafia, en la persona
del presidente del «Real Aero Club».
Aprobada por unanimidad esta pro-
posicién, el elegido declin6 el honor,
proponiendo en su lugar al fundador
de la Aeronautica espafiola, D. Pedro
Vives y Vich, el ilustre general, que,
con el llorado Fernandez Duro, fundé,
ademas, el «R. Ae. C. E.».

La delegacion inglesa, después
de reconocer los insuperables méritos
del general Vives, con la aprobacion
de todos los reunidos, hizo observar
que no se trataba solamente de un
honor, sino de exigir un trabajo y
una movilidad que acaso no fueran
compatibles con la alta misién militar
del veterano aeronauta espafol. Y
quedd nombrado el repetido presi-
dente del «Real Aero Club de Es-
pafia.».

Se aument6é un voto a cada uno
de los paises siguientes: Argentina,
Espafia y Holanda.

Se acord6 la celebracion de la
Conferencia de 1922 en Roma; se
anotd, con caracter permanente, la
invitacion de Inglaterra, y para cual-
quiera de los afios 22 al 25, la de la
Republica Argentina. La peticion de
los Estados Unidos quedo igualmente

anotada..., para cuando el délar no
sea una cosa inaccesible para los
europeos.

Las fieslas con que los delegados
de la Conferencia han sido obsequia-
das forman capitulo aparte.

La mas interesante, desde el pun-
to de vista aeronautico, fué la visita a
Cuatro Vientos y el almuerzo ofreci-
do por la Aerondutica militar.

No era el animo de ésta «epatar»
a un nucleo de personas, todas «del
oficio», y entre las que figuraban por
parte de Franciay de Inglaterra, prin-
cipalmente, figuras como el excoman-
dante Wateau y ei capitan Hirschauer,
cumbres de la técnica francesa, y el
coronel inglés O’Gorman, prestigio
britdnico que tampoco necesita pre-
sentacion. Cuatro Vientos abrid sus
puertas de par en par, & la espafiola,
mostrando lo que tenemos.

Y he aqui que la impresién de
nuestros huéspedes superd con cre-
ces & lo que de nuestra Aeionautica
pensaban.

El laboratorio aerodindmico del
comandante Herrera llené de admi-
racion & los técnicos y merecio (es el
caso de aplicar el verbo) elogios
extraordinarios.

En el almuerzo, que presidio el
ministro de la Guerra, hubo solamen-
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te dos discursos; el del Sr. La Cierva
y el del conde de la Vaulx.

El primero, leido en francés, va-
mos & copiarlo integro. Decia asi:

«Sefores:

En nombre del Gobierno de Su
Majestad;

En nombre de la Aeronautica mi-
litar espafiola,

Tengo el gran honor de daros la
bienvenida y hago votos muy since-
ros por que los esfuerzos que hacéis
con vistas al progreso y a la paz de
los pueblos, se vean coronados de
éxito.

La solidaridad que vuestros es-
tudios y vuestros trabajos establecen
entre las naciones civilizadas, no pue-
den sino contribuir & estrechar los la-
zos materiales y morales que les unen.

Antes de que fuera alcanzada la
conquista del aire, el mar era el me-
dio mas importante de comunicacion
y de difusion de la cultura entre los
hombres. Por eso el dominio de los
mares ha sido, en el curso de la His-
toria, el principal objetivo de todos
los grandes pueblos.

BAD},HS'W(QXJCB@C}X(NHO” obK<ioi«<k« los d.l«sr*do. d< |. Confereoci. por«l -R A« C. E..

Actualmente, el espacio sin limi-
tes ha reemplazado 6 completado las
grandes extensiones de nuestro pla-
neta cubiertas por las aguas, y los in-
ventos audaces y maravillosos de los
sabios, de los aerosteros y de los avia-
dores, muchos de los cuales fueron
victimas del progreso, han preparado
la utilizacion militar de estos medios
de destruccion y de muerte en lague-
rra, de comunicacién en la paz.

La Humanidad se desarrolla entre
el dolor y las lagrimas, y el progreso
no se alcanza sino merced 4 enormes
sacrificios y & crueles tristezas.

De los tormentos que Europa ha
sufrido recientemente ha salido, no
solamente el triunfo de un ideal que
un artista acaso no fuera capaz de
cantar 6 de pintar, sino el domin'.o,
cada vez mas cierto, del espacio.

Debemos desear ardorosamente
qgue estos medios de comunicacion
entre los hombres, que no admiten
fronteras, desarrollen el progreso y
la paz 4 la vez que el amor debe bo-
rrar los dolores y los sufrimientos pa-
sados.

Espafia desea vivamente contri-
buir & fines tan nobles, y sus aero-
nautas, por el valor y la abnegacion
de que han dado infinitas pruebas,
serdn los heraldos de nuestros senti-
mientos de fraternidad.

Os ruego, pues, sefiores, aceptéis
la expresion de nuestra profunda gra-
titud por el honor que nos habéis
dispensado asistiendo & este Congre-
so, y 0s 'ruego también aceptéis el
homenaje de la Aeronautica espa-
fiola*.

Contest6 el conde de la Vaulx
brevemente para dar gracias y para
exteriorizar la intima satisfaccion
de todos los delegados por las
atenciones que desde su llegada &
Madrid venian recibiendo. Tuvo un
recuerdo de veterano aerostero para
el general Vives y para Fernandez
Duro, amigos personales suyos. Y
terminé haciendo votos por la pros-
peridad de Espafia y por el desarrollo
incesante de nuestra Aerondautica.

El Ayuntamiento de Madrid, en-
terado oportunamente de que en ca-
sos semejantes ha figurado siempre

tol A

m -a.?".'f

L

Fois. Alfonso
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Automodviles i INO 1*V 21

Entrega normalmente los nuevos modelos 1921

rABRICAOOS £SPSC1AI,MKNTE£ PARA LA

SOCIEDAD ESPANOLA Castello. 41
DE AUTOMOVILES MINERVA M ADRID
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| HIHOS DE LABOURDETTE I

CONSTRUCCION
Y REPARACION DE CARROCERIAS

VENTA
DE AUTOMOVILES Y CAMIONES

Miguel Angel, 31 MADRID Teléfono 1-723 8
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automoviLes | ALBOT-DAR RACQ I

OCHO CUATRO
CILINDROS CILINDROS
N N y
ENTREGA EN ENTREGA
BREVE PLAZO INMEDIATA
PARIS-LONDRES
M MANRESA calle do Recoletos, 1

"NIVEX"™

C. T.Weymann LeN/EX

>0 707
Indicador de la cantidad de

gasolina c|te hay en el de-
posito. con lectura en el
salpicadero

A A\ jt
S. A» A* 1*1*

T

Acumuladores eléctricos monoplaQue, para
alumbrado Y arranque.

SegmTntos. tubo, para segmentos, pistones, v&lvula.
y tornilleria.

Existencias en Almacén

SOCIEDAD GENERAL DE APLICACIONES INDUSTRIALES

MADRID PART5
BAKCEX.ONA

12. Rué Tronchet
Rumpala de Catalufla. 45 C:a”?r c:?fReCOISe_:%*égNo' © Teléfono. Cou”™re 37 89
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en el programa de fiestas una recep*
cién municipal, se apresur6 & autori-
zar al ‘R. Ae. C. E.» pata que Ma-
drid hiciera lo mismo que otras capi-
tales. Y con el aditamento de un
concierto de nuestra Banda Munici-
pal (que es renglén excepcional), fue-
ron obsequiados con un espléndido
lunch los delegados de la <F. A. |.>
en la Casa de la Villa.

El «Aero Club» di6 un banquete
en el Palace la primera noche de la

El Real Moto Club de Espafa, afiliadoal R. A.C. E. y

estancia de los delegados en Madrid.
En esta fiesta estuvo representado el
Gobierno por el sefior subsecietario
del Ministerio de Fomento, hombre
joven y culto, que recogi6 las supli-
cas de ayuda que por el presidente
del *R. Ae. C. E » se hicieron en el
breve discurso en que ofrecié el ban-
quete, y que mostro en su respuesta
no ser el conocido y vulgarisimo
«subsecretario», sino un espiritu mo-
derno documentado tejos de la poli-

tica, Mucho puede esperar la Aero-
nautica de la actividad de dicho
sefior y del propésito de su jefe el
sefior Maestre.

La excursién & Toledo fué tam-
bién una fiesta agradabilisima.

Pero nos falta espacio y dejaremos
para el nGmero préximo la termina-
cién de nuestro relato.

Es tema que no puede, por unos
dias mas, perder su palpitante actua-
lidad.

Division 1.““—Motos solas

F. I. C. M., organiza, para el 20 de noviembre préximo,
una carrera de motocicletas, sidecars y autociclos, en ca-
rretera, en el circuito de Galapagar, con arreglo al Re-
glamento de la F. 1. C. M., al de circulacion por carrete-
ras en Espafa y & las siguientes

CONDICIONES DE APLICACION

l. *
cionados y mecanicos que no hayan tomado parte en
ninguna otra carrera superior a dos kilémetros.

Se dividira en dos pruebas:

Una, para aficionados turistas que no dependan de
talleres de motocicletas 6 autociclos, ni sean mecanicos
de profesion.

Otra, para los mecanicos 6 dependientes, por cual-
quier concepto, de talleres 6 casas de motocicletas 6
autociclos.

2. * El recorrido designado para la carrera sera:

Meta de salida.-—Domicilio social del R. M. C. E.
en la Cuesta de las Perdices, El Plantio, Las Rozas,
Galapagar, Villalba, Torrelodones, Las Matas, Las
Rozas, Galapagar, Villalba, Torrelodones, Las Ma-
tas, Las Rozas, El Prantio, al parador de Aravaca, meta
de llegada, con un recorrido total de 118,410 kilé-
metros.

Las motocicletas de la categoria A, partiendo de la
meta indicada, s6élo daran una vuelta al circuito paia ter-
minar en el parador de Aravaca, meta de llegada, con un
recorrido de 68,310 kilébmetros.

3. N Seran admitidos todos los motociclos clasific%gso minimo, sin aceite ni combustible...

dos en el Reglamento de carreras de laF. I. C. M., que
son los siguientes:

4deraldo Deportivo

Esta carrera se reserva exclusivamente & los afji'® minimo, cu-

CARACTERISTICAS Clase A QaseB Clase C Clase D Claie E
Capacidad maéaxima
cilindro, hasta. . 250 c.c. 350c.c. 500c.c. 750c.c. 1.000c.c.
Peso minimo, stb
aceite ni com*
bustible................. 60 k:s, 75 kgs. 85kjs. 100k?s. 120kgs.
Neumaético, diame-
bierta y camara
separadas y des-
montables............ 50mm. 55mm. 60 mm. 65 mm. 75 mm.
Division 2‘“—Motocicletas con sidecar
CARACTERISTICAS Clase F Clase G
Capacidad méxima ciHadro, basta .. 600c.c. 1.000c.c.
Peso minimo, sin aceite ni combustible.. ..12S kj!S. 160 k{rs.
Neumético, didmetro minimo, cubierta y cama-
ra separadas y desmontables..........cccccovrrnnnne. 65 mm 75 mm.

Todos los vehiculos de la division 2.~ deberdn estar
provistos de un embrague U otro mecanismo que permita
dejar independiente el motor.

Division 3®— Autociclos

CARACTER ISTICAS

Clase H
Capacidad maxima cilindro, hasta ...1.100 ¢c. c.
250 kgs.

eumatico, diametro minimo, cubierta y cAmara separada
Y deSMONTADIES. ..o 75 mm
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La clase H' igual que la anterior, pero con dos

asientos.

Todos los vehiculos de la division 3.® deberan estar
provistos de embrague U otro mecanismo que le permita
dejar independiente el motor y, ademas, de un disposi*
tivo para el cambio de velocidades.

Todos los vehiculos comprendidos en la division 2®
deberan estar construidos para conducir dos personas.
Ambos asientos deberdn estar ocupados en las pruebas
en carretera.

El peso minimo de cada conductor 6 pasajero, sobre
cualquier vehiculo, se establece uniformemente en 60 ki-
logramos; no alcanzando este peso debera suplirse con
lastre.

Equipo
4. *

sigue:

Motocicletas solas
Dos
mente.
Salvabarros eficaces sobresaliendo 10 milimetros, por
lo menos, & cada lado del neumético y cubriendo 120®,
como minimun, de la circunferencia de la rueda directriz
y 180® de la motriz

Un sillin asiento.
Un soporte para la rueda motriz.

frenos eficaces actuando independiente-

Motocicletas con sidecar

Dos frenos eficaces, actuando independientemente.

Salvabarros eficaces sobresaliendo 10 milimetros, por
lo menos, 4 cada lado del neumatico y cubriendo 120®,
como minimun, de la circunferencia de la rueda direc-
triz y 180° de la motriz.

Un sillin 6 asiento.

Una carroceria para el pasajero.

Autociclos

Dos frenos eficaces, actuando independientemente.
Un sillin ¢ asiento para el conductor.
Un asiento para el pasajero si el vehiculo es de la ca-

y no hayan obtenido premio les serd reintegrada la cuo-
ta de inscripcion.

7. ® No podran tomar parte en esta carrera, ni como

corredores ni como pasajeros, los menores de dieciocho
afios, podiendo participar en ella aquellos que, habiendo
pasado de esta edad, sin llegar & su mayoria, presenten,
por escrito, el correspondiente permiso de sus padres 0
tutores. Es indispensable para tomar parte en la carrera
el carnet de conductores de motocicletas ¢ autociclos,
respectivamente, asi como presentar la licencia de circu-

lacion del vehiculo.

8. ® La inscripcion queda abierta desde esta fecha

hasta el dia 15 de noviembre, en la secretaria de informa-
cion del R. M. C. E., Alcald, 18, entresuelo (Lion d’Or),
de siete & nueve de la noche, con derechos sencillos, y
a partir de esta fecha con derechos dobles hasta el dia

Los vehiculos deberan estar equipados condd. @ las nueve de la noche.

Al tiempo de la inscripcién deberan hacerse las si-
guientes declaraciones:

En cuanto al vehiculo

Marca.

Numero de cilindros.

Diametro.

Recorrido.

Cilindrada en c. c.

Numero del motor.

Peso de la maquina, sin gasolina, aceite ni agua.

Didmetro de la rueda delantera y marca de los neu-
maticos.

Idem para la rueda motriz.

Numero del permiso de circulacion.

Autoridad que lo ha expedido y fecha.

Nombre del propietario del vehiculo.

En cuanto al conductor

Nacionalidad.

Edad.

Domicilio.

NUmero del permiso de conductor.
Autoridad que lo ha expedido.
Licencia del corredor.

tegoria H*. Fecha y firma.
Salvabarros eficaz 9. ® Cualquier falsedad en la hoja de inscripcion, al
5. ® Los motociclos y autociclos que tomen parte &AF comprobada, lleva aneja la desclasificacion del fir-

esta carrera deberan estar provistos de un sistema eficaz
de escape. Tolerado el escape libre, los escapes deberan
dirigirse de manera que no levanten polvo ni puedan mo-
lestar & ningun corredor.

Se prohibe llevar descubiertos los orificios de escape
en los cilindros del motor.

Inscripciones

6. ® La cuota de inscripciéon sera: cinco pesetas
los socios del Real Moto Club de Espafia que cuenten
con una antigledad de tres meses como minimun; y
15 pesetas para los no socios.

A los socios del R. M. C. E. que terminen la carrera

mante de la misma, con arreglo & lo que prescribe para
estos casos el Reglamento de carreras de la Federacion
Internacional de Clubs Motociclistas.

10. La firma del boletin de inscripcion lleva aneja
para el corredor la conformidad con todas las [disposi-
ciones del presente Reglamento y las de la Federacion
Internacional de Clubs Motociclistas para lo que en el
primero no se haya previsto, asi como en descargo para

patd entidad organizadora de toda responsabilidad civil 6
criminal en que pudieran incurrir los propietarios 6 con-
ductores de los vehiculos concurrentes & la carrera, de
los dafios que durante ella pudieran sufrir y de los que
éstos causaren 4 tercero.

Heraldo Deportivo



Automoviles

ZeSkofirScuZon

MODELOS 1921
ENTREGA NORMALMENTE:

Torpedos, Limousines y conducciones interiores, 16 HP., 6 cilindros
Camiones de 3 1/2 toneladas, carga util
Camiones de 5 toneladas, carga util

Torpedos, 10 HP., 4 cilindros Chassis para omnibus

SOGIESAB ANSNIMA ESPANMOLA

~__ DE DION-BOUTON

16, PASIO BE BECOLETSS, I*
MADRID

S «10 36

GARAJES ESPANOLES

I ALICANTE LOGRONO l—| SAN SEBASTIAN ;
It Vicente LGZZiZD?g:eZ&Bqua Garaje Central S Grandes Garajes Garnier i
[ Plaza de Ramiro, 2 (jeete « Gru Hetell ] Miracruz, 9

emmEe>0OV«

I t
I BADAJOZ MADRID 8 | SANTANDER
. [
I J Garaje Victoria 1 Garaje M. Sancho
S (ClepoBtble)
1 1 Alberto Aguilera, 62 8 Plaza de Cafiadie !
BARCELONA \ MALAGA 8 i SEVILLA
0
Auto-Garaje Balnies 8 Auto-Garaje Merino Garaje Laveran
Mallorca, 231 y Balmes, 96-98 S Sofera, 5 Goles, 38 al 44
GO0 BO—eeemme=«
. ) cBMwW
BILBAO IURCIA | zarAGOZA
. A. Hormigén y C i
Automoviles Damboreuta | _ ormlgohy ompanla
(Di.p*>ikl.) Grsftdes Tekieres y Cersjss

GraaVia.31
\VOIVIVOBIVBBBAB\/BBBBBBRABBBBBA!

5 de Marzo, 2 y P.* de Saftita, 2S



Aparatos

de

seguridad

“FERMOS *

para

autos

AGENCIA EXCLUSIVA PAILA ESPANA:

E. TARRIDA

Claudio Coello, 50 - MADRID

Fabrica de radiadores de todas clases

RICARDO COROMINAS

Proveedor electivo de la Real Casa

Reparacion de los Equipos completos

mismos, faros, fa- de radiadores, de-

roles, bocinas, ale- positos y accesorios
tas, etc para aviacion.

MADRID: Calle de Monteledn, 28 - Teléfono J. 835
BARCELONA: Gran Via Diagonal, 458 - Teléfono O. 788

TUlonso

FOTOGRAFO

fuencarral, nim. 6
Ttléfono 2869-Madrid

w
i

San Pablo, 116 - BARCELONA

Guia oficial
de Carreteras

del Real Automovil
Club de Espana

DOS TOMOS: 30 PESETAS

IND1SPBNSABIL1.£ P ARA R I-

TURISTA e » CARRRTE.RA

Pidase en el R. A. C. E.t
M»rc{ués de Valdeiglesiaa, 1. m MADRID
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11. Por el hecho de hacer la inscripcién, cada corre*
dor declara conocer al detalle el circuito de la carrera y
estar conforme con el Reg”lamento de la misma, sin que
la Sociedad organizadora se obligue & hacer sefialamiento
alguno, & excepcién de los comisarios que colocard a
distancia conveniente en los pasos & nivel para prevenir
a los corredores en caso de hallarse aquéllos cerrados.
Conocido el circuito por los corredores, convendra que
éstos moderen su marcha en las proximidades de dichos
pasos a nivel para que puedan facilmente darse cuenta de
la sefial de cerramiento que el comisario les hara agitan-
do una bandera roja de grandes dimensiones y en sitio
perfectamente visible.

12. No se correrd la categoria como no tomen [rte
en la salida, por lo menos, tres corredores. De presen-
tarse este caso, le sera devuelto el importe de su inscrip-
ciéon 6 podra tomar a salida fuera de concurso, no te-
niendo derecho & la devolucion de dicha cuota, y con
opcién solamente al correspondiente certificado.

Referente & los autociclos, serd suprimida la catego-
ria de no tomar parte, por lo menos, dos corredores.

13. Si un corredor inscripto en cualquier categoria
invirtiera en el recorrido mejor tiempo que otros de cate-
goria superior, el R. M. C. E. podra acordarle un premio
extraordinario.

Orden del concurso

14. Los tiempos seran tomados por los cronometra-
dores oficiales D. Ricardo Ruiz Ferry y D. Fernando
Salvadores.

15. EIl Real Moto Club de Espafia concedera atodo
corredor que lo solicite un certificado oficial con el tiem-
po empleado en la carrera y caracteristicas del vehiculo
con que tomo parte.

16. EIl orden de salida sera el que resulte por sorteo,
dentro de cada categoria, comenzando por la clase E y
continuando por las clases G, D, C, F, H, H’, By A,
si elJurado no acordase otro orden al empezar la carrera.

La clasificacion se hara por tiempos invertidos, sin
deduccion de las paradas que los corredores se hayan
visto obligados a hacer en tos pasos a nivel por hallarse
éstos cerrados.

17. Un comisario, situado en cada paso & nivel,
cuidara de hacer las oportunas sefiales de aviso en caso
de estar aquél cerrado y dara la salida nuevamente por
riguroso orden de llegada.

En el kildbmetro 42,300 de la carretera de La Coruiia,
un jurado obligara & todo corredor 4 detenerse un mo-
mento para sellarle el dorsal, justificando asi su paso por
aquel punto del recorrido. Se recuerda que este punto
es el del aprovisionamiento y arranque de la carretera
a Galapagar.

18. La salida se dard & las nueve de la mafana, de
minuto en minuto, empezando por la prueba de meca-
nicos.

19. Los tiempos se contaran desde el momento que
se le dé la sefial de salida a cada corredor, aunque, por
circunstancias cualesquiera, no consiguiera hacer arrancar

Heraldo Deportivo

la maquina, dado que la salida sera en la linea y & maqui-
na parada, aunque el motor esté en marcha.

20. Los corredores, media hora antes de la indicada
para la salida, tendran sus maquinas puestas en linea en
la meta, por el orden que les haya correspondido.

21. Ningun corredor podrd cambiar de maquina du-
rante el recorrido, siendo preciso que efectlie el corres-
pondiente & cada categoria precisamente en la que tomé
la salida.

22. Los corredores pueden establecer un repuesto
de esencia, aceite, neumaticos, etc., etc., Unicamente en
el kilbmetro 42,300 de la carretera de Madrid & La Coru-
fia, en la bifurcacion con la de El Escorial, donde podran
hacerse servir lo que necesiten.

El tiempo que permanezcan parados por este con-
cepto no les sera deducido del invertido en el recorrido.
La organizacién de dicho repuesto sera de la exclusiva
cuenta de los corredores, quedando el R. M. C. E. exento
por completo de responsabilidad, tanto por los extravios
6 falta de materiales y elementos alli depoésitados, como
de los accidentes que los mismos pudieran producir.

23. Queda terminantemente prohibido, fuera del
lugar de aprovisionamiento, todo género de auxilios &
ios corredores por servicios organizados 6 aislados du-
rante la carrera y en cuanto a ésta se refiera, y como tal
se considerara toda maniobra que, sin ir dirigida & auxi-
liar directamente al corredor, constituya perjuicio para
otro U otros.

24. Durante el curso de la carrera, los corredora™
vienen, naturalmente, obligados al estricto cumplimiento
de las disposiciones que regulan la circulacion por carre-
tera y que no se citan aqui por considerarlo innecesario,
pero cuyo conocimiento también queda establecido para
los corredores por el hecho de su inscripcion en la ca-
rrera.

Solamente se recuerda que, en carrera, cuando un
corredor avisa & otro para pasarlo, éste debe dejar
libre, por su izquierda, dos tercios de carretera, debiendo
obedecer también las 6rdenes que les den ios comisarios
de la carrera.

25. Toda reclamaciéon 6 protesta debera presentar-
se en el domicilio social. Chalet de la Cuesta de las
Perdices, por escrito, antes de transcurridas tres horas,
contadas desde la llegada del ultimo corredor & la meta.
La reclamacién ird firmada por el corredor reclamante y
acompafiada de 250 pesetas, que no le seran devueltas si
no se demuestra su fundamento, siendo, ademas, de cuenta
del reclamante los gastos de desmontaje y peritacion si
hubiere lugar. Caso de comprobarse la razon del recla-
mante, los gastos de desmontaje y peritacién seran de
cuenta del culpable de la denuncia, reintegrandose en-
tonces al reclamante la cantidad depositada. Contra las
decisiones adoptadas por el Real Moto Club de Es-
pafia sobre las reclamaciones presentadas, podran los
reclamantes apelar ante la Federacion Internacional
de Clubs Motociclistas, cuyas resoluciones seran inape-
lables.

26.

Los corredores quedan obligados & conservar
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intactos ios precintos de sus maquinas hasta la publica-
ciéon oRcial de las clasificaciones.

27. La carrera comenzard a las nueve en punto de
la mafiana, dandose por terminada & las tres horas de la
salida del altimo corredor.

28. EIl Real Moto Club de Espafia se reserva el de-
recho de modificar el presente Reglamento, si asi lo esti-
mase conveniente, comunicadndoselo & los corredores
con la debida anticipaciéon, asi como de interpretar el
mismo, y si alguna duda 0 caso imprevisto surgiese en
ia aplicacion de este Reglamento serd resuelto por el
Jurado.

29. Caso de impedir las condiciones atmosféricas
U otras causas de fuerza mayor la celebraciéon de la ca-
rrera, el Real Moto Club de Espafia se reserva la facultad
de aplazarla 6 suspenderla definitivamente, devolvién-
dose Unicamente, en este caso, el importe de las inscrip-
ciones.

Reconocimiento, precintado y orden de salida

30. Todos los vehiculos seran presentados para ser
reconocidos y precintados, el dia 19 de noviembre, en la
casa Chenard Walcker (Lagasca, 25), de doce & una de
la mafiana y de seis a ocho de la tarde.

El corredor que no cumpla este requisito no podra
tomar parte en la carrera, perdiendo los derechos de
inscripcion.

31. EI sorteo para el orden de salida, dentro de
cada categoria, se verificara el dia 18 de noviembre, a
las cinco de la tarde, en la Secretaria de informacién
del R. M. C. E., calle de Alcala, 18, entresuelo (Lion
d’Or), pudiéndolo presenciar los corredores que lo de-
seen.

32. Todo corredor, al tiempo de la inscripcion, de-
positara 5 pesetas, que se devolveran contra la entrega
del dorsal y brazal.

En todo el recorrido habra jurados fijos y volantes
que velaran por el cumplimiento del Reglamento.

Premios

33. Se concederan los siguientes:

Prueba reservada a los mecanicos

Motos solas

250 c. c. (Clase A): |.*, 75 pesetas; 2.°, 40.

350c. c.(» B):1.MOO » 2. 50.
500 c. c. (. C): 1., 100 . 2.", 50.
750¢c. c.(> D):1.M25 » 2.* 75.
1.000c. c.(. E): 1.M50 2. 75.
Sidecars
600 c. c. (Clase F): 1.7, 125 pesetas; 2.®, 75.
1.000 c. c. ( G): 1.7, 150 » 2.°, 75.
Autocicios
Clase H< 1.“ 150 pesetas; 2.”, 75.
H 1.% 150 2.N 75.

PRUEBA DE AFICIONADOS

Dos medallas, por la Sociedad, para los dos primeros
de cada categoria.

Los regalos que se reciban seran distribuidos por ca-
tegorias, & juicio del Jurado, atendiendo & su importan-
cia, salvo aquellos en que el donante haya expresado su
aplicacién.

Los aficionados clasificados en cada categoria ten-
dran derecho de eleccién entre los premios destinados &
la misma por orden de puestos.

Madrid, 26 de octubre de 1921.

El Vicepresidente, Francisco de A. Delgado.—EI Se-
cretario, Emilio Marti.

INSTRUCCIONES PARA LOS CORREDORES

Aparte de las instrucciones impuestas por el Regla-
mento, los corredores deberdn tener presentes las ins-
trucciones siguientes:

Los corredores tendran dispuestas sus maquinas me-
dia hora antes de la salida, colocadndolas detrdas de la
meta por el orden correlativo de numeracion que les
haya correspondido. Si & la tercera llamada no estuviera
preparado para la salida, se considerara retirado de ia
carrera, no podiendo tomar parte en otro lugar.

Si durante el tiempo que permanezca cerrado un paso
a nivel llegara uno 6 mas corredores, éstos deberan que-
dar colocados uno tras Otro, por el orden de llegada, al
lado derecho de la carretera, y, para proseguir su mar-
cha, deberan esperar a que elJurado designado ordene,
respectivamente, la salida a cada uno de ellos.

Todo corredor esta obligado & conocer con todo de-
talle el circuito; ademas, se sefialara el recorrido: con
banderas nacionales en los sitios que existan bifurcacio-
nes, y con banderas blancas antes de los sitios mas peli-
grosos del circuito, teniendo estas ultimas el solo objeto
de recordar a los corredores que tengan precaucion.

Las banderas rojas indican parada absoluta, debiendo
obedecer estrictamente la sefial de parada que les hagan
los comisarios de los pasos a nivel por estar éstos ce-
rrados.

Se advierte a los corredores que Unicamente estaran
provistos de bandera roja los comisarios de los pasos &
nivel y el de salida, haciendo caso omiso de cualquier
otra seflal de parada que se les hiciese durante el cir-
cuito, y de las cuates no sera responsable, en ningdn
caso, el Real Moto Club de Espafa.

Si durante la carrera se detuviera algun corredor, éste
se colocara lo mas fuera posible de la carretera, & su lado
derecho.

El puesto de aprovisionamiento estara situado en el
kilobmetro 42,300 de la carretera de La Corufa, cruce
con la transversal que empalma con la de El Escorial.

Los corredores se comprometen, por el hecho de
efectuar su inscripciéon, a obedecer cuantas indicaciones
les puedan hacer los comisarios.

Queda prohibido efectuar pruebas en el lugar del
concurso el dia que se celebre.

Heraldo Deporiivo



Camiones BERNA

ENTREGA INMEDIATA
RK.FRK.SKMTAC10N GK.NE.RAL X.Xcbv9lVA< Calle de Génova, No. 11

Gonzalo R- Penalver Teléfono J. 444 't w
P.” de la Castellana, 6 d.** Teléfono S- 607 MADRID

A

FABRICA NACIONAL

Automoviles ESPANA

F. BATLLO, S. en C.

OFICINAS Y TALLERES!

San Andrés, 430 (S. A.) BARCELONA
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automoviles

CKenarcUaWalcKer |

Camioneta

ELIZALDE

1 172 TONELADA
DE CARGA UTIL

C oncesionario: U RE.NA

Prim, 1 MADRID

E-NTREGA INMEDIATA

Soner»> E.spPnp.

Julian

Olave

Jorge Juan» 15
M A D R I D
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AUTO-RE.CLAMO TALLER[ES
nei» «le Publlolded DeportWe wWoW TIPOGRAFICOS

t i S .
Diraeter preplatartei | n m V n

RICARDO RUI Z FE.RRY

Vllleler, 10
#o# Calle de Villalar, IO

Tal«lene S-1S1I - Teléfono S. 13 11 f
Apartada da eorraoa 83S Madrld w MADRID -

AUTOMOVILES

HUPMOBILE

ENTREGA INVEDIATA
General Martinez Campos, 9 - MADRID (10 Teléfono J 17-37

¢Quieren ustedec reducir los gastos de Imprenta? ;Quieren ustedes economizar la mano de obra? ;Quieren ustedes obtener el
mayor rendimiento de sus trabajos? ¢Quieren ustedes aumentar la cifra de negocios por un medio de poco costo?

IMPRIMAN USTEDES MISMOS

con el
ROTARY «
Na“fiiti . , inmediatamente, y sin depender de nadie,
a Clase de escritos de maquina de escribir 6 de mano, tales como: (ESPaiia)

FORMULARIOS ~ DESPACHO O DE FABRICA - CUADROS - PLANOS - TARIFAS - CARTAS - PRESUPUESTOS - POLIZAS - NOTAS DE SERVICIOS
MfcNUS - CROQUIS - COPIAS - CIRCULARES - FORMULARIOS ¢ CONTRATOS - REGISTROS - NOTAS DE HOTEL - ETC

NINGUNA CEASE DE LIMPIEZA »i DIEZ ANOS DE GARANTIA

Pidan loa informen «fue deaeen. absolutamente gratuitos



Articulos para automoviles,
aeroplanos y globos

Motores Lyon Napier para aviacion. - Bu]ias. - Rueda». - Neu-
matico» - Hélice». - Ten»ore». - Cable, de acero. - Cuerda, de
piano. -Tirante» de acero “Brunton»‘. - Tela» de globo» y ae-

roplanos. - Barniz “Novavia‘“. - Traie» eléctrico» para avia-
dora». - Acumuladore». - Magnetos. - Tubo de acero ««tirado
n if en frio, »in soldadura. - Cable» de goma, etc.

e -

AUBLRTO AGUILERA, IA _
TCLCrOIio0O J -1343 !

Concesionario

de lo»
neumatico»

y bandaje»

jJJUL. Cito-I»* Hutcbinson



Ayuntamiento de Madrid
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vSon los mejores acumuladores
para arrariQue y alumbrado

Son los preferidos por las
marcas de automoviles mas
famosas, desde el FORD
~ al ROCLS ROYCE ~

Tenemos “~ran “stocK®“ de todos
los tipos y piezas de recambio

JOSi: JUNQUERA

GARAJE ELECTRICO

Olbézaga, 12 MADRID Teléf. S-595

oc j





