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A U T O M O V I L E S

P E U G E O T
8 -1 0  HP.

Entregas inmediatas

Cuatro cilindros
Ruedas metálicas desmontables 

Arranque eléctrico
Dinamo y magneto

Cuatro velocidades y marcha atrás 
Alumbrado eléctrico

Represen tacióo ex el u b i  va ea España:

G O N Z A L O  R. P E Ñ A L V L R

Génova, 11
M ADRID

Paseo de la Castellana, 6 dupdo.

Teléfono S. 607
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E^n 1 9 2 1 ,  c o m o  e n  1 9 1 9 ,
L A  C A R R L R A  D L  D O C E  H O R A S
Ka sido una victoria completa y  definitiva para las

H ar ley -D av id son
Que obtienen en la prueba celebrada 
el lO JULIO 1921 los siguientes puestos:

Motos solas, LOOP c. c.
1. « Eduardo Lauda, con HARLEY-DAVIDSON
2. ” Manuel Fuentes, con HARLEY-DAVIDSON 
.V Víctor  La n da, con HARLEY-DAVIDSON
4. “ Zacarías Mateo, con HARLEY-DAVIDSON
5. '* Florencio Fuentes, con HARLEY-DAVIDSON

Sidecars, LOOP c. c.
1. “ Luis Coppel, con HARLEY-DAVIDSON
2. ° Vicente Ñau re, con HARLEY-DAVIDSON 
5.“ Inocencio Mateos, con HARLEY-DAVIDSON 
5.“ Lázaro S. Villada, con HARLEY-DAVIDSON

Premio de regularidad ^ Premio de vuelta más rápida 

en motos Premio de vuelta más rápida en sidecars

Premio de equipo
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Oficinas: VILLALAR, 10 -  MADRID — TEL. S-1311 
A p s r t a d o  d a  C o r r e o s .  S 3 S

SUSCRIPCION 
Midrid Pfttvisel»! Es>f«aie» 

Semestre. B .-  H . -  Pt«»-
A ñ o . . . .  1 5 .- l e . -  2 2 ,-

Los métodos de 
gimnasia en Francia

No podemos decir que los fílóso- 
(os franceses salieran del estadio para 
ir al Parlhenon, ni que los escultores 
galos crearan un discóbolo de Mirón; 
la estética y la euforesis por la gim­
nasia no interesaron ni al artista ni al 
pensador.

Hasta el siglo XV los invasores 
germanos importaron al país vecino 
un violento estimulo en favor de la 
fuerza desprovista de todo ideal es­
tético y de todo principio ñsiológíco 
y pedagógico. Caracteriza esta época 
el triunfo de los grandes torneos, y 
los mismos soberanos mejor se hacen 
acompañar de sus luchadores favori­
tos que de sus trovadores.

Del siglo XV al siglo XVIII, una 
contrarreacción se opera en materia 
de instrucción. A  principios del pasa­
do siglo, cuando nosotros contábamos 
con un Amorós, cuando Alemania 
con un Jahn, Suecia con Ging, Dina­
marca con Nachtergal, Inglaterra con 
un Arnoid, Francia se condolía de no 
tener un método nacional, siendo lo 
primero digno de mención que se 
encuentra la serie de esfuerzos suce­
sivos que se tradujeron, en 1791, por 
la creación de sociedades cantonales 
de preparación miltar, la creación del 
Gimnasio de Grenelle, dirigido por 
un coronel español, y, en 1852, la

creación de la Escuela Normal de 
Gimnasia y Esgrima en Foinville- 
le-Pont.

Como en todos los países huérfa­
nos de un método propio, buscan 
sus hombres, que ven y sienten la 
necesidad de las prácticas de una 
rama tan importante de la Higiene y 
de la Medicina como es la Gimnasia, 
un sistema de movimientos, ora en 
Alemania é  Inglaterra, ora en Suecia 
y Suiza.

A  partir de 1820 encontramos en 
Francia, sobre todo en el Norte, un 
gran número de sociedades entusias­
tas de la cultura física alemana, espe­
cialmente en la rama gimnástica. Pero 
una cantidad considerable de car- 
diopatÍBS, da accidentes y de defor­
midades d e  la parte superior del 
tronco empezaron á llamar la aten­
ción de los médicos, obligándoles á 
escribir contra el método de Jabn, 
condenando el empleo del trapecio, 
de las anillas, de las paralelas y de 
la barra fija, lo mismo que el abuso 
de los halterios, pesas, mazos y pa­
los. No era extraño. La gimnasia clá­
sica alemana desarrolla las extremi­
dades superiores y los músculos pec­
torales, en perjuicio de las extremi­
dades inferiores y de los músculos 
interescapulares. creando el tipo de 
gimnasia de dorso cifótico y redon­
deado, d e  cabrza inclinada hacia 
abajo, de hombros dirigidos hacia

adelante, de brazos en rotación in­
terna, de exageradas lordosis lumbar 
y cervical; actitudes resultantes de la 
adaptación á los aparatos que se aca­
ban de indicar y de la mala confor­
mación muscular que se deriva de la 
casi constante ejecución de movi­
mientos bruscos y violentos de fle­
xión, siendo consecuencia inmediata 
la disminución de la elasticidad torá­
cica y obstáculo al ritmo funcional 
pulmonar, pues que, aparte las razo­
nes expuestas, vemos acortarse los 
músculos pectorales, obrando como 
aductores de los hombros é  inmo­
vilizando el tórax; suspensión de la 
respiración, exagerada por la inter­
vención constante del esfuerzo tora- 
co-abdominal, precisamente en el 
momento en que el trabajo muscular 
es maximal y tendría necesidad de 
una mayor hematosis; intervención de 
ciertos músculos que obran como 
motores del segmento superior cuan­
do debieran intervenir favorablemen­
te como inspiradores (gran dentella­
do, gran dorsal, pectorales); dificul­
tad de estos ejercicios, que necesitan 
en sus síntesis el mayor grado de 
atención y gran poder de coordina­
ción, antagonistas de la respiración y 
autotismo.

Por otra parte, son contundentes 
los trabajos de Maney, Tissié, Deme- 
ny, Lagrange, Ludwig, Dettiing, de­
mostrando lo antirrespitatoria que es
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la gimnasia alemana. Es, también, el 
método a le m án  contrario at buen 
funcionamiento del corazón, ya que 
no hay progresión ni dentro de cada 
sesión ni en la sistematización de los 
ejercicios; los ejercicios son violen* 
tos de por si, exigiendo constante­

mente el esfuerzo toraco-abdominal, 
y esta violencia es frecuentemente 
sostenida durante largo tiempo; es 
fatigante por el trabajo nervioso in­
terno que exige, por reclamar un tra­
bajo considerable anormal á algunos 
músculos del brazo y de los hom­

bros, relativamente poco volumino­
sos; siendo, por tanto, perniciosa, 
sobre todo para los niños, los estu­
diantes y gente que se dedica á tra­
bajos intelectuales.

D r . F r a n c is c o  B a r t r in a
Pro^cM r de M ec4iooter«pii del H ospital Cb'aíco 

de le  l'M ulted  de M edíeiae de Madrid

■•iiOBIMIHUIlflia

DECRETO  INTERE5ÍANTE
i

Transcribimos el Real decreto por 
el cual se declara obligatoria en la 
Armada la cultura fisica. El articulo 
primero da ya una idea de lo que ve. 
nía aconteciendo hasta ahora; ese 
«muy especialmente» vale un tesoro: 

«Artículo l . °  A  partir de la pu- 
cación de este Real decreto, serán 
obligatorias en la Armada las prácti­
cas de cultura fisica general y muy es* 
pecialmente las de nata'ción,

Art. 2.° La enseñanza de la edu­
cación física se planteará en Madrid’ 
en todas las capitales de los depar­
tamentos y en las diversas academias 
y escuelas profesionales.

Art. 3.° En los centros mencio­
nados en el artículo anterior se pro­
yectará la construcción de stadium s, 
dotados con toda clase de elementos 
para el cultivo intensivo de la instruc­
ción fisica naval militaryde toda clase 
de deportes declarados de utilidadi 
concediéndose por el Ministerio los 
premios que se estimen convenientes- 

Art. 4.° En todo buque y de­
pendencia de la Armada de relativa 
importancia se conservará el entre­
namiento fisico, adquirido mediante 
la ejecución cotidiana del progama 
mínimo que en sus respectivos hora­
rios se Gjará y se les proveerá por la 
Administración Central de los apara­
tos gimnásticos imprescindibles.

Art. 5.  ̂ En las entregas de man­
do se efectuarán completos ejercicios 
de cultura física, cuyo resultado se 
consignará de Real orden, asi coroO 
la calificación anterior.

Art. 6.° En los departamentos y 
bases navales, se crearán inmedia­
tamente piscinas de natación, bajo te­
chado, donde se darán obligatoria­
mente esas enseñanzas, incluso á las 
fuerzas de infantería de Marina. En

los buques de la Armada será tam­
bién obligatoria su enseñanza; pero 
no se efectuará más que cuando la 
temperatura del agua sea superior á 
13 grados centígrados, y no se permi­
tirá la permanencia en ella más de 
diez minutos, ínterin esa temperatura 
no exceda de 18 grados. La instruc­
ción se estimará adquirida cuando 
puedan recorrerse á nado y vestido 
una distancia de 100 metros.

Art. 7.'’ A  loa a lu m n o s  más 
aventajados se les enseñará práctica

de salvamento, y cuando la hayan ad­
quirido se les expedirá el oportuno 
certihcado, que podrán alegar como 
mérito.

Art. 8.° Al crearse la Academia 
de Sanidad de la Armada, ñgurará 
en su plan de estudios la asignatura 
de «Fisiología aplicada á la educación 
fisica».

Art. 9 .“ El Estado Mayor Cen­
tral cuidará de reglamentar en el más 
breve espacio de tiempo las pres­
cripciones de este Real decreto».

A T L E T I v S M O
La «Real Sociedad Gimnástica 

Española» ha terminado sus Cam­
peonatos con el más completo éxito, 
según puede verse por la siguiente 
clasiñcación:

C a r r e r a s

WO m etros. — l . “, H. Coronado, 
11 s.,3/5; 2 .^  Leyra, 11 s., 4/5; 3.% 
Bonilla.

2 0 0 m eiro s .—1.*, Leyra, 2 4  s., 2/5 
(r eco rd  social); 2.®, H. Coronado, 
24  s., 3/5; 3.®, Yáñez.

4 0 0  m etros.— 1.®, H. Coronado, 
55 s., 2/5 (r eco rd  social); 2.®, Leyra, 
55  s., 3/5; 3.®, Aguirre.

8 0 0  m e tr o s — 1.°, Leyra, 2  mi­
nutos, 10 s., 2/5 (r eco rd  social); 2.*, 
Yáñez, 2 m., 10 s., 3/5; 3 .° ,González.

1.500 m etros.— 1.®, Yáñez, 4  mi­
nutos, 38  s., 4/5; 2.®, Aguirre, 4  mi­
nutos, 39 s.; 3.*, Millán. •

5 .0 0 0  m etros.— 1.®, González, 17 
minutos, 52 s.; 2.®, Millán, 17 m., 56 
segundos; 3 .“, C. Pérez.

l i o  m etros  (vallas).— 1.®, H. C o­
ronado, 18 s., 2/5; 2.®, Aguirre, 20  se­
gundos, 3 '5 ; 3.®, Kunlz, 20  s., 4/5.

S a l t o s

A ltura, sin carrera . — 1.®, Valen­
cia, 1,32 metros; 2.®, Giachi, 1,25; 
3.®, Cernuda.

A ltura, con  carrera .— 1.“, Kuntz, 
1 ,47 metros; 2.°, Gascón, 1,45; 3.®, 
Valencia, 1,«10.

Longitud, sin carrero . — 1.®, Va­
lencia, 2 ,79 metros; 2.®, Gascón, 2,65; 
3.®, Forreras, 2,53.

Longitud, con carrera .— 1.®, Liria, 
5 ,33 metros; 2.“, Bonilla, 5,32; 3.°, 
Rubio.

Pértiga.— 1.®, Kuntz, 2 ,60 metros; 
2.®, Valverde, 2,20.

L a n z a m ie n t o s

P eso. —  1.®, Gancedo, 9 ,60 me­
tros; 2.*, Gascón, 8,37; 3.®, Agui­
rre, 7,75.

D isco .— 1.®, H. Coronado, 29,85 
metros; 2.®,Gancedo, 29,40; 3.®, Alar- 
cón, 28,59.

M artillo. — 1,”, Gancedo, 19,40 
metros; 2.®, Prada, 18,70.

B arro .— 1.®, Alarcón, 15,42 me- 
tros; 2.°, Rubio, 13,22; 3.®, H. Coro­
nado, 13,09.
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Magnetos B O SC H
i

R K P R K SC N T A N T K S E X C L U S IV O S  P A R A  E SP A N A i

F. X A U D A R O  Y  C. lA

Aragón. 254 - BARCELONA Villanueva. 32 dupl. - MADRID

G ra n  P re m io  P e ñ a  RHin
l.° y  2.° P R E M IO
Vencedores: Vizcaya y Mauri, sobre BUGATTl, eciuipados con 
magneto BOSCH. alemana.

De los lO coches cfue tomaron parte en el concurso, 8 equipa­
dos con magneto BGSCH, ó sea el 80 por lOO.

S a l ó n  A u to m ó v il  d e  B e r l ín
De 335 automóviles expuestos:

25Ó, ó sea el 7Ó.5 por lOO, equipados con magneto BOSCH 

251, _  _ 75,3 _  _  _
— alumbrado BOSCH 

arranque BOSCH

De 25 motores no montados en ..chassis**:

22, ó sea el 88 por lOO, equipados con magneto BOSCH 
11, — — 44 — — — — alumbrado BOSCH
11, — — 44 — — — — ..demarreur" BOSCH

De ól motocicletas:

31, ó sea el 50,8 por lOO, equipadas con magneto BOSCH 
3, — — 4,9 — — — — alumbrado BOSCH

De 32 motores auxiliares para bicicletas:

lO, ó sea el 31,25 por lOO, equipados con magneto BOSCH

Ayuntamiento de Madrid
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UADORLS

L .

Dinamos, Faros, 
Acumuladores
Baterías especiales para 
alumbrado y arranque 
eléctrico de automóviles

Baterías ViC y SA

ÍTS?

PCOIR LISTAS DE PRECIOS Y PRESUPUESTOS 
QUE SE  R E M IT IR A N  INM EDIATAM ENTE

MADR I D 
C * U «  d *  S » g » « t& , 1 9

BARCELONA BILBAO
Bftlm«s. 189 bi« 0 » r d u q u i. S

^CADRID X TARAGOZA

VI CO
Pollcarpo Saax, I(>

' v _
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A v i a c i ó n  f
Damas hoy varias fotografías de 

los aparatos S p a d ,  de construcción 
francesa: el 33, de turismo aéreo, y el 
34, de aplicación militar. A  este últi­
mo tipo corresponden los que la 
Aeronáutica militar española ha ad­
quirido para la escuela de tiro aéreo 
de Los Alcázares.

C u a n d o  el l lo r a d o  M e ce n a s ,  
M. Henri Deutsch de la Meurthe, pre­
sentó en el segundo salón de la aero­
náutica su ' ¡im ousine aérea» la incre­
dulidad de las gentes tuvo pretexto 
para bromas y burlas. Ningún precur­
sor fue lomado en serio por las gentes.

Los incrédulos de entonces pue­
den darse ahora un paseito por el 
aeropuerto de Le Bourget, con justi­
cia clasificado como el primer aero­
puerto del mundo y con un pro-

r

• Sp ad  33>

á la izquierda un edificio para alojar 
los transformadores eléctricos; cerca 
de éste una vivienda para los elec­
tricistas.

<Sp»d 33>, beriioA

medio de un centenar de viajeros 
diarios.

£1 Bourget es la cabeza de cinco 
líneas aéreas importantes y el des­
arrollo enorme que ha adquirido ha 
obligado á sus directores á pensar 
en el porvenir, en un porvenir pró­
ximo.

En una entrevista celebrada re­
cientemente p o r  un r e d a c to r  de 
L' A u to  con el director del aeródro­
mo, M. Ranvoisé, éste le ha expuesto 
las líneas del proyecto de reforma 
que está ya acordado.

La entrada del aeródromo se lleva 
600 metros más allá de la actual, a la 
derecha se establece una portería 
con vivienda para los guardianes y

Estas instalaciones se hallarán á 
la entrada; es decir, en el comienzo 
de la carretera que conducirá á los 
visitantes «terrestres» al aeródromo.

A  corta distancia de la puerta se

edificará un elegante pabellón, donde 
se alojará el jefe adjunto del aeródro­
mo y el vista de aduanas, funciona­
rios ambos cuya presencia es indis­
pensable noche y día.

Un poco más lejos, á la derecha, 
un gran edificio de un solo piso, don­
de se piensa instalar un centro ñsio- 
lógico del «S. N. Ae.» donde, cada 
seis meses, los pilotos serán someti­
dos al examen facultativo de espe­
cialistas.

La carretera conducirá al viajero 
al local donde se encontrarán ios des­
pachos de todas las compañías de 
servicios aéreos. Allí podrá adquirir 
su billete y los informes que le pue­
dan interesar.

Al salir de este local se encon­
trará ante un magnifíco hotel donde, 
á cualquier hora del día ó de la no­
che, se podrán servir treinta comidas 
á la vez, y que tendrá también un de­
partamento especial, separado del

4í

«Sp «d  3 3 * . berlina

Heraldo D eportivo 4'2l
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psd 34>

comedor de viajeros, para que lo uti> 
lice el personal del aeródromo que 
actualmente tiene que ir á comer á 
los más ó menos confortables restau­
rantes de las cercanías de Le Bourget.

En el piso primero del hotel se 
instalarán habitaciones para los viaje­
ros que, <en tránsito» en el aeródro­
mo, no quieran entrar en París. A 
cada lado del hotel habrá garajes 
para automóviles.

Inmediatamente detrás del hotel 
se encuentran las oficinas de aduanas 
y de policía, paso obligado de los via­
jeros antes de entrar en el campo y 
antes de salir de él.

El terreno de embarque y des­
embarque tiene una pequeña pista de 
cemento, de 50  metros por 65, y la 
organización del servicio permite que 
en ambas Qperaciones el viajero ten­
ga las mismas facilidades que en el 
andén de una estación ferroviaria.

En la misma línea que el despa­
cho de los aduaneros se alzará el edi­
ficio destinado á dirección, oñcinas 
de contabilidad, etc., y una sala de 
espera para viajeros.

En el mismo edificio, y en su piso 
primero, se instalará la telegrafía sin 
hilos y una oficina de correos, telé­
grafos y teléfono.

Al lado de este edificio se cons­
truirá un puesto de meteorología.

En cuanto á cobertizos y sus 
dependencias he aquí un detalle 
aproximado de lo que se ha previsto: 

Cinco grandes cobertizos de 50 
metros de entrada (longitud de la 
boca), 15 metros de altura en la puer-

de dimensiones aún no determinadas 
pero destinado á taller de reparacio­
nes de alta cuantía.

Otros tres cobertizos de ladrillos 
y techumbre metálica.

Y ,  por último, dos subterráneos 
para gasolina y señales pirotécnicas.

Este programa de construcciones 
estará terminado á f in es  del año 
próximo, pero desde la primavera 
puede considerarse que podrán fun­
cionar casi todos los servicios.

Muchas de las instalaciones men­
cionadas más arriba existen ya y lo 
único que ocurrirá es que cambiarán 
de inquilino.

Volvamos á nuestra idea inicial: 
S i los que tomaron á broma la </i* 
m ousine  aérea» del gran precursor

- í 3 Í

<SpadS4>

ta y 23 en el interior; profundidad, 
36 metros.

Cuatro cobertizos de 20 por 30, y 
varios más (sin número fijado) cons­
truidos con armaduras procedentes 
de Alemania.

Tres cobertizos metálicos de 30 
por 42; dos más de 30  por 33, y otro

• S p ad 34>

M. Henri Deutsch quisieran darse un 
paseito por el aeródromo de Le Bour­
get, seguramente que se arrepentirían 
de haber dudado al ver llegar y salir 
los verdaderos expresos aéreos que 
unen á París con Londres, con Bru­
selas, con Amsterdam, con Praga. Y , 
sobre todo, al ver el desfile constante 
de los viajeros aéreos...

Tenemos á la vista la «Guia» de 
las lineas aéreas, que se publica en 
París.

En sus páginas hay 26 itinerarios 
grábeos, correspondientes á 7.800 ki­
lómetros de recorridos aéreos.

En una de dichas páginas hay un 
interesante gráfico que indica los pro­
gresos realizados en circulación aérea 
entre 191y y 1920; la proporción es 
asombrosa, y 1921 lleva trazas de 
batir todos los records.

422 Heraldo Deportivo
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N eu m á tico s  “R. S." 
M a c iz o s  “D E L T A *

D 0 5  A R T I C U L O S

D E  P R O D U C C I Ó N  N A C I O N A L ,  

D E  C A L I D A D  I N M E J O R A B L E ,

DE RESULTADOS INCOMPARABLES, 

D E P R E C I O S  V E N T A J O S I S I M O S

Una sola comparación 

de ambo* artículo* con 

cualquiera análogo de 

lo* de mó* fama mun­

dial, convencerá com­

pletamente 'f

noy  *e fabrican tanto 

lo* neumático* '*R. S.'* 

como lo* macizo* “DEL­

TA*' con la maquinaria 

má* perfeccionada co­

nocida

PRECIOS Y CONDICIONAS

KLEIN 1 A

M A D R I D
G a z t a m b i d e ,  3

VALENCIA
Laurla, 9

BARCELONA
Princesa, 61

SEVILLA
P.* San Fernando, 16

B I L B A O
Eguía, 4

ZARAGOZA
San Clemente, 4

Ayuntamiento de Madrid



^ Carreras  de automóviles BE^RLIN grunew ald

iUtiHUJUiiManMB

El conoci­
do tipo de 

turismo ATO
C. 4

10-30  HP

■ i

Bate á todos los coches y vence fácilmente en carrera de la clase XA

I representantes. coches tomaron
Sre«. J . B. Trl»« y Compafti».— 

Barcelona. Aragón. No. 306.

Sres. Redondo y Cía.—Grana­
da, TaBla». No. 26.

Sociedad Española de Impor­
tación. — Sevilla, San Miguel.
No. 8.

Sr. D. Manuel Mareo. —Alican­
te, Plaza de la Reina Victo­
ria, 6

Sr. D. Antonio Miaja. — Ceón. 
Ordoño II.

Sr. 1>. Manuel Menéndez. —Gi- 
jón . C a r r e te r a  de Villavi- 
ciosa.

Automóvil Palace.—San Sebas- 
ti&n, Guetaria, No. 3 . J . Mu­
ñoz Valdelomar.

AGENTE EN MADRID:
Sr. D. Cayetano Viu. — Garaje 

Victoria, Alberto Aguilera, 
No. 62.

' >11.' ,""ll lli'lHie" ....................................... II *'iiuiui>iMii'*m«iir

parte y los dos vencieron
El concurso automovilista de 
Berlín es el primero de gran­
dísima resonancia de los cele­
brados en Alemania después 
de la guerra. Concurrieron 
5 7  coches de las marcas más 
renombradas y sobre todos 
triunfó el coche de turismo

N. A . G.

N. A . G . ESPA Ñ O LA  DE AU TO M Ó VILES (S. A.)
M A D R I D

O C P Ó S l T O i

Francos Rodríguez, 4’3

o r i c i N A S i
Nicolós M.* Rivero, 8 y lO 

T e M I o a o  M - C S

■ E X P O S I C I Ó N )  

Alberto Aguilera, 62

■
^ 9 —^ 9
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S a ló n P arís
La única novedad mecánica digna 

de atención, que en e! reciente Salón 
de Patís pudo verse, se encontraba 
en el «Chenard & Waicker*. Nos re­
ferimos al desembrague automático 
«T. L.> y al servo-freno «Hallot*.

El desembra­
gue automático á 
quenosreferimos 
(de esa sencillez 
p ro p ia  de los 
aciertos en me­
c á n ic a )  es una 
disposición q u e  ¡\ 
equivale ai «pi­
ñón libre» en las 
bicicletas.

E l principio 
es de economía, 
como en la bici­
cleta. Cuando la 
v e l o c i d a d  d e  
inercia de la má­
quina es superior 
á la que puede 
p ro p o rc io n a r le  
el es fu erzo  del 
ciclista, entra en juego el piñón 
libre.

Así, en el automóvil, cuando se 
levanta el pie del pedal del acele­
rador, el motor queda desconectado 
del mecanismo de transmisión y el 
cuche marcha sin g asta r  gaso lin a  in­
necesariam en te. Esta economía de

carburante, en recorridos de pobla- Para bajar largos puertos y poder
ción, sobre todo, alcanza hasta 30 frenar con el motor se puede dejar 
por 100. efecto el mecanismo del desem-

Otra v e n ta ja  extraordinaria de brague automático, 
este mecanismo es que convierte la El servo-freno «Hallot. es, senci-
relativamente delicada operación de llámente, un mecanismo que deja el

c o c h e  c la v a d o  
suavemente, sin 
la más leve sacu­
dida, en cuatro 
pasos de distan­
cia, marchando á 
70  por hora.

C h e n a rd  & 
Waicker expuso 
un chássis  de ex­
posición, que re­
producen n u e s ­
tros grabados, de

J  su <3litrosspor^>.
Un 4 cilindros, de 
80  por 150, e je ­
cutado, como es 
fama ju s t is im a ,  
en las fá b r ic a s  
d e  G e n n c v i -  
lliers.

Sus tipos 1922 son los siquientes: 
8110 c a b a l lo s — A cilindros, 69  por 

100, con tres velocidades y marcha 
atrás; cinco ruedas «Michelin», 710 
por 90; arranque y alumbrado eléc­
tricos; faros y faroles; contador kilo­
métrico y de velocidad, y reloj.

J0 i72 cab a llo s .— 4 cilindros, 70

C«mbio do vcloeidode* y aukodesom brofue del nuevo •CheoO'‘íi & W elck er

cambiar de velocidad en un juego de 
chiquillos. En efecto; cuando el co­
che está «en piñón libre» se puede el 
conductor divertir, si asi le acomoda, 
moviendo la palanca del cambio en 
todas las velocidades del mismo, sin 
que los piñones de la caja produzcan 
el más ligero ruido de protesta.

- —»

M á , -

Dos «sp«eio9 del m otor «Chooard & W aick er*

Heraldo Deportivo
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Triunfo de los neumáticos ..PIRELLI"

G R A N  PREM IO P E Ñ A  RHIN
CIRCUITO VILLAFRANCA DEL PANADÉS

4 4 0  kilómetros

VENCEDORESj

!•” Vizcaya, en cocKe „B U G A T T I* '

M auri,  en  cocHe , , B U G A T T I “

embos equipados con

S IN  C A M B I A R  U N  S O L O  N E U M Á T I C O

COMERCI AL PI RELLl .  S. A.

B A R C K L O N A i  M A D R I D  B l L B A O t  C O R V Ñ A i  S R V l L L A i

R .  U n t v * r a i d « d ,  1 8  C a l l » A l c a l 8 . 7 8  G « a n  V I  • ,  4 3  P l a x a O r v n a a . B  P l i  S t o .  ^ T o m 4 a .  3 9

ía a a a aaa a a a a a a a a a a a a a a a a »»»»»» » » » » » » »a a a a s s ia a a a a a a a a a a a a a a a a a a a a a a a a a a a a a a a a a a a a  .a a a a a ta a a a a a a a a B B a B a a a a a a d a a a ta a B a a a a a a a a a a a l
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Otro triunfo de las motocicletas

ú n d ia n
C a r r e r a  d e  la s  D O C E l H O R A S

(lO de J u l i o  de 1921)

C A T C G O R t A  750 C. C.

°  B a l t a s a r  S a n t o s
sobre úndim

B A T IE N D O  E L  “R E C O R D "  D E  1919 C O N  L A  IN ­
M E N S A  V E N T A J A  D E  307 ,636 K 1LÓ M ETR O S...II

Realizando en tan dura prueba de 
los puertos 683,15 b Kilómetros 
con una moto de 5 HP, de riguroso 
turismo, y venciendo al segundo 
por 141 Kilómetros 445 metros de 
■t ^  ventaia.

/ S ...................................... ...

A U T O M O V I L  S A L O N
Xsller—a y Oarat—* 

103

K x p O B i e  i  A n  ■

AlcAld. 81M A D R I D

CaU* Am TrAfAlgAr. 5 * . BAR.C*I,ONA - Cali* la Pa*. 83, VAI,tNCIA

Ayuntamiento de Madrid



por 130; cuatro 
velocidades y re­
t r o c e s o ;  c in c o  
ruedas <Rudge>
de 765 por 105, 
y los accesorios 
del anterior.

1 5  cab a llo s , 
corto y  largo .—
4 c i l in d r o s ,  80 
por 150, con do­
ble e n c e n d id o ;  
cuatro velocida­
des y retroceso; 
cinco ruedas 880 
por 120, y acce­
s o r io s  a n t e d i ­
chos.

E l c h á s s i s  
corto tiene 2,40
metros y el largo 2,65, permitiendo el 
primero cuatro asientos y el segundo 
seis.

F.l «3 litros sp o r i‘ es un 4 cilin-

Detftile de robustez de U  trensiDÍeíóo y puente fresero del «C beaerd & W elck er*

dros 80  por 150, con magneto de avan­
ce variable; cuatro velocidades y re­
troceso; cinco ruedas de 880 por 120; 
autodesembrague y freno á las cuatro

ruedas por servo- 
freno « H a llo t» ;  
los demás deta­
lles son comunes 
á los tipos ante­
riormente d e ta ­
llados.

En todos los 
tipos la suspen­
sión está provista 
de amortiguado­
res y es perfecta, 
detalles del ma­
yor interés en co­
ches europeos.

E l represen­
tante para Espa­
ña, nuestro buen 
amigo D. Julián 
O ia v e ,  estudia 

unos precios verdaderamente razona­
bles, pues el número de coches que 
tiene pedidos le  permitirá llegar á 
limites extremos.

A E R O N Á U T I C A

L a  C o n fe ren c ia  de  M a d r id
Continuamos hoy el relato de los 

acuerdos adoptados en la Conferen­
cia de la *F. A. I.», celebrada dias 
pasados en Madrid, relato comenza­
do en nuestro pasado número:

Admitióse, asimismo, á Finlandia, 
y quedó para la Conferencia próxi­
ma, después de más amplia informa­
ción, la admisión del Club de Haití 
(Santo Domingo).

Leido el informe de M. Surcouf 
aclarando las antiguas definiciones 
de <Bureau> y «Comité*, se acordó 
quede únicamente el Comité.

Para cubrir las vacantes existentes 
en las Comisiones técnica y médica 
se nombró á Mr. Perrin, para la pri­
mera, y se dejó á Holanda y Bélgica 
encargadas de nombrar, de común 
acuerdo, á la persona que ha de pre* 
sidir ó sccrelariar la Comisión mé­
dica.

• c *

Apoyó Dinamarca en la sesión 
siguiente su proposición, relativa á la 
cuota de los Clubs afiliados á la
«F. A . I.*.

£1 tema era peligroso, y la discu­
sión hubo de prolongarse en tales 
términos, que aún estaría discutién­
dose si no se hubiera acordado apla­
zar el asunto para el Congreso pró­
ximo.

En efecto: se llegó á proponer el 
pago en la  m on ed a  d e  ca d a  p a ís , cal­
culada á la par intrínseca, es decir, 
sm tener en cuenta para nada los 
camb'os actuales..., solución que re­
ducía el caudal social de la <F. A. I.* 
en proporciones ruinosas, ya que la 
mayoría de los paises presentes en 
ella tienen su moneda depreciada.

El programa presentado por Fran­
cia fué íntegramente aprobado.

l . °  Reparto, para su ejecución, 
de las hojas fronterizas del mapa nor­
mal aeronáutico internacional, en for­
ma que se encargue de cada hoja el 
país que, con relación á su vecino, ten­
ga en la comarca á cartograñar una po­
blación superior en 20 por 100 ó más 
que éste. Y  conservar en los nom­

bres la ortografía del idioma nacional 
de cada pais (es decir, que se pres­
cinda de las traducciones, suprimien­
do, por ejemplo, las denominaciones 
Fontarabie-Hendaya-Saint Sebastien- 
Bayona, y empleando las correspon­
dientes: Fuenterrabia, Hendaye, San 
Sebastián, Bayonne).

2."  Los recort/s actuales de globo 
libre no tienen para nada en cuenta 
la cubicación de los aeróstatos con 
que se llevaron á efecto.

Dichos records  mundiales son:
D u ración : Hugo Kaulen (alemán), 

13-17 diciembre 1913; salida de Bit-
terfeld y toma de tierra en la carrete­
ra de Retrogrado á Perm (Siberia), 
87 horas.

D istan cia : Berliner (alemán), de 
BíUetfeld á Bisseitsk (paitído guber­
nativo de Perm, Rusia), los días 8-10 
de febrero de 1914, 3.052 kilóme­
tros.

A ltitu d : Suring y Berson (alema­
nes), Berlín, 30 junio 1901, 10.800 
metros.

Es evidente que estos records  no
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podrán ser batido^ en mucho tiempo 
por dos razones principales;

1/ Que el estado político de 
Europa prohibirá, durante muchos 
años, las ascensiones de grandes re­
corridos que llevarían á las tripula­
ciones á regiones muy probablemente 
inhospitalarias y, en todo caso, des­
provistas de medios de locomoción.

2 *  Que el precio del gas de 
alumbrado y el del hidrógeno, asi 
como el del material, es tan elevado 
que el eos-

i

3.° Modificación de los regla­
mentos de señalamiento de los glo­
bos libres y de los dirigibles.

En efecto: las prescripciones del 
Convenio internacional (no firmado 
aún por España) establecen un seña­
lamiento de matriculas que, aparte no 
ser práctico, desde el punto de vista 
<legal>, es oneroso y es perjudicial 
para las telas de los globos. Francia 
solicitaba la conformidad de los paí­
ses federados para que se pida la

te de las 
a s c e n s i  o • 
n e s  para 
globos de 
gruesos cu­
bos es pro­
hibitivo.

Porotra 
p a r t e ,  es 
n e c e s a r i o  
p ro  ou ra r  
medios de 
hacer revi­
vir e l de­
porte del 
g l o b o  l i ­
bre, y sería, 
p o r  e s ta  
parte, su­
m a m e n t e  
o p o r t u n o  
c r e a r  una 
gran emu­
lación de­
portiva en­
tre los pilo­
tos de las 
d iferen te s  
n a c io n e s .

Por es­
tos motivos estimamos que habría un 
alto interés en crear records— dura­
ción, distancia y altitud— por catego­
rías de cubos; las categorías admiti­
das serían las reconocidas por los 
reglamentos generales de la <F. A. i.»

Pedimos, pues, que se modifique 
como sigue el anejo de los reglamen­
tos generales: R ecord s  reconocidos á 
partir de l . “ de enero de 1920.

(Aquí venia la redacción de las 
modificaciones).

S e  aprobó según lo pedia Francia, 
pero sin dar al acuerdo efectos re­
troactivos.

m

L o i Reyes * o  e l P»l»ek>de C om u ü k icion es. en U ÍD «uturEeióe de le  C onfereD eie.— D e ilq u ierd e  i  d e ie th i :  S S .  M M ., e l p reiid en le  del 
<R. A e. C . E .» .  e l  conde de le  V eu lx , el m iníatro de Fom ento, e l fe n e ra l Prim o de R iv ere y  el conde de Colombi

modificación del Reglamento de esa 
Convención internacional en forma 
más racional y económica.

Y  así se aprobó.
4 .“ Modificación de los regla­

mentos del reco rd  de altitud en avión.
En este punto la reglamentación 

anterior estaba francamente anticua­
da: exigía que el piloto tomase tierra 
precisam en te  en el aeródromo de 
partida. Esto estaba muy bien cuando 
se trataba de 3.000 á 4.000 metros; 
pero estamos ya en 10.000, y en esas 
altitudes es corriente atravesar espe­
sas capas de nubes que hacen abso­

lutamente imposible el aterrizaje en 
el punto de partida exactamente, de 
no p ro lo n g a r  innecesariamente el 
vuelo desde el punto en que el piloto 
vuelve á ver claramente el terreno 
hasta el aeródromo de salida.

Provisto el aviador de un aparato 
registrador precintado ya había una 
garantía regular de autenticidad que 
se aumenta en el acuerdo adoptado, 
exigiendo que, además de ese pre­
cinto, vaya el barógrafo registrador

precintado 
en form a 
q u e  s e a  
s o l i d a r i o  
d el propio 
avión. Los 
p r e c i n t o s  
se rán  h e ­
chos y des­
hechos por 
e 1 mismo 
co m i sar io  
deportivo.

5.” Que 
se s o l ic i te  
por los di­
versos paí­
ses lasupre- 
sión de la 
m a t r i c u la  
paralosglo- 
bos esféri­
c o s .  F u é 
a p ro b a d a ,  
ig u a lm e n ­
te, esta pro­
puesta.

Las pro- 
posicion|es 
de Inglate­
rra  fueron 

también a p r o b a d a s .  Eran las si­
guientes:

1. ’  Supresión del 'b rev e t  supe­
rior*.

2. * Estudiar ia creación, para les 
aparatos de navegación aérea, del sis­
tema de trípticos establecido por los 
clubs  automovilistas.

3. ‘  Que las fechas de toda com­
petición internacional se fijen con 
una antelación no inferior á nueve 
meses.

En la sesión siguiente se exami-
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I^as c á m a ra s  ( 
G o o d y e a r  re­
tienen el aire
La vida de un neumático depende del poder que la cáma* 
ra tenga para retener el aire. Para conseguir ésto, las cá­
maras Goodyear se construyen con un nuevo sistema de 
vulcanizar que se llama LAMINACIÓN, y consiste en co­
locar muchas capas de goma cruda,- una encima de la otra, 

vulcanizándolas todas en «onjunto

Este sistema tiene varias ventajas sobre el de vulcanizar 
una sola pieza de goma; véase:

1 ° No tiene razón de existir el más pequeño agujero en la cáma­
ra, porque de existir alguno en las láminas, las que se hallen encima y 
debajo del mismo lo taparían por completo.

2.“ Ningún cuerpo extraño se puede vulcanizar dentro de las cá­
maras, ya que por la delgadez de las láminas, saldaría en seguida á la 
vista.

Los escapes de aire alrededor de la válvula no pueden tener 
efecto, porque el refuerzo de ésta está colocado en medio de las láminos 
antes de vulcanizarlas, formando al final de la operación parte de la
misma camara.

O

S e c c i ó n  d e  u n a  cá ­
m a r a  U o o d y e a r

A d v ié rte se  que el ex­
tremo derecho está vul­
canizado y el de la  iz ­
quierda no lo está, de­
jando libres las lá­
m i n a s  de  g o ­

ma pura que 
c o m p o n e n  
la  cámara 

de aire

Para más detalles escribir á la Compañía Española de Neumáticos y Caucho Goodyear, S .  A., 
Paseo de Gracia, 93, Barcelona; ó á sus Sucursales, calle de Recoletos, 1, Madrid, y

Alfonso el Sabio, 12, Sevilla

c A m a r a s  de  a i r e
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El mejor BANDAJE  
al mejor P R E C IO

B. F. G oodrich, s. a . c.
C A S A  C E ^ N T R A L :

M A D R I D  
Plaza Lealtad, 3
T E L ^ É FO N O  M*5 0  3 0

Capital; 500.000 pesetas

S U C U R S A L  £ N

BARCELONA
Mvintaner, 98 
T E E É . F O N O  G . 1 9  3 5
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T O D O S
lo s  s u rtid o re s  d e  g a so lin a

instalados en Espa&a 

en la v ía  pübl i c a

estái\ fabricados por la Compañía

« O W S E R
PRINC1PA.1,KS RRFl^RENCIAS EN ESPAÑAi

CotnpañiA «urtidora do gasolina URIBE 
Garajes de S. M. el Res' de España

— del Sr. Du<vue de Alba
— R.enault>Madrid
— Barcelona»Auto 

Casa J . Alfonso
r . S. Abadal 

Etc., etc.

Pida usted á la Casa

S. F. Bowser & C®. Inc,, 5, rué Denls Poisson - PARIS
el Catálogo D ó la visita de un representante que estudie sus necesidades
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A spectp  de I» p refideneie y  un trozo  del se ló o  durante una eesíóe da la  Conferencia

naron los temas de Italia y América 
del Norte, á saber:

I ta lia .— Conveniencia de promo­
ver un concurso para un motor de 
avión.

Habida cuenta de la iniciativa de 
Francia, y de que ésta tiene una parte 
internacional, se convino que aque­
llos países que aportasen, como pre­
mio á sumar al «millón» francés, can­
tidades igualmente considerables, po­
drían solicitar un voto en el Jurado 
calificador de los modelos presenta­
dos al certamen.

E stad os U nidos .— Que se esta­
blezca una categoría especial para 
los rtco rd s  de hidroaviones.

Aprobóse la proposición, acla­
rando que los aparatos «anfíbios» 
que comienzan á surgir se clasifica­
rían automáticamente por sus pilotos, 
acomodándose á la c la s e  aviones 
cuando salieran y llegaran en aeró­
dromo terrestre, y á la de hidros 
cuando utilizasen exclusivamente sus 
flotadores.

Pareció prematuro hablar de una 
clase especial para anfibios.

Aprobadas las cuentas, presu­
puesto de 1922 y Memoria del teso­
rero, se reeligió la Directiva anterior,

eligiendo una nueva vicepresidencia, 
á propuesta de la delegación france­
sa, á favor de España, en la persona 
del presidente del «Real Aero Club». 
Aprobada por unanimidad esta pro­
posición, el elegido declinó el honor, 
proponiendo en su lugar al fundador 
de la Aeronáutica española, D. Pedro 
Vives y Vich, el ilustre general, que, 
con el llorado Fernández Duro, fundó, 
además, el «R. Ae. C. E.».

La delegación inglesa, después 
de reconocer los insuperables méritos 
del general Vives, con la aprobación 
de todos los reunidos, hizo observar 
que no se trataba solamente de un 
honor, sino de exigir un trabajo y 
una movilidad que acaso no fueran 
compatibles con la alta misión militar 
del veterano aeronauta español. Y  
quedó nombrado el repetido presi­
dente del «Real Aero Club de Es­
paña.».

Se  aumentó un voto á cada uno 
de los países siguientes: Argentina, 
España y Holanda.

Se  acordó la celebración de la 
Conferencia de 1922 en Roma; se 
anotó, con carácter permanente, la 
invitación de Inglaterra, y para cual­
quiera de los años 22 al 25, la de la 
República Argentina. La petición de 
los Estados Unidos quedó igualmente

anotada..., para cuando el dólar no 
sea una cosa inaccesible para los 
europeos.

Las ñeslas con que los delegados 
de la Conferencia han sido obsequia­
das forman capitulo aparte.

La más interesante, desde el pun­
to de vista aeronáutico, fué la visita á 
Cuatro Vientos y el almuerzo ofreci­
do por la Aeronáutica militar.

No era el ánimo de ésta «epatar» 
á un núcleo de personas, todas «del 
oñcio», y entre las que figuraban por 
parte de Francia y de Inglaterra, prin­
cipalmente, figuras como el excoman­
dante Wateau y ei capitán Hírschauer, 
cumbres de la técnica francesa, y el 
coronel inglés O ’Gorman, prestigio 
británico que tampoco necesita pre­
sentación. Cuatro Vientos abrió sus 
puertas de par en par, á la española, 
mostrando lo que tenemos.

Y  he aquí que la impresión de 
nuestros huéspedes superó con cre­
ces á lo que de nuestra Aei onáutica 
pensaban.

El laboratorio aerodinámico del 
comandante Herrera llenó de admi­
ración á los técnicos y mereció (es el 
caso d e  aplicar el verbo) elogios 
extraordinarios.

En el almuerzo, que presidió el 
ministro de la Guerra, hubo solamen-
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te dos discursos; el del Sr. La Cierva 
y el del conde de la Vaulx.

El primero, leído en francés, va­
mos á copiarlo íntegro. Decía asi:

«Señores:
En nombre del Gobierno de Su 

Majestad;
En nombre de la Aeronáutica mi­

litar española,
Tengo el gran honor de daros la 

bienvenida y hago votos muy since­
ros por que los esfuerzos que hacéis 
con vistas al progreso y á la paz de 
los pueblos, se vean coronados de 
éxito.

La solidaridad que vuestros es­
tudios y vuestros trabajos establecen 
entre las naciones civilizadas, no pue­
den sino contribuir á estrechar los la­
zos materiales y morales que les unen.

Antes de que fuera alcanzada la 
conquista del aire, el mar era el me­
dio más importante de comunicación 
y de difusión de la cultura entre los 
hombres. Por eso el dominio de los 
mares ha sido, en el curso de la His­
toria, el principal objetivo de todos 
los grandes pueblos.

Actualmente, el espacio sin lími­
tes ha reemplazado ó completado las 
grandes extensiones de nuestro pla­
neta cubiertas por las aguas, y los in­
ventos audaces y maravillosos de los 
sabios, de los aerosteros y de los avia­
dores, muchos de los cuales fueron 
victimas del progreso, han preparado 
la utilización militar de estos medios 
de destrucción y de muerte en la gue­
rra, de comunicación en la paz.

La Humanidad se desarrolla entre 
el dolor y las lágrimas, y el progreso 
no se alcanza sino merced á enormes 
sacrificios y á crueles tristezas.

D e los tormentos que Europa ha 
sufrido recientemente ha salido, no 
solamente el triunfo de un ideal que 
un artista acaso no fuera capaz de 
cantar ó de pintar, sino el domin'.o, 
cada vez más cierto, del espacio.

Debemos desear ardorosamente 
que estos medios de comunicación 
entre los hombres, que no admiten 
fronteras, desarrollen el progreso y 
la paz á la vez que el amor debe bo­
rrar los dolores y los sufrimientos pa­
sados.

España desea vivamente contri­
buir á fines tan nobles, y sus aero­
nautas, por el valor y la abnegación 
de que han dado infinitas pruebas, 
serán los heraldos de nuestros senti­
mientos de fraternidad.

O s ruego, pues, señores, aceptéis 
la expresión de nuestra profunda gra­
titud por el honor que nos habéis 
dispensado asistiendo á este Congre­
so, y os 'ruego también aceptéis el 
homenaje de la Aeronáutica espa­
ñola*.

Contestó el conde de la Vaulx 
brevemente para dar gracias y para 
exteriorizar la in t im a  satisfacción 
de todos lo s  d e le g a d o s  por las 
atenciones que desde su llegada á 
Madrid venían recibiendo. Tuvo un 
recuerdo de veterano aerostero para 
el general Vives y para Fernández 
Duro, amigos personales suyos. Y  
terminó haciendo votos por la pros­
peridad de España y por el desarrollo 
incesante de nuestra Aeronáutica.

El Ayuntamiento de Madrid, en­
terado oportunamente de que en ca­
sos semejantes ha figurado siempre

tO l .i-A
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Foís. A Ifonso
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Entrega normalmente los nuevos modelos 1921
r A B R l C A O O S  £ S P S C 1 A I , M K N T £  P A R A  L A

SOCIEDAD ESPAÑOLA 
DE AUTOMÓVILES MINERVA

Castelló. 41 
M A D R I D

l y acag****!—*TTBITTTHTtBPII??CTWMtP-*iKíT*” -"**""^***™**^**********^**™*-‘^******°*********^**^^****"^**^**^**^***^**^*****^**^**j^

I HIIOS DE LABOURDETTE I

CONSTRUCCIÓN
Y REPARACIÓN DE CARROCERÍAS

VEN TA
DE AUTOM ÓVILES Y CAMIONES

Miguel Angel, 31 M A D R I D
MMMItHlIHMraHNIIIIIIBI

Teléfono 1 - 723 8
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AUTOMÓVILES TALBOT-DARRACQ |

O C H O

C I L I N D R O S

^

ENTREGA EN 
BREVE PLAZO

C U A T R O

C I L I N D R O S

^

ENTREGA
I N M E D I A T A

U

PARÍS-LONDRES
A G E N C IA  P A R A  M A D R ID ;

J. M. MANRESA
S A L Ó N  D E  E X P O S IC IÓ N ;

Calle de Recoletos, l

“N I V E X “
C. T. W eym ann
Indicador de la cantidad de 
gasolina c|tie hay en el de­
pósito. con lectura en el 

salpicadero

LeNfi/EX

>.0 7 0 í

A A \ jt  Acumuladores eléctricos monoplaQue, para
S . A.» A * 1*1* alumbrado y arranque.

T SegmTntos. tubo, para segmentos, pistones, v&lvula.
y tornillería.

Existencias  en A lm a c é n

SOCIEDAD GENERAL DE APLICACIONES INDUSTRIALES
BAKCEX.ONA 

Rumíala de Cataluña. 45 
TelSfono A-14 57

MADRID
Calle de Recoleto*. No. 6 

Teléfono S-IS 69

PARt5 
12. Rué Tronchet 

Teléfono. Cou^re 37 89
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en el programa de fiestas una recep* 
ción municipal, se apresuró á autori­
zar al ‘ R. Ae. C. E.» pata que Ma­
drid hiciera lo mismo que otras capi­
tales. Y  con el aditamento de un 
concierto de nuestra Banda Munici­
pal (que es renglón excepcional), fue­
ron obsequiados con un espléndido 
lunch  los delegados de la <F. A. l.> 
en la Casa de la Villa.

El «Aero Club» dió un banquete 
en el Palace la primera noche de la

estancia de los delegados en Madrid. 
En esta fiesta estuvo representado el 
Gobierno por el señor subsecietario 
del Ministerio de Fomento, hombre 
joven y culto, que recogió las súpli­
cas de ayuda que por el presidente 
del *R . Ae. C. E  » se hicieron en el 
breve discurso en que ofreció el ban­
quete, y que mostró en su respuesta 
no ser el conocido y vulgarísimo 
«subsecretario», sino un espíritu mo­
derno documentado tejos de la polí­

tica, Mucho puede esperar la Aero­
náutica de la actividad de dicho 
señor y del propósito de su jefe el 
señor Maestre.

La excursión á Toledo fué tam­
bién una fiesta agradabilísima.

Pero nos falta espacio y dejaremos 
para el número próximo la termina­
ción de nuestro relato.

Es tema que no puede, por unos 
días más, perder su palpitante actua­
lidad.

El Real Moto Club de España, afiliado al R. A. C. E. y 
F. I. C. M., organiza, para el 20  de noviembre próximo, 
una carrera de motocicletas, sid ecars  y autociclos, en ca­
rretera, en el circuito de Galapagar, con arreglo al R e­
glamento de la F. 1. C. M., al de circulación por carrete­
ras en España y á las siguientes

C O N D ICIO N ES D E  APLICACIÓN

1. * Esta carrera se reserva exclusivamente á los afi­
cionados y mecánicos que no hayan tomado parte en 
ninguna otra carrera superior á dos kilómetros.

Se  dividirá en dos pruebas:
Una, para añcionados turistas que no dependan de 

talleres de motocicletas ó autociclos, ni sean mecánicos 
de profesión.

Otra, para los mecánicos ó dependientes, por cual­
quier concepto, de talleres ó casas de motocicletas ó 
autociclos.

2. ‘  El recorrido designado para la carrera será:
M eta d e  salida.-—Domicilio social del R. M. C. E.

en la Cuesta de las Perdices, El Plantío, Las Rozas, 
Galapagar, Villalba, Torrelodones, Las Matas, Las 
Rozas, Galapagar, Villalba, Torrelodones, Las Ma­
tas, Las Rozas, El Prantio, al parador de Aravaca, meta 
de llegada, con un recorrido total de 118,410 kiló­
metros.

Las motocicletas de la categoría A, partiendo de la 
meta indicada, sólo darán una vuelta al circuito paia ter­
minar en el parador de Aravaca, meta de llegada, con un 
recorrido de 68,310 kilómetros.

3.  ̂ Serán admitidos todos los motociclos clasifica­
dos en el Reglamento de carreras de la F. I. C. M., que 
son los siguientes:

División 1.“— M otos so las

CARACTERÍSTICAS Clase A Q a s e B C lase C Clase D C la ie  E

Capacidad máxima 
cilindro, hasta. . 250 c. c. 350 c. c. 500 c .c . 750 C. C. 1.000 C .C .

Peso m in im o, stD 
a c e i t e  n i  com* 
bustible................. 60 k ;s , 75 kgs. 85 k js . 100 k?s. 120 kgs.

Neumático, diáme­
tro mínimo, cu­
bierta y cámara 
separadas y  des­
montables............ 50 mm. 55  mm. 60 mm. 65 mm. 7 5  mm.

División 2.“— M otocicletas con sid ecar

C A R A C T E R I S T I C A S C lase F C lase  G

Capacidad máxima cíHadro, basta..........................  600 c. c. 1.000 c. c.
Peso mínimo, sin aceite ni combustible................12S kj!S. 160 k{rs.
Neumático, diámetro mínimo, cubierta y cáma­

ra separadas y desmontables............................... 65 mm. 75 mm.

Todos los vehículos de la división 2.  ̂ deberán estar 
provistos de un embrague ú otro mecanismo que permita 
dejar independiente el motor.

División 3.®— A utociclos

C A R A C T E R  I S T I C A S Clase H

Capacidad máxima cilindro, hasta................................................1.100 c. c.
Peso mínimo, sin aceite ni com bu stib le ................................... 250 kgs.
Neumático, diámetro mínimo, cubierta y cámara separadas

y desmontables...............................................................................  75  mm.
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La clase H' igual que la anterior, pero con dos 
asientos.

Todos los vehículos de la división 3.® deberán estar 
provistos de embrague ú otro mecanismo que le permita 
dejar independiente el motor y, además, de un disposi* 
tivo para el cambio de velocidades.

Todos los vehículos comprendidos en la división 2.® 
deberán estar construidos para conducir dos personas. 
Ambos asientos deberán estar ocupados en las pruebas 
en carretera.

El peso mínimo de cada conductor ó pasajero, sobre 
cualquier vehículo, se establece uniformemente en 60  ki­
logramos; no alcanzando este peso deberá suplirse con 
lastre.

E quipo

4. * Los vehículos deberán estar equipados como 
sigue:

M otocicletas so las

D o s  f re n o s  eficaces actuando independiente­
mente.

Salvabarros eficaces sobresaliendo 10 milímetros, por 
lo menos, á cada lado del neumático y cubriendo 120®, 
como mínimun, de la circunferencia de la rueda directriz 
y 180® de la motriz

Un sillín asiento.
Un soporte para la rueda motriz.

M otocicletas con  sid ecar

Dos frenos eficaces, actuando independientemente.
Salvabarros eficaces sobresaliendo 10 milímetros, por 

lo menos, á cada lado del neumático y cubriendo 120®, 
como minimun, de la circunferencia de la rueda direc­
triz y 180° de la motriz.

Un sillín ó asiento.
Una carrocería para el pasajero.

A utociclos

Dos frenos eficaces, actuando independientemente.
Un sillín ó asiento para el conductor.
Un asiento para el pasajero si el vehículo es de la ca­

tegoría H*.
Salvabarros efícaz.
5. ® Los motociclos y autociclos que tomen parte en 

esta carrera deberán estar provistos de un sistema eficaz 
de escape. Tolerado el escape libre, los escapes deberán 
dirigirse de manera que no levanten polvo ni puedan mo­
lestar á ningún corredor.

Se  prohíbe llevar descubiertos los orificios de escape 
en los cilindros del motor.

Inscripciones

6. ® La cuota de inscripción será: cinco pesetas para 
los socios del Real Moto Club de España que cuenten 
con una antigüedad de tres meses como mínimun; y 
15 pesetas para los no socios.

A  los socios del R. M. C. E. que terminen la carrera

y no hayan obtenido premio les será reintegrada la cuo­
ta de inscripción.

7 . ® No podrán tomar parte en esta carrera, ni como 
corredores ni como pasajeros, los menores de dieciocho 
años, podiendo participar en ella aquellos que, habiendo 
pasado de esta edad, sin llegar á su mayoría, presenten, 
por escrito, el correspondiente permiso de sus padres ó 
tutores. Es indispensable para tomar parte en la carrera 
el carn et  de conductores de motocicletas ó autociclos, 
respectivamente, así como presentar la licencia de circu­
lación del vehículo.

8. ® La inscripción queda abierta desde esta fecha 
hasta el día 15 de noviembre, en la secretaria de informa­
ción del R. M. C. E., Alcalá, 18, entresuelo (Lion d ’Or), 
de siete á nueve de la noche, con derechos sencillos, y 
á partir de esta fecha con derechos dobles hasta el día 
17, á las nueve de la noche.

Al tiempo de la inscripción deberán hacerse las si­
guientes declaraciones:

En cu an to a l  vehícu lo

Marca.
Número de cilindros.
Diámetro.
Recorrido.
Cilindrada en c. c.
Número del motor.
Peso de la máquina, sin gasolina, aceite ni agua.
Diámetro de la rueda delantera y marca de los neu­

máticos.
Idem para la rueda motriz.
Número del permiso de circulación.
Autoridad que lo ha expedido y fecha.
Nombre del propietario del vehículo.

En cuanto a l  conductor

Nacionalidad.
Edad.
Domicilio.
Número del permiso de conductor.
Autoridad que lo ha expedido.
Licencia del corredor.
Fecha y firma.
9. ® Cualquier falsedad en la hoja de inscripción, al 

ser comprobada, lleva aneja la desclasifícación del fir­
mante de la misma, con arreglo á lo que prescribe para 
estos casos el Reglamento de carreras de la Federación 
Internacional de Clubs Motociclistas.

10. La firma del boletín de inscripción lleva aneja 
para el corredor la conformidad con todas las [disposi­
ciones del presente Reglamento y las de la Federación 
Internacional de Clubs Motociclistas para lo que en el 
primero no se haya previsto, asi como en descargo para 
la entidad organizadora de toda responsabilidad civil ó 
criminal en que pudieran incurrir los propietarios ó con­
ductores de los vehículos concurrentes á la carrera, de 
los daños que durante ella pudieran sufrir y de los que 
éstos causaren á tercero.
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A u t o m ó v i l e s

ZeSkofi-ScuZon
M O D E L O S  1921

ENTREGA NORMALMENTE:
Torpedos, Limousines y  conducciones interiores, 16 HP., 6 cilindros 

Camiones de 3 1/2 toneladas, carga útil 
Camiones de 5 toneladas, carga útil 

Torpedos, 10 HP., 4 cilindros Chassis para ómnibus

SOGIESAB ANSNIMA ESPAMOLA

DE DION-BOUTON
lé, PASCO BE BEC0LET9S, I*

MADRID

AUTODION S • lO 36

G A R A J E S  E S P A Ñ O L E S

I ALICANTE
t Vicente López Ruiz
I  Gspsjs D e D tee-B euU a

Plaza de Ramiro, 2!

LOGROÑO

Garaje Central
( j e e t e  «  G r u  H ete ll

j SAN SEBASTIÁN 1H 2
S Grandes Garajes Garnier ¡
• ¡
■ Miracruz, 9  ¡

•■■••OV«

i BADAJOZ
I j
S (OíepoBtbIe) i

1 1

t
BARCELONA \

0
Auto-Garaje Balnies 8

Mallorca, 231 y Balmes, 96-98 S
OOOOOBO—•••■■••«

■ B B O B B O O B B O B B B B B B B B B B B B B B M • • « B B B B B B B B ^

1
BILBAO

■

Automóviles Damboreuta |

G raaV ía.31 8t B•MOMVOBMBBBABVBBBBBBBABBBBBaOBBBBBaB

I  t

MADRID
Garaje Victoria

Alberto Aguilera, 62 8
« • « • • ■ ■ ■ ■ • ■ • ■ ■ O B B B B

MALAGA
Auto-Garaje Merino

Soñera, 5

lURCIA

(D i.p *> ík l. )

8 I SANTANDER
I !
■ 1 Garaje M. Sancho

Plaza de Cañadíe !
•  B B B B B B B B B B e  B B B B B B  B B B B B B S B B B O B  B B B B B M B B B B B

8 i SEVILLA
Garaje Laverán

Goles, 38 al 44

■ B B M W B B B B B B  B B B B B M B B B B B  B B B B B B B B M N M M B N

I ZARAGOZA
A. Hormigón y Compañía

G rsftdes Tekieres y C ersjss

5  de Marzo, 2 y P.* de S a f t i ta ,  2S
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AGENCIA EXCLUSIVA

E .  T A  R
Claudio Coello, 50 - MADRID

PAILA ESPAÑA:

R I D A
San Pablo, 116 - BARCELONA 

___________________________________ ^

Fábrica de radiadores de todas clases

RICARDO COROMINAS
P ro v e e d o r  e le ctiv o  de la  R eal C asa

R e p a ra c ió n  de los 
m ism o s, faros, fa­
roles, bocinas, ale­

tas, etc.

Equipos completos 
de radiadores, de­
pósitos y  accesorios 

para aviación.

MADRID: Calle de Monteleón, 28 - Teléfono J. 835 
BARCELONA: Gran Via Diagonal, 458 - Teléfono O. 788

W

i

TUlonso
FO T Ó G R A FO

fu en c ar ra l, núm . 6 
Ttléfono 2869-Madrid

G u í a  o f i c i a l  
de Carreteras

del Real Automóvil 
Club de España

DOS TOMOS: 30 PESETAS

I N D 1 S P B N S A B 1 . £  P A R A  R l -  

T U R I S T A  e »  C A R R R T E . R A

Pídase en el R. A. C. E.t
M»rc{uós de Valdeiglesiaa, 1. ■ MADRID

W
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11. Por el hecho de hacer la inscripción, cada corre* 
dor declara conocer al detalle el circuito de la carrera y 
estar conforme con el Reg^lamento de la misma, sin que 
la Sociedad organizadora se obligue á hacer señalamiento 
alguno, á excepción de los comisarios que colocará á 
distancia conveniente en los pasos á nivel para prevenir 
á los corredores en caso de hallarse aquéllos cerrados. 
Conocido el circuito por los corredores, convendrá que 
éstos moderen su marcha en las proximidades de dichos 
pasos á nivel para que puedan fácilmente darse cuenta de 
la señal de cerramiento que el comisario les hará agitan­
do una bandera roja de grandes dimensiones y en sitio 
perfectamente visible.

12. No se correrá la categoría como no tomen [^rte 
en la salida, por lo menos, tres corredores. De presen­
tarse este caso, le será devuelto el importe de su inscrip­
ción ó podrá tomar a salida fuera de concurso, no te­
niendo derecho á la devolución de dicha cuota, y con 
opción solamente al correspondiente certificado.

Referente á los autociclos, será suprimida la catego­
ría de no tomar parte, por lo menos, dos corredores.

13. Si un corredor inscripto en cualquier categoría 
invirtiera en el recorrido mejor tiempo que otros de cate­
goría superior, el R . M. C. E. podrá acordarle un premio 
extraordinario.

O rden del concurso

14. Los tiempos serán tomados por los cronometra­
dores oficiales D. Ricardo Ruiz Ferry y D. Fernando 
Salvadores.

15. El Real Moto Club de España concederá á todo 
corredor que lo solicite un certificado oficial con el tiem­
po empleado en la carrera y características del vehículo 
con que tomó parte.

16. El orden de salida será el que resulte por sorteo, 
dentro de cada categoría, comenzando por la clase E y 
continuando por las clases G, D, C, F , H‘, H’, B y A, 
si el Jurado no acordase otro orden al empezar la carrera.

La clasificación se hará por tiempos invertidos, sin 
deducción de las paradas que los corredores se hayan 
visto obligados á hacer en tos pasos á nivel por hallarse 
éstos cerrados.

17. Un comisario, situado en cada paso á nivel, 
cuidará de hacer las oportunas señales de aviso en caso 
de estar aquél cerrado y dará la salida nuevamente por 
riguroso orden de llegada.

En el kilómetro 42,300 de la carretera de La Coruña, 
un jurado obligará á todo corredor á detenerse un mo­
mento para sellarle el dorsal, justificando así su paso por 
aquel punto del recorrido. S e  recuerda que este punto 
es el del aprovisionamiento y arranque de la carretera 
á Galapagar.

18. La salida se dará á las nueve de la mañana, de 
minuto en minuto, empezando por la prueba de mecá­
nicos.

19. Los tiempos se contarán desde el momento que 
se le dé la señal de salida á cada corredor, aunque, por 
circunstancias cualesquiera, no consiguiera hacer arrancar

la máquina, dado que la salida será en la línea y á máqui­
na parada, aunque el motor esté en marcha.

20. Los corredores, media hora antes de la indicada 
para la salida, tendrán sus máquinas puestas en línea en 
la meta, por el orden que les haya correspondido.

21. Ningún corredor podrá cambiar de máquina du­
rante el recorrido, siendo preciso que efectúe el corres­
pondiente á cada categoría precisamente en la que tomó 
la salida.

22. Los corredores pueden establecer un repuesto 
de esencia, aceite, neumáticos, etc., etc., únicamente en 
el kilómetro 42 ,300  de la carretera de Madrid á La Coru­
ña, en la bifurcación con la de El Escorial, donde podrán 
hacerse servir lo que necesiten.

El tiempo que permanezcan parados por este con­
cepto no les será deducido del invertido en el recorrido. 
La organización de dicho repuesto será de la exclusiva 
cuenta de los corredores, quedando el R. M. C. E . exento 
por completo de responsabilidad, tanto por los extravíos 
ó falta de materiales y elementos allí depósitados, como 
de los accidentes que los mismos pudieran producir.

23. Queda terminantemente prohibido, fuera del 
lugar de aprovisionamiento, todo género de auxilios á 
ios corredores por servicios organizados ó aislados du­
rante la carrera y en cuanto á ésta se refiera, y como tal 
se considerará toda maniobra que, sin ir dirigida á auxi­
liar directamente al corredor, constituya perjuicio para 
otro ú otros.

24. Durante el curso de la carrera, los corredora^ 
vienen, naturalmente, obligados al estricto cumplimiento 
de las disposiciones que regulan la circulación por carre­
tera y que no se citan aquí por considerarlo innecesario, 
pero cuyo conocimiento también queda establecido para 
los corredores por el hecho de su inscripción en la ca­
rrera.

Solamente se recuerda que, en carrera, cuando un 
corredor avisa á otro para pasarlo, éste debe dejar 
libre, por su izquierda, dos tercios de carretera, debiendo 
obedecer también las órdenes que les den ios comisarios 
de la carrera.

25. Toda reclamación ó protesta deberá presentar­
se en el domicilio social. C h alet  de la Cuesta de las 
Perdices, por escrito, antes de transcurridas tres horas, 
contadas desde la llegada del último corredor á la meta. 
La reclamación irá firmada por el corredor reclamante y 
acompañada de 250 pesetas, que no le serán devueltas si 
no se demuestra su fundamento, siendo, además, de cuenta 
del reclamante los gastos de desmontaje y peritación si 
hubiere lugar. Caso de comprobarse la razón del recla­
mante, los gastos de desmontaje y peritación serán de 
cuenta del culpable de la denuncia, reintegrándose en­
tonces al reclamante la cantidad depositada. Contra las 
decisiones adoptadas por el Real Moto Club de Es­
paña sobre las reclamaciones presentadas, podrán los 
reclamantes a p e la r  ante la Federación Internacional 
de Clubs Motociclistas, cuyas resoluciones serán inape­
lables.

26. Los corredores quedan obligados á conservar
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intactos ios precintos de sus máquinas hasta la publica­
ción oRcial de las clasificaciones.

27. La carrera comenzará á las nueve en punto de 
la mañana, dándose por terminada á las tres horas de la 
salida del último corredor.

28. El Real Moto Club de España se reserva el de­
recho de modificar el presente Reglamento, si así lo esti­
mase conveniente, comunicándoselo á los corredores 
con la debida anticipación, así como de interpretar el 
mismo, y  si alguna duda ó caso imprevisto surgiese en 
ia aplicación de este Reglamento será resuelto por el 
Jurado.

29. Caso de impedir las condiciones atmosféricas 
ú otras causas de fuerza mayor la celebración de la ca­
rrera, el Real Moto Club de España se reserva la facultad 
de aplazarla ó suspenderla definitivamente, devolvién­
dose únicamente, en este caso, el importe de las inscrip­
ciones.

Reconocímiento, precintado y  orden de salida

30. Todos los vehículos serán presentados para ser 
reconocidos y precintados, el día 19 de noviembre, en la 
casa Chenard W alcker (Lagasca, 25), de doce á una de 
la mañana y de seis á ocho de la tarde.

El corredor que no cumpla este requisito no podrá 
tomar parte en la carrera, perdiendo los derechos de 
inscripción.

31. El sorteo para el orden de salida, dentro de 
cada categoría, se veríñcará el día 18 de noviembre, á 
las cinco de la tarde, en la Secretaría de información 
del R. M. C . E., calle de Alcalá, 18, entresuelo (Lion 
d’O r), pudiéndolo presenciar los corredores que lo de­
seen.

32. Todo corredor, al tiempo de la inscripción, de­
positará 5 pesetas, que se devolverán contra la entrega 
del dorsal y brazal.

En todo el recorrido habrá jurados fijos y volantes 
que velarán por el cumplimiento del Reglamento.

Premios

33. Se  concederán los siguientes:

Prueba reservada á  los mecánicos

M otos so las

250  c . c. (Clase A ): l . “, 75 pesetas; 2.°, 40.
350  c. c . (  » B ):1 .M O O  » 2 .“, 50.
500 c. c. ( .  C): l . “, 100 .  2 ." , 50.
750  c. c . (  > D ) :1 .M 2 5  » 2.*, 75.

1 .000 c . c . (  .  E): 1 .M 5 0  .  2 .“, 75.

S id ecars

600 c . c. (C lase F): 1 .”, 125 pesetas; 2.®, 75.
1.000 c . c. (  .  G ): 1.”, 150 » 2.°, 75.

A utocicios

Clase H<: I .“, 150 pesetas; 2 .”, 75. 
. H‘: l . “, 150 . 2 .^  75.

PRUEBA DE AFICIONADOS

Dos medallas, por la Sociedad, para los dos primeros 
de cada categoría.

Los regalos que se reciban serán distribuidos por ca­
tegorías, á juicio del Jurado, atendiendo á su importan­
cia, salvo aquellos en que el donante haya expresado su 
aplicación.

Los aficionados clasiñcados en cada categoría ten­
drán derecho de elección entre los premios destinados á 
la misma por orden de puestos.

Madrid, 26  de octubre de 1921.
El Vicepresidente, F ran cisco  d e  A . D elgado .— El S e ­

cretario, E m ilio  M arti.

IN STR U C C IO N ES PA RA  L O S C O R R E D O R E S

Aparte de las instrucciones impuestas por el Regla­
mento, los corredores deberán tener presentes las ins­
trucciones siguientes:

Los corredores tendrán dispuestas sus máquinas me­
dia hora antes de la salida, colocándolas detrás de la 
meta por el orden correlativo de numeración que les 
haya correspondido. S i á la tercera llamada no estuviera 
preparado para la salida, se considerará retirado de ia 
carrera, no podiendo tomar parte en otro lugar.

S i durante el tiempo que permanezca cerrado un paso 
á nivel llegara uno ó más corredores, éstos deberán que­
dar colocados uno tras Otro, por el orden de llegada, al 
lado derecho de la carretera, y, para proseguir su mar­
cha, deberán esperar á que el Jurado designado ordene, 
respectivamente, la salida a cada uno de ellos.

Todo corredor está obligado á conocer con todo de­
talle el circuito; además, se señalará el recorrido: con 
banderas nacionales en los sitios que existan bifurcacio­
nes, y con banderas blancas antes de los sitios más peli­
grosos del circuito, teniendo estas últimas el solo objeto 
de recordar á los corredores que tengan precaución.

Las banderas rojas indican parada absoluta, debiendo 
obedecer estrictamente la señal de parada que les hagan 
los comisarios de los pasos á nivel por estar éstos ce­
rrados.

S e  advierte á los corredores que únicamente estarán 
provistos de bandera roja los comisarios de los pasos á 
nivel y el de salida, haciendo caso omiso de cualquier 
otra señal de parada que se les hiciese durante el cir­
cuito, y de las cuates no será responsable, en ningún 
caso, el Real Moto Club de España.

S i durante la carrera se detuviera algún corredor, éste 
se colocará lo más fuera posible de la carretera, á su lado 
derecho.

El puesto de aprovisionamiento estará situado en el 
kilómetro 42,300 de la carretera de La Coruña, cruce 
con la transversal que empalma con la de El Escorial.

Los corredores se comprometen, por el hecho de 
efectuar su inscripción, á obedecer cuantas indicaciones 
les puedan hacer los comisarios.

Queda prohibido efectuar pruebas en el lugar del 
concurso el día que se celebre.
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AUTO-RE.CLAMO
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Calle d e Villalar, ÍO ♦  
Teléfono S . 13 11 f

M A D R I D  •

AUTOMÓVILES

H U P M O B I L E

ENTREGA INMEDIATA
General Martínez Campos, 9 - MADRID (10)̂ - Teléfono J17-37

¿Quieren ustedec reducir los gastos de Imprenta? ¿Quieren ustedes economizar la mano de obra? ¿Quieren ustedes obtener el 
mayor rendimiento de sus trabajos? ¿Quieren ustedes aumentar la cifra de negocios por un medio de poco costo?

IMPRIMAN USTEDES MISMOS
con el

. . R O T A R Y « <

^ a “f i i t i  inmediatamente, y sin depender de nadie,
a Clase de escritos de máquina de escribir 6 de mano, tales como: (E S P a i í a )

FORMULARIOS ^  DESPACHO Ó DE FÁBRICA -  CUADROS -  PLANOS -  TARIFAS -  CARTAS -  PRESUPUESTOS -  PÓLIZAS -  NOTAS DE SERVICIOS 
MfcNUS -  CROQUIS -  COPIAS -  CIRCULARES -  FORMULARIOS ♦ CONTRATOS -  REGISTROS -  NOTAS DE HOTEL -  ETC

NINGUNA CEASE DE LIMPIEZA »-i DIEZ AÑOS DE GARANTÍA 
Pidan loa informen «fue deaeen. absolutamente gratuitos

A R N O L D  G E 5 T E T N E RB A R C B . t . O N A iPsasfe de le Pps. a M A D R . I D 1
P o s t e a ,  a d m a ,  11 r  i s
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A r t í c u l o s  p a r a  a u t o m ó v i l e s ,  
a e r o p l a n o s  y g l o b o s

Motores Lyon Napier para aviación. - Bu]ias. - Rueda». - Neu­
mático» - Hélice». - Ten»ore». - Cable, de acero. - Cuerda, de 
piano. -Tirante» de acero “Brunton»“. - Tela» de globo» y ae­
roplanos. - Barniz “Novavia“ . - Traie» eléctrico» para avia­
dora». - Acumuladore». - Magnetos. - Tubo de acero ««tirado 
^  i f  e n  frío, »in soldadura. - Cable» de goma, etc.

i, ....

AUBLRTO AGUILERA, lA
TCLCrOiiO J - 13-43 i

C o n c e s i o n a r i o

de  lo» 

neumático» 

y  bandaje»

jjUL. Cito-I»*^ H u tcb in son
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vSon los m e j o r e s  a c u m u l a d o r e s  
p a r a  a r r a r i Q u e  y a l u m b r a d o

Son los p re fe r id o s  por las 

marcas de automóviles más 

fam o sas , d e sd e  el F O R. D 

^  a l  R O C L S  R O Y C E  ^

Tenem os ^ran  “stocK“ de todos 
lo s  tipos y  p iezas de  recam b io

Olózaga, 12

J O S i :  J U N Q U E R A
GARAJE ELÉCTRICO 

MADRID Teléf. S-595

□  C j
T a l le r , ,  e i»  S T A M P A  -  V il la lv . 10  -  MADRID
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