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L A D O R L S

Dinamos, Faros, 
Acumuladores
Baterías especiales para 
alumbrado y arranque 
eléctrico de automóviles

Baterías ViC y SA

w

PEDIR LISTAS DE PRECIOS Y PRESUPUESTOS 
QUE SE  R E M IT IR A N  INM EDIATAM ENTE

MADR I D 
Calle de Sagasta, 19

BARCELONA BILBAO
Balmes, 129 bis G ardtxqui, 3

Fábricas» MADRID y ZARAGOZA

VI GO
Policarpo San(> 16

J
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M agnetos B O S C H
REPRESENTANTES EXCLUSIVOS PARA ESPAÑA»

F. X A U D A R Ó  Y  C.‘"
Aragón» 254 ” BARCELONA Villantieva, 32 dupl. - MADRID

Gran Premio Peña Rhin
l . “ y  2 r  P R E M IO
Vencedores: Vxrcaya y Mauri. sobre BUGATTI, equipados con 
magneto BO<SCH, alemana.

De los lO coches que tomaron parte en el concurso, 8  equipa, 
dos con magneto BOSCH, ó sea el 80  por lOO.

Salón  A utom óvil de Berlín
De 335 automóviles expuestos:

256, ó sea el 76,5 por lOO, equipados con magneto BOSCH
266, — — 79,5 — — — — alumbrado BOSCH
251, — — 75»3 — — — _  arranque BOSCH

De 25 motores no montados en „chassis**:

22, ó sea el 8 8  por lOO, equipados con magneto BOSCH
44 — — — — alumbrado BOSCH

“ ~ 44 — — — — „demarreur" BOSCH

De 61 motocicletas:

31, 6  sea el 50,8 por lOO, equipadas con magneto BOSCH
~ 4.9 — — — — alumbrado BOSCH

De 32 motores auxiliares para bicicletas:

lO, ó sea el 31,25 por lOO, equipados con magneto BOSCH
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O tro  de  lo s  m uch ísim os éxitos  
de las motocicletas

H a r le y -D a v id so n
G ra n  p ru e b a  d e  r e g u la r i ­
d a d  d e l ,.R. M. C. de  C .“

(23 de octubre de 1921)

6 m o t o c i c l e t a s
H A R L E Y -D A V ID 5 0 N
^ a n a n

6 Medallas de Oro
y  la s  & s in  n i n g u n a  p e n a l i z a c i ó n

Obtiene» además, e l primer puesto en la 
prueba de puesta en marcha» efectuán­

d o la  J u a n  P ra ts  en  tre s  seg u n d o s

C A S A  L A N D A C U C C
Marctués del Riscal, 7 -  M A D R ID

Ayuntamiento de Madrid



N e u m á t i c o s  “R. S .“ 
M a c i z o s  “D E L T A 4 Í  =

D O S  A R T I C U L O S

D E  P R O D U C C I Ó N  N A C I O N A L ,  

D E  C A L I D A D  I N M E J O R A B L E .  

DE RESULTADOS INCOMPARABLES, 

D E P R E C I O S  V E N T A J O S Í S I M O S

Un& sola comparación 

de ambos artículos con 

cualquiera anólogo de 

los de mós fama mun­

dial, convencerá com­

pletamente ^ ^

Hox se fabrican tanto 

los neumáticos "R- S.‘* 

como los macixos "DEE- 

TA*< con la maquinaria 

m&s perfeccionada co­

nocida ^ ^

P RE. CI OS  Y CONDICIONE. S

RLEIN 1 A

M A D R I D
G a z t a m b i d e ,  3

VA LEN CIA
Lauria, 9

B A R C E L O N A
Princesa, 61

SEV ILLA
P.‘ San Fernando, 16

B I L B A O
Eguía, 4

ZARAGOZA
San Clemente, 4
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SUSCRIPCIÓN
Madrid Pravipcias Extrapíero

Semestre. 8.— 9.—
Año. . . . 15,— 16,—

12,— peas.
22,-

A R A N C E L A R I A S
Cuando en estas y en otras co­

lumnas pusimos el grito en el cielo 
con respecto á la cuestión de los de­
rechos de Aduanas, el más absoluto 
vacio rodeó á los que, en nombre de 
la industria automovilista, clamaban 
cantra la injusticia.

¿Es que creyeron los demás in­
dustríales que no iba nada con ellos? 
¿Es que suponían que la Junta de 
Aranceles y Valoraciones iba á dejar 
de ser un organismo político más?

Ahora las lamentaciones surgen 
de todas partes; el comercio automo­
vilista, afónico de gritar, calla tam­
bién.

La cruzada que contra él se ha 
hecho ha sido realmente de un ensa­
ñamiento criminal.

El último puñalón es esa famosa 
circular de «interpretación de valo­
res» que ha desenterrado nuestro co­
lega E l S o l ,  en su página «Vida de­
portiva», del 15 de los corrientes.

La reproducimos porque vale la 
pena de darse cuenta de cuál ha sido 
la característica permanente de nues­
tros técnicos (¿?) aduaneros en este 
capitulo.

La circular lleva fecha del 2 de 
junio último, y hasta el término del 
verano no ha producido realmente 
sangre, puesto que las importaciones 
han sido nulas.

He aquí ese monumental docu­
mento:

«Resuelto por esta Dirección ge­
neral el primer caso de controversia 
por disparidad de apreciación en el 
valor de un automóvil importado por 
el puerto de La Coruña, y habiendo 
acordado que dicha resolución sirva 
de norma para casos análogos suce­
sivos, se pone en conocimiento de 
usted:

I.** Que para todos los casos de 
valoración, apreciación de averías ó 
determinación de haber sido ó no 
usados artefactos, máquinas ó manu­
facturas y herramientas de todas cla­
ses, los funcionarios del Cuerpo pe­
ricial son los únicos técnicos compe­
tentes.

2 °  Que en los casos en que la 
Administración no esté conforme con 
la valoración que el actuario haya 
hecho, el administrador procederá á 
designar otro pericial, que, con asis­
tencia del segundo jefe é inspector 
de muelles ó de almacenes, y en su 
defecto de otro funcionario del Cuer­
po, procedan á nueva tasación, fun­
damentándola y levantando acta, que 
firmarán los asistentes, si los hubiere, 
consignando las discrepancias y fun­
damentos de éstas. Para esta segunda 
valoración puede ser designado cual­
quier funcionario del Cuerpo, aun 
cuando no desempeñe funciones de 
vista, resolviendo en definitiva, caso 
de diferencia entre ambas, el Centro 
directivo, en junta de jefes.

3. ° Las Aduanas, cuando se tra­
te de vehículos automóviles y sus 
piezas de marcas conocidas, se aten­
drán, para la valoración, á ios precios 
que las fábricas consignen en sus 
respectivos catálogos, prescindiendo 
de todo descuento que por cualquier 
circunstancia, y aun por pronto pago, 
se deduzca en las facturas.

4. ° Cuando la marca de los ca­
rruajes no sea conocida, la compara­
ción se hará por tipos similares de 
otras.

5. ° Sólo cuando los vehículos 
presenten señales evidentes de uso 
en sus engranajes, motor y carroce­
ría podrá admitirse descuento en su 
valor; pero la presentación con ban­
dajes ó ruedas usadas, cualquiera que 
sea el estado de avería en que se 
presenten, no servirá de base para 
rebaja alguna en el que como nuevo 
alcance; y

6. ° Cuando en una Aduana no 
haya el personal suficiente para cum­
plir lo dispuesto en la regla segunda 
de esta circular, el administrador lo 
pondrá, por telégrafo, en conoci­
miento de este Centro, á fin de que 
resuelva lo que proceda.

Del recibo de la presente y de 
quedar en cumplir lo que en la mis­
ma se ordena se servirá usted dar 
conocimiento á esta Dirección gene­
ral».

No podía hallarse procedimiento

H e r a ld o  D e po r tiv o 433

Ayuntamiento de Madrid



• •■iri' .i

más eficaz para que los presuntos 
compradores de automóviles extran­
jeros hagan sus compras directamen* 
te en cualquier país de origen, pres­
cindiendo de los intermediarios es­
pañoles.

El art. 4.” de esa circular es todo 
un poema... Todo fabricante desco­
nocido en España y que, por ser nue­
vo, quiera competir en precios, en 
beneficio del consumidor, recibirá ya 
en la frontera el castigo de sus cul­

pas. ¡Hay que vender caro! Que es, 
según nuestros financieros de Adua­
nas y de los otros, el procedimiento 
de abaratar la vida...

¡Dios nos tenga de su mano!
R. R. F.

Gimnasia
respiratoria

Son los ejercicios respiratorios 
algo muy útil y muy antiguo dentro 
de la Gimnasia. Conocidos y practi­
cados por los chinos, y más especial­
mente por los japoneses, es, sobre 
todo, á los indios á quien se deben 
los más notables ejercicios de gimna­
sia respiratoria, sin que esto quisiera 
decir que los griegos, maestros en 
todo, no se ocuparan de ellos.

La gimnasia sueca también les 
concede gran importancia (aunque 
no sean exclusivos de ella ó inventa­
dos por Ling, como algunos creen); 
y puede decirse que han tomado car­
ta de naturaleza en todos los moder­
nos métodos gimnásticos ó de cultu­
ra física, formando partes, por consi­
guiente, de los debidos á Demeny, 
Hebert, etc. Esta gimnasia es, en su 
base, orgánico-funcional, pues el ori­
gen del método reposa en la educa­
ción de la función respiratoria por 
medio de las inspiraciones y espira­
ciones llevadas al límite. Actualmen­
te, por múltiples causas, realiza el 
hombre tan mal esta función, que dos 
terceras partes de los pulmones per­
manecen inactivas durante los fenó­
menos respiratorios. En esa parte es 
donde precisamente se desarrollan y 
multiplican gran número de bacilos, 
principalmente el de la tuberculosis, 
y á remediar esos males es á lo que 
tiende la gimnasia respiratoria, po­
niendo en juego el pulmón entero 
por medio de lo que se llama la res­
piración plena, completa ó profunda.

Podemos distinguir en esta gim­
nasia tres clases de ejercicios. Los 
fundamentales, constituidos por mo­
vimientos respiratorios solamente, es 
decir, por las inspiraciones y espira­

ciones completas ó forzadas, realiza­
das en la posición denominada esta­
ción vertical, ó en la de manos á las 
calderas.

Respecto al modo de verificarse 
las inspiraciones son, la mayor parte, 
de ios autores modernos, partidarios 
de la respiración llamada torácico- 
abdominal, que por este motivo de­
nominan algunos respiración plena ó 
completa, y también profunda, por­
que hace entrar en juego todo el 
pulmón.

Otros ejercicios hay que tienden 
á aumentar el volumen de la caja to­
rácica, facilitando el juego de los pul­
mones y de los músculos respirato­
rios por medio de movimientos ade­
cuados de los brazos, del tronco y de 
las piernas, que se hacen al mismo 
tiempo que la respiración profunda, 
combinándose con ellos las inspira­
ciones y espiraciones completas.

Y  otros hay, por fin, constituidos 
por un pequeño masaje de la caja 
torácica, y que son el coronamiento 
de la educación respiratoria.

Esta gimnasia tiene la ventaja de 
ser tan suave que pueden sus ejerci­
cios fundamentales ser practicados 
por cualquier mujer ó el más débil 
niño, pues basta en la cama, en caso 
de enfermedad, puede hacerse la res­
piración profunda.

Otros métodos hay de educar la 
función respiratoria, como son la ca­
rrera, por ejemplo, y, en general, to­
dos los ejercicios fisicos y, además, 
el canto.

El método de desarrollo pulmo­
nar por medio del canto es caracte­
rístico del sistema de gimnasia llama­
da francesa, pero que fué inventado 
é introducido en Francia por el coro­
nel del Ejército español Sr. Amorós. 
Es el canto excelente medio de des­

arrollar el pulmón, como lo han com 
probado los estudios hechos por el 
eminente profesor Demeny.

Para comprobar la capacidad res­
piratoria se hace uso del «esperíme- 
tro>, aparato del cual existen muchos 
modelos, algunos sumamente senci­
llos.

Pero también existen otros me­
dios sencillisimos para medirla sin 
necesidad de este aparato, y aun sin 
aparato alguno, como, por ejemplo, 
el siguiente: Hacer una inspiración 
profunda, y, una vez llenos de aire 
los pulmones, mantenerse sin hacer 
la espiración el mayor tiempo posi- 
ble. Si se consigue aguantar la respi­
ración un minuto, la capacidad pul­
monar puede, en general, decirse que 
es buena,* si medio mediana y si me­
nos tiempo mala. Este medio de com­
probación de la capacidad respirato­
ria constituye un buen ejercicio de 
los pulmones, que ya preconizaron 
Platón, en los tiempos antiguos, y 
Kant, en los modernos.

La medida de la capacidad respi­
ratoria es de importancia capital en 
la práctica de los deportes, hasta el 
punto que es necesario conocerla 
para determinar el «índice de entre- 
namiento>, que no es otra cosa sino 
el cociente de dividir dicha capaci­
dad por el peso del individuo, y que 
es uno de los factores que nos miden 
el grado de entrenamiento de un in­
dividuo.

La respiración profunda está con­
siderada como uno de los factores 
higiénicos principales. Es el solo tra­
tamiento higiénico «del cual es impo­
sible abusar», dice un eminente mé­
dico inglés. A lo que añade: «Para 
asimilar bien la comida, la respira­
ción profunda es tan necesaria como 
la alimentación, dichosamente com-
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C arre ras  de autom óviles B E R L IN  g r u n e w a l d

E.1 conoci­
do tipo de 

turismo ATG
C . 4

10-30  HP

n i

Bate á todos los coches y vence fácilmente en carrera de la clase XA

REPRESEN TAN TES:

Sres. J. B. Trias y Compañía.— 
Barcelona. Aragón, No. 208.

Sres. Redondo y Cía.—Grana­
da, Tablas. No. 26.

Sociedad Española de Impor­
tación.— Sevilla. San Miguel. 
No. 8.

Sr. D. Manuel Marco. —Alican­
te, Plaza de la Reina Victo­
ria. 6

Sr. D. Antonio Miaja. 
Ordoño II.

León.

Sr. D. Manuel Menéndez. —Gl- 
jón . C a r r e te r a  de ViXlavi- 
ciosa.

Automóvil Palace.—San Sebas­
tián. Guetaria, No. 2 . J . Mu­
ñoz Valdelomar.

AGENTE EN MADRID:

Sr. D. Cayetano Viu. — Garaje 
Victoria. Alberto Aguilera. 
No. 62.

Dos coches tomaron 
parte y los dos vencieron

El concurso automovilista de 
Berlín es el primero de gran­
dísima resonancia de los cele­
brados en Alemania después 
de la guerra. Concurrieron 
57 coches de las marcas más 
renombradas y sobre todos 
triunfó el coche de turismo

N. A . G.

❖

N. A. G. E s p a ñ o l a  d e  a u t o m ó v i l e s  (s. a .)

DEPOSITO:
Francos Rodríguez, 42

M A D R I D
OFICINAS:

Nicolás M.“ Rivoro. 8 y lO
T e l é f o n o  M  • 9 4

£XPOSlCIÓNi 
Alberto Aguilera, 62

•#«•*••••••■
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Triunfo de los neumáticos „PIRELLI 4t

G R A N  PREMIO P E Ñ A  RHIN
C I R C U I T O  V I L L A F R A N C A  D E L  P A N A D É S

4 4 0  Kilómetros

VENCEDORES:

1*° Vizcaya, en  coche . .B U G A T T I"

2 .°  M au ri, en  coch e  , ,B U G A T T I (  4

ambos ectuipados con

LRELLl
S IN  C A M B I A R  U N  S O L O  N E U M Á T I C O

C O M E R C I A L  P I R E L L I .  S. A.

BARCKLONAi MADRID BlCBAOt CORUNAi SCVILLAi
R.V«ivr.id*d,l« C .ll .  Alcali, 78 Gr a n V I a. 4 * P1 a*a O r.n.e, 6 Pl. Sto. |To«i., » 9

»weee#e#eeee»#ee#we#»e«»eieee»eeeeeee«iee#eweweeeBeeee#e«##e,e»eewae,,iee .:«>a«aBiaMMa»*BM8aMBaa«aaBaaMMaaaBaB
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binada». La comida no encierra 
ninguna energía vital en tanto que 
no entra en contacto con el oxi­
geno.

Tan capital importancia tienen es­
tos ejercicios entre los japoneses, que 
todo noble nipón, para purificar dia­
riamente su cuerpo, hace, al levan­
tarse, diez minutos de gimnasia res­
piratoria. Esta respiración profunda, 
practicada por los nobles japoneses, 
es del tipo abdominal y la realizan en 
la posición de manos á las caderas y 
apretando lo suBciente para sentir, ai 
hacer los movimientos respiratorios, 
el juego de los órganos.

No sólo como medio higiénico, 
sino como procedimiento gimnástico 
y de preparación para todos los de­
portes, da admirables resultados la 
gimnasia respiratoria. Como curiosi­
dad, debe hacerse notar que no es 
sólo esta clase de respiración pro­
funda la que admiten los indios, 
maestros en esta ciencia, sino otra 
que llaman oculta y que es la base de

sus célebres procedimientos hipnóti­
cos, con los que han conseguido rea­
lizar experiencias que son el asombro 
de los occidentales.

Muchos métodos se han publica­
do sobre la gimnasia respiratoria, 
coincidiendo todos en lo fundamen­
tal y diferenciándose unos de otros 
en los detalles. Entre ellos, por su 
originalidad, merece citarse el de 
Nycarder, que combina el ejercicio 
respiratorio, según el ritmo musical.

Por último, no sólo aplicaciones 
gimnásticas é higiénicas tiene el mé­
todo respiratorio, sino también tera­
péuticas, siendo tal vez la más bri­
llante la curación de la tuberculosis, 
aun en casos muy avanzados, según 
atestiguan los doctores Pyorri y Ar- 
nulpyd.

También se aplica la respiración 
profunda, y es de seguros resultados, 
contra el insomnio y también en la 
fiebre, en la cual, bien aplicada, ayu­
da poderosamente al proceso de des­
infección de la naturaleza. No son

éstos los únicos casos en que se em­
plea la terapéutica respiratoria, sino 
también en todos aquellos en que 
deba purificarse, y, sobre todo, vigo­
rizarse el organismo, como en la ane­
mia, neurastenia, etc.

Algunas críticas {¿cómo no?) se 
han hecho de la gimnasia respirato­
ria; pero casi todas ellas más se han 
dirigido á los detalles, que no á lo 
fundamental del sistema; más al modo 
de aplicarlo, que no á su bondad, y 
por esto nos creemos dispensados de 
ocuparnos más de este asunto.

Ya, desde hace mucho tiempo, 
son muchos los manuales de Gimna­
sia alemanes que se han ocupado del 
método respiratorio, y en estos últi­
mos años, sobre todo, también se han 
multiplicado en Francia las publica­
ciones sobre este asunto, alguna de 
las cuales se ha vertido al español, y 
ha servido de base á algún tratado 
escrito en nuestra lengua.

E duardo  de los  R eyes  S anz
Capifán de [nfantería

AERONAUTICA La Conferencia de Madrid
Terminamos hoy ia referencia de 

este acontecimiento aeronáutico es­
pañol, interrumpido en el pasado nú­
mero en el punto en que nos refe­
ríamos á la visita de los congresistas 
á Toledo.

Los gobernadores civil y militar, 
el alcalde, el co­
ronel director de 
la fábrica de ar­
mas, y una dis­
tinguida rep re­
sentación del 
profesorado de 
la academia de 
infantería, acu­
dieron á la esta­
ción á esperar á 
los expediciona- 
lios y bajaron á 
despedirlos, ade­
más de honrar 
con su presen­
cia la mesa don­
de, en el hotel 
Castilla, al mor-

zaron los delegados de la «F. A. I.»
La visita al museo del Prado 

fué complemento de la de Toledo 
y la admiración de nuestros hués­
pedes alcanzó límites extraordina­
rios.

Una comida íntima en el «Aero

PN EU  E N O I L E B E ^ .^

«Eoglebcrt» eo e l Salón  de Paria

Club», ofrecida por la comisión de 
régimen interior á los delegados de 
la Conferencia, para mostrarles su 
gratitud por haber concedido una 
vicepresidencía á España, fué el úl­
timo agasajo ofrecido á dichos seño­
res; completaron el programa una 

función en el Rei­
na Victoria y una 
corrida de novi­
llos en la Plaza 
de Madrid. Este 
último número se 
habia incluido en 
el programa á 
instancia de los 
extranjeros y no 
por iniciativa del
«R. Ae. C. E.»

Como resu ­
men puede de­
cirse que la Con­
ferencia de Ma­
drid ha sido la

•5̂

it».

Heraldo Deportivo
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más solemne de cuantas lleva cele­
bradas la «F. A. I.»

Desde el punto de vista patriótico, 
el »R. Ae. C. E.» se ha hecho acree­
dor á la gratitud de todos los buenos 
españoles, puesto que se ha esfor­
zado, con pleno éxito, en dar á los 
extranjeros, sus huéspedes, una au­
téntica sensación de lo que es el 
españolisrno. Realizando un esfuerzo 
veidaderamente supremo en el as­
pecto económico, ha conseguido que 
los delegados de tan diversos países 
lleven por igual, á sus respectivas 
residencias, una idea exacta de lo que 
somos y de cuán diferente es la Es­
paña auténtica de la España de las 
castañuelas.

Todas las delegaciones que asis­
tieron á la Conferencia marchan ex­
celentemente impresionadas. De to­
dos los países ha recibido el -Real

Aero Club> testimonios de gratitud 
y en particular de Francia, cuyos de­
legados han hecho objeto al Presi­

dente del <R. Ae, C. E.» y al gene­
ral Echegüe, con ocasión de su asis­
tencia al Salón de la Aeronáutica y 
al Congreso que actualmente está 
celebrándose en París, de una serie 
de atenciones y de agasajos destina­
dos, según los obsequiosos amigos 
franceses, á corresponder é las aten­
ciones recibidas en Madrid.

Es evidente que análogo proce­
der habrían seguido los delegados 
de los demás países en ocasión aná­
loga, pero no por eso hemos de 
guardar silencio sobre lo que en 
París han hecho el conde de la Vaulx 
y MM. Wateau, Perissé, Tissand ier, 
Hirschauer y Blondel la Rougety.

Entre los diversos agasajos mere­
ce especialísima mención un almuer­
zo ofrecido en el «Cercle Iterallié* 
al que asistieron, además, el ex-mi- 
nistro del aire M. P. Etienne Flandin, 
el ministro actual M. Laurent Eynac, 
los generales Dumesnil y Duval y los 
compañeros de directiva del «Aero 
Club de Francia» que no pudieron 
acompañar al conde de la Vaulx y á 
M. Tíssandier en la Conferencia de 
Madrid.

Puede, pues, afirmarse, sin temor 
á incurrir en.exageración, que la Con­
ferencia Internacional de Madrid ha 
tenido una trascendencia que no pue­
de menos sino ser altamente prove­
chosa para las amistades entre Espa­
ña y los demás países.

No sólo la diplomacia oficial es 
quien logra las buenas relaciones 
exteriores.

.1;. I

líK

<Pír«lH» eo ef S s ló o  de Perís
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A u to m ó v i les

Metallurgictue
Cam peón de R endim iento  de Navacerrad

£>ntrega en plazo inm ediato sus 
nuevos m odelos

1 4  HP
18 HP

26 HP norm al 
26 HP sport

Todos con arranque y alumbrado eléctrico

G o n za lo  R. P eñ a lve r
Paseo de la Castellana. 6 duplicado. - Teléfono S -  607 

C alle de Génova, 11 - Teléfono J . 4 4 4  -  MADRID
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A U I o  PAL ACE
Enrique Traumann

Oficinas:
Fernando el Santo, 24  
Teléfono J. 14 93 M A D R I D
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El mejor BANDAJE  
al mejor P R E C IO

I

B. F . G oodrich, s. a. h:.
CASA CCNTR.AL.1

M A D R I D  
Plaza L-ealtad, 3
T K l . É . r O N O  M . 5 0  3 0

Capital: 500 .000  pesetas

S U C U R S A L  EN

BA RC ELO N A
M untaner, 96
T E L É F O N O  C * 1 9  3 5

■• ' A * ^ A ^ A  A w / A ^  A .3 ^  A w «  A w 'A w / A ^ '  S __ « A .T / A  *  “ / *  »  ~  A j_ ^  •  •  “ < •  ~ a ’
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Conocida es, por la información 
He la Prensa diaria, la brillante actua­
ción de nuestros aviadores militares 
en las operaciones de recuperación 
de posiciones perdidas en _ 
nuestra zona de protecto­
rado.

No hemos de hacer 
ahora el historial de la ac­
tuación de nuestros aviado­
res desde el momento en 
que el Alto Mando consi­
deró oportuno levantar la 
prohibición que en su día 
hiciera de que fueran avio­
nes á Marruecos. Porque 
esta salvedad, si entende­
mos conveniente hacerla, 
ya que para muchos estra­
tegas de tupi (de café seria 
ya más serio, con no serlo 
mucho) es un detalle igno­
rado ese de que estuvo 
prohibido el envió de avio­
nes á Marruecos bastantes 
días después de comenzar 
su labor de reorganización 
el ilustre general Beren- 
guer, cuyo acierto en este 
caso no ofrece para nos­
otros género alguno de 
dudas.

Hoy queremos sola­
mente dar á conocer, en 
parte, la labor de uno de 
los sectores de nuestra 
Aviación en Africa: el gru­
po de las escuadrillas de 
Tetuán y Larache, que es­
tán á las órdenes inmedia­
tas del comandante de Es­
tado Mayor D. José Aymat, piloto 
aviador y observador de Aviación, 
cuya amistad nos priva de liber­
tad para dedicarle elogios que mere­
ce, puesto que ha sido felicitado 
especialmente por el Alto Mando 
con ocasión de los últimos bombar­
deos de la cabila de Gomara.

En los meses de junio y julio, du­
rante las operaciones de Beni Aros,

en combinación las escuadrillas de 
Tetuán y Larache, sin más dotación 
que 11 aviones, efectuaron 325 vue­
los, estando en el aire doscientas cin-

V  .  ' X

rial, 112 vuelos, permaneciendo en el 
aire noventa y dos horas y arrojando 
1.031 bombas con un peso de 10.290 
kilos, que da por aparato 20 vuelos, 

dieciséis horas y media y 
1.850 kilogramos de peso.

Este esfuerzo es ade­
más continuado, pues, á 
pesar de lo accidentado 
del terreno y de la crudeza 
del clima, en el año entero 
que siguió á la toma de 
Xauen, de noviembre á oc­
tubre, la escuadrilla de Te­
tuán hizo 818 vuelos, estan­
do se iscien tas treinta y 
cuatro horas en el aire, 
haciendo 199 vuelos de re­
conocimiento y arrojando 
en ios 349 de bombardeo 
3.787 bombas con 37.687 
kilos de peso, que da por 
mes por cada aparato 7,8 
vuelos, 10,2 horas y 485 ki­
logramos de peso.

En una comunicación 
interior del servicio, que 
lleva fecha 18 de noviem­
bre, hemos podido leer lo 
siguiente:

El eom»Dd*nte A y m ít . je fe  del grupo de eecu idrillM  d e T e lu io  y

cuenta y siete horas y, en los 171 
vuelos de bombardeo, arrojaron 
1.363 bombas con un peso de 13.368 
kilogramos. Para apreciar este traba­
jo hay que considerar que representa 
por aparato 14 vuelos, once horas y 
media en el aire y 590 kilos de bom­
bas al mes.

Más recientemente, la escuadrilla 
de Tetuán, durante los breves dias 
de octubre de las operaciones de 
Gomara, hizo, con la mitad del mate-

" El día 9 un avión bom­
bardeó Beni Lid (Lajmás) 
resultando muerto el anti­
guo jefe de la harca de 
Mechguevel, Sid Mohamed 
Bokkor, apodado Kexibel. 

Lanche También murieron dos
moros más, uno de ellos 

hijo del Kexibel y resultaron cuatro 
heridos. El mismo día cayeron 9 bom­
bas en el poblado de la misma cabila 
Jezan a , causando varias victimas. 
En Beni Yebara causaron las bombas 
del aeroplano bajas en el ganado. El 
dia 10, en la concentración de Bar­
dara, las bombas de los aeroplanos 
mataron quince rífenos é hicieron 
gran número de heridos, causando 
enorme pánico.

En Trifusal, el mismo bombar-

H e r a ld o  D e po r tivo
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BíplaDO « B re fu e t» , en vuele; excelente ap arato  de bom bardeo, con m olor «Fiat» 300 H P ; lleva aparatos lanzabom bas para 13 proyectiles, am etralladora, te leg rafía  sin bilos y aparato  fotográfico

deo causó un muerto (completamente 
destrozado) y dos heridos. Los po­
blados cercanos de Mechg'uevel-la, 
han enviado un emisario á esta ofici­
na, rogando no vuelvan á bombardear

los aviones su comarca, pues ellos 
desean estar á bien con el Majzen y 
son víctimas de los harqueños.

Se les ha contestado que mientras 
haya barca alli, tienen que sufrir nues­

tro castigo y que si ayudan al Maj­
zen, pronto se verán libres de ella».

Ese parte oficial dice más que lo 
que pudiéramos decir nosotros acer­

E fe eto i de ua bem berdeo «creo vistos desde evióo. E ste  lo lo g r .f i» , o b te r id . so  m .l .»  co.dieioD cs ¿ p t ie .s ,  y a c .s o  cx cesiv .m cn lc  s m p li.d . por c o so lro i,  m u e s lr., c o  o b s f.B te , el .c ie r to  de I .  p u n ten .

ca de la eficacia del bombardeo 
aéreo, principalísima aplicación de 
la Aviación en nuestra campaña 
de Africa, campaña s a i  g én er is  que, 
precisamente por no ser compara­

ble á la guerra pasada, no puede 
ser objeto de comparaciones res­
pecto de los medios de combate á 
emplear.

it » *

Los que han permanecido algún 
tiempo en nuestra zona refieren deta­
lles y ejemplos que, á primera vista, 
parecen fantásticos, pero que de­
muestran bien á las claras la diferen-

IV,
^  '~Á

La escuadrilla de Tetuán  m omentos antes de p arK r para efectuar >o bombardeo sobre el zoco E l Had de B e o i-Z i.t , Mixkrela y D u d a ra
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El p iloto. C4PÍtán Franco , y d  obser* 
vador, teniente M asju in . que despuét 
de bom bardear los lufrarei desi^oados 
to n a ro o  tie rra  en U a.laoi p ara  recocer 

al jc n c r a l  V ives y traerlo  á  Tetuán

cia considerable que 
existe entre el género de 
lucha que el ejército es­
pañol soporta y tas fór­
mulas de combate em­
pleadas en otro género 
de campañas.

La falta de espacio 
nos obliga á dejar para 
el número próximo la pu­
blicación de interesantí­
simas fotografías aéreas, 
relacionadas con las úl­
timas operaciones reali­
zadas por el general 

' Marzo en la zona tetuaní. 
Ellas dan, á primera vis­
ta, exacta idea de la cali­
dad del terreno. Si se 
compara esas fotografías 
con otras de las infinitas 
que, durante la guerra y 
después del armisticio, 
se han publicado en li­
bros, revistas y diarios, 
y que reproducían tro- Bom bas u tliuadas por oucstra «ví«ción m ilitar eo A f ik a  y cuyos efectos destructores

son terribles

F| piloto, tfrDÍeateCalUirZ". y e l obser* 
vador, G aodara, que inceodiaroo va* 
ríos aduares en la  cabila de G om ara y 
eprovisiooaroB de m edicam eotos, me* 
terial saoitarío y  hielo la  posicióa de Uadao

zos de la linea de fuego 
en diversos frentes, tro­
zos de terrenos varios, se 
ve patente cuán distinto 
es tener enfrente á un 
enemigo que, por mucho 
que se oculte, da lugar 
á descubrirlo en masas, 
y qué encime diferencia 
hay en efectuar recono­
cimientos ó bombardeos 
sobre terrenos, más ó 
menos ricos en pobla­
dos, pero con carreteras, 
lineas férreas y demás 
detalles de una utilidad 
consideiable para el ser­
vicio aéreo, ó volar sobre 
regiones donde, además 
de faltar toda referencia, 
incluso geográñea, los 
poblados son indignos 
por su insignificancia 
de llevar tal nombre, y 
cuya visibilidad es pro­
blemática desde el aire.
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F A B R I C A
N A C IO N A L

r^l

Automóviles ESPA Ñ A
F. B A T L L Ó . S. en

O F I C I N A S  Y T A L L F R F S s

San A n d rés , (S. A .) B A R C E L O N A

i

Camiones BERNA

•Sf* .

ENTREGA INMEDIATA

RKPRKSEKTACIOM GMttit*!- t*ci-v»i-rA- Calle de Génova, No. 11

G o n z a l o  R -  Peñalver ^ Teléfono j. w  ^ w»
„   ̂ ^  , ,  .4 o Teléfono s-eo7 MADRIDP.o de la Castellana, 6  d.°

w

i

i
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C a m i o n e t a

E L I Z A L D E
1 1/2 T O N E L A D A  

DE CARGA Ú TIL

C o n c e s i o n a r i o : U R E r N A
Prim, 1 MADRID

AUTOMOVILES

CKenard O, W  alcker

Sí
«Ü*
%á
i  ’
m
#

¥
É
n  ;•

iS

ENTREGA INMEDIATA

u l i á n  O l a v e
' ^ « r  V I

Jo rg e  Ju an , 15 j 
M A D R I D
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FABRICACIÓN DE TODA CLASE DE

A ccesorios

PARA A utomóvil

..............................................iiiimiii..................................................

Especialidad en radios para 

automóvil; frenos para bicicleta, 

y herramientas de todas clases

miiii i i i i i im iii i i i i i im iii i in iH iiM iii i i im im iii im iim iim iiHniii i im iii i i i

E C H E V E R R Í A  Y U R A I N
EIBAR (Guipúzcoa)

OLOZAGA, NO. 12

REPRESENTANTE GENERAL PARA ESPAÑA:

) OS É  J U N Q U E R A
M A D R I D

TELEFONO S ■ 595

Ayuntamiento de Madrid



Fábrica de radiadores de todas clases

RICARDO COROMINAS
P ro v e e d o r  e fe c tiv o  de la  R eal C aaa

Reparación de los 
mismos, faros, fa­
roles, bocinas, ale­

tas, etc.

Equipos completos 
de radiadores, de­
pósitos y accesorios 

para aviación.

MADRID: Calle de Monteleón, 28 - Teléfono J. 835 
BARCELONA: Oran Via Diagonal, 458 - Teléfono O. 788

J U l o n e a
F O T Ó G R A F O

F u en carra l, núm . 6 
Teléfono ^ 9 - Madrid

W

k«
G u í a  o fic ia l 
de Carreteras

del Real Automóvil 
C l u b  de  E s p a ñ a

DOS TOMOS: 3 0  PESETAS

I N D 1 S P E N S A B 1 . E ,  P A R A  C L  

T U R I S T A  £ N  C A R R É T E . R A

• •

♦ •

A U T O - R E C L A M O
Agenci& de Publicidad Deportiva

D i r e c t o s *  i » r o p i e t f t r l o t

R I C A R D O  R U I Z  F E R R Y
Villalar. lO

T e l é f o n o  S - 1 3  1 1  

A p A s * t f t d o  d e  c o r r e o s  8 !2 S M adrid

T A L L E R E S
T I P O G R Á F I C O SSinuvn

Pídase en el R. A. C. E.:
Marctués de Valdeiglesiaa, 1. - MADRID

• • C a lle  d e  V illa la r , 10 

T eléfon o  S .  1 3 1 1  
M A D R I D

¿Quieren ustedes reducir los gastos de imprenta? ¿Quieren ustedes economizar la  mano de obra? ¿Quieren ustedes obtener el 
mayor rendimiento de sus trabajos? ¿Quieren ustedes aumentar la c ifra  de negocios por un medio de poco costo?

IMPRIMAN USTEDES MISMOS 
con el

, . R O T A R Y “
I E  S P A  Ñ  A «El cual les permitirá reproducir inmediatamente, y sin depender de nadie, 

toda clase de escritos de máquina de escribir ó de mano, tales como:
FORMULARIOS DE DESPACHO Ó DE FÁBRICA -  CUADROS -  PLANOS -  TARIFAS -  CARTAS • PRESUPUESTOS -  PÓLIZAS -  NOTAS DE SERVICIOS 

MENUS • CROQUIS -  COPIAS • CIRCULARES -  FORMULARIOS -  CONTRATOS -  REGISTROS -  NOTAS DE HOTEL -  ETC.

NINGUNA CLASE DE LIMPIEZA t-> DIEZ AÑOS DE GARANTÍA 
Pidan los in formes  que  deseen,  ab s o l u t a m e n t e  gratui tos

A R N O L D  G E 5 T E T N E RB A R C E L O N A ,  
P » B A Í e  d e  l a  P a z ,  8

M A D R I D ,
P l a z a  d e  B i l b a o ,  1 1
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A R I S I N A S
En París aca­

ban de inaugurar* 
se unas escuelas 
infantiles al aire 
libre.

Los niños en­
clenques, enfer­
mizos, m|is nece­
sitados aún que 
los sanos y robus­
tos de una edu­
cación física, ten­
drán en adelante 
una escuela don­
de, a p a rte  los 
ejercicios de gim­
nasia apropiada á 
sus f ac ultades 
corporales, pue­
dan, en todo mo­
mento, vivir en 
un ambiente sa­
ludable y bienhechor. Salta á la vis­
ta el gran alcance que tiene este me-

MHMni

E l eDcerado aJ a íre  líbre

dio de mejorar la calidad de los mu­
chachos, pues, además, s e  les

aisla del contac­
to con sus supe­
riores en valor 
físico. Este aisla­
miento tiene para 
esos  nenes  la 
enorme vent a j a  
mor al  de que 
aparta de su vista 
á sus hermanos 
fuertes y saluda­
bles, cuya pre­
senc i a  y cuyo 
contacto habría 
de constituir para 
aquéllos un cons­
tante motivo de 
envidia y de tris­
teza.

Merece, pues, 
toda clase de elo­
gios la iniciativa, 

y seria de desear que entre nosotros 
hallase imitadores.

i ' r  ■ ; !  r  . ( I f l

l'‘̂ r
• I  1

é  í

Al Aire Ubre loe a ió o j eoclenques » ll« rn *o  lo *  e jercicios de culture K sk e  eoo los estudios eecoleres
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C I C L I S M O

Ha surgido un inventor austría­
co, que es el autor de la nueva bi­
cicleta á que se refieren los adjuntos 
grabados, yque prelen de haber reali­
zado el maximun de las perfecciones, 
sobre todo por lo que se refiere á !a 
reducción al mínimun del esfuerzo 
del ciclista.

En este mecanismo (que estética­
mente es, realmente, inferior á la 
máquina corriente) se suprimen la 
cadena y los piñones; se suprime, 
también, el movimiento giratorio del 
pedalier y se ejecuta la 
tracción por medio de 
tres juegos de palancas, 
provistas de pedales; 
cada juego corresponde 
á una multiplicación dis­
tinta, y el movimiento de 
la pierna es únicamente 
de presión, pudiendo ser 
alternativo ó simultáneo 
el pedaleo.

El sillín, cuya misión 
no se reduce á soportar 
al jinete, está dispuesto 
de manera que sobre su

6
L a  oueva bicicleta alemaDa con su s illio ... de carreras

D itereacia del «aFuerzo ea  cu esU  en tre  U  b icicleta  a  o tisu a  y la  aIrniiiDa cncderna

. respaldo se opere la con­
trapresión correspondien­
te al pedaleo.

Al decir del autor, la 
reducción del esfuerzo es 
tan considerable como lo 
presenta el dibujo en que 
se compara al ciclista ac­
tual, inclinado sobre el 
guia y ayudando con los 
brazos, con el jinete de 
la nueva máquina, que tre­
pa por la empinada cuesta 
saboreando un cigarrillo...

I REAL MOTO CLUB 
¡DE- C A T A L U Ñ A

L «  nueva b icicleta  «lem aoc, cuya b o le ta  e sté tica  no e s  p recisam ente su príocípoJ atractivo

442

El «Reai Moto Club de Catalu­
ña» organiza, para el dia 18 de di*, 
cíembre próximo, la sexta prueba por 
equipos, que se correrá como sigue:

1. ° Esta prueba, análogamente á 
las anteriores, se regirá por los re­
glamentos generales de la «Federa­
ción Internacional de Clubs Motoci­
clistas», sujetándose, además, á las 
condiciones especiales que á conti­
nuación se detallan.

2. ® Los equipos deberán cons­
tar de cuatro concursantes, que pro­
pondrán su inscripción por medio de 
uno de los que compongan el equi­
po, que será designado como capitán 
del mismo.

3. “ Los equipos deberán ser in- 
tegrados por un autociclo,un s id e ca r ,  
una motocicleta sola y un cuarto ve- I

I
S"II tr

Heraldo  D eportivo

í
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A  r t í c v i l o s  p a r a  a u t o  m o v i l e s ,  
a e r o p l a n o s  y  g l o b o s

Motores Lyon Napier para aviación. - Bujías. - Ruedas. • Neu­
máticos - Hélices. - Tensores. - Cables de acero. - Cuerdas de 
plano. - Tirantes de acero *«Bruntons“. - Telas de globos y  ae­
roplanos. - Barniz “Novavia“ . - Trajes eléctricos para avia­
dores. - Acumuladores. - Magnetos. - Tubo de acero estirado 
■4» -jf en frío, sin soldadura. - Cables de goma, etc.

ALBELRTO AGUILERA,
TELÉPDNO J-13-4S

,A C o n c e s i o n a r i o  

de  l os  

neumáticos 

y  bandajes

au.. H u tc K in s o n
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El seguro contra 
el patinazo son las

antipatinantes

K/

VI  LL AM I L

Alcalá, núm. 62 MADRID Teléfono S-586

Ayuntamiento de Madrid



hículo, que podrá ser una motocicle* 
ta, con ó sin s id e c a r , ó un autociclo.

Se establecen dos categorías de 
equipos: una, de composición ente» 
ramente libre, en lo que se refiere á 
la cubicación de cada vehículo, den­
tro de las condiciones establecidas 
anteriormente, y otra, en cuya com­
posición entra un s id e c a r  de cubica­
ción hasta 560 c. c. ó una motocicleta 
hasta 300 c. c.

La primera categoría deberá efec­
tuar el recorrido á una velocidad me­
dia de 40 kilómetros por hora, y la 
segunda, á una velocidad media de 
35 kilómetros por hora.

4.° Las incripciones de los equi­
pos serán hechas por sus respectivos 
capitanes, quienes entregarán las ins­
cripciones completas al secretario 
general del «Real Moto Club de Ca­
taluña». Estas serán entregadas á la 
Comisión de la prueba, compuesta 
de los Sres. D. Francisco Coma, don 
Francisco Bordas y D. Joaquín Dal- 
fau, quienes, de acuerdo con el pre­
sente Reglamento, revisarán la com­
posición de los equipos y designarán, 
de acuerdo con su capitán, el color 
distintivo que deberán ostentar en la 
prueba.

Las inscripciones serán hechas, 
según costumbre, en los boletines 
que facilita la Secretaria del «Club», 
y deberán ir acompañadas de su im­
porte, de cinco pesetas para los se­
ñores socios del «Real Moto Club de 
Cataluña», y de diez pesetas para los 
que no lo sean.

El plazo para la inscripción ter­
minará el dia 12 de diciembre pró­
ximo.

Si terminada ésta se presentara el 
caso de alguna variación ó modifica­
ción en los equipos, será propuesta 
por el capitán y resuelta por la Co­
misión de la prueba, previa consulta 
con ios demás capitanes de equipo, 
si la Comisión lo considera necesario.

5.® El equipo vencedor ganará 
cuatro copas de plata, que serán en­
tregadas á cada uno de los concur­
santes que lo formen. El equipo se­
gundo, clasificado, ganará medallas 
de oro; el tercero y cuarto, medallas 
de plata, y el quinto, medallas de co­
bre. Los socios del «Real Moto Club 
de Cataluña» que vayan de pasajeros

Heraldo  D eportivo

en los s id e c a r s  y autociclos que ga­
nen premios, obtendrán medallas de 
cooperación.

6.® La clasificación de los equi­
pos se hará en la siguiente forma: 
ganará el primer premio el equipo 
completo que recorra el itinerario de 
la prueba á una velocidad media de 
40 kilómetros por hora, si corres­
ponde á la primera categoría, y á 35 
kilómetros por hora, si pertenece á 
la segunda.

En el caso de no llegar á esta ve­
locidad, se adjudicará el primer pre­
mio al equipo que más se aproxime 
á los anteriores límites, contándose 
la aproximación, tanto por exceso 
como por defecto, y tomándose úni­
camente para los efectos del tiempo 
el del último concursante del equipo 
que pase por los controles de tiempo.

Caso de no llegar ningún equipo 
completo, se concederán los premios 
á los equipos de mayor número de 
concursantes llegados, y de acuerdo 
con lo estipulado en el párrafo ante­
rior.

Obtendrán los premios segundo, 
tercero, cuarto y quinto los equipos 
clasificados en segundo, tercero, 
cuarto y quinto lugar.

7. ® El itinerario á recorrer será 
fijado en planos horarios que se da­
rán á conocer con anterioridad al 
cierre de inscripciones, pues se está 
procediendo en estos momentos á la 
medición del kilometraje exacto.

Se recorrerán  200 kilómetros, 
aproximadamente: dos terceras par­
tes en la mañana y una tercera parte 
por la tarde.

8. ® Habrá controles de tiempo 
fijos en los finales de etapa y de paso 
en varios puntos del itinerario, reser­
vándose el Club establecer algún 
control fijo adicional, que se indica­
rá en el plano horario.

Los controles estarán de servicio 
el tiempo necesario para registrar los 
pasos de los concursantes, cuya ve­
locidad no sea inferior á 25 kilóme­
tros por hora.

En el recorrido habrá varios con- 
troles secretos, restándose medio ki­
lómetro de velocidad, resultante me­
dia de equipo, en el que un concur­
sante se adelante veinte minutos 
sobre el horario marcado en el paso

de cada uno de los controles se­
cretos.

9.® No se permite una velocidad 
antirreglamentaria en el término mu­
nicipal de Barcelona, ni en ninguno 
de los pueblos de tránsito.

A la salida del «Real Moto Club 
de Cataluña», y durante todo el tra­
yecto, dentro del término de Barce­
lona, ningún concursante de un equi­
po podrá pasar á otro de otro equi­
po, excepto si éste se hallara en 
p a t in e , bajo pena de descalificación, 
tanto á la ida como al regreso.

10. La hora de salida en los co­
mienzos de etapa se indicará opor­
tunamente en los planos horarios.

11. El Club se reserva la li­
bertad de suspender ó aplazar la ca­
rrera si circunstancias exteriores ó 
fortuitas lo hiciesen necesario, en 
cuyo caso los concursantes pueden 
reclamar el importe de las inscripcio­
nes, si la nueva fecha de celebración 
no fuera de su conveniencia.

12. Han sido nombrados comi­
sarios para esta prueba D. Andrés 
Bresca, D. Enrique Pujolar y D. Ma­
nuel Fages.

13. El Club declina toda res­
ponsabilidad por los daños ó perjui­
cios de que puedan ser causantes ó 
victimas los concursantes.

14. Caso de empate entre dos ó 
más equipos, se resolverá éste á fa­
vor del equipo que guarde mayor re­
gularidad en el paso de los controles 
secretos.

Barcelona, noviembre de 1921.— 
El secretario general, C é sa r  V ia- 
m o n te .—V.® B.®: El presidente. I r á n -  
c is co  C o m a  y  M ás.

N o ta s . — 1.* Habrá un servicio 
organizado por el Club para faci­
litar comida en el final de etapa de 
la mañana, que podrán utilizar los 
concursantes y señores socios me­
diante la adquisición de t ick es , con 
arreglo á las condiciones que se indi­
carán en la Secretaría del Club.

2.® En la Secretaría del «Real 
Moto Club de Cataluña» se admiti­
rán notas de concursantes que solici­
ten formar equipos, que estarán á 
disposición de los que lo deseen con­
sultar, con objeto de ayudar á la for­
mación de los mismos.
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ESTADÍSTICA DE AUTOMÓVILES EN USO A FINES DE 1920

PAIS POBLACIÓN Número 
de eutoudvíles

Número de be» bita otee por automóvil ! PAIS POBLACIÓN Númere 
de eutomóvüee

Número deba* 
bitaotes 

por automóvil

A zo res ......................... 242.611 80 3.033 H olanda..................... 6.600.000 20.000 330
A la sk a ......................... 64.356 400 161 Islandia y Fanoe . . 86.500 130 665
Alem ania..................... 55.000.000 75.000 733 Indochina ................. 16.990.239 2.000 8.495
A ra b ia ......................... 3.000.000 150 20.000 Indias inglesas . . . 315.156.000 25.550 12.333
A rgelia......................... 5.600.000 9.000 622 Indias holandesas , . 48.000.000 15.500 3.097
Argentina..................... 8.300.000 28.000 296 Italia.............................. 40.000.000 35.550 1.125
A ustralia..................... 5.000.000 78.000 64 Ja m a ic a ..................... 891.000 2.130 418
Austri a. . . . . . . 6.500.000 19.300 337 japón ......................... 58.000.000 11.750 4.936
Barbadas..................... 192.000 700 274 Liberia......................... 2.000.000 8 250.000
B élg ica ......................... 7.500.000 13.000 576 M a d e ra ..................... 200.000 70 2.857
B o liv ia ......................... 3.000.000 600 5.000 M a lta ......................... 234.000 140 1.600
Brasil.............................. 22.000.000 14.700 1.497 Madagascar................. 3.512.690 180 19.515
Bulgaria......................... 4.500,000 3.200 1.406 M a la s ia ..................... 1.037.000 4.000 259
Canadá ......................... 8.370.000 403.111 21 M a rtin ica ................. 193.087 500 386
C ey ián ......................... 4.700.000 3.500 1.343 Méjico.......................... 16.000.000 18.000 889
C h ile ............................. 4.000.000 8.800 455 M arruecos................. 4.500.000 1.000 4.500
China.............................. 400.000.000 6.000 66.667 Noruega..................... 2.700,000 12.100 223
Corea............................. 17.500.000 80 218.750 Nicaragua ................. 600.000 200 3.000
Colom bia..................... 5.475.000 1.200 4.563 1 Nueva Zelanda . . . 1.226.000 30.000 41
Costa R i c a ................. 441.000 400 1.103 Oeste africano inglés 23.100.000 2.000 11.554
C uba.............................. 3.000.000 31.800 94 P an am á..................... 401.428 1.500 268
Curasao......................... 30.000 150 200 Paraguay..................... 1.000.000 350 2.857
Dinamarca..................... 3.000.000 7.800 385 Perú.............................. 3.530.000 3.200 1.103
Dominicana................. 700.000 1.500 467 Filipinas..................... 9.000.000 15.709 573
Ecuador......................... 1.300.000 450 2.889 Puerto Rico . . . . 1.295.836 5.500 336
E g ip to ......................... 12.800.000 5.000 2.560 Portugal..................... 6.000.000 8.000 750
Este aíricano inglés. . 2.800.000 900 3.111 Id. colonias deAfrica 3.120.000 220 14.181
España .......................... 20.500.000 17.650 1.161 , P ersia .......................... 10.000.000 200 50.000
Estados Unidos . . . 105.683.100 9.211.295 11 1 Rumania..................... 15.000.000 2.500 6.000
Concesiones depen- Rusia de Europa . . 142.000.000 30.000 4.733

dientes de los E. U. 846.000 4.500 188 1 Rusia de Asia . . . 25.000.000 3.200 7.813
Finlandia..................... 3.330.000 2.000 1.665 Salvador..................... 1.300.000 100 13.000
Francia......................... 41.500.000 202.500 205 Siam.............................. 8.150.000 1.300 6.269
G ib ra ltar..................... 16.000 90 178 ' Sud africano inglés . 5.973.000 29.000 206
Islas Británicas. . . . 46.080.000 420.000 no , Suecia ......................... 5.814.000 12.600 485
G r e c ia ......................... 5.000.000 2.000 2.500 1 S u iz a ......................... 4.000.000 26.500 151
Guinea inglesa. . . . 311.000 800 389 T erranova................. 259.000 500 518
Guinea francesa . . . 49.000 100 490 Trinidad..................... 352.000 1.200 293
Guinea holandesa . . 91.622 120 764 Trípoli.......................... 1.000,000 700 1.429
G uad alupe................. 212.000 300 707 ! Túnez ......................... 1.800.000 1.000 1.800
Guatemala . . . , . 2.000.000 350 5.714 T u rq u ía ..................... 8.000.000 620 12.903
H a ití..................... 2.000.000 400 5.000 ; Uruguay ..................... 1.400.000 11.000 127
Hawai ..................... 295.912 1.210 212 ! V enezuela................. 2.848.000 2.800 1.017
Honduras..................... 42.000 60 700 : V irginia..................... 26.051 250 104
Hong-Kong................. 440.000 550 800 ! Yugoeslovaquia. . . 14.500.000 2.000 7.250
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TALBOT-DARRACQAUTOMOVILES

OCHO
CILINDROS

#  #  ♦

ENTREGA EN 
BREVE PLAZO

CUATRO
CILINDROS

<8- <► #

ENTREGA 
1N M E DI ATA

PARtS-LONDRES
AGENCIA PARA MADRID;

J. M. MANRESA
iim uBnm iBm M siBm M i

SALÓN DE EXPOSICIÓN;  

Calle de Recoletos, 1

■imaaauMHiBBXiBXüKKRUUBHBiMnnmiiMRMiiuiilUiHiHinuiialiRunnttuts

“N I V E X “
C. T. W eym an ii

. W ,

Indicador de la cantidad de 
gasolina <tue hay en el de­
pósito , con  lec tu ra  en el 

salpicadero

^  Acumuladores eléctricos monoplaque, para
/ \ »  alumbrado y  arranque.

n  • j .  Segmentos, tubos para segmentos, pistones, válvulas
B i n e t  * y tornillería.

E x i s t e n c i a s  e n  A lm a c é n

SOCIEDAD GENERAL DE APLICACIONES INDUSTRIALES
BARCKILONA 

R»xnbl* ae Cataluña. 45 
Teléfono A-16 3?

MADB.1D
Calle de Recoletos. No. 6 

Teléfono S-12 09

PAKlS 
12. Rué TroncKet 

Teléfono. Louvre 37 39
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A u to m ó v ile s  “M  i n e r v a u

Entrega normalmente los nuevos modelos 1921
r A B B .I C A D O «  £ S P K C 1 A .X ,M K N T E  P A R A  l^ A

SOCI EDAD ESPAÑOLA 
DE AUTOMÓVILES MINERVA

Caatelló. 41 
M A D R I D

iMMMHiaBHencscHrtWiHHBaai

HIJOS DE LABOURDETTE I

CONSTRUCCIÓN ¡
Y REPARACIÓN DE CARROCERÍAS \

H 
■

VENTA I
! DE AUTOMÓVILES Y CAMIONES f
X iü Ii I
I Miguel Angel, 31 M A D R I D  Teléfono 1- 723  I

Ayuntamiento de Madrid



Amortiguadores y 

C o m p e n s a d o r e s

Agencia exclusiva
para toda España

E.  T A R R I D A
Claudio Coollo, 50. • MADRID 

San Pablo. 116. - BARCCCONA

w

i

c r

E N G L E B E R T
(S. A. £ .)

Cinco tipos de cubiertas
F A B R I C A D O S  CN L-1 F  J  A ( B É. L. G I C A )

Sociedad Anónima Española ENGLEBERT
T«14f0B0 aiS4 M. F£I^IP£ IV. 7* MADRID KNGI.E.NBV

a n
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A u t o m ó v i l e s

Z e S i i o n - ^ c a Z á / i

E N T R E G A  I N M E D I A T A :

TORPEDO 10 CABALLOS
M o d e lo  e x p u e s to  e n  e l  S a ló n  d e  P a r í s  1921

Omnibus para pasajeros Camiones 3 y 5 toneladas

SOei EBAB ANONIMA ESPAfiOLA

DE DI0 N = B0 UT 0 N j-
16. PASEO DE BECOLETOS, li

MADRID

A ato I 
AUTODION

ÍAI onoi
S - lO S6

G A R A J E S  E S P A Ñ O L E S

: A L IC A N TE
¡  Vicente López Ruiz
• G a ra je  D e  D íoe-Bootoe

I Plaza de Kamire, 2

: BADAJOZ
a•%t
\ (DUpoGÍble)

eae»«»«ea»«»aa«asa aaa««a

1 t LOGROÑO \

Garaje Central S
(Joalo m GrM H«t«« [i

■■••••■■«•••••••••••••a•••■•»«••••••••••!

•••••••••■•o••aee■»e•#•#•■•#•#••■■■»##•ee

MADRID

Garaje Victoria S

Alberto Ag;uílera, 62 S

I SAN S EB A S TIÁ N
• Grandes Garajes Garnier

• Miracruz, 9 
■
• • • ■ ■ ■ « « • ■ ■ • • • • ■ • • • ■ ■ • • • • « • ■ « ■ • ■ • • • • • • a

j . «  • •  • • * ■ • #  aa a o «  a « M M  aa a a * «  a a a a • # • • • • «  a

j SAN TA N D ER
«
I Garaje M. Sanche
■

I Plaza de Caáadíe
a B a a a a a a a a a a a a a a a a a a a a a a a B a a o a a a t a a a a a a i

BARCELONA
AutO'Garaje Balmes 

Mallorca, 231 y Balmes, 96-98

eaaaâ

BILBAO
Auteméviles Danborenea

Gran Via. 31 j

M ALAGA
Auto-Garaje Marino ¡

a

Somera, 3 S 
e a a a a a a a a a a a a a a a B B a a a a a a a a a B a a a a B a a a a a «

********* ***aaaaaaaaaMaaBBaaapaaaaaaaa

M URCIA i
■
a

(DispoaiSle) a

S E V ILLA

Garaje Laverán

Goles, 38 al 44

ZARAGOZA
A. Hormigón y Compañía

G raed es Tallares y  G araja*

5 de Marzo, 2 y P.® de Sa;«sta, 23
■••••«•aaaaBBa
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LA CUBIERTA

M AGNUM  CORD
Y LA cAmara de aire

DUNLOP
CONSTITUYEN EL

N e u m á t i c o  I d e a l

Rambla de CataloDa, 78 
BARCELONA

Sociedad  Española Dunlop (S. A.)
Telegramas y telefonemas: DUNLOP

C lau d io  C o ello ,' 106 
MADRID

T s U e r »  tip ográficos S T A tá P A  ■ V llis lar, ) 0  -  M A D RJD
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