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Las nuevas instalaciones
de alumbrado , arranctue

BOSCU

han resuelto en absoluto los in-
convenientes de €{ue adolecian
las instalaciones de esta indol

e
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NN N conocidas

La Casa ROBERT BOSCH A.-G.»
de 5TUTTGART (Alemania),
universalmente conocida por los
automovilistas como productora
de la mejor magneto» sera en
lo sucesivo también la primera
por sus incomparables instala-
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ciones

REPRESENTANTES EXCEVSIVOS PARA ESPANA:

F. XAUDARO Y C.”

Aragon» 254 - BARCELONA Villanueva» 32 dupl. - MADRID



Lo que opinan sus clientes

de los aparatos de Espana:

GERAKI=0 COLIJARDIN s a.
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junio rjite 1.
Bailén 54

Sres. 3. F. Bowser & Co>
5, Rué Denis foisson.
far 1B.

Uu7 Sres. oueatros;

Roa ea grato participarlea que el deposito y el
aparato autoioatloo para la diatrlbuoidon de benoiaa, suministrado
por Téa, esta dando excelentes resultadoa en nueatro garage*

lo dudamos que sera para Vds.aatisfactorlo si
conocer lo» buenos seruiolos y perfecto funcionamiento que viene
prestando el mencionado aparato.

iprovechamOB gustosos esta oportunidad para
ralterarnca de Vds. attos. y S. 3*

("a €+ Se tD*
Xabrén. Qral. Espafiola de Colores

C-2RASS0 COr-LARDIB, S. A.
Si Hlrgotor-Carente

Pida usted & la Casa

S. F. Bowser & C° Inc., 5, rué Denis Poisson - PARIS
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la visita de un representante que estudie sus uecesidadea



Carreras de automoviles BERLIN grunewata

El conoci- C 4

e ATG  10-30 HP

Bate & todos los coches y vence facilmente en carrera de la clase XA

REPRESENTANTES:

Dos coches tomaron

Srea. J. B. Trias 9 Compafnia.—
Barcelona, Aragoén, No. 208.

Y Tamias o 2o e parte y los dos vencieron

Sociedad Espafola de Impor- | maaE
tacion. — Sevilla. San Miguel.
No. 8.

El concurso automovilista de

Sr. D. Manuel Marco.—Alican-
te, Plaza de la B.eina Victo-

a6 Berlin es el primero de gran-

Sr. D. Antonio Miaja. —Leon, disima resonancia de los cele-
Ordono II.

Sr. D. Manuel Menéndez. —Cri- brados en Alemania después
jobn. Carretera de Villavi- .
ciosa. de la guerra. Concurrieron

Automovil Palace.—San Sebas- ,
tian, Cuetaria. No. 2. J. Mu- 57 COChes de IaS marcas maS

oz VValdelomar.

renombradas y sobre todos
triunfé el coche de turismo
Sr. D. Cayetano Viu.—Garaje

Victoria. Alberto Aguilera, N A < ;
No. 62. . . .

AGENTE EN MADRID:

N. A. G. Espanola de Automodviles . a)

OFICINAS:
DEPOSITOI Nicolés M.» Rivero. 8 y 1O EXPOSICION:
Francos Rodriguez, ™2 Teléfono M=94 Alberto Aguilera, 62
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La Aeronautica en Lspana

Cl material

En Aviacién es el material el ele-
mento que ocupa el segundo lugar,
es decir, el que, viniendo detras de
<el terreno y el aire», ha de colocar-
se delante de *el personal».

Asi como el primero de los tres
capitulos mencionados no representa
un problema de dificil solucién (es
el mas facil de los tres), este del ma-
terial ofrece mas complicaciones. Por
lo menos, & nosotros, al trazar estas
lineas, se nos presenta como mas
complejo que el tema que tratamos
en el trabajo anterior & éste.

Acudiremos al procedimiento de
la subdivisién para poder tratar el
referido tema con mayor facilidad. Y
asi lo partiremos primeramente en
dos; material militar y material civil;
ésta sera una separacion momenta-
nea, pues, tras breve comentario,
vera el lector cdmo volvemos 4 re-
unir esos dos trozos.

En lo civil, por ahora, es decir,
en un numero de afos que nadie
puede adn fjar, ni aproximadamente,
la Aviacion s6lo puede aplicarse a
transportes de viajeros y mercancias
relativamente ligeras (correo 6 pa-
guetes postales), pues la confianza
de las gentes no ha de hacer tan ra-
pidos progresos que se pueda sofiar
un estado de cosas que permita com-
parar el avidon con el automovil.

Heraldo Deportivo

Y, partiendo de este hecho inne-
gable, podemos afirmar, mirando &
la realidad, que el llamado avién co-
mercial no es otra cosa que una ma-
quina de facilisima transformacion...

No queremos decir que la avia-
cién comercial pueda convertirse, en
manera alguna, en aviacién de caza

Ao

N la imposibilidad de
dirigir una carta &
cada uno de nuestros sus-
ciiptores de fuera de Madrid
cuyo abono termina en fin
de afio, es decir, con el pre~
sente numero, rogamos des-
de aquida aquellos que deseen
renovar dicho abono se sir-
van remitirnos su importe,
por giro postal, & nuestra
Administracion, 6 en sellos
de Correos, pues tampoco
podemos hacergirospa-
ra cantidades tan re-
ducidas como 9 pe-
setas al semestre
y 16 el afo.

0 de combate. Pero, ¢es que en la
guerra proxima, que ha de decidirse
en el aire, se va & cazar 6 se va a
combatir? Nos faltan medios para
contestar & esta pregunta; pero tene-
mos la intuicion de que los Guyne-
mer y los Richthofen han pasado a
la historia, sin grandes probabilida-
des de que el futuro les reserve ému-
los cuyos nombres vayan a agregarse
& los suyos en la lista gloriosa de los
inmortales.

En cambio, los aviones comercia-
les podran sustituir, sin la mas ligera
modificaciéon organica, su carga pos-
tal por explosivos 6 proyectiles pro-
vistos de gases destructores, de gér-
menes patogenos y de otras maravi-
llas que ya han descubierto & estas
horas unos sefiores & quienes se llama
sabios...

Estos maravillosos elementos de
destruccion no los depositaran en
una «linea de fuego», que no volvera
a existir sino en guerras entre paises
poco civilizados; los dejaran caer so-
bre lo que hasta ahora se denomina-
ba poblaciones y ciudades pacificas,
aunque en ellas, naturalmente, se fa-
bricasen proyectiles, cafiones, etcé-
tera, etc.

Ademas, aquellos aviones ex co-
merciales que (sin manchar su pureza
con la presencia en su seno de ele-
mentos de destruccién) transporten
medicamentos, provisiones, ciernen-
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tos humanitarios de prolongar la lu-
cha, podran continuar denominando-
se «civiles*, pero su utilizacidon sera
& todas luces militar.

He aqui por qué deciamos mas
arriba que la particion del tema «ma-
terial* en dos trozos, civil y militar,
iba a ser momentanea. Ya se ve que,
en uno 6 en otro aspecto, la Aviacién
tiene una profunda raigambre como
elemento de «defensa nacional*.

Esto es lo que conviene hacer
entrar en la masa del pueblo, comen-
zando por quienes, por el procedi-
miento que sea (ello no hace aqui al
caso), resultan oficialmente sus re-
presentantes en las Camaras, donde
se votan 0 se aprueban sin votacion
efectiva los presupuestos del Estado.

Y ya en este punto las cosas, po-
demos hacer una particion concreta:
material nacional y material extran-
jero.

;Se puede, en materia de Avia-
cion, hablar de material nacional?

En 1921, inol En absoluto, jjnoli

Ni mas ni menos que en otros
muchos elementos de la defensa na-
cional, segiin acaba de verse con la
tristisima campafia de Marruecos.

Porque hablar de industria nacio-
nal es muy facil. Mucho mas fécil
cuanto mas se ignora el tema. Pero
hay que tomar las realidades en la
mano y hablar entonces.

Nos vamos & atener & la Aviacion,
naturalmente, sin hablar de otros mu-
chos elementos de la defensa nacio-
nal, de cuya nacionalizacion no pa-
rece preocuparse tanta gente. Acaso
influya en ello la inferior cuantia ma-
terial de los precios de las cosas.

Partamos del principio de que no
es emanciparnos del extranjero cons-
truir en el pais aparatos de modelo
extranjero con algunos elementos dcl
pais, los menos, y una mano de obra
imperita y costosa. La economia que
(en caso de una conciencia comercial
extrema por parte del industrial) se
obtuviera en el coste de la parte de
material del pais empleado, se halla-
ria con creces anulada por el sobre-
precio pagado por los elementos
complementarios adquiridos en el
extranjero.

Ademas, el proveedor de estos
elementos habria de estar siempre en
condiciones de suministrarnoslos; es
decir, habria de renunciar & perfec-
cionar 6 modificar su propio modelo.
En efecto: suprimido éste, no habra
nadie que suponga que, «por el pla-
cer de servirnos*, iba & continuar
construyendo para nosotros elemen-
tos anticuados para él.

Este método de industria nacio-
nal tiene, ademas, el inconveniente
de que se corre el peligro de estar
siempre pasados de moda. Y en Avia-
cion hay que estar al dia, que es pre-
cisamente lo que mas encarece la na-
cionalizacién de la industria aero-
nautica.

En este punto nosotros estima-
mos como solucién maés racional la
gue hace afios ya preconizd, y casi
puso en practica, el ingeniero militar
D. Eduardo Barrdn. Este inteligente
comandante espafiol, verdadera auto-
ridad en construcciones aeronauticas,
decia que, para que un aparato pue-
da ser efectivamente nacional, ha de
poder hacerse con los elementos de
gue disponga el pais el dia en que
esté en guerra con cuantos le rodean.

Es evidente que, con esta formu-
la, los aeroplanos nacionales cons-
truibles en Espafia serian esencial-
mente distintos de los de los demés
paises. Pero nadie puede afirmar de
antemano que.hubieran de ser peores.

Para que Espafia pueda construir
en el recinto nacional los aviones que
actualmente se utilizan y preparan en
Inglaterra, Francia y Alemania, por
ejemplo, necesitaria una serie de in-
dustrias accesorias que no tendrian
vida posible, 6 habria de pagar el
Estado los aviones & precios suRcien-
temente ruinosos para que cualquiera
de los demas paises (enemigos even-
tuales) tuviera constantemente, a
igualdad de presupuesto de guerra,
una enorme superioridad numérica.

La Aviacién es un elemento que
exige eievadisimos presupuestos.

¢Quiere esto decir que los paises
como Espafia no puedan tener avia-
cion?

Los que ven con malos ojos el
auge del arma futura contestaran afir-

mativamente. Pero la verdad es otra
muy distinta.

Lo que no se puede es desdefar
una cosa, porque al sustituir & otra
hace innecesaria a esta ultima.

Si la guerra préoxima se ha de de-
cidir en el aire, huelga decir que se
suprimiran elementos de combate te-
rrestres que hasta ayer parecian, por
sus pasadas glorias, llamados & per-
durar por los siglos de los siglos.

Las naciones proponen determi-
nadas reducciones de armamento te-
rrestre y maritimo, y los pacifistas,
encantados, creen que esas reduccio-
nes son solamente actos voluntarios
con vistas & una paz duradera.

La intencién aparente es esa; no
cabe dudarlo; pero sin olvidar aque-
llo de «si quieres paz, prepdarate para
la guerra*. ;Que cémo se entiende
ésto? Pues nada mas sencillo: trans-
formando los elementos de combate.

Demostrada la vulnerabilidad de
los mas modernos barcos de guerra,
suprimiendo unos cuantos y emplean-
do ese dinero en aerondutica, se aho-
rra por una parte y se aumenta por la
otra el poder defensivo en propor-
ciones considerables.

Es decir, que no se reducen los
armamentos, sino que se suprime lo
inservible. Y conste que citamos ese
caso como ejemplo; pero no sera sélo
en la Marina de guerra donde haya
elementos inservibles. Sin salimos de
ella, podemos afirmar que el mismo
dinero empleado en submarinos 6
invertido en acorazados ofrece una
diferencia de utilidad defensiva que
esta al alcance de cualquiera.

He aqui, pues, lo que nos intere-
sa. Veamos el modo de invertir en
Aeronautica lo que hasta aqui se gas-
tase en «cosas* que ya no nos servi-
rdn mafana para nada.

iCuando se piensa que con lo
gue cuesta un mes de guerra hubié-
ramos podido tener la Aviacién nece-
saria paratodas las exigencias milita-
res de nuestro Protectorado en Ma-
rruecos y un buen avance de organi-
zacion general en la Peninsula! Es
decir, todo lo necesario para evitar
la guerra misma.

£1 material, en trabajo, tiene en

MHIrBvwidsd<di
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Aviaciénunavida
relativamente
coita. En la «gran
guerra», los apa-
ratos de caza du-
raban, por térmi-
no medio, dos
meses, y los de
bombardeo, tres.
Es decir, que el
material se tenia
gue renovar casi
cuatro veces al
afio. Pero quien
nos suministra
este detalle {hoy
en <locivil», des-
pués de haber te-
nido alto mando
en la Aeronautica
militar francesa)
nos dice que en

los ultimos tiempos, cuando los ser-
vicios de comprobacién en las fabri-

Heraldo Deportivo

N\v:

El ctpitio Cac«reB, jefe de U escuadrilla rBré”~uet» de Tetudn, y «1 observador teniente Sedilesi al regresar & su
bese el dia del ataque é M«g&n (Gomara) por U barca que mandaba el bermsBO de Abd-el Krim; treUn el aparato
acribillado por las balas

cas no podian ir «al paso» de la fabri-
cacion, la vida del material era adn

mft V<

Malilla, desde el aire

mas breve; hubo
motor, y famoso,
gue en una serie
importante tuvo
varios ejemplares
con so6lo cinco
horas de vida.

Deducese de
esto la enorme
importancia que
tiene la fabrica-
cién del material
aeronautico, y
cuan prudente y
parsimonioso ha
de ser el método
seguido en su
construccion.

De modo que
si las necesidades
nacionales permi-
tieran crear la in-

dustria aeronautica en Espafia, ha-
bria que hacer una industria perfecta.
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CARRERA DE NEOFITOS

Circuito de Calapagar 20 de noviembre de 1921

L*as motocicletas

Harley-Davidson
siempre vencen

ya sea el conductor
aficionado 0 mecanico

CLASIFICACION

Motos solas hasta 1.000 c. c.

. Inocencio Mateos.... sobre HARLEY-DAVIDSON
Motos “sidecars** hasta 1.000 c. c.

I* Ensebio Lucas.............. sobre HARLEY-DAVIDSON

Motos solas hasta 1.000 c.c. (aficionados)

1” Alfonso Coppel........... sobre HARLEY-DAVIDSON

J.1a. A. DE LANDALUCE

Marqués del Riscal, 7 M adrid Teléfono J. 22-258
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Neumaticos R. S.“
Macizos DELTA"

DOvS ARTICULOS

P g PB-ODUCCION NACIONAL.
PE CALIDAD INMEJORABLE,
PE RESUETAPOS INCOMPARABLES.

DE PRECIOS ventajosisimos

Una sola comparacion
de ambos articulos con
cualquiera endlogo de
los de moés fama mun*
dial, conrenceré com-

pletamente ~ i 'f

Hox se fabrican tanto
los neumaticos **R. S.'*
como los macizos *DEE-
TA« con la maquinaria
mos perfeccionada co-

nocida AV:"4

PRE.CIOS Y CONDICIONAS

KLEIN -

MADRID BARCELONA BILBAO

Gaztambide, 3 Princesa, 61 Bguia, 4
VALENCIA SEVILLA ZARAGOZA
Lauria, 9 P/ San Fernando, 16 San Clemente, 4
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A rK3a: Xauen, U ciudad 9&S"*"

Aeajo: Larache, desde aeroplano

Deportivo

RV



Ayuntamiento de Madrid



Ayuntamiento de Madrid



| [ D | | [ [ W G|

Triunfo de los neumaticos ,,PIRE.LLI* j

GRAN PREMIO PENA RHIN

CIRCUITO VIEEAFRANCA DEE PANADES

440 Kilo6n™~"~tros

VENCEDORES:

le**  Vizcaya, en coche ,BUGATTI"™

2.° Mauri, en coche ,,BUGATTI*

ambos "equipados con

SIN CAMBIAR UN SOLO NEUMATICO

COMERCIAE PIREEEI, S. A.



Creemos nosotros, y con toda
sinceridad lo afirmamos, que las ne-
cesidades nacionales no permitiran
la existencia de una industria aero-
nautica espafiola sino segun la fér-
mula Barrén, mas airiba mencionada,
y en ese sentido deben dirigirse las
orientaciones y
los estimulos del
Estado.

Por otra par-
te, éste podra ha-
ber tenido defe-
rencias particula-
res para alguna
empresa nacio-
nal; pero, en ge-
neral, ha sido
mas bien cruel
para quienes han
intentado intere-
sarse por el fo-
mento de la pro-
duccion nacional
de algunos ele-
mentos relacio-
nados con la Ae-
rondutica.

Mencionemos
de pasada que & la hora presente, y
después de un dilatado partido de pe-
lota entre los Ministerios de Fomento
y Guerra, ungrupo de proveedores de
la Escuela civil de Getafe (luego mi-
litar) estan adn pendientes de que se
dé cumplimiento & unfallo del Conse-
jo de Estado en que se ordena el pago
de miserables 60.000 pesetas de su-
ministro de material, adquirido y en-
tregado en buena y legal forma.

Y digamos, asimismo, que hubo
un constructor esparfol que, en plena
guerra, por encargo de la aeronautica
militar, estudio y realiz6 la construc-
cién de un motor para aparatos de
escuela, gasté cerca de veinte mil
duros en les preparativos para una
fabricacion en serie, y, cuando mos-
trando lealmente sus precios de cos-
te, después de probado con éxito el
motor-tipo, pensé llegado el mo-
mento de empezar & trabajar, se en-
contr6 con que el armisticio permitia
adquirir a precios irrisorios material
extranjero, naturalmente disponible
en el acto. Un rasgo de generosidad
del director de la Aerondautica per-
mitié a dicho constructor vender el

£1 capitia observador Losano y el piloto sargento Gonzalez bombardasron con aficacia los poblados da Gomara
dooda se bahia conceatrado la barca enemiga y obtuvieroo las fotografias que se les ordené ejecutar, desde

Heraldo Deportivo

referido motor-tipo jen 10.UOO pese-

tas! Con esto, sus pérdidas fueron
solamante de 90.000...
*k o«

Es muy complejo, como se ve, el

problema del material. Y io es inclu-

s0 en los paises que, por haber inter-

Punta Pescadores i Ua*lao

venido en la gran guerra, estdn en
posesion de una auténtica industria
nacional.

Acabamos de ver en la Exposi-
cion Aerondutica de Paris una nueva
orientacién hacia el aparato absolu-
tamente metalico, cuya iniciacion tie-
ne etiqueta alemana. Pues bien; per-
sonas colocadas en las cumbres de la
aeronautica francesa nos expresaban
la perplejidad en que se encontrarian
si se les exigiera decidirse por una
de las dos férmulas: avion metalico 6
avion madera vy tela.

Y no se hable de motores, pues
no es un secreto para nadie que el
motor de Aviacion, el que pueda com-
pararse en coeficiente de seguridad

AUTOMO

Contestando & una nota que, so-
bre frenos para ruedas delanteras,
habia publicado en sus impresiones
del Salén de Bruselas el conocido
cronista técnico Carlos Faroux, y en
gue interpretaba en determinado sen-

con el actual aviéon (de una 6 de otra
formula) estd aun por construir.

En momentos tan criticos es su-
mamente delicado pensar en una
industria nacional que naceria coja,
y cuyo sostenimiento costaria al Es-
tado sumas enormes.

Poreso, mien-
tras no podamos
en este punto ate-

.. nernos a la repe-
tida fformula Ba-
rron*, habra que
saber cudl es de
los paises con
quienes estamos
en relaciones, el
gue tiene menos
probabilidades
de ser nuestro
enemigo de ma-
flana; ese deberd
ser nuestro pro-
veedor provisio-
nal. Sin perjuicio
de estudiar des-
de ahora mismo
la manera de te-
ner aviones espa-
fioles, es decir, ideados por ingenieros
espafioles y cuya construccién pueda
hacerse en Espafia con productos na-
cionales y mano de obra espafiola.

Obtenido esto,seria llegado el mo-
mento de pensar que el carburante ac-
tual no se produce en el pais, y que no
basta ser amigos del pais que lo pro-
duce, pues si nuestro enemigo de ma-
fiana tiene supremacia aérea, impedira
que los barcos nos traigan de lejanas
tierras ese carburante indispensable.

Véase, pues, repetimos, cuan
complejo es el tema del material
aeronautico. Y hagamos punto, pues
no terminariamos nunca si quisiéra-
mos agotar el tema.

R. Ruiz Ferry

VILISMO

tido la frase que, contestando & una
pregunta suya, habia pronunciado el
marqués de De Dion, este dltimo ha
remitido al diario en que apareciera
aquella nota unacarta, por demas inte-
resante, que queremos reproducir hoy.
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No hemos de establecer paran-
goén entre la autoridad técnica de uno
y otro, pero si hemos de decir, mas
como amantes del volante que como
profesionales de la pluma, que sus-
cribimos rotundamente la opinion del
marqués de De Dion.

He aqui la carta de referencia:

#Mi querido Sr. Faroux:

En el Salon de Bruselas me tomé
usted una rapida intervid, tan rapida
que no me dej6 usted el tiempo nece-
sario para desarrollar mi pensamien-
to. Esto no me extrafia puesto que us-
ted,bajotodassus
formas, aun en
periodismo, es un
aficionado de la
velocidad pura.
Yo soy, en cam-
bio, bajo todas
las formas tam-
bién, incluso en
la discusién, un
aficionado al tu-
rismo que mira el
paisaje y que se
impresiona en él
cotidianamente.

Se trata de los
frenos 4 las rue-
das delanteras.

Déjeme usted
plantear el pro-
blema segun es:

(Es el auto-
movil un deporte
0 es un transporte? Usted dice: «Un
deporte>. Los coches rapidos pueden,
deben alcanzar 100 por horay pasar
de esta velocidad. Yo & mi vez digo:
#Es transporte». Es inutil, peligroso,
contrario al orden, que los coches
hagan velocidades exageradas. Soy
un enemigo de la carrera pura, que
no busca una finalidad especial. Soy
mas enemigo aun de carreras indivi-
duales sobre carreteras que pertene-
cen & todo el mundo, que no estan
vigiladas; y no veo utilidad alguna en
gue los corredores corran «contra el
reloj*, derribando sus propios'recorc/s
pues corren & un mismo tiempo ei
peligro de destrozar sus coches, el
e+decorado* y los transelntes.

Para los sedientos de deporte
puro esta ain abierto el camino del

t,

K>

ni?

aire: el avion les tiende sus alas, &
completa satisfacciéon de los que uti-
lizan la carretera.

Sentado esto, que es mi idea (y
no tengo el monopolio de ella), sa-
bemos, por otra parte, que hay dos
maneras de conducir un automovil:
primero, deportivamente, es decir,
deteniéndose sobre el obstaculo en
el momento en que se le ve (conduc-
cion al freno); segundo, tuiisticamen-
te, es decir, normalmente, detenién-
dose ante tos obstaculos por haber-
los previsto (conduccion normal). El
Codigo de la carretera, que es nues-

VistA Salén de Brgeelas

tra ley comun, so6lo admite el segun-
do sistema. Su articulo 31 determina
gue el conductor debe, en todo mo-
mento, ser duefio de su velocidad.

El peligro del freno sobre las
ruedas delanteras consiste en que si
por una U otra causa, desajuste posi-
ble, rotura de pieza, patinazo inespe-
rado (pues, & pesar de todo, se pue-
de patinar con frenos delanteros), el
coche toca el obstaculo, ha de be-
bérselo basta las heces.

Si, por el contrario, el conductor
prudente reduce su velocidad en
tiempo util, puede escaparse, 0, si
tropieza, es un choque, no tiene sino
consecuencias materiales y redu-
cidas.

Deduzco, pues, que para los co-
ches que alcanzan grandes velocida-

des, el freno delantero, aunque invite
al conductor & marchar a «tumba
abierta*, tiene la ventaja de ser un
paliativo contra el riesgo de posibles
catastrofes.

Para los coches de marcha nor-
mal, que son instrumentos de trans-
porte, esos frenos son, en la actuali-
dad, perfectamente inatiles; pues,
por una parte, el conductor debe
marchar dentro de lo dispuesto por
el Cédigo de la carretera, por bajo
de su velocidad en los pasos difici-
les, y, por otra parte, los frenos sobre
las ruedas de atras, si estan bien
acondicionados,
exentos de pro-
yecciones de
aceite ybien ajus-
tados (como el
publico tiene de-
recho a exigirlo
de los actuales
constructores),
son ampliamente
suficienles para
1 llenar su mision.

He de afadir,
porque tiene su
importancia, que
la instalacion de
frenos en las rue-
das delanteras es
también motivo
de un aumento en

U —h
|

ei precio del
chassis, lo cual
no es precisa-

mente una ventaja para los intereses
del comprador.

Y, sentado todo esto, usted me
ha hecho decit:

¢Tal vez haga yo también frenos
delanteros...»

Completaré mi frase: «... yo tam-
bién los haré cuando la experiencia
haya demostrado que no son mas pe-
ligrosos que utiles; ya los haria si
estableciera un coche de carreras; no
los hago sobre mis coches de trans-
porte porque sus frenos traseros cum-
plen & la perfeccion su cometido,
porgue sus conductores se ven obli-
gados a conducir normalmente, de
acuerdo con los reglamentos que tie-
nen fuerza de ley, y porque no au-
menten asi los precios de los

cAqg ssis».

Heraldo

Deportivo
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Baterias especiales para
alumbrado y arranque
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FOTOGRAFO
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Teléfono 2869-Madrid
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DOS TOMOS; 30 PESETAS
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Fabrica de radiadores de todas clases

RICARDO COROMINAS

Proveedor efectivo de la Real Casa
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mismos, faros, fa-
roles, bocinas, ale-
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El primer proveedor de
Aeronautica militar

El que tiene mejor y mayor
surtido

El Unico que fabrica en sus
talleres propios

Cascos, chaquetones de
cuero, gafas y cuanto puede
necesitarse para un equipo

de navegantes dei aire

MOISES SANCHA

SASTRERIA DE SPORT

MADRID
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He aqui la realidad de los hechos;
no me haga usted anticipar. Un cons>
truclor no es un artista que, tan pron-
to ha terminado una obra, la desdefia

por otra que ha concebido. Esto no
impide a los constructores buscar las
mejores soluciones; pero éstas no de-
ben ser adoptadas en serie sino cuan-

Perfeccionamientos

Neumaticos

El uso de un tejido de cuerda en
la fabricacién de cubiertas de auto,
es un adelanto en la' construccion
gue ha sido empleado con éxito mar-
cadisimo en los Neumaticos Dunlop,
para bicicleta, desde el afio 1893.

El referido principio consiste en

Nam« 1, Tejido de lona DUNLOP

la sustitucién, al formar la cubierta,
de hilos paralelos de cuerda en vez
de los hilos cruzados y plegados de
una materia como la lona (véase di-
bujos nameros 1y 2).

Se emplea muchas capas de hi-
los de cuerda, variando éstas desde
cuatro en cubiertas para cochecitos,
hasta catorce en los neumaticos gi-
gantes. Cada capa de hilos de cuerda
esta aislada por una capa de goma de
primera calidad. La cubierta asi cons-
truida, después de afadir la goma
gue forma las paredes y el croissant,
se coloca en un molde de acero y
bajo una presion grande de aire apli-
cada & la parte interior de la cubier-
ta, se vulcaniza, resultando una cu-
bierta con la mas perfecta adheren-
cia de todas sus partes, y al mismo
tiempo formando el dibujo antides-
lizante del croissant.

Una cubierta asi construida es
mucho mas flexible que si fuera fa-
bricada de la manera antigua, em-
pleando muchas capas de lona ple-
gada, cada una de las cuales tiene
gue ser fuertemente estirada para

Heraldo Deportivo

gue tome la forma curvada de la cu-
bierta.

Facilmente se comprende la re-
duccion al minimun de la friccidon
por tener més fuertes las pestafias de
la cubierta, debido & que tienen
aquéllas el mismo numero de capas
que el croissant, cosa que no ocurre
con el neumatico de tejido de lonas.

El desgaste lateral en las
cubiertas, que se observa con
cualquier coche (sobre todo si

es pesado) al tomar una curva,

es debido & que todo el peso

del coche gravita sobre las dos

ruedas que toman dicha curva,

y mas bien sobre las pestafias

de las dos cubiertas. La resis-

tencia, flexibilidad, elasticidad

y construccion del neumético
Dunlop, tipo Cuerda, ha vencido esta
dificultad.

La composicion del neumatico
Cuerda estd determinada por un
nimero de capas (pero siempre nu-
meros pares, 6 sea de 4, 6, 8, 10 6
mas), cada una de igual fuerza y
grueso y aisladas por una de goma
pura (véase dibujo ndm. 3).

Es facil comprender que este sis-
tema da la certeza de mucho mas vida
gue la del neumatico de lona, el cual
tiene los hilos cruzados, dando, por lo
tanto, mucho mas friccion rodando.

Nim. $.
coostruceiéo del Ncuniafloo Cuerda DUNLOP

Modos d« aplicar las capa» de hilos de cuerda «n U

do una larga experiencia las ha con-
sagrado.

Quedo de usted, etc.
de De Dion».

Marqués

L,Dunlop

El neumaético, una vez construido,
se vulcaniza, colocandole el croissant
con los nuevos dibujos Magnum 6
Traccion, pero la vulcanizacion de
esta cubierta no es igual a la de los
neumaticos de lona porque la pre-
sion en ésta se aplica desde dentro
de la cubierta en lugar de hacerlo
desde fuera como en aquélla, condi-

NGm. 2. Tejido de cuerda DUNLOP

cién de su fabricacion que esta en
relacion & las condiciones normales
de uso, siendo entonces la presion
del aire de dentro & fuera.

En la fabricacion del neumatico
de lona se estira la lona para formar
las paredes y teniendo el maximun
de tensién en el centro del crois-
sant, las arrugas en las paredes (re-
sultado de estirar cada capa de lona)
son constantemente causa de dificul-
tades, porque cada arruga tiene que
ser quitada. Estas dificultades no
existen en la fabricacién del neuma-

tico Dunlop Cuerda.

Un corte, aunque grande, pue-
de remediarse en el neumatico
Cuerda quitando y reemplazando
la seccion averiada, porque cada
cuerda puede ser sustituida, cosa
imposible con el neumético de
lonas.

A continuacion damos los datos
de pruebas oficiales hechas con los
neumaticos Cuerdo:

Neumaticos cuerda, rodando &
140 kilbmetros por hora, alcanzaron
una temperatura de 134 grados.
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Nam 4. Sfceioo del NeumaticQ DUNLOP CUERDA
CON TALONES, tipo <MAGNUM»

Neumaticos lono, rodando bajo
las mismas condiciones, alcanzaron
una temperatura de 181 girados.

Pérdida relativa, en fuerza del
motor, con neumaticos lie lona, 40
por 100 & 80 por 100 mas que con
neumaticos Cuerda.

Consumo de gasolina, reducido
en un 14 por 100 usando neumaticos
Cuerda.

Camaras

Las camaras Danlop estan fabri*
cadas en forma circular, sin union
6 costura de clase alguna, y. por lo
tanto, ,Ja cAmara cae automaticamen-
te en su propio sitio en relacion con
la llanta y la cubierta.

Cada camara esta provista de la
valvula Sckraeder, con dos diame-
tros de cuerpo: 10 milimetros y 12
milimetros; también en dos tamafos,
largo y corto.

los Neux
,.Dunlop

Ventajas de
m atlcos
Cuerda*~*

1. Friccion reducida al minimun
con la consecuente reduccion en
calor.

2. Aumento de kilometraje en
un 25 & 50 por 100.

3. Todos los Neumaticos Dun-
lop Cuerda son sobremedida. Es de-
cir, que montando ahora las medidas
820 X 135, 880 X 135, 895 X 150 ¢
935X150, se pueden sustituir por ¢)un-
lop Cuerda de 820 X 120, 880x 120,
895 X 135 6 935x 135 respectiva-

mente. Esta regla sirve para
todas las medidas en que se fa-
brican los neumaticos Cuerda.

4. Los neumaticos Dunlop
Cuerda son mas flexibles y re-
sisten mejor los choques de la
carretera; también ahorran la
gasolina, evitan reparaciones y
llevan maés peso.

5. La flexibilidad del neu-
matico Cuerda es tal, que el
montaje del mismo es una cosa
facilisima.

La cubierta Dunlop Cuerda,
sin pestafia (0 sin taldn), se fa-
brica de la misma manera, te-
niendo la llanta para ésta un
nuevo borde, facilmente desmonta-
ble, que permite desmontar y repo-
nerla en unos instantes.

Se fabrica la cubierta Cuerda de
talones en el muy conocido tipo
Magnum y la cubierta sin talén ten-
dra el nombre de tipo Traccion.

Los precios de los nuevos tipos
son algo maés elevados que los de las
cubiertas de lona, pero la diferencia
es insignificante en relacién con el
aumento en duracion y vida.

Esta reconocido y probado, como
resultado de los afios empleados.

Nam. S.

SeeciUD del Neumétieco DUNLOP CUERDA SIN TA.
LONES, tipo «TRACCION»

que el Neumatico Dunlop Cuerda es
uno de los mejores ejemplares de fa-
bricacion moderna y el resultado bri-
llante de loo sabios técnicos, después
de experimentos y duras pruebas.

Como fundadores de la industria
del neumatico, teniendo, ademas de
nuestras fabricas de algodoén, planta-
ciones de goma y la dltima palabra
en maquinaria, los mas expertos téc-
nicos del mundo, debemos hacer
constar que estas Innovaciones exce-
den en importancia & cualquier ade-
lanto de los dltimos diez afios.

El aeroplano ,,Madrid*

Organizado por el <Real Aero
Club de Espafia» se ha celebrado, en
el teatro de la Zarzuela, un espec-
taculo, que honraron con su asisten-
cia SS. MM. los Reyes y S. A. la In-
fanta D.* Isabel, y cuyos productos
irdn & engrosar (jque buena falta le
hace!) la suscripcién abierta para ad-
quirir el aeroplano que Madrid, a se-
mejanza de otras provincias, regalara
a la aeronautica militar para sus es-
cuadrillas de Africa.

La base de dicho espectaculo era
la exhibicion de una pelicula y varias
vistas, de proyeccion fija, relativas al
viaje aéreo realizado por los herma-
nos Ross y Keith Smith, desde Lon-
dres & Australia, hace algun tiempo.

Enrique Alcaraz, antiguo futbo-
lista en tierras de Galicia, residente
hoy en Londres, ha sido el interme-

diario entre el «Real Aero Club» y
el iniciador de la idea, un gran amigo
de los mencionados pilotos australia-
nos, y & la vez gran hispandfilo, el
coronel inglés Mr. Borton, que pro-
puso & Alcaraz ofreciera esa pelicula
(que no es de ningun empresario de
Films sino de los pilotos) para que
con ella se organizase algo de finali-
dad benéfico-patridtica.

Y he ahi los antecedentes de la
fiesta celebrada en la Zarzuela, la
empresa de cuyo coliseo puso gene-
rosamente & contribucién la parte de
gue podia disponer: el local y su
compaifiia.

Los Sres. Borton, Smith y Alca-
raz vinieron a Madrid para asistir &
la fiesta, costedndose sus viajes y
gastos y hasta pagando sus locali-
dades...

Heraldo Deportivo
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El aeroplano Madrid\es debe gratitud y el «Real
Aero Club> se propone hacerles objeto de una bien me-
recida distincion.

Ros9 Smith

Los que siguen con interés los aconteci-
mientos aviatorios recuerdan ese famoso viaje
Londres'Australia; pero no todos nuestros lec-
tores conocerdn sus pormenores esenciales,
gue vamos € reproducir aqui sucintamente:
Durante la ultima etapa de la pasada guerra,
el capitan aviador Sir Ross Smith pertenecia a
una escuadrilla australiana que operaba en Pa- .
lestina, y que, como todas las fuerzas de avia-
cién de la regién, estaba bajo el mando del ge-
nera] Borton, hermano del iniciador de la fiesta
arriba aludida.
Dicho general se dirigié un dia al capitan
Smith para que hiciera los preparativos ne-
cesarios para efectuar un viaje & la India, en
cumplimiento de 6rdenes del Gobierno britanico.
Pocas semanas después emprendieron el viaje hacia
Mesopotamia y llegaron sin novedad a la India un mes
después de la firma del armisticio. ElI Ministerio de Avia-
cidon en Londres dié 6rdenes al general Borlon para que
llevase a cabo un estudio de la ruta aérea entre la India

D eportivo

y Australia, con objeto de poner en practica esta linea
mas tarde. El Gobierno de la India le facilité un vapor,
que utilizaron partiendo del puerto de Calcuta, pero
después de arribar a Chittagong, en Burma, su primer
puerto de escala, el vapor Sphinx se prendid
fuego, explotando todo el cargamento de pe-
tréleo que conducia. Salvaron milagrosamente
sus vidas y perdieron todo su equipaje. Un se-
gundo vapor fué fletado y el estudio se llevo
debidamente a la practica y varios aerédromos
fueron elegidos hasta Timor. A su regreso 4 la
India, con gran sorpresa, se encontraron que el
aparato que habian utilizado para llegar hasta
dicho lugar habia sido completamente destroza-
do por untemporal. lgualmente tuvieron cono-
cimiento de que el Gobierno australiano ofre-
cia un premio de 10.000 libras esterlinas para el
primer aeroplano que cubriese el recorrido de
Londres & dicho pais en el plazo de treinta dias.

K«ith Smitb

El capitdn Smith regres6 inmediatamente & Londres
y se dirigié & una casa constructora de aviones, exponién-
doles sus deseos. Generosamente accedieron a ellos y
le facilitaron un aparato montado con dos motores de
360 HP cada uno, de igual tipo que el que fué montado
en el aparato que cruzé el Atlantico.
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Su hermano Keith, que habia ser*
vido en el Real Cuerpo de Aviacion
durante la guerra, se unié a la expe-
dicion como piloto, y los sargentos
Bennett y Shiers, quienes habian ser-
vido en Palestina & las drdenes del
capitdn Smith como mecanicos, com-
pletaron la tripulacién.

No eran los Unicos que se presen-
taban & este concurso; otros cinco
aparatos tomaban también parte.
Cuando salieron de Inglaterra, el
aviador francés M. Poulet les llevaba
una ventaja de 5.000 millas.

La ruta que eligieron desde In-
glaterra fué cruzando Francia, lItalia,
Creta, Egipto, Palestina, Mesopota-
mia, Persia, India, Burma, Malaya,
Colonias holandesas hasta Australia.

Salieron delaerodromo de Houns-
low, en las cercanias de Londres, el
12 de noviembre de 1919.

Las socieda-
des deportivas de
Barcelona han
realizado un acto
que no por ser de
estricta justicia
es menos digno
de ser alabado.
Asi como asi, hoy
van las cosas por
tales rumbos, que
se ha de dar gra-
cias cuando & uno
le hacen justicia.

El diario bar-
celonés La Van-
guardia es, & no
dudar, el que des-
de hace muchos
afios dedicé ma-
yor espacio en
sus columnas a
los temas deportivos. Si la propagan-
da que & las sociedades barcelonesas
ha hecho el referido diario hubieran
tenido que pagarla, como en el ex-
tranjero se hace, el conde de Godo
tendria cinco 6 seis millones mas de
pesetas, por muy barata que hubiera
sido la tarifa.

Tardaron cinco dias en cruzar
Europa hasta Tarenlo. El vuelo reali-
zado hasta ahora habia sido hecho
con mal tiempo y entre densas nubes
de nieve y lluvia. El vuelo & través de
la Costa Azul francesa fué lo mas
bonito que, cruzando Europa, vieron,
pues solamente aprovecharon el sol
durante dos horas, hasta méas tarde
gue llegaron & los desiertos.

Desde El Cairo cruzaron los cam-
pos de batalla de Romani, El Aiish,
Gazay Tierra Santa. Al sexto dia ate-
rrizaban en Damasco; volaron a tra-
vés del desierto hasta Mesopotamia
pasando por Bagdad, Babilonia, el
Jardin del Edén hasta Basra, el famo-
so puerto de los cuentos de Las MU
y una noches. ElI 24 de noviembre
aterrizaron en Karachi, en la India, ha-
biendo batido el record desde Lon-
dres a este punto en trece dias. En un

L« eotrefa del perg”ttmloo de les soeie<2ades deportiva* de Bareelooa k Li V(Ut;UQrdiQ

Ademas, el veterano compariero
Masferrer, autor de ese estado de
cosas, no se ha conformado nunca
con la noticia, 6 la nota oficiosa, sino
que se ha creido siempre obligado &
afiadir un par de frases, por lo me-
nos, en que el flujo incesante de su
benevolencia ha colocado los mas

vuelo directo de 750 millas y de nue-
ve horas de duracion aterrizaron nue-
vamente en Delhi. En una serie de
vuelos rapidos se detuvieron en
Allhabad, Calcuta y Akab, en Burma,
donde dieron alcance al aviador fran-
cés Poulet; siguieron a través de Siam
hasta Singora, y luego Java.

Desde las islas de Java cruzaron
el mar de Timor, y pocas horas des-
pués aterrizaban en Port Darwin el
dia 10 de diciembre. Habian volado
11.500 millas en veintisiete dias y
veinte horas; el premio era suyc.
Continuaron el viaje a través de Aus-
tralia visitando Sydney, Melbourn, vy,
finalmente, aterrizaron en Adelaida,
a donde fueron con el exclusivo ob-
jeto de visitar & sus padres. Hablan
volado desde Londres hasta Adelai-
da durante ciento noventa y tres ho-
ras, y cubierto 15.000 millas.

superlativos elo-
gios para todo
y para todos.

El acto & que
nos referimos fué
la entrega en el
domicilio del dia-
rio, por una bri-
llante y nutrida
representacién
de las sociedades
deportivas, de
un pergamino ar-
tistico, dibujado
por el laureado
artista José Ri-
bot, y que dice
asi:

«La «Federa-
cion de Socieda-
des Deportivas
de Barcelona» acordé significar al
diario La Vanguardia la satisfaccion
con que ha visto la importancia que
viene concediendo a la difusién de
los ideales deportivos. Barcelona,
noviembre de 1919.—EIl presidente,
Juan Larnés; el secretario, J. M. Ca-
sades*.

Heraldo Deportivo
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Los proyectores ZEISS

ofrecen la mayor seguridad al automovilista merced al alcance extraordinarioy lagran @ us refle«™
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ENTREGA INMEDIATA

iapRE.sKMTACION ocNRRAi- S.XCL.ORIVA. Calle de Geétiova, No. 11
Oonzalo R. Penalver ~ > Teléfono J. 444
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Doctrina -

El nifio esta bien estudiado en el
aspecto «patoldgico», no asi en otros
varios aspectos que, como el del des-
arrollo, reclama especiales cuidados
y gran rigor al aplicarlos, porque de-
ben comenzar desde el momento
mismo de la concepcion del nuevo
ser, ya que el desarrollo se inicia con
el primer impulso de la vida y & él
contribuye la aptitud inherente al
«bvulo» fecundado, aptitud para
aprovechar las condiciones y los ma-
teriales que le ofrece el medio, y que
le pueden servir y le sirven para su
transformaciéon y multiplicacion de
sus elementos componentes.

Pero vengamos & la vida extra-
uterina del nifio, y nos encontramos
con que & los padres les interesa en
grado sumo la vida fisica, la Unica
gue se manifiesta en la primera infan-
cia; por eso cada conquista 6 cada
éxito que el nifio obtiene, claro esta
gue en el orden fisico, son celebra-
dos, aplaudidos y festejados, como
acontece cuando aparece el primer
diente, los primeros pinitos 6 cuando
da los primeros pasos, 6 dice las pri-
meras palabras; este interés sufre al
poco tiempo mutaciones que cambian
radicalmente el cuadro.

Al principio, las necesidades que
el nifio siente de moverse y de ejer-
citarse son satisfechas con tanta rapi-
dez y solicitud, que los juguetes
constituyen un capitulo importante,
ya que por el momento ellos satisfa-
cen las necesidades del nifio median-
te una gimnasia incipiente, pero apro-
piada & su estado anatomo-fisiolégico.
En sus primeros afios todo se supedi-
ta al desarrollo fisico, hasta que llega
la edad escolar, que comienza & los
seis afios; cuando aumenta la necesi-
dad del ejercicio, entonces todo cam-
bia y se determina un fenémeno cu-
rioso, si no fuese funesto; opuesto al
periodo anterior, la mutacion es tal,
gue & los padres ya soOlo les interesa

Heraltdo D eportivo

(Continuacion)

la vida intelectual, como si la vida
fisica fuese antagOnica con la del
espiritu, como si fuese incompatible
«tener buenas pantorrillas y saberse
de memoria los partidos judiciales
gue hay en Espafia».

Considerado el nifio desde el
punto de vista antropolégico, resulta
un ser complejo, demasiado com-
plejo, en sus componentes, y por la
intima relacién que existe entre la
fisiologia y la psicologia infantil, el
nifio participa de facultades fisicas é
intelectuales, de sensaciones y senti-
mientos, formando un todo «trino»
en el fondo por sus distintas activi-
dades y «uno» en la forma y en los
resultados.

Pero al llegar & la edad escolar,
como ya hemos dicho, se interrum-
pen aquellos exquisitos cuidados que
en el hogar, en el seno de la familia,
se produjeron & la salud fisica del
nifio y a4 su desarrollo; los padres
ignoran que a esa edad la naturaleza
exige é impone con mas rigor la nece-
sidad del ejercicio, pero también el
maestro parece que ignora la psico-
logia y la fisiologia infantil que, unido
& los tradicionales prejuicios, obligan
al nifio & permanecer en la escuela
sometido & inmovilidad forzosa, sin
compensacion en las practicas de
ejercicios corporales, lo que ha hecho
exclamar al doctor Lagrange; «Las
costumbres impuestas en nuestros
dias al nifio estdn en contradiccion
constante con sus necesidades, con
sus sentimientos y sus instintos.
Abandonado a sus naturales impul-
sS0S, se mueve sin cesar, salta, corre,
grita, se empuja, se atropella, etcé-
tera, etcétera». Pero en la escuela
tiene que estar quieto, alli esta el
maestro que gasta gran cantidad de
energia para someter & los alumnos
a la quietud, ya que ellos, sin saberlo.

Medios - Finalidad de la educacion fisica

hacen educacion fisica, porque cons.
tituye para el nifio una necesidad
fisiolégica de caracter imperioso, ti-
ranico, la necesidad de moverse; la
disciplina escolar tiende a refrenar
los Impetus de esa necesidad.

El hogar sigue esa misma regla
de conducta, porque también impone
la quietud; entre aquélla y éste con-
siguen que el nifio pierda el habito
al ejercicio, que con mucha frecuen-
cia sucede lo que con el apetito: que
cuesta trabajo recuperarlo.

De ese modo se destruye el
equilibrio entre la actividad fisica y
la intelectual, como se destruye el
equilibrio de funciones, que es salud.

La educacién fisica en la escuela
tiene por objeto, no solo el desarrollo
y el adiestramiento, sino que le co-
rresponde el papel de compensacion,
ya que la «instruccién» impone no
s6lo inmovilidad, sino actitudes vicio-
sas é incorrectas, y prolongadas en
los bancos de trabajo, como acontece
con la lectura, la escritura, el dibujo
y otras disciplinas, por ejemplo, las
labores de las nifias; todas estas ense-
filanzas sacrifican la buena conforma-
cién del térax, encorvan la columna
vertebral, deforman el esternén y de-
primen el pecho, circunstancias que
determinan una funcién respiratoria
deficiente, si una gimnasia escolar
bien dirigida no remedia estos defec-
tos producidos en una edad en que
el crecimiento esta en su maximo
periodo de actividad.

Al hablar de gimnasia nos referi-
mos al instrumento cientifico, al me-
dio adecuado de la educacién fisica,
entendiendo por ésta proporcionar al
cuerpo desarrollo armoénico y adies-
tramiento; desarrollo intensivo que
alcance & todas sus partes, comen-
zando por el sistema nervioso ai que,
en primer término, se dirige la gim-
nasia, después al esqueleto y sus
articulaciones, siguiendo a los tendo-
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nes y musculos. En cuanto & las fun-
ciones favorecera las vias respirato-
rias y luego & los vasos sanguineos,
siempre siguiendo el orden de prefe-
rencia, segun la jerarquia que cada
sistema ocupa en la vida del indi-
viduo.

De modo que preconizamos una
gimnasia correctoray de caracter emi-
nentemente anatémico, puesto que se
persigue el desarrollo plastico, mejo-
rar latalla y favorecer las grandes
cavidades.

Educar fisicamente al nifio y al
adolescente no es lanzarle & la vida
del deporte cuando se halla despro-
visto de «armas defensivas», armas
fisioldgicas, desde luego; no es posi-
ble pretender que demuestre supe-
rioridad sobre otros con ejercicios
prodigiosos para asombro de propios
y extrafios. No, no se trata de eso;
ese ha sido el obstaculo con que ha
tropezado la gimnasia educativa.
Tampoco se trata de hacer especiali-
dades, como se hace el caballo de
carreras, que en un momento consi-
gue el campeonato y el premio con-
siguiente, pero que quiza se inutiliza
para siempre. La vida del nifio es
demasiado compleja para hacer de él
un campeon de cualquiera de las
manifestaciones de su rica actividad.

No es, no puede ser el ideal de
la educacion fisica hacer fendmenos
como lo son los hérculesy los lucha-
dores profesionales.

El ideal, la aspiracion y la finali-
dad de la educacion fisica es que
todos alcancemos un buen medio de
vigor y salud, asegurada con la «in-
tegridad orgénica y la unidad fun-
cional».

Si insistimos en el tema de la es-
cuela primaria es porque la vida fisi-
ca del nifio debe estar colocada en
primera linea, dentro de las reglas
trazadas por la higiene fisica. De aqui
gue el magno problema de la educa-
cién corporal en la escuela primaria
alcance proporciones colosales, no
s6lo porque el desarrollo del nifio
asi lo reclama, sino porque la escuela
es la Unica universidad del pueblo;
ella es la educadora de la masa y
ademas se jacta de preparar al hom-

bre para la vida ciudadana ¢ vida
civil.

De modo que lo menos que pue-
de y debe hacer es asegurar la vida,
primero, y después, preparar al hom-
bre para que viva mucho y para que
viva bien, esto es, que alcance la
méaxima longevidad.

Las clases acomodadas disponen
de grandes y confortables colegios,
donde se rinde culto & la higiene y
se ejercitan los mausculos. (Pero es
esto exclusivo de las clases privile-
giadas? No; no debe ser, y si esto es
bueno y conveniente en los colegios
donde concurren los nifios de las cla-
ses directoras, (por qué esas clases,
gue son las que gobiernan, no ponen
al alcance de los hijos del pueblo
esos mismos elementos de higiene
corporal, para que sus provechos se
extiendan a los mas?

Los musculos del nifio, para favo-
recer el proceso del desarrollo, tan
rapido en la edad escolar, tienen ne-
cesidad de contraerse constantemen-
te; la contraccién es funcién propia
y hallan placer al realizarla, por lo
gue el juego de accion muscular,
como todos los movimientos, es me-
dia vida para el nifo.

Desgraciadamente para el progre-
so, la riqueza y el engrandecimiento
de la patria, la verdad cientifica es
gue esta todo por hacer para que la
«instruccién» dé frutos bien sazona-
dos, ya que hasta la fecha los que he-
mos recogido, por faltos de sustan-
cia, se marchitan 6 se pudren antes
de estar en sazon. Es esto asi, porque
la «instruccién» publica no tiene base
cientihca, y no puede apoyarse ni en
la educacién fisica ni en la educacion
moral, de donde resulta que la edu-
cacion intelectual esta desarticulada;
esto es un mal, un gran mal, que urge
corregir, como tan acertadamente
dice el Sr. Silt6 en su libro «La edu-
cacion nacional». Dichoso el hombre
gue, como el autor de este libro,
donde se exponen (1913) los de-
fectos, las deficiencias y los errores
de nuestros procedimientos de en-
sefianza, por dos veces, después
de exponer como pensador sus
ideas, como politico ha ocupado
el ministerio de Instrucciéon, desde
donde se puede imprimir nuevos

rumbos & la ensefianza, llevando & la
préctica tas convicciones, las ideas y
el criterio tan juicioso como bien
expresado.

Ahora, Sr. Silio, estd de moda la
palabra «ordenacion», y se trata de
la «ordenacién» bancaria, la «orde-
nacién» de obras publicas; ¢por qué
no se hace la «ordenacion de la en-
seflanza» ya que de ésta dependen
todos los problemas? Manos & la
obra, y no detenerse sélo en la «ins-
truccion», sino que el «ordenamien-
to» abarque a la«educacion» también.

La palabra ordenacion parece que
exige hacer las cosas con método, de
modo que las cosas de la ensefian-
za deberian comenzar por el princi-
pio pedagogico, y en ese caso ha-
bria que comenzar por la educacion
fisica.

Lastima grande fué que el sefior
Silid, al escribir «La educacidon na-
cional», no ahondase mas en cuanto
al aspecto fisico. Entonces el proble-
ma pedagogico & resolver estaria
planteado de otro modo, ya que la
educacion fisica tiene intima relacion
con el espiritu y con el cuerpo, y
una relacién entre si con la educacion
moral é intelectual. De donde se de-
duce que el problema de la educa-
cién fisica es al mismo tiempo vasti-
simo y complejo, porque es un as-
pecto del mas amplio problema de la
educacion humana, del que el corpo-
ral, intelectual y moral son ramas co-
laterales y superpuestas.

La vida no es divisible en com-
partimentos estancos, uno que se
llama fisico, otro moral y otro inte-
lectual; la labor de educacion se da
en conjunto: el cuerpo del nifio, el
cuerpo con el espiritu y los senti-
mientos, no consiente la division del
trabajo; la preparaciéon para la vida
serd «tanto mas deficiente» cuanto
mayores sean ios limites artificiales
para las actividades y propésitos de
la actuacion escolar, sea solamente
de caracter, 6 intelectual, ¢ moral, 6
fisico.

Deben estar ponderadas las tres
actividades, sin que predomine una
sobre las otras.

Marcelo Sanz

Prof~ror de Educ«cjon fities de U

EecueU Nenn*! de Maestros
(Continuara).
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Amortiguadores y

Compensadores

Agencia exclusiva
para toda Espafia

E. TARRIDA

Claudio Coello. 50. - MADRID
San Pablo, 116. - BARCECONA
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OCHO CUATRO
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Automoviles

ENTREGA INMEDIATA:
TORPEDO 10 CABALLOS

Modelo expuesto en el Salon de Paris 1921

Omnibus para pasajeros Camiones 3 V. y 5 toneladas
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BARCELONA L MALAGA SEVILLA
Auto-Garaje Balmes n Auto-Garaje Marino Garaje Laveran
Mallorca, 231 y Balmes, 96-9b S Somera, 3 Goles, 38 ai 44
BILBAO MURCIA . ZARAGOZA
| A. Hormigoén y Compafiia
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50 anos deexperiencia

O C. r\r\r\ neumaticos u macizos
N3 ,000 fabricadoscada dia

25 , 00O obreros empleados

171ir ~NN/™inMiloi3ramos de caucho
1/ D fO O O utilizados por dia

avVAr\ /A /"metroscuadrados de’'
000,000 superficie de fabricas

B. F. Goodrich, s.a.e.

CASA CENTR.AL>» SUCURSAL CN
M-A D R T D Capital: 500.000 pesetas BARCELONA
Muntaner, 98

Plaza Lealtad, 3
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