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A la Ford Motor Ibérica y a la 
creciente actividad de su fábri­
ca en Barcelona, se debe gran 
parte del actual florecimiento 

de la industria del automóvil en España. 
La Ford Motor Ibérica no es una mera im­
portadora de autos extranjeros, sino que 
importando las piezas, monta y termina 
sus coches y camiones en Barcelona, 
los vende en toda España y aun expor­
ta a Portugal, Africa del Norte e Italia.
Son españoles la casi totalidad de sus 
500 empleados de oficinas y obreros.
Gran parte de su capital es español

OOORÜS T CAMIoShS TRAflTOKKS
F O K D S O N

L I N C O I . N

y en España quedan los beneficios del 
vendedor y en gran proporción los del 
fabricante. Los impuestos y derechos de 
Aduana que se pagan al 'Pesoro Espa­
ñol representan una cifra considerable. 
Así el 58 % de lo que el comprador 
de un Ford paga queda en España. 
La otra parte queda reducida al mínimo 

indispensable para que Ford pueda 
extender sobre ella el crédito y el 
prestigio m undial de su nombre. 
Por esto afirmamos que la Ford 
Motor Ibérica es de derecho y de 
hecho una empresa Española.

F ü K D  M U T U U  l U n i n c A  • B A U C H L n N A
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ílondririña__como el vuelo de la gol 
es el nuevo hpo RUQOED de lujo

COMPAÑIA ESPAÑOLA DEL NEÜMATICO FISK, S. A.
M A D R I D

A 1 b e r t o  A g u i l e r a ^  7 
T e lé fo n o s : 32.997 • 32.998

BARCELONA

A venida A lfonso XIII, 383 
T e lé fo n o : 70.608
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A U T O - A P L I C A C I O N E S
E s p e c i a l i d a d e s  p a r a  e l  F O R D

R E U S
E xtensiones DUREX, de doble ballesta lateral, p a ra  convertir el Camión FORD  en un vehículo

de 6 ruedas. C arga útil: 3 toneladas.

-- •—
E xtensiones TWTNEX, d e  doble ballesta lateral, p a ra  prolongar la  distancia en tre ejes de

Camión FORD . C arga útil: 2 y 3/4 toneladas.

Reguladores PIERC E, p á ra lo s  nuevos modelos de Cochesy Camiones FO R D y de T racto res FORDSON

Camión
6RUEDA5

-•
=  A paratos SISSON, p a ra  la  regulación autom ática de la  mezcla, aplicables a los Coches y Camiones =  
=  FORD, modelo A. =
S  Rótulos Lum inosos para A gencias O ficiales FORD =
=  Monogramas DUREX E
^  REPRESENTACION EN BARCELONA* VALENCIA, 267, b a jo s  ( e n t r e  P a s e o  d e  G ra c ia  y  C la ris ) . E

=  N OTA.—Ofrecemos am plia inform ación sobre nuestras especialidades y presupuestos gratuitos de ^  
=  las transform aciones por mediación de los señores A gentes Oficiales del FORD  |

Ayuntamiento de Madrid



Antes de empezar...

E l q ító ti de t h ic s I yo. t c v ís Iq  c.s  F O R D . En esta solo palobTQ 

está incluido todo nuestro programa. Aspiramos únicamente a ser 

unos colaboradores muy humildes, pero muy entusiastas de la in­

mensa organización F O R D , y  tener en España lo que nuestros 

colegas del extranjero vienen realizando hace tiempo en sus países. 

Para ello tenemos bastante fe en la palabra F O R D  y, en las pá­

ginas de nuestra revista, la hospitalidad que deseen los que quieran 

sumar sus esfuerzos a los nuestros.

A l iniciar su Vida E S P A Ñ A  F O R D  saluda con Verdadero 

cariño a la Ford Motor Ibérica y  a toda la admirable organización 

de sus Agentes Oficiales, y  tiene para la Prensa en general, y  

muy especialmente para aquella que dedica sus actividades al ne­

gocio del automóvil, el más cordial de mis ofrecimientos y  el único 

deseo de servirles de algo.

M. de Valenzuela.

m b

lV
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L A  F O R D  E N  E S P A Ñ A
No debiera ex is tir  u n a  sola persona dedicada al 

negocio del autom óvil sin  que conociese la  fáb rica  
F o rd  M otor Ibérica, hoy; h a s ta  hace poco, F o rd  Mo­
to r  Company, establecida prim eram ente  en Cádiz y 
desde hace años en Barcelona. E n  su  v is ita  se sacan  
siem pre lecciones provechosas y  se aprende mucho, 
am én de ad m ira r algo que en nuestro  país, d esg ra­
ciadam ente, en este  secto r ta n  com plejo que se llam a 
in d u s tria  del autom óvil, no h a  existido h a s ta  que 
Mr. F o rd  tuvo la feliz ocurrencia de llegar a n u ^ t r o

E sp añ a  y centenas de m illares en el m undo y  que, 
sin  em bargo, y  a p esa r de fo rm ar im a m uchedum bre 
ta n  inm ensa, de nacionalidades ta n  d is tin ta s  y  de 
id iosincrasias ta n  heterogéneas, todos son lo mismo 
den tro  de la  variedad  de sus funciones; igual el n o r­
team ericano  que el español, el francés que el ale­
m án, el inglés que el a rg en tin o : empleados Ford. 
Que quiere decir ta n to  como autom óviles Ford, p ro ­
ducto  la  F o rd  M otor. U na pieza defectuosa de un 
autom óvil F o rd  nunca se rectifica n i se p ierde tiem po

/

. ’ ‘ i  jr'

V ista  exterior de la Ford M otor Ibérica

suelo: organización. L as fan tá s tic a s  c ifras  de p ro ­
ducción Ford, esos 10.000 autom óviles d iarios que 
F o rd  pone en circulación salidos de sus d is tin ta s  f á ­
bricas, no se conciben dentro  de las posibilidades 
humanas^ h a s ta  que no se v is ita  una de aquéllas. 
Luego, s í ; cuando se ha. v isto de cerca una de estas 
colm enas industria les, cuando se contem plan estos 
ejércitos de obreros, realm ente s tandard izados; la  
perfección de los ú tiles de trab a jo  de que disponen, 
los locales en que se mueven, los capataces que los 
m andan, los inspectores que los v igilan  y  la  re tr ib u ­
ción económ ica que perciben po r su  ruda  faena  co­
tid iana , y a  nos vam os acercando al convencim iento 
de una posibilidad qué, a  priori, dábam os como fan ­
tá s tica . No b as ta  aú n  con la  visión de la  m a te ria li­
dad  de la  m ano de o b ra ; n u estro  incrédulo esp íritu  
necesita  aún m ás; necesita conocer la  inteligencia 
su til y  siem pre avizorante que mueve esa  m ano po­
derosa qite hace los automóviles Ford: su s em plea­
dos. E sos em pleados que constituyen  cen tenares en

en a rreg la rla ; es m ás económico y de m ejor resu l­
tado  su s titu ir la  po r u n a  nueva p e rfec ta ; la  inú til se 
t i r a :  un  em pleado con defecto de fundición se eli­
m ina. Cuando hem os conocido sus obreros y  em plea­
dos, en  su concepto genérico am bos, n u e s tra  razón 
ya concibe, a justándose a  los lím ites del esfuerzo 
del hom bre, el que la  O rganización F ord , a l bostezar 
todas la s  noches, rendida p o r la  jo m a d a  del día, 
lance en su  alien to  10.000 autom óviles.

A quí mismo, en n u estro  suelo, en la  adm irable 
Barcelona, y  en proporciones pequeñísim as, si las 
com param os con la s  de D etro it, pero enorm es re s­
pecto a  la s  sim ilares que en n u es tra  P enínsu la exis­
ten, podem os es tu d ia r y  observar cuan to  hem os 
dicho. A som bra y  m arav illa  a l m ism o tiem po la  sen­
sación de oM en, método, d iscip lina y  trab a jo  que 
recibe el v is itan te  nada m ás tra sp a sa r  los um brales 
de la  F o rd  M otor Ibérica. A quella lim pieza ta n  e s ­
crupulosa que se adv ierte  en aquellas naves de g ran ­
des dimensiones, donde se m ueven m ás de 400 obre-

Ayuntamiento de Madrid
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i EDUARDO BREA |
Ar t í cu l os  para carrocer ías.  

Accesorios para automóviles. 

Recambios para coches americanos.

I San Bernardo, 111. - Teléf. 36906 = 
i  M A D R I D  i

ñiiniimiiiiiiiiiiiiiiiiiimiiiiiiiiiiimiiniiiiiniiiNinmiiiiiii'iiiiiiiî
ros, que en su  incesan te m ovim iento de i r  y  venir 
dan la  sensación de un  horm iguero, en el que parece 
que se van  a  tro p ezar continuam ente, y, sin  em bargo, 
cada uno—do m ism o que las ho rm igas—lleva un 
cam ino y  un  fin d e te rm in ad o : aquel silencio de p a la ­
b ras— nadie hab la  n i tiene que p reg u n ta rse  nada, 
puesto que tienen  todo aprendido y  todo en su  sitio— , 
tu rbado  sólo p o r el' estruendo de la s  m áquinas y  m o­
to res  en m arch a ; aquella exac titud  cronom étrica en 
las en trad as  y  salidas de los operario s; todo, en fin, 
nos ilu s tra  del exquisito  cuidado que se pone h a s ta  
en  los m ás pequeños detalles. E l obrero F o rd  en tra  
a  su s  faenas a la s  ocho de la  m añana, debiendo de 
picar (1) an tes  de esa hora, si no quiere te n e r  u n  serio

(1) P ic a r  en  el reloj la  t a r j e t a  de en trad a .

disgusto ; a  la s  once y  m edia el toque de la  s irena 
les av isa de los tre in ta  m inutos que tienen  p a ra  el 
alm uerzo; a  la s  doce vuelven a  picar y  con tinúan  su 
trab a jo  h a s ta  la s  cu a tro  y  ijiedia de la  ta rd e , en 
que cesan h a s ta  la  m añana siguiente. A  la s  cuatro  
y  m edia de los v ie rnes acaban  la  semana Ford, que 
todos los em pleados, a ltos y  bajos, que dependen de 
la  O rganización ciunplen con rigurosidad , en todo el 
mundo.

A ñádase a  es ta  fo rm a ta n  racional de trab a jo  una 
retribución  espléndida, y  se com prenderá el contento 
y  b ien esta r de que d is fru ta  el obrero  Ford. A  cambio 
de ello se les exige el m áxim o rendim iento, recono­
cida com petencia y  disciplina ejem plar.

E n  B arcelona n o  se fab rica ; se m on ta  únicam ente. 
Y es realm ente curioso seg u ir el proceso de la  m a­
n u fac tu ra . Desde la  llegada de la s  piezas sue ltas  al 
' ‘s to ck ” de fáb rica  h a s ta  su  transfo rm ación  en un 
bello autom óvil en orden de m archa—^perfectamente 
engrasado, con gaso lina y  aceite— ^transcurren, apro­
xim adam ente, de seis a  doce m inutos. Puede darse 
cuen ta  el lec to r de lo que . esto  significa calculando 
lo que le ta rd a n  a  él en en g ra sa r  su  coche en cual­
quier garaje .

L a producción de F o rd  M otor Ibérica  es de 40 a  80 
unidades d ia rias. Su depósito  franco  se h ay a  en la  
m ism a fáb rica ; de fo rm a que, p a ra  los efectos de 
pago de los derechos de A duana, la s  naves de los 
“sto ck s” de piezas destinadas al m ontaje  y  la s  de­
dicadas a  este  fin son norteamericanas, y  en el mo­
m ento en que- el coche p asa  el um bral que da a  la  
calle e n tra  en E sp añ a ; ha pasado la frontera  p revia

i P

"r

Su Majestad el Rey, acompañado del Director (1) y Subdirector (2), en la visita que hizo a la fábrica

A'
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la  requ isa  del em pleado de A duanas correspondien te 
y  los consabidos carabineros.

L as oficinas F ord , donde bulle el en jam bre de la ­
boriosos em pleados, no son m enos d ignas de adm i­
ración. E l local es u n a  am plísim a nave de g r a n d e  
ventanales, p o r donde e n tra  la  luz a  to rren tes . L as 
paredes y  el piso, p in tados de im  g ris  b rillan te , re ­
flejan la  luz ex trao rd in a riam en te  y  la  dan un aspecto 
de lim pieza poco frecuente. L a  disposición de las 
m esas de tra b a jo  es ta n  a c e rtad a  que todos se ven. 
L as d is tin ta s  secciones se dividen po r unas b a ja s  
b arandas de m adera, y  a  lo sum o, los d esp ac io s  de 
la  D irección y  de los je fe s  de departam en to  quedan 
aislados p o r u n as  separaciones de cristales. L a  p a r te  
poste rio r de oficinas se  destina a  escuela, donde, bajo  
la  dirección del je fe  de servicio, o de los inspectores 
del m ism o en  su  caso, se ilu s tra  a  los m ecánicos de 
los A gentes F o rd , que luego, en  sus respectivas re ­
giones, h an  de d a r  servicio, y  a  los fu tu ro s  delegados 
de servicio y  zona. L as h o ras  de trab a jo  p a ra  todos, 
s in  excepción de categorías, son  de ocho de la  m a­
ñana a  doce y  de u n a  de la  ta rd e  a  cinco, teniendo 
la  m ism a obligación de 'picar en  el reloj igual el’ m e­
canógrafo  que el je fe  de departam ento . Los sesen ta  
m inutos destinados p a ra  com er son m ás que suficien­
tes. E n  la s  tascas p róx im as a  la  fáb rica  a lte rn an  en 
f ra te rn a l cam arad ería  estos excelentes m uchachos, 
que com entan m i ^ t r a s  tom an  u n  ligero  alm uerzo las 
d istracciones a  que se dedicaron la  ta rd e  an te r io r  
después de aban d o n ar su  trab a jo ; E l que m ás y  el 
que menos, d u ran te  la  conversación, y  m ien tras  en­
gulle un  b ien  aliñado revoltillo, ap u ra  con v erdadera

iiiiiiiiiiiiiiiiiiMiiiiiiiiiimiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiimiiiimiiiiiiiiiiiiiiipu

JU A N  L O P E Z  B E L M O N T E

A gencia Oficial FO RD

A lfonso XII, 7 ALBACETE

nmiiiiiiimiiiiisiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiimiiuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiir

avidez el c ig a rro : ju s ta  revancha  p a ra  el fum ador 
em pedernido de cu a tro  h o ra s  seguidas de abstinen­
cia. L as obligaciones de estos em pleados son de una 
rigidez abso lu ta  den tro  de la  m ayor co rtesía  en el 
m ando. Jam ás se d iscute u n a  orden del superio r je ­
rárqu ico  y  todas son cum plidas a  ra ja tab la . E l em ­
pleado F ord , adem ás, cuando se encuen tra  en el te ­
rrito rio , h a  de e s ta r  siem pre en  orden de marcha. Se 
le exige su  m áxim o esfuerzo y  se le  p ag a  con la r ­
gueza, ún ica y  ace rtad a  fo rm a  de conseguir la  p lan ­
tilla  de em pleados que tiene la  F o rd  M otor Ibérica.

A ñádase a  esto  la  d ignísim a y  acertad a  dirección 
de la  fábrica , llevada po r Mr. Jenk ins, fiel m antene­
do r de la  po lítica  de F o rd  m ás p u ra  y  m ejo r intcr-

Vista parcial de una de las naves de montaje

Ayuntamiento de Madrid
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Aspecto de una de las naves destinadas a «stock»"de piezas

pretada, que cuenta con la  valiosísim a colaboración 
del Subdirector, Mr. S tocker, conocedor experto  ds 
nuestro  m ercado y  tra b a ja d o r  in fatigab le , y  la  ayuda 
eficaz de los p restig iosos nom bres U bach, Pérez, Co- 
pano, L ip k au t, Téllez, Casaus, R ábago, Rodríguez, 
e tcétera, que figuran  como je fes de diversos d ep arta ­
mentos.

Todos estos elem entos, de im ponderable valía, son

los encargados de poner en m ovim iento la  com pleja 
y florecientísim a m archa  de la  F o rd  M otor Ibérica. 
A sí puede apreciarse  po r el v is itan te  y  así fué p re ­
senciada po r S. M. el R ey en el detenido exam en que 
hizo de la  m ism a en la  p rim avera  pasada  y  que valió 
a  su s  D irectores, em pleados y obreros los m ás cáli­
dos y  efusivos elogios.

P é r e z -C a l v o .

U nidades  m atr icu ladas  en E spaña  
e n  enero  d e  1930 y su c o m p a ra ­
c ión  con las m atricu ladas en  el 
mismo m es de  1929, d e  las tres 
m arcas  q u e  han  conseguido  m a­
yor n ú m ero  de  ventas:

MARCAS
E NERO

DIFERENCIA
1929 1930

FO R D ............................ 501 601 4- 100

CHEVROLUT.............. 453 430 ^  23

CITROEN...................... 336 202 -  134

Relación  de  u n id ad es  m atr icu ladas  
en las tres capitales, M adrid , Bar­
celona y V a len c ia ,  d e  las tres 
m arcas que  h a n  o b ten id o  m a­
yor núm ero  d e  ventas, en enero
de  1930.

MARCAS MADRID BARCELONA VALENCIA TOTAL
POR MARCAS

FORD .............. 86 104 51 2íl
CHEVROLLT. 31 70 19 120
CITROEN........ 45 52 7 104

Total matriculadas. 162 226 77 465

Ayuntamiento de Madrid
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F O R D  lanza al 
mercado su insupe­
rable modelo A  con 
una serie nueva de 
carrocerías estiliza­
das y  mayores deta­
lles de refinamiento

1 9 2 0

iiim iiiiitiiiiiiiiiiiiiiiiiiiin
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En todas las Agen­

cias oficiales FO RD  

de España pueden 

admirarse desde el 

día 24  del pasado 

mes de marzo

iniiiinmiiiiiiiiiiiiimiimii
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C O N T A B I L I D A D  Y F I N A N Z A S
, Los núm eros, la s  cifras, en to d as sus m a n if^ tac io -  
nes, son necesarios a  toda  transacción , son im pres­
cindibles.

Pensando esto  y  sabiendo con certeza— porque la 
estad ís tica  m undial nos lo asegura— que el autoinó- 
vil ocupa hoy el p rim er lu g a r  en  la s  in d u stria s  del 
mundo, y  de estía “kolosal” in d u stria  el prim ordial 
lu g a r es de hecho y  derecho su  cabeza Ford, no po­
dem os dudar u n  solo in s tan te  del in te rés  que p a ra  
nuestros lectores h a  de ten e r e s ta  sección, en la  que 
constan tem ente darem os n o tas  adm in istra tivas , fo r­
m ularios, fo rm as fáciles y  sencillas, p a ra  obtener, sin 
dispendio alguno o pequeñísim o, el beneficio que pro­
porcionan a  su s poseedores un  coche de tu rism o, de 
negocios; u n  cam ión p a ra  tran sp o rte , y a  en uso en 
su p rop ia in d u stria , y a  como tra n sp o rte  público o 
bien am bas cosas a  la  vez.

p.n general, podem os decir que todos h an  de re ­
g irse  por u n a  fórm ula que pudiéram os llam ar básica 
o “s ta n d a rd ” p a ra  todos los casos:
/wicíflZ *

a) Costo de la  unidad  (camión, coche, e tc.).
b) M atriculación.
c) P a ten te  y  rodaje  (cada año).
d) Seguro.

Entretenimiento:
a) G ara je  o cochera y  limpieza.
b) Conductor (sueldo, porcen taje , e tc .).
c) Lubrificante.
d) Gasolina.
e) Calzado de ruedas.
f) Pequeñas reparaciones.

a) Coste del coche o camión, cuya duración— con 
v en ta jo sa  sa lid a  como usado, que después t r a ta re ­
mos— se estim a, en perfecto  estado  de servicio, en 
tre s  años, con im  recorrido  anual m ínim o de 27.000 
kilóm etros.

b) Costo de cub iertas y  cám aras, calculado en 12 
a  15.000 kilóm etros po r cada una.

c) Pequeñas reparaciones, calculando medio cén­
tim o de pese ta  po r kilóm etro  recorrido.

Debiendo h a lla r la  fó rm ula de costo p r  kilóm e­
tro  rodado, tendrem os en  estos datos el siguiente re ­
sum en p a ra  cam iones de tran sp o rte :

Céntimos

Am ortización ....................................................... 9 .0 7
M atriculación ....................................................... 0 ,1 6
Patente, rodaje, etc............................................  1 .33
Seguro a  todo riesgo.......................................... 1 .3 8
Garaje y  limpieza................................................ 2 ,2 5
Conductor ............................................................  9 .0 0
Calzado de ruedas..............................................  2 ,0 0
Pequeñas reparaciones...................................... 0 ,5 0
Lubriñcantes ....................................................... 1 .0 5
G asolin a ................................................................. 7 ,3 0

T o t a l  p o r  k i l ó m e t r o ....................  3 4 ,0 4

O btenido el costo de cada kilóm etro  que rodam os, 
nos hallam os con la  ven taja , sobre quienes no creen 
en la  eficacia de los núm eros, de que podem os “aqui­
la ta r ” , con la  com petencia, el precio a  que podem os 
tra n sp o r ta r  ta l  o cual m ercarcías, de ta l  modo, que 
afinando el precio hagam os bueno el reconocido ad a­
gio de “M ás valen muchos pocos que pocos m uchos” .

Supongam os que hem os concertado con un  cliente 
el tran sp o rte  de m ercancía de M adrid  a  A ran  juez: 
50 kilóm etros, a  34,04— ida y  vuelta— son 34,04 pe­
setas, costo del v ia je  rodado, a  lo que sum ada parada  
— 2,50 pesetas h o ra— , ca rg a  y  descarga, ta n to  en 
destino como en  procedencia, nos d a rá  el costo total 
del viaje, pudiendo calcular entonces cuál h a  de ser 
n u estro  beneficio, que añadido a  a  sum a an terio r, 
se rá  lo que obtengam os po r el v ia je  to ta l.

Son v a ria s  la s  m aneras de contab ilizar o re g is tra r  
este  m ovim iento; pero  en n u estro  deseo de sim pli­
ficar las fórm ulas, especialm ente p a ra  aquellos de 
nuestros lectores que, por el poco m ovim iento de sus 
in tereses, no necesitan  u n  contable, solam ente d a re ­
m os dos, que llam arem os “fó rm ula  sim ple” y  “fó rm u­
la  po r p a rtid a  doble” .

Fórmula simple.— Sólo necesita  un  d ie tario  o libro 
agenda con un  sencillo rayado  de m es y  día, con­
cepto y  dos colum nas de pese tas y  céntim os p ara  
cada hoja. E n  la  p ág ina  de la  izquierda, o Entradas, 
escrib irem os el im porte  del gasto  efectuado en  el ca­
m ión—objeto  del negocio— , sus accesorios, m a tr í­
cula, p a ten te  y  seguro a  todo r ie sg o ; allí m ism o ano­
tarem os, d ía  p o r día, todos los ingresos que por 
tran sp o rte s  obtengam os o po r cuanto  con el negocio 
ten g a  relación. E jem plo :

ENTRADAS

Mes Día C O N C E P T O S Ptas. Ptas.

Enero 20 Mi compra camión Ford, motor A A  
5 8 4 6 4 8 1 , s/ factura núm. 1 .6 3 1 ........ 8.000

» » Matrícula, chapas, etc., y  varios........ 100
» Patente para seis meses, 1 9 3 0 ............. 200

» » Seguro todo riesgo, a un año...............
V a lo r  d e  m i  i n v e r s ió n  h o y  . .

538

8 .838

» 21 Viaje a Aranjuez: losé Ruiz, 100  kms. 75
»

\
A Portes’ estación, José Kuiz, |1 2  Icms . . . 38

113

Del m ism o modo, sólo que en la  pág ina de la  de­
recha— “S alidas”— anotarem os todos los gastos que

^iMiiiinmiiiuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiimimiiimiiniiiiiiiiiiiiiiii:

I M. BERJON i
i  Agenc ia Ot i cíal  FORD I

Y a tenem os form ado lo que podem os llam ar el 
“costo de v en ta” de n u es tra  pequeña in d u stria— si 
sólo se t r a ta  de un  cam ión— , y  sabem os, casi con 
asom brosa exactitud , lo  que nos cuesta o p era r u n  
KILÓMETRO de rodaje : 34 céntim os.

E s  de cap ital im portancia  sab er en  todo  m om ento 
lo que nos cuesta.

i  G A R A G E  A M E R I C A N O  |

i A lm e r ía  I
siiimiiiiiiimiiiiiiiiiiiiiiiiiiimiiiMiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinNim;
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hayam os hecho con cargo  a  n u estro  negocio o que 
se relacione con él d irectam ente. E jem plo:

SA U D A S

Mes Día C O N C E P T O S Ptas. Ptas.

Enero 21 3 0  litros de gasolina, a 0 ,6 5 ................. 19,50
» » 5 litros de aceite, a 3 ,5 0 .....................

Sueldo de Ramón (chófer)...................
17,50

» » 7 ,5 0
» > Desayuno de Ramón en Aranjuez . . . . 1,50

4 6 , -

Como vemos, en  la  p rim era  columna, y  separado 
po r u n a  ray a , ano tam os cuanto  en el dí a ocurre, su ­
mándolo parcialm ente , y  traslad am o s la  sum a del 
d ía  a  la  colum na de fu e ra ; sum adas e s ta s  can tidades 
cada ocho, quince o vein te  días, nos d a rá  u n  to ta l 
que en “E n tra d a s” responderá a  los ingresos po r

ven ta  de tran sp o rte s , máfe el cap ita l em pleado. La 
sum a de “S alidas” se rá  igual a  los g as to s  de entre­
tenimiento del negocio.

M irando a  “E n tra d a s” , verem os que a  cada viaje 
efectuado le  hem os asignado u n  núm ero  de kilóm e­
tro s, sum ados los cuales los m ultip licarem os po r 0,15, 
o sea el im porte  de la  amortización de cap ita l em ­
pleado (costo del camión, m atrícu la , paten te , seguro, 
calzado y  pequeñas reparac iones), y  el resu ltado  lo 
deducirem os de la  can tidad  cap ita lizada el p rim er día 
del mes, pasando  el resu ltado  a  “Salidas” . E jem plo:

Pesetas.

Costo de mis compras S/lo anotado el día 20........... 8.838
Recorridos en el mes 2.250 Km., a 0,15................... 337,50

Valor de la existencia hoy, día 1 de febrero... 8.500,50

A G E N D A
E N T R A D A S

Mes

E nero

Día

20

21

Pesetas

8. 000, -

100,-
200,-
538,-

C O N C E P T O S

M i com pra cam ioneta  . . . .  
M atrícu la , chapas, etc. . .  
P a te n te  p a ra  seis m eses .. 
S eg u ro  todo r ie sg o .............

V alor m i inversión h o y .

V ia je a  A ran ju ez , 100 km s, 
P o rte s  e s tac ió n .....................

A n te r io r ..............................
In g resos de enero  po r 2.250 k m s . .

Pesetas

8 .8 3 8 ,-

1 1 3 ,-

8 .8 3 8 ,-
2.025,—

1 0 .8 6 3 ,-

S A L I D A S
Mes Día

E nero  21

C O N C E P T O S

30 litro s  de gaso lina. 
5 litros de a c e ite .. .  

Sueldo  de R a m ó n .. .  
D esayuno  a R am ó n .

Pesetas

19.50
17.50
7.50
1.50

A n te r io r ..............
G asto s de e n e r o .....................
V a lo r  ex istencia  a  febrero .

Beneficio o diferencia.

R E S U M E N

I N G R E S O S . . . ....................................................................  10 .863 ,-
G A S T O S .................................................................................... 9 .5 8 3 ,-

B E N E F I C I O .......................................  1.280,—

Pesetas

4 6 , -

4 6 , -
1.037.50
8.499.50

9.583,-
1.280,-

10 .863 ,-

U na vez al m es que hagam os e s ta  operación es su ­
ficiente, y  así cada final sabrem os el beneficio ob te­
nido en  los tre in ta  d ías transcu rridos, continuando

'¿iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiim iiiiiiiiiiiiiim iiiiiiiiniiiiiiiniiiiiiiití

i GARAGE ACO STA I

A g e n c ia  O f i c i a l  FORD

I ALMENDRALEJO |
?iiiiiiiiiiiiiiimiiiiiiiimiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiimiiiiimmiiiiiiiiiiiiiii?

en la  ho ja  s igu ien te  el próxim o mes, m edian te la  ano­
tación  del valo r in trínseco  (ya am ortizada u n a  do­
zava p a rte ) de nuestro  capital.

Del modo a rr ib a  expresado conseguirem os varios 
fines: saber exactam ente n u es tra  posición en un  mo­
m ento d ad o ; con tro lar los g as to s  y  los ingresos di­
rectam ente, cerciorándonos cada pequeño lapso de 
tiem po del beneficio obtenido, y  la  principal gu ía  de 
am ortización, po r la  que, a l cabo del tiem po tra n sc u ­
rrid o — uno, dos o tre s  años— , nos hallarem os con 
un  cam ión en perfecto  estado  de servicio que nos 
valdrá en el lib ro  poquísim o dinero— y a que e s ta rá  
casi o to ta lm en te  am ortizado—y  que, sin  em bargo, 
podrem os con tinuar trab a jan d o  con él sin que nos 
cueste n ad a  el cap ita l empleado, o que podrem os ven­
der, siendo beneficio el precio que obtengam os, se­
guramente alto, que nos ay u d a rá  a  u n a  nueva inver­
sión de o tro  cam ión F o rd  o de otros cam iones Ford  
con que dup licar nuestro  negocio.

J . Martín

Ayuntamiento de Madrid
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-A

V

¡ ¡ ¡ A u t o m o v i l i s t a s !  I!
antes de asegurar vuestros coches

leed la póliza de

“ A U T O S E G U R O ”
Compañía  de Seguros
iiMiiiiiMiiiiiiiiiniiiiiiiiiiiiiiiiiimiiiiimiiiiiiiiiiiiiiiiiimimi

del Real Automóvil Club
iiiiiiiiiiiiiiiiuiiMiiMmiiniiimiiiiiimiiiiiimiiiiiiiiiiiiiiiiiiii

de Cataluña
iimiimiiiinfMJiMmiiiniitmimr

O F I C I N A S  C E N T R A L E S :  
Avenida del Conde de Peñalver, 19 y Víctor Hugo, 1

M A D R I D

D I R E C C I O N  N O R T E :  
Apartado 376 

BILBAO

DI R E C C I ON C A T A L U Ñ A :
Paseo de Gracia, 92 

BARCELONA
SUCURSAL GUIPUZCOA:

Garibay, 5 
SAN SEBASTIAN

Autorizado por la Dirección General de Previsión y Corporaciones el 20 de marzo de 1929

Ayuntamiento de Madrid
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La organización Ford en España

M U R C I A

P a ra  cum plir deberes inform ativos, hem os llegado 
a  M urcia, la  herm osa ciudad levantina, fam osa por 
sus flores y  po r la  lim pidez risueña  de 
su cielo, de un  azul incom parable. A cor­
dada la  aparición de es ta  publicación 
ESPAÑA-FORD, la  D irección de este pe­
riódico nc« confiere el encargo g ra tís im o  
de v is i ta r  la  A gencia F o rd  en M urcia, 
p a ra  obtener de n u es tra  v is ita  in fo rm a­
ción detallada de su  instalación  y  des­
envolvim iento. Y nos dirigim os a  sa lu ­
dar al señor Viudes.

Quedam os adm irados de la  sun tuosi­
dad del edificio de la  A gencia: un ver­
dadero palacio, exquisitam ente cuidado.
P enetram os dispuestos a  la  en trev is ta  
que hem os de celebrar con don José V iu­
des G uirao, agente la rgos años de la 
m arca  F o rd  en M urcia.

•—Don José V iudes no puede recib ir a  u sted  en 
estos m om entos—nos dice am ablem ente el je fe  de 
Oficinas, señor Rubio— . H ab rá  de esp erar usted

Don José Viudes

m os que el a tisbo  de n u es tra  presencia puede inquie­
t a r  al señor V iudes y  m alog ra r la  operación que t r a ta  

con los probables com pradores. Nos po­
nem os en pie y, d iscretam ente, paseam os.

L as ho jas de una g ran  p u e rta  fren te  
a  la  de en trad a  se abren  frecuentem ente, 
y  advertim os que al fondo aparecen  d i­
versos coches colocados a m anera de ex­
posición. Com etemos la  trav e su ra  de 
ad en tram o s en el local po r aquella p uer­
t a  : dom ina a nuestro  ánim o el desmedido 
a fán  de conocer cuanto  an tes las diver­
sas instalaciones y  departam en tos de la  
Agencia.

Se ofrece a  n u es tra  v ista  en p rim er 
térm ino  un cuadrado salón, de g ran  am ­
plitud, lujoso decorado y una m uy ag ra ­
dable claridad . E s uno de los salones 

de exposición. H olgadam ente colocados y  pulcram en­
te  cuidados vem os varios coches. A legran  el salón 
m acetones con flores y  p lan tas  na tu ra les. A  la  en­
tra d a  del mismo, en un  confortador rem anso, unos

Salón de exposición

unos m inu tos; e s tá  en su  despacho p a rtic u la r  ha- sillones, y  en el centro , u n a  m esita . Se h a  conseguido 
blando con unos probables com pradores. con ac ierto  ofrecer al probable com prador de coche,

A guardam os en  el recib idor de la  A gencia algunos a  la  v is ta  de éstos, acogedor descanso p a ra  m ien tras 
m inutos. L a  v is ita  continúa. E n tre  tan to , considera- la  ven ta  se efectúa. S epara  este  departam ento  del

Ayuntamiento de Madrid
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D IE Z  H I iD A L G O
Agencia Oficial FORD  

S A G A S T A ,  1 T e l é f o n o  1 8 3 2
JEREZ DE LA FRONTERA

resto  del salón ágil y  a r tís tic a  m am para  de m adera.
Seguim os hac ia  dentro , y  o tro  am plio salón, ocu­

pado tam bién  por coches, detiene n u es tra  atención. 
De allí pasam os a  un grandioso  patio  descubierto  que 
es tá  en contacto  con la  enorm e nave de los ta lle res 
de reparación . E stam o s en el lavadero  de coches. 
Foso am plio y  m oderno, abundancia de agua, com­
presores y  cuantos ap a ra to s  son necesarios p a ra  estas 
operaciones del lavado de coches, y  h a s ta  de la s  pie­
zas m ás insignificantes y pequeñas po r los m ás nuevos 
procedim ientos.

V isitam os el ta lle r, cuyas proporciones nos adm ira. 
E l m aestro , a  quien descubrim os el m otivo de nues­
t r a  v isita , es ta n  aten to , que nos acom paña y  nos 
ilu stra . Buen núm ero de operarios, in teligentes, h á ­
biles y  activos, trab a jan , sinceram ente encariñados 
en su ta rea , en la s  d is tin ta s  secciones del ta lle r, que 
m ás que ta lle r, por lo b ien ordenado, nos parece un 
museo. Am plios lienzos acris ta lados hacen pen e tra r 
la  luz en  abundancia jubilosa. Penden de los m uros 
nueve g randes tab leros, en donde e s tá  colocado con 
estético  gusto  el h erram en ta l necesario a  propósito 
p a ra  los d is tin to s  modelos. Todo tiene su  sitio  en el 
ta lle r : desde el capot h a s ta  el taco  de m adera que 
sirve de calzo al coche.

H esita s  m etálicas g ira to ria s , de t r e s  tab leros, con­
tienen  la s  piezas que se qu ita ron  a  un  coche p a ra  
ser reparado. N ada de cajoncitos de m adera  o de 
m etal que h ag an  perder el tiem po cuando se busca

F O R D

visible con éste, observam os la  sección de electrici­
dad, donde se verifica por em pleados m uy capac ita­
dos y  duchos la  ca rg a  de b a te rías , regulación de bo­
binas, com probación de dinam os y  electrom otores, 
embolDinado de inducidos, im antación, etc.

E n  el ta lle r  h an  desaparecido, de acuerdo con las 
orientaciones m odernas, los fosos que en u n  p rinci­
pio ten ían , y  se dispone ah o ra  de g rú as y  g a to s  es­
peciales p a ra  elevar el coche que h a  de ser reparado  
a  la  a ltu ra  conveniente. P a ra  reparaciones de poca 
m onta se dispone de ágiles carre tillas, sobre las que

T aller de reparaciones. V ista  general

un tom illo , u n a  bo lita  o un  engrane. Todo a  la  v ista  
del operario , p a ra  no perder u n  instan te .

T area  difícil sería  describ ir uno po r uno los m u­
chos ap a ra to s  que en el ta lle r  ex is te n : p rensa h id ráu ­
lica p a ra  ex tra e r  bu jes y  enderezar to rc idas piezas, 
rectificador de válvu las y  bielas, bancos de a ju ste  
p a ra  los m odelos “T ” y  “A ”, rem achadoras, infiado­
ra s  de cubiertas, g ran  p rensa p a ra  m on ta je  de m aci­
zos, pulverizadores de petróleo p a ra  lim piar las p ie­
zas, soportes p a ra  puentes delan teros y  diferenciales, 
ca rro s  p a ra  m otores, elevadores de coches de varios 
sistem as, etc., etc. E n  departam en to  aparte , elevado 
sobre el piso del ta lle r, y  en com unicación d irec ta  y

T aller de reparaciones. V is ta ’parcial

el operario , en posición horizontal, circula y  m ani­
obra bajo  el coche.

Todo es tá  bien dispuesto y  organizado, y  el cliente 
de la  casa, al llevar su coche al ta lle r, encuentra  fac i­
lidades m áxim as. Si el desperfecto no es de g ran  
im portancia , el cliente queda complacido en  pocos 
m inutos. E llo  d a  idea de lo bien que e s tá  m ontado 
el servicio.

E n  cuanto  al costo de las reparaciones, el cliente 
no puede sa lir  vacilan te n i dudoso: en el sitio  m ás 
visible del ta lle r  aparece colocada la  ta r if a  de p re ­
cios v igentes de la  “F o rd  M otor Ibérica” .

E n  la  m ism a nave del ta lle r  es tán  situados los 
cuartos de aseo y  conservación de equipos del p e r­
sonal que allí tra b a ja . Cada operario  dispone de un 
arm ar íto num erado p a ra  conservar su s p rendas du­
ran te  las h o ras  de la  faena.

H ay  adem ás u n  espléndido salón que puede acoger 
unos 20 coches.

L a en trad a  de autom óviles al ta lle r  la  tiene por la

i  M . ODRIOZOLA e HIJOS
------------------ ryi-------------------

Agencia Oficial F O R D  

- =  L IN C O L N

_________  ili____________

María Cruz, 5 S A N  S E B A S T IA N

Ayuntamiento de Madrid
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calle de Acisclo Díaz, próx im a a  la  c a rre te ra  de Cas­
tilla , y  al cen tro  de la  ciudad po r la  plaza de Romea.

D uran te  e s ta  n u es tra  ráp id a  v is ita  al ta lle r  se nos 
h a  presen tado  ocasión p a ra  cam biar u n as fra se s  con 
algunos de los operarios.

—Tenem os ocho coches en reparación— nos h a  
dicho uno— ; el ta lle r  es capaz p a ra  12, con la  su-

í

Despacho de repuestos

ficiente ho lgu ra  en el desenvolvim iento del trab a jo .
— Cada uno en n u es tra  especialidad—nos añade 

o tro— , realizam os nuestro  com etido con verdadero  
entusiasm o profesional. L as excelentes condiciones 
en que el tra b a jo  se efec túa  nos da estím ulos suñ- 
cientes p a ra  com penetrarnos con el ideal de nuestro  
jefe, señor V iudes: que todo cliente quede com ple­
tam en te  satisfecho  del tra b a jo  que se le hace.

Al re tira m o s  del ta lle r, buscam os la  sa lida p a ra  
encam inarnos al departam en to  de Oñcinas. A dver­
tim os una p u e rta  en com unicación con la  nave que 
abandonados y  con el patio  donde e s tá  in sta lado  el 
lavadero de coches.

Carroceros
La casa más importante 
en lunas para automóviles

Especialidad en
CRISTALINAS
primera calidad 
para portezuelas

Nombre comercial re^strado

ALTAMIRANO, 31 (entre Ferrazy Rosales) 
Teléfono 31953 - - M A D R I D

F R A N C IS C O  D E  P. V E L A R D E
Agen te  O f ic ia l  FORD

Matía, 4 (garage). C A D I Z

U n em pleado, plum a en m ano, t r a s  un  pequeño 
despacho-m ostrador, se d a  cuenta de n u es tra  curio­
sidad al asom arnos po r allí y  nos dice:

—E ste  es el alm acén de accesorios, y  a  continua­
ción es tá  el departam en to  p a ra  la  ven ta  de repuestos. 
P o r aquí— nos dice—puede u sted  sa lir  tam bién  a  las 
Oñcinas. A sí lo hacem os, p a ra  d a r  por te rm inada 
n u estra  em presa. E s te  am able em pleado que nos 
conduce ah o ra  por es tas  dependencias e s tá  encar­
gado del reg is tro  de los coches que en tra n  p a ra  ser 
reparados.

Cada coche tiene una cuen ta  ab ie rta  en el ñchero 
que él lleva. Al m om ento fac ilita  al operario , m ejor 
dicho, a l je fe  del ta lle r, la s  piezas que son precisas 
p a ra  la  reparación , así como accesorios, neum áticos, 
etcétera. E l alm acén e s tá  lim pio, ordenado y  es am ­
plio. E s tá  bien dotado y  diligentem ente servido. Del

r •'

O ficiciñas

alm acén pasam os al departam en to  de v en ta  de re ­
puestos. E s  de b as tan te s  proporciones de capacidad. 
L as instalaciones, adm irables, h a s ta  a r tís tic a s : cua­
dros que penden de colum nas, en arm oniosa com bi­
nación de piezas de repuesto , sim ulan perfectam ente  
objetos y  vehículos. U n ancho m ostrador-escapara te  
e s tá  repleto  de artícu los. L as piezas se g u ard an  en 
a lto s  casilleros m etálicos. Cada uno se conoce por 
orden de núm ero. Se conservan cuidadosam ente por 
u n  celoso em pleado, é l señor H erre ra , que e s tá  m u­
chos años al f re n te  de e s ta  dependencia.

Ayuntamiento de Madrid
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B R U Ñ E T E  Y B O T I J A
Fabricación de accesorios para automóviles. 
:: N iquelado al cromo inoxidable. :: ::

.C adarso, 13 - MADRID - Teléf. 17779

N os en tera  palpablem ente de la organización, y 
nos dam os cuenta de la s  g randes ex istencias de re ­
puestos, que exceden seguram ente a la s  necesidades 
de los coches en circulación. Quedam os de es ta  v isita  
m uy agradablem ente sorprendidos.

* * *

Don José V iudes avanza h ac ia  nosotros, y  con su 
in n a ta  am abilidad  nos saluda, pidiéndonos m il per­
dones po r la  espera :

—U nos señores clientes de la  casa y  un  com pra­
dor, y a  seguro, de u n  coche m e h an  en tre ten ido  algo 
m ás de la  cuenta. P ero  se hizo negocio, y  u sted  sab rá  
perdonarm e.

— De nada— argüim os noso tros— ; el negocio es 
an tes  que lo dem ás. P o r o tra  parte , yo he realizado 
g ran  p a r te  de la  m isión que a  e s ta  casa me trae .

Nos presen tam os al señor Viudes, y  observam os 
c ie rta  v iva satisfacción  en su  rostro .

— ¿D e modo que viene a  h acer u n a  inform ación 
de es ta  A gencia? Con mucho gusto , y  a  sus órdenes.

Le hablam os de nuestro  recorrido  por los depar­
tam en tos del edificio, de n u es tra s  observaciones, de 
los da tos que hem os recogido, y  el señor V iudes nos 
dice, con un  tan to  de asom bro:
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— ¡Pues si lo h a  hecho usted  to d o ...!
— No, señor— le replicam os— . H ay  cosas que tiene 

que decírm elas usted, exclusivam ente usted.
— Pues estoy  a  su  disposición—nos con testa  ca ri­

ñosam ente, haciéndonos p asa r a  un  elegante despa­
cho reservado, ju n to  a  las Oficinas.

— ¿D esde cuándo es u sted  A gente del F o rd  en 
M urcia ?

— Desde el año 1917. A ntes, desde el 14, teníam os 
la  Agencia m i herm ano A drián  y  yo.

— ¿C uántos coches h a  vendido desde que tiene 
u sted  la  A gencia en  M urcia?

R ápidam ente llega la  respuesta :
—Mil quin ientos ochenta.
— ¿C uál h a  sido el año de m ayor ven ta?
— Ê1 año 1923. Vendí 209 coches, c ifra  verdadera­

m ente im portante.
— ¿ E s ta rá  u sted  satisfecho del negocio como A gen­

te  de la  F o rd ?
— Sí que lo estoy; pero quizás contribuya tam bién  

m ucho a  ello el cariño que le tengo a  la  m arca. No 
en  balde deposité en la  ven ta de este  coche la  m ayor 
p a r te  de m is ilusiones y  energías.

—V erá u sted— continúa diciendo el señor V iu­
des— . Cuando alguien h a  venido a  es ta  A gencia por 
un  coche se lo h a  llevado. H e dado las m áxim as fac i­
lidades p a ra  ello. No m e h an  dolido, en épocas m alas, 
incluso sacrificios, con ta l  de que el F o rd  sigu iera 
siendo dueño y  señor de n u es tra s  ca rre te ras.

— ¿Q ué im presión produjo  aquí la  aparición  del 
modelo A ?

— E ntusiasm o, adm iración, elogios sin  cuento. Su­
pongo que lo m ism o que en todo el mundo. N o se 
vendieron m ás coches porque no venían. Se esperaban  
con verdadera im paciencia. E l m ercado devoraba

KELLY
Representante

general
para

España

C. DE SALAMANCA

Ayuntamiento de Madrid



E  8 Ñ F O R D 17
m ucho m ás que se producía. F ué u n a  revolución en 
el m undo del autom óvil.

— ¿E l ta lle r  que he visto  y  adm irado le producirá 
buenas u tilidades?

— N ad a  de eso. E l año últim o he liquidado con 500 
pesetas de beneficios. Podía ob tener buena g an an c ia ; 
pero cuanto  rinde lo inv ierto  en  su  engrandecim iento 
y  esplendidez. T iene m ás personal del que es preciso, 
y  lo hago  gustoso, porque el ta lle r  no  lo considero 
yo como fuen te de ingresos. Creo que teniéndolo así, 
bien organizado, con to d as las facilidades, incluso de 
exceso de personal, d iestro  e in teligente, el cliente 
sale ventajoso, por la  rap idez y  calidad  de los serv i­
cios que se le p restan . A sí se gan an  los m ejores p ro ­
p ag an d ista s  del F o rd  y  de la  A gencia que de ta l 
fo rm a los tra ta . Y, a  la  postre, salgo yo tam bién  
beneficiado: se venden coches, que es, sin  duda, el 
ideal de los A gentes.

—M uy bien; acertad ísim a esa m anera  de pensar. 
¡Si hub iera  m uchos como u sted ...!

— Tiene u sted  repuestos en abundancia, ¿verdad?
—H ay  m ás que pueden necesitarse. P ero  no está  

ello de sobra. Así tienen  los clientes la  tranqu ilidad  
de que encon trarán  repuestos de todos los modelos. 
A ntes de llegar el p rim er coche del modelo A, y a  
ten ía  yo en alm acén 15.000 pesetas de piezas de re ­
puesto. E s ta  imposición de m i rep resen tad a  m e p ro ­
porcionó la  g ran  sa tisfacción  de poder se rv ir  en el 
acto  a  los p rim eros poseedores de coches y  cam iones 
de este modelo cuando de repuestos necesitaron. E s te  
servicio es único y  no h ay  n inguna o tra  m arca  que 
pueda darlo.

— ¿U tilidades?
—N ulas. Y a com prenderá u sted  que ten e r en a l­

m acén 15.000 pesetas de repuestos p a ra  a ten d er la 
dem anda de un  nuevo modelo no puede se r nunca

F A U S T IN O  A R R O Y O  Y C A R O

Agencia Oficial FORD 
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negocio. No se cubre n i el in te rés  correspondiente 
a l cap ita l empleado. P ero  se da servicio, que es p a ra  
mí lo de m ás interés en la  organización Ford.

— ¿Tiene m ucha m atrícu la  de coches M urcia?
—P asó  del 6.000. U n 60 po r 100 de ellos son Ford. 

De n u es tra  m arca  son tam bién  los pocos coches que 
c ircu lar en la  p rim era  centena de la  m atrícu la  MU. 
U no de ellos, el núm ero 22, propiedad de la  señora 
v iuda de Chápuli. E s tá  en excelentes condiciones de 
conservación y  funcionam iento. Su co rrer d iario  por 
las calles de M urcia y  po r las ca rre te ra s  es la  m ejor 
propaganda.

Seguim os charlando anim adam ente con el señor 
V iudes G uirao de e s ta s  cuestiones que nos enam oran 
tan to , y  recogem os en u n a  de n u es tra s  p reg u n tas  la  
im presión g ra ta  en extrem o de la s  cordiales relacio­
nes que m antiene con sus com pañeros los A gentes 
del F o rd  en  la  reg ión  m urciana. T ra tándose de p e r­
sona ta n  bondadosa como correctísim a ten ía  que 
se r así.

Con las exquisiteces que a  n u es tra  presentación, 
nos despide h a s ta  la  m ism a p u erta  de la  Agencia 
el señor Viudes.

—E s— pensam os y  nos decim os al a le ja rnos—uno 
de los m ás valiosos cooperadores de la  “F o rd  M otor

A io q n  L eón  A lonsoM urcia y  m arzo de 1930.

A U T O M O V I L E S

Urzaval, S. A.

E X P O S I C I O N

Avenida de Dato, 8  
-- M A D R I D  --
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Capítulo primero

Donde soy Rohinson en una plaza pública

L a plaza e ra  am plísim a, y  los autom óviles pasaban 
como la s  aguas de u n  to rren te , estrepitosos, veloces, 
sa ltando  en  los baches, sucediéndose en oleadas, ele­
vando al cielo el m ism o hum o blanquecino que es­
cupe el m a r cuando se es tre lla  co n tra  los cantiles. 
E n  m edio de aquella confusión, b rincaba  yo, o ra  a  
la  derecha, o ra  a  la  izquierda...; y a  daba una b rusca 
carrerilla , y a  m e inm ovilizaba, y  sobre la  an g u stia  
de mi tem o r sobresalía la  alegre so rp resa  de no haber 
sido ap lastado  todavía.

Cuando la  m uerte  e s tá  ta n  próxim a, h ierven  m u­
chas ideas en el cerebro. Sin perder de v is ta  los 
raudos coches d isparados co n tra  m í como balas m ons­
truosas, evocaba el seguro pasillo de m i casa, m al­
decía el a fán  de av en tu ras  qúe m e h ab ía  im pulsado 
a  sa lir  de m i h o g ar p a ra  tr a b a ja r  aquel d ía  en la 
oficina, y  se m e rep resen taron  claram ente los años 
de mi in fancia en la  cap ita l de provincia, en donde 
no hab ía  entonces m ás que u n  solo autom óvil, a ta -

R A M O N  C A L A T A Y U D  R U I Z
A g e n c i a  O f i c i a l  F O R D

ü A “ É  IM

cado de la  es trep ito sa  m an ía  de m eterse en los es­
caparates, co n tra  la  vo lun tad  de su dueño, pero que 
nunca m anchó sus ruedas de sangre.

N o sé cómo pude llegar al salvavidas. F u é  im  m i­
lagro. Bocinazos, vacilaciones, aullidos, sa lto s hacia  
delante y  h ac ia  a trá s .. .  A veces es tab a  cerca del re ­
fugio  y  a  veces m uy lejos, como n áu frago  a  m erced 
de la  resaca. Al fin, caí extenuado, jadean te , sobre 
aquella especie de p la ta fo rm a que alzaba su  nivel 
casi un  pie sobre el nivel de la  plaza. Ff f f ú  hizo un 
coche de c a rre ra s  al deslizarse cerca de mí, y  u n  in ­
gen te cam ión obligó a  tem b la r al m undo... P ero  yo 
estaba  en  salvo.

H e aquí cuál fu é  m i co n d u c ta :
P rim eram en te  oré, p a ra  ag radecer al Señor el 

haberm e lib rado  de aquel riesgo. D espués me tum bé 
unos in stan tes, p a ra  calm ar la  excitación de m is n e r­
vios. Luego procedí a  exam inar el sitio  donde el azar 
m e h ab ía  arro jado .

E l refug io  e ra  de cem ento, encintado de p ied ra ; 
ten d ría  unos seis m etros de largo  de N orte  a  Sur 
y  dos y  m edio de E s te  a  O este. A rido, llano y  soli­
ta rio . T an  sólo en  el cen tro  se alzaba la  ancha y 
fé rre a  colum na de u n a  fa ro la  p in tad a  de oscuro. La 
inspección no  duró m ucho tiem po, y  cuando m i cu­
riosidad  estuvo sa tisfecha  m e dediqué a  p asea r por 
el ex trem o m eridional de aquel salvavidas, que era  
un  verdadero  islo te  en tre  la  incontenible e in in te ­
rrum pida  r ia d a  de “au to s” . D om inaba to d a  la  ex­
tensión  de la  p laza y  veía la  ráp id a  y  com pacta su­
cesión de ca rru a jes , de todos los colores y  todos los 
tam años, que aparecían  y  desaparecían  m ás veloces 
que la s  aguas del N iágara . E n tonces m e m aravillé 
m ás aún  de h ab e r llegado a  aquel lu g a r sin  u n  ras-

Ayuntamiento de Madrid
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guno y  com prendí dolorosam ente que h a r ía  f a lta  
e s ta r  loco p a ra  in te n ta r  de nuevo c ru za r la  v as titu d  
del p a ra je  en busca de la  acera. E s ta  seguridad  hizo 
desm ayar m i esp íritu . ¿C uán to  tiem po ta rd a r ía  en 
poder sa lir?  ¿S e  h a b r ía  m archado y a  el habilitado  
cuando yo consiguiese llegar a  la  oficina? L a  s itu a ­
ción de un  hom bre en u n  refugio  desierto  en medio 
de una plaza no es— os lo  aseguro—n ad a  envidiable. 
In ten te  d is trae rm e contando los coches; luego, p ro ­
curando ad iv in ar el núm ero final de su  m atrícu la  y  
apostando a  él como si ju g ase  a  la  ru le ta . G ané 
m uchos m iles de duros, pero esto  no im pidió que 
mi m al hum or se acrecentase. E n tonces resolví p a ­
searm e po r el ex trem o sep ten trional. Y apenas rebasé
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la  línea de la  fa ro la , m e inm ovilicé de estupor. Sen­
tado  en el suelo, a l socaire de la  ancha columna, es­
ta b a  un  hom bre delgado y  pequeño, apoyados sus 
codos en las rod illas y  el ro s tro  en tre  las m anos, con 
una m irad a  de desesperación clavada en el a ire  sucio 
de vapores de gasolina. Al ad v e rtir  m i presencia, vol­
viese hacia  mí, y  yo vi su ca ra  em palidecida, flaca 
y  som breada po r u n a  b a rb a  de sesen ta  ho ras

¡No e ra  yo solo el h ab itan te  del islo te! Y  no puedo 
decir aho ra  si aquel descubrim iento m e produjo  ale­
g r ía  o sobresalto .

-¿Cómo h a  llegado usted?— m e p regun tó  aquel 
hom bre con voz cascada.

N o sé— le dije— . Q uise a tra v e sa r  la  plaza.
H ace m edia h o ra  que estoy  aquí...

— ¿M edia h o ra?— rugió  sordam ente— . ¡Desde las 
diez de la  m añana m e encuentro  en este  desierto  del 
diablo! ¿H an  dado y a  la s  se is?

— Son las cinco en pimto.
M iró som brían ien te el m ovible océano de coches.
-—¡E s igual— dijo— ; nunca m ás podrem os sa lir  ’ 

¿T iene usted  tab aco ?
—No.
—E so  me fa ltaba .
Volvió a  caer en su  m utism o. L legué h a s ta  el ex­

trem o N orte, regresé , m e sen té a  su  lado.
— ¿Y  su coche?— m e pregn.mtó.
—No tengo coche.
—Me exam inó con curiosidad.
— ¡Qué ex traño! ¿ E s  u sted  un  peatón?
— Sí.
— N unca h e  v isto  uno de cerca ta n to  tiem po. ¿Cómo 

h a  hecho usted  p a ra  no com prar u n  “au to ” ?
—N o me lo explico— balbucí— ; no sé...
— V erdaderam ente es m uy difícil— com entó— ; es tá  

de Dios que hoy me h an  de o cu rrir  cosas ex trao r­
d inarias. Yo no sé m overse sin  mi coche, pero se 
encuen tra  en reparación . Tuve que salir... M arché,

Si tiene usted un uoctie nuevo, conserve su beiieza con

ií

SIMONIZ
S I M O N I Z - S E R  V I C E

A v . A lfo n so  X in , 466 B A R C E L O N A  T e lé fo n o  75477

al principio, p o r la  acera ; p e ro ... m e fa lta b a  espa­
cio ..., necesitaba co rre r ... Me lancé a  la  calzada, y 
al llegar aq u í..., de p ro n to ... ¿sabe u s te d ? ... m e p a­
reció ridículo lo que es tab a  hac ien d o ...: m overse 
sobre el com pás de las p iernas, en vez de ro d ar, so r­
prende... Cuando se llevan ta n to s  años como yo sobre 
ruedas se ve lo absurdo que es tra s lad a rse  de un 
sitio  a  o tro  sobre un  com pás... ¡U n com pás como 
m edio de locom oción...! ¡A quién se le ocurre! ¿H ay  
m ayor desa tino?  Me azoré, perd í la  se ren idad ..., es­
tuve  tre in ta  veces a  pun to  de se r a tro p e llad o ...; 
h a s ta  que conseguí refug iarm e en este s itio ... Si 
logro escapar de él, nunca volveré a  sa lir  sin  un 
coche. P ero  no  creo que nos libertem os... H ay  que 
id ear algo.

— P rim eram ente, creo que debiéram os b au tiza r 
este  sitio. E s  lo que se acostum bra.

M editó :
— No tengo n ad a  que oponer. Soy su p rim er ocu­

pante. Me llam o Ju a n  A ntonio. L lam ém osle “T iprra  
de Ju an  A ntonio” .

— M ejor es llam arle “N ueva C oruña”—propuse, 
llevado po r la  nosta lg ia , ta n  frecuen te  en tran ces  p a­
recidos. ^

— Bueno— aceptó él.

giimiiiiinmmiiiiimiiiimimiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinniniiiiiinimiiini:

I  El neumático de lujo i

L A G A S C A ,  6 7  |
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__Se puso en p ie y  m e sacudió un  hombro.^
— ¡E s preciso p en sar a lguna c o s a ! — ordeno— . Wo 

podem os d e jam o s vencer así po r la  fa ta lidad . E s ­
tam os solos, a islados; no contam os m ^  que con 
n u es tra s  fuerzas. Tengo sed, tengo ham bre, y  este 
refugio  es de u n a  aridez in fernal. ¡Si al m enos d is­
pusiésem os de algún  tab aco ...!  Voy a  exp lorar esto 

Se separó  de m í; le vi tenderse  en el suelo y m ira r  
en tre  la s  ruedas de los autom óviles que pasaban. Al
fin, volvió, jubiloso: .  „  t

__¡A quince m etros, sobre el asfa lto , h ay  un  ciga­
rro  puro  casi en te ro ; el a ire  de la  m archa  de los

“au to s” le hace ro d a r; cada tre s  coches avanza dos 
centím etros! P ro n to  e s ta rá  a  n u estro  alcance.

Fuim os a  verlo. Se acercaba con len titu d ; pero  el 
az a r  quiso que cam biase de rum bo y  se deslizase p a ­
rale lam ente a l refug io ; dió tre s  vueltas alrededor de 
él, lo perdim os de v is ta  d u ran te  diez m inutos y  vol­
vió a  aparecer rodando atropelladam ente d e trá s  de 
un  “torpedo” . C uatro  m etro s nos separaban  de él. 
Mi com pañero se irguió , esperó u n  m om ento favo­
rable, sa ltó  al a s fa lto  y  regresó  con el puro. N uestros 
corazones palp itaban.

E n  las seis y  m edia de la  ta rde .
A  las siete d ijo  el hom brecillo:
— N o h e  podido alm orzar. Poco m e im porta. Pero  

tam poco h e  podido m erendar, y  esto  sí que no puedo
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sufrirlo . T odas la s  ta rd e s  tom o u n  té  com pleto o un 
“sandw ich” con cerveza, y  m e consideraría  deshon­
rado  si fa lta se  a  esa  costum bre. ¿Se le  ocurre alguna 
solución?

__jOh, si hubiese u n  m ed io ...! Yo tam bién  m eren­
d a r ía  con apetito .

Me m iró  con ojos b rillan tes.
__^En casos como el n u estro , y a  se sabe lo que h ay

que h ace r... E s  im posible sa lir  de aqu í; no podemos 
lan za r al a s fa lto  u n a  b o te llita  con un  papel, pidiendo 
socorro; a  n u estro  a lrededor no h ay  n ad a  com esti­
ble. U nicam ente...

Acercóse m ás.
—U nicam ente... N oso tro s m ism os...
R etrocedí asustado.
— ¿Q ué quiere u s ted  decir?
__Lo que se dice siem pre. Sorteém onos. E l que

gane podrá  co rta rle  al o tro  dos trozos de carne de 
la s  p ie rn as: uno p a ra  cada uno ... L as  p ie rn as no 
sirven  p a ra  nada.

—V erdaderam ente, no h ay  o tro  recurso— suspire. 
E cham os al a ire  u n a  m oneda. A certó  él. Inm edia­

tam en te  perd í el apetito . Sacó u n a  n av a jita  del cha­
leco y  comenzó a  afilarla  en el encintado. ^

— ¿P uedo  in te n ta r  u n a  cosa?— pregunté.
—^Ústed dirá.
__¿Puedo v e r si p asa  algún am igo en estos coches

y  nos lleva de aqu í?
— ¡Pch! B ien ... Cinco m inutos.
T repé p o r la  fa ro la  y  oteé el horizonte. C arru a jes  

y  c a rru a je s ...;  chófers desconocidos con la  v is ta  fija 
an te  sus coches, h ipnotizados p o r la  función de guiar. 
Techos charolados, capo ts bruñidos, p a rab risa s  cen­
te lle an te s ... C arruajes, ca rru a jes , ca rru a jes ... 

— ¿Q ué?— g ritó  desde abajo  el hom brecillo.
Cailé.
— ¡Baje, am igo!—^volvió a  g ritarm e.
A gité m elancólicam ente m i pañuelo sobre aquella 

extensión.
Mi com pañero trep ó  a  su  vez, gruñendo:
—^No sé a  qué h o ra  vam os a  m erendar.
Yo com prendía su  ac titud . P a ra  u n  hom bre civi­

lizado, la  m erienda es u n a  necesidad im prescindible. 
E n  n u e s tra  situación  de Robinsones de u n a  islilla  es­
té ril, e ra  forzoso ap e lar al v iejo a rb itr io  de la  an ­
tropofag ia . P ensaba  así, y  sólo u n a  ú ltim a vacilación 
inexplicable m e sosten ía ag a rrad o  al ápice de la  
faro la.

E n tonces sonó u n a  voz:
— ¿Q ué haces ah í?

• M iré h ac ia  abajo. Asom ado a  la  ven tan illa  de un  
m agnífico coche, m i am igo G arcés m o strab a  en su 
sem blan te un  gesto  de regocijo  y  de ex trañeza.

Fuim os alegrem ente h ac ia  él. D os m inutos después 
surcábam os la  p laza bulliciosa.

— G arcés—^fueron m is p rim eras p a lab ras— , nece­
sito  com prar un  “au to” .

Tendí m i m irad a  h ac ia  el lu g a r donde h ab ía  p a­
sado un as h o ras  crueles. E l refugio  “N ueva C oruña” 
h ab ía  desaparecido, oculto t r a s  la  m asa  de coches.

W . F ernández  F lórez

L U I S C U A D R A

Agencia Oficial FORD

U B E D  A
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EL NUEVO TRACTOR FORDSON
E n  este  y  sucesivos núm eros darem os a  conocer 

la s  m uchas aplicaciones agrícolas e industria les  del 
T rac to r Fordson, conocido po r él tractor universal 
precisam ente po r su s m últip les aplicaciones.

E n  es te  p rim er núm ero fijarem os la s  ca rac te rís­
ticas  del nuevo T rac to r Fordson, com paradas con las

Tractor Fordson agrícola

del m odelo an terio r, ya que en su fo rm a ex terio r y 
dim ensiones principales casi no se aprecia  d iferencia 
alguna, po r se r p rácticam ente  iguales, lo que se ha 
hecho precisam ente p a ra  que puedan segu ir ap licán­
dose a l nuevo modelo de T rac to r los m uchos im ple­
m entos y  aplicaciones ad ap tad as  al antiguo.

M ás de 700.000 T rac to res  Fordson  del tipo  antiguo

fueron  fabricados en  D e tro it desde el comienzo de 
su  producción h a s ta  1928, que fueron  vendidos en 
el m undo entero, dem ostrando siem pre su capacidad 
en sus d is tin to s  usos y  aplicaciones.

Al rean u d ar su  fabricación  en 1929, tra s lad ad a  la 
fáb rica  a  Irlanda, h icieron  el nuevo F ordson  basán ­
dose en la  experiencia, habiendo llegado a  un  p e r­
feccionam iento ta n  g rande  como es posible en nues­
tro s  días.

Mayor potencia.— Con cilindros m ayores, de cons­
trucción  m ejo rada  y  m ás com presión, el Fordson 
puede producir un  25 po r 100 m ás de fuerza  que 
antes. Puede el tra c to r  som eterse a  un  trab a jo  m ás 
fuerte , sin  que padezca el m o to r n i se acorte  su  
vida, pues aun  esforzándolo no llega a  desgasta rse  
p rem aturam ente.

Sistema de lubricación nejorado.—E n  el fondo del 
c á r te r  del nuevo F ordson  h ay  m ontado u n  filtro  de 
aceite.

Al c ircu lar el aceite po r el m o to r el filtro  recoge 
to d as su s basu ras, ev itando así su  circulación y  que 
se estropee el m otor.

E s te  filtro  debe sacarse, p a ra  su  lim piado, de vez 
en cuando, debiendo u sa rse  siem pre el m ejor aceite, 
puesto  que el ah o rro  de dinero en aceite b a ra to  y 
m alo no alcanza después p a ra  p ag a r la s  rep a ra ­
ciones.

Sistema de refrigeración mejorado.— Se h a  in s ta ­
lado en la  cu la ta  u n a  bom ba cen trífuga , que haciendo 
c ircu lar al ag u a  con rapidez, asegu ra  una buena re-...... ......................................... ....... .

n  PATAI rV carburador químico que se adapta con |
ti uAIALtA la mayor facilidad al Tractor F O R D S O N  |

\

I S O C I E D A D  A N O N I M A  (V ER S: Juan ,de M ena ,  10. - M A D R I D  I 
S T R A C C I O N  M E C A N I C A :  A ven ida  d e  [Icaria, 141. - B A R C E L O N A  =
S y  todos los A gentes FO R SO N  de E spaña. E

niiim iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiim m iiiiiiiiiiiiiiiiiiiim iiiiiiiiiiiim iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiim iiiiiim im iiiiiiiiiiiiiiii^

Ayuntamiento de Madrid



22 E  S Ñ F O R D

AGENCIA OFICIAL
BOHIO A/^COBO

/ . A .

AVENIDA ALFONSO XIII 427 
le lef.76528 B a rce lo n a

Ayuntamiento de Madrid



f:>íY'

E  8 A  Ñ F O R D 23
I " " " ..... ............................................... aplica, ta n to  agrícolas como industria les, sean tri-
= =  lladoras, s ie rras , bom bas de agua, etc.

El Fordson inditstrial.—^Está p rov isto  de ruedasI  Porta-equipajes plegables tipo americano (Pat. 112.228) |
L o s  m |ás re>  
sisten tes  y  de 
f á c i l  co lo ca »  

c ló n .

M odelos espe» 
d a l e s  p a r a  

“ F ord ”

Fabricantes: J. & F. CANCER

Ju a n  S o le r, 5 (V entas). - T eléfono 54434 

M A D R I D
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frige rac ión  del m otor, lo que es de un  valo r ind is­
pensable p a ra  la  fuerza  y  v ida del m otor.

Sistema de ignición.—E l encendido se hace por 
medio de m agneto  de a l ta  tensión  con ru p to r. E l 
a rran q u e  es sum am ente fácil y  rápido, aun  en tiem po 
frío , sin  peligro al retroceso  del m otor, porque el 
ru p to r  re tra sa  au tom áticam ente  la  chispa.

Purificador del aire.— Lo h an  hecho m ás grande 
y  m ás eficaz, ev itando en absoluto  que el polvo e 
im purezas del a ire  penetren  en los cilindros, que de 
lo con tra rio  se estropearían  pronto . Como es unas 
tre s  veces m ayor, no precisa se llene el depósito de 
agua con ta n ta  frecuencia.

Transmisión de cojinetes y  de rodillos.— L a tra n s ­
m isión e s tá  p rov ista  de cojinetes y  de rodillos de la  
m ejor calidad, que perm iten  re s is tir  los trab a jo s  m ás 
fuertes, sin  que se desalineen sus d iferen tes ejes.

Eje trasero. Mejor engrase de sus cojinetes.— Los 
cojinetes de rodillos en esp ira l de los ex trem os de 
los sem iejes tra se ro s  son sum am ente resis ten tes  y 
su engrase  se efec túa continuam ente por la  valvulina 
de la  diferencial.

Ruedas delanteras de más peso.— L as ruedas de­
lan te ras  son fundidas y  pesan  m ás, evitando de esta  
fo rm a se levante el T racto r. Como consecuencia, se 
aprovecha m ejor la  fuerza  y  se suaviza la  dirección.

Tractor Fordson industrial

Muelle espiral del eje delantero.—^Este muelle, in ­
te rpuesto  en tre  el eje y  la  p a r te  in ferio r del ra d ia ­
dor, sirve  de apoyo al m oto r en  su  p a rte  delan tera , 
evitando con su  elasticidad  los golpes bruscos.

El tractor comp motor fijo. —  C onstituye una 
fuerza  tran sp o rtab le  de 30 H P., m uy fácil de a linear 
con la s  poleas de la s  d iferen tes m áquinas a  que se

de gom a de g ran  peso, p a ra  aum en ta r su  adherencia; 
silencioso, dos frenos, enganche au tom ático , etcé­
te ra . Tam bién puede i r  provisto  de neum áticos de 
aire.

=  Cuadro comparativo del tractor antiguo con el 
=  moderno.

Antiguo. Moderno.

20Fuerza en HP..........
Diámetro y recorrido

del pistón................. 102 X 127.
Cilindrada ..................  4,1 litros....
Pistones ......................  Fundición

30

Segmentos .................. Tres .......................
Válvulas ...................... Aleación especial

de acero............

105 X 127 
4,37 litros. 
pSindición e s p e - 

cial.
Cuatro.

Culata.......................... Corriente ....
Filtro de aceite..........  Ninguno ....
Refrigeración ............. Termo-sifón

Correa del ventilador. Plana ....................
Capacidad de a g u a  

d e l  purificador de
aire ..........................  6,5 litros................

Ignición ......................  Bobinas y magne­
to de baja ten­
sión ..................

Aleación especial 
d e s í l i c e  y 
cromo.

Alta turbulencia.
Rejilla.
Bomba y termo­

sifón.
Trapezoidal.

18 litros.

Embrague ..................  Discos múltiples...
Capacidad para labor. Dos surcos............

Magneto de alta 
tepsión con rup- 
t o r automático 
de arranque.

Mejorado.
Tres surcos.

aiiiimniiiiiimmuiimiiiiiimiiiiiiiiiinimninmiiiiiiiiiiiimiiiiitjg

J o s é  V i u d e s

Agencia Oficial FO RD

Automóviles LINCO LN

Capuchinas, 8 

Teléfono 2643  

M U  R  C I A
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E L  T R I M O T O R  F O R D
Opinión de un competente

Encontramos en L ’Auto  las siguientes observacio­
nes, sumamente interesantes, de un técnico de la 
Aviación, M. Raymond Saladin:

“Hace ya algún tiempo tuve ocasión de dar un 
paseo aéreo muy instructivo a bordo del trimotor
Ford.  ̂ , ,

Nada hubo en este vuelo que no fuera lo normal, 
y no tendría iina sola línea que escribir de no haber

conocida, y los cristales en trípode, fácilmente ma­
nejables, y que desde hace mucho tiempo van mon­
tados en todos los aviones comerciales del mundo 
entero.

Como se ve, nada nuevo. Pero cuando las cosas 
resultan interesantes es cuando se considera la forma 
en que están hechas.

Para poder darme una perfecta cuenta y emitir

k .

Detalle de la llegada del trimotor Ford a Madrid

observado algunas cosas que, aunque viejas como el 
mundo, juiciosamente aplicadas, van unidas al pro­
greso. , . . ,

En este aparato iban adaptados la incidencia re­
gulable en el vuelo (realizada ya hace más de diez 
años); el freno sobre las ruedas, ya construido y 
ensayado por más de un constructor francés | la 
rueda de atrás reemplazando la horquilla (aplicada en 
los primeros aviones de 1909); la doble dirección, ya

CARROCERIAS HISPANAS
Construcción y reparación de coches de 
turismo, de línea, camiones y camionetas.

M artínez Cam pos, 39.-T eléf. 33558.-M adrid

después una opinión útil sobre las ventajas citadas 
hube de instalarme en la cabina del piloto y estu­
diar las maniobras en el transcurso de una pequeña 
experiencia personal.

Un vuelo se compone de tres fases: la salida, el 
vuelo en sí y el aterrizaje. El freno de las ruedas per­
mite inutilizar indistintamente cualquiera de ellas, o 
las dos a la vez. Un avión trimotor, si se quiere virar 
hacia tierra de lado, se inutiliza la rueda izquierda, 
se inicia una presión en el motor de la derecha, se 
toca ligeramente el pedal izquierdo y  el aparato yira 
inmediatamente en ese sentido. Si se quiere virar 
hacia la derecha se efectúa esta misma maniobra, en 
sentido contrario. Para detener el avión se inutilizan 
ambas ruedas. Manejando de esta forma convenien­
temente el freno de las ruedas se consigue en tierra 
una facilidad de maniobra desconocida hasta ahora.

El arranque del aparato es sumamente sencillo. Se

Ayuntamiento de Madrid
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coloca cara al viento, se inutilizan las dos ruedas, 
se pone a todo gas, se suelta el freno, y el avión 
adquiere inmediatamente velocidad, emprendiendo el 
vuelo. En estas condiciones se ha llevado a cabo un 
vuelo con 18 pasajeros con suma facilidad.

Una vez en el aire viene la sencilla maniobra del 
cambio de incidencia en el patín de cola.

Existe entre los dos pilotos y por encima de ellos 
una pequeña brújula, muy al alcance de la mano, 
que indica una señal que se traduce en estas tres 
palabras: alto, normal, bajo.

Cuando el piloto se cansa puede ponerse en “nor­
mal”, y el avión sigue volando. Si se quiere ascender 
se aumenta la presión de gas y se pone en “alto”. 
Para aterrizar se marca “bajo” y se disminuye la

dos de tal forma que con un pequeño movimiento se 
les abre y cierra. El techo de esta cabina es también 
de cristal, pudiéndose, por tanto, examinar a cual­
quier hora el horizonte, lo que resulta precioso cuando 
se efectúa el aterrizaje en aeródromos donde se hallan 
varios aviones. Se evita también en muchos casos el 
peligro del abordaje aéreo.

Pasando revista a muchas de las ventajas de este 
aparato, nos preguntamos cómo aun no habremos 
adoptado los dispositivos de que venimos tratando, 
y que harían la aviación comercial más práctica, 
menos peligrosa y más agradable.

Un viaje en el avión objeto de este artículo da la 
sensación de un paseo en automóvil volante. Vuelo 
fácil, 182 Km. por hora y menos de 60 Km. aparen-

E1 trimotor Ford después de su aterrizaje en Madrid

marcha de los motores. El avión traza un círculo, y, 
bajando suavemente, se acerca a tierra; a unos 20 
metros aproximadamente se vuelve a poner en “nor­
mal” y se aterriza.

Todo esto tampoco es nuevo; pero hay algo digno 
de advertirse, y es la accesibilidad perfecta de los 
diferentes mandos, su suavidad y su seguridad.

Una vez realizado el vuelo se puede detener el 
avión a la distancia que se desee; por lo tanto, en 
vez del aterrizaje forzoso en mal terreno, puede evi­
tarse todo obstáculo y frenar el aparato a corta dis­
tancia.

La rueda de atrás que reemplaza a la horquilla 
sirve de ayuda en las maniobras de tierra y no frena 
el aparato en el arranque; está colocada de tal forma 
que “apoya” exactamente los movimientos de la di­
rección. La doble dirección se compone de dos volan­
tes, montados cada uno sobre un eje vertical. Estos 
volantes hacen maniobrar las aletas, y  forzándolos 
hacia arriba o hacia abajo se asciende o desciende, 
respectivamente.

La dirección se obtiene por grandes pedales que 
no exigen fuerza alguna, pues funcionan suavemente. 
Los cristales en trípode que cubren la parte supe­
rior y los costados de la cabina del piloto, situada 
en el extremo delantero del aparato, están instala-

temente, gas reducido en ei momento del aterrizaje, 
virajes fáciles, pasando de 45^ y admirablemente 
acoplado con el máximum de pasajeros y de esencia.

El aparato toma tierra por sí solo, sin necesidad 
de maniobras, y da la impresión general de una má­
quina que, a pesar de su carga importante, se de­
fiende en el aire con pequeñas velocidades como un 
aparato de menos carga.

No debe seguirse la política del avestruz, mirando 
siempre lo nuestro y  no estimando en su justo valor 
lo de los demás. Por ello, con la esperanza de ver 
un día aplicados estos adelantos entre nosotros, 
hemos enumerado las ventajas de un aparato ex­
tranjero, a bordo del cual ingenieros de talento han 
adaptado cosas antiguas que por su perfecciona­
miento resultan nuevas.

A N T O N IO  L O P E Z  G O N Z A L O

Agencia Oficial FORD

C a r a v a c a
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El lujo de los coches en su más alto grado
E n  la  época p resen te  se com enta con frecuencia 

que el uso de m áquinas h a  m atado  las habilidades 
personales. A  menudo, la  p a lab ra  “m ejor” se  in te r­
p re ta  “p o r su  precio” . No obstan te , a  p esa r de la  
dem anda de econom ía en  los precios, que solam ente 
puede se r  a tend ida  con una producción grande, la  
labor del artífice es ta n  ú til hoy d ía como lo e ra  
antes. E n  e s ta  época, calificada de com ercial, existen 
la s  m ism as exigencias de buen gusto , tra b a jo  m a­
nual esm erado e insuperable calidad que hace dos o 
tre s  siglos. L a  única d iferencia es que, en  la  ac tu a­
lidad, la  can tidad  de obreros es insuficiente p ara  
m an tener los refinam ientos m odernos. Después de 
todo, los tra b a jo s  a rtís tico s  que conservam os del p a­
sado sólo rep resen tan  lo m ás escogido de la  produc­
ción llevada a  cabo po r innum erable generaciones. 
P a ra  el fu tu ro , nosoti;os tam bién  dejarem os adelan­
to s  que generaciones venideras m ira rán  con reve­
rencia.

P a ra  com prender el coche Lincoln es p rim era­
m ente necesario  conocer algo de H enry  F ord . Sa­
biendo que H enry  F o rd  es p rim ero  un  id ea lis ta  y  un 
hom bre p ráctico  después, no tien e  n ad a  de ex traño  
que su producción com prenda el coche m ás b ara to  
y  uno de los m ás caros. E l objeto es el m ism o en 
am bos casos: p roducir lo m ejor en  su clase. L a di­
ferencia es que en  el p rim er caso h ay  que atenerse 
a  un  lím ite  de precio, m ien tras  que en el Lincoln 
no se to m a en consideración y  se in troducen  adelan­
to s  sin  re p a ra r  en  su  coste. E l hecho de que aun  
el coche L incoln sea  de precio reducido p a ra  lo que

rep resen ta  es debido a  que H enry  F ord , aun  cuando 
no escatim a la  calidad del m ateria l, no to le ra  el 
abuso. N o ex iste  nunca excusa a lguna p a ra  m algas­
t a r  m a te ria l o tiem po, aunque los bolsillos que hayan  
de pagarlos parezcan  sin  fondo.

E n  la  producción del Lincoln, po r tan to , ex iste  un 
principio base : “N o m alg asta r, pero  utilizar lo m ejor, 
sin  re p a ra r  en  el precio, ta n to  en  m a te ria l como en 
m étodos de producción.” Si una p ieza puede hacerse 
a  m ano, se hace. Si un  tra b a jo  puede efec tuarse  en 
u n a  h o ra  pero  puede sa lir  m ás perfeccionado en  tres , 
se em plean tre s . E l objeto es p roducir im  coche que 
ob tenga y  conserve su ca tegoría  en tre  la s  tre s  o cua­
tro  m ejores m arcas del mundo.

E l h aber in troducido m ejo ras en el Lincoln h a rá  
p en sar a  m ás de un  au tom ovilista  que el ú ltim o coche 
es u n  nuevo modelo. N ad a  m ás le jos de la  verdad. 
E l com prador de u n  L incoln puede e s ta r  seguro  de 
que el coche le d u ra rá  m ien tras  viva, y  el h ab e r 
in troducido en  él algún adelan to  es un  hecho com­
p le tam ente incidental y  debido, en  p arte , a  que una 
modificación requ iere o tras.

A n tes de p a sa r  a  d e ta lla r los adelan tos describ i­
rem os brevem ente la s  cualidades generales del L in ­
coln, p a ra  los lectores no fa m ilia r ip d o s  con él. E n  
p rim er lugar, es de tip o  “V ” ocho cilindros, es decir, 
los cilindros d istribu idos en dos g rupos de cuatro , 
fijando u n  ángulo de 60°. S u rg irá  la  p reg u n ta : ¿P o r 
qué no  e s tán  estos cilindros en línea, y a  que los ocho 
en  línea son aho ra  m ás frecuen tes?  E x ac tam en te , 
los ocho en línea se u tilizan  m ás porque suponen un

El nuevo Pathfinder 
va bien al mejor coche

F u e rte  y  só lido , recio d e  ro d a d u ra  y 
d e  an c h o s  c o s ta d o s . S u  resis ten c ia  
y  so lidez  p u e d e  o b se rv a rse  en  su  
g o m a  n eg ra  y e lás tica , y  p u e d e  com ­
p ro b a rse  en  el c u e n ta -k iló m e tro s  
có m o  é s te  r in d e  u n a  m a rc h a  m á s  v e­
loz y  s e g u ra . A d e m á s  d e  s u  solidez 
p o see  la la rg a  d u ra c ió n  d e  la  fam osa  
c u e rd a  Supertwist, co n  q u e  h a  
s id o  c o n s tru id o . Y  e n  c u a n to  a  s u  
precio , es ta n  red u c id o  q u e  co m p ite  
co n jjO tras m a rc a s  m á s  [económ icas.

\Use el nuevo

po>
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m otor de ocho cilindros a  un  coste m ínim o, y, por 
tan to , h an  de adop tarse  po r aquellos que ten g an  que 
lim ita r  el precio. S in em bargo, cuando no  se tom a 
en  consideración el coste, como en el caso del L in ­
coln, el m oto r tipo  “V ” p resen ta  d iversas ven tajas. 
E n  p rim er lugar, adm ite  un  cigüeñal corto  y  ñrm e 
(un cigüeñal la rgo  tiende a  “tre p id a r” , causando 
v ib rac ión). Tam bién perm ite  lo que se dice llam a de 
explosión “fu e ra  de p aso” , cosa difícil de explicar sin 
e n tra r  en tecnicism os, pero  cuyo resu ltado  es am or­
tig u a r  la  v ibración  que pud iera  cau sar cada cilindro 
accionado a  in tervalos regulares. P o r  ú ltim o, el m o­
to r  tipo  “V ” ocupa m enos sitio  que el tipo  “en línea” , 
ev itando los inconvenientes de un  chassis grande. EÍ 
chassis se hace de dos m odelos: el “co rto ” , con una 
d istancia  en tre  e jes de 1 1  pies y  cua tro  pulgadas, y 
el “la rg o ” , de 12 pies y  seis pulgadas. L a fuerza del 
m oto r es de 39.2 H P.

L as ballestas d e lan te ras y  tra s e ra s  son del tipo  
sem i-elíptico y  sus cualidades son excepcionales. Con 
referencia  al m otor, debe p resen ta rse  p a rticu la r  
atención al sis tem a de lubrificación, que se efectúa 
po r presión. E l aceite se in troduce en  los cinco co­
jin e te s  del cigüeñal, en  la  cadena de d istribución  y 
en  los angrana jes, recibiendo así el aceite la  bom ba 
de refrigeración  bajo  la  presión. U na de la s  causas 
de la  duración  del L incoln es es te  sis tem a de lu b ri­
ficación.

P a ra  com prender las excelentes cualidades de los 
frenos Lincoln es preciso probarlos. Su suavidad, 
cualquiera que sea la  velocidad del coche, es e x tra ­
o rd inaria . E s tá  p rov isto  de todos los frenos delan­
te ro s  y  trase ro s , y  los tam bores de freno  van  equi­
pados con unas e s tr ía s  p a ra  a is la r  el calor producido.

L a  ligereza del volante es o tra  de la s  cualidades

m ás sobresalien tes del Lincoln, y  su  construcción 
esm erada hace que sea de ta n  fácil m anejo  como 
un  coche pequeño, dos asientos.

O tras  v en ta ja s  son tam bién  d ignas de m ención: 
u n  rad iad o r m ás alto , dándole m ayor apariencia, con 
to d as sus p a r te s  b rillan tes de crom o p la tead o ; todos 
los cristales, irrom pibles, y  la  carrocería , que puede 
se r s tan d a rd  o de fabricación  especial inglesa, si se 
desea.

A unque m uchos p rop ie ta rio s del Lincoln tienen 
“ch au ffeu rs” a  su  servicio, es un  coche ideal p a ra  
conducirlo uno mismo,, po r su fácil lubrificación y 
engrase y  po r su  lim pieza.

A dem ás, la  te m p e ra tu ra  del m otor se con tro la  au ­
tom áticam ente po r unos c ierres en  fo rm a de p e r­
sian a  que funcionan po r m edio de u n  therm osta to .

N o necesitam os m encionar, tra tán d o se  de un  pro­
ducto  Ford, que todo el equipo del coche es sum a­
m ente práctico . Tam bién al servicio se le p resta  
atención preferen te , pues todo  dueño de u n  Lincoln 
tien e  derecho d u ran te  cua tro  m eses a  u n a  lubrifica­
ción g ra tu ita , pudiendo obtener asim ism o cualquier 
pieza, a  la  m ayor brevedad, p a ra  todos los modelos.

E l Lincoln es el coche po r excelencia p a ra  el in ­
dividuo que desea la  m ayor perfección. Como de­
m ostración  final del esm ero de contrucción del L in­
coln direm os que la  estab ilidad  de sus colores se 
com prueba po r m edio de ray o s  u ltrav io letas.

Cualidades especiales del Lincoln.
Motor ocho cilindros, tipo “V”.
Llama de explosión “fuera de paso”, evitando la vibración.
Frenos firmes y suaves a cualquier velocidad.
Ligereza en el volante.
Lujoso interior.
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I Almacén de encerados y utensilios de alquiler para trabajos de puerto y estaciones I
= S erv ic io  e sp e c ia l d e to ld o s  p ara  cubrir m ercan cía s tra n sp o rta d a s  por ferro ca rr il. E

I A G A P I T O  BLAS CO
= C arga y  d esca rg a  d e  b u q u es. R ecep c ió n  y  e n tr e g a  d e  m erca n c ía s  en  m u e lle s  y  E 

s  —  ■ =  e s ta c io n e s . C o n stru cc ión  y  rep a ra c ió n  d e to ld o s  y  v e la m e n . E

S Concesionario y  C ontratista de la  Com pañía de los F erro carriles  E
=  de M. Z. A. (red an tigua y  red  catalana), F errocarriles A ndaluces, E
S  F erro carriles  Catalanes, F errocarriles  del Estado de V al de Zafán E
S  a San Carlos de la  Rápita, Ripoll a ax-les-Therm es, L érida a  Sain t E
S  G irons y F erro carriles  Económicos Españoles. Concesionario de S
S  la  Com pañía de los Caminos de H ierro del N orte de España. S

D o m ic ilio  c e n tra l:
O F IC IN A S : Paseo Nacional, 50 y  51. 
A L M A C E N E S : Calle del M ar, 100 y  102. 

B A R C E L O N A

D irección telegráfica y  telefónica: A BLA SCO

Muelle B arcelona .. .  . 12759
T e l é f o n o s :   ̂ D e sp a c h o .................  16167

Muelle R e b a ix ...........  12750
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La nueva transmisión de cuatro velocidades aumentará
la venta de camiones

Agentes, Vendedores, mecánicos: Leed este artículo,
que os interesará.

E l nuevo m oto r de cua tro  velocidades p a ra  el ca­
m ión F o rd  modelo AA abre un  nuevo horizonte de 
posibilidades de ven ta a  los agentes F ord , por dos 
razones: P rim era , el cam ión tiene m ayor fuerza  de 
a r ra s tre  con la  transm isión  de cua tro  velocidades, y 
segunda, el cam ión tiene una ab e rtu ra  en el lado de­
recho de la  ca ja  de transm isión  p a ra  un  acoplam iento 
de tom a de fuerza. (Esto  deja  un  m argen  de fuerza 
p a ra  se r usado en estos apara tos.)

E s te  acoplam iento de tom a de fuerza  fac ilita rá  
grandem ente la  ven ta  de:

Com presores de aire.
H orm igoneras (bom bas).
T aladradores.
D escargadores (elevadores h idráulicos o m ecá­

nicos).
E quipos de perforación  (para pozos, colocación de 

postes e instalaciones eléctricas).
E levadores (utilizados p a ra  g rú as  en los cam io­

nes, e tc).
G eneradores eléctricos (soldaduras eléctricas).
Em palm e de tubos o cañerías y  m aqu inaria  cor­

tan te .
Sopladores de arena.

Cipriano Gutiérrez |

A g en c ia  O ficial FO R D

PLAZA DE LA CONSTITUCION,

B A D A J O Z

M alacates (utilizados por la s  Com pañías telefóni­
cas p a ra  la  t ira d a  de cables).

L a  nueva transm isión  de cu a tro  velocidades es 
y a  s tan d a rd  en el cam ión F o rd  modelo AA (no en 
el coche de pasa je ro s modelo A ), y  su stituye  la  an ­
tig u a  transm isión  de tre s  velocidades. L a doble t r a n s ­
m isión d irec ta  tam bién  ^ e  h a  suprim ido, y a  que la 
nueva de cua tro  velocidades su m in is tra  (por medio 
de los coeficientes de las transm isiones 1 .̂  y  2 =̂) toda  
la  fuerza  necesaria p a ra  a seg u ra r un  buen funciona­
m iento  en condiciones norm ales. Cuando h ay a  que 
h acer fren te  a  c ircunstancias anorm ales, varios f a ­
b rican tes independientes se en carg arán  de sum inis­
t r a r  transm isiones auxiliares que d arán  u n a  m ayor 
am plitud  al equipo standard .

P a ra  el com prador de u n  cam ión de g ran  t r a n s ­
p o rte  supone el nuevo m oto r u n  g ran  ahorro , y a  que 
recibe como equipo s tan d a rd  u n a  transm isión  que 
cu b rirá  todas sus necesidades, m ien tras  que an tes  l'' 
hub iera  sido necesario  in s ta la r  u n a  doble, pagando 
u n  sobreprecio.

Los m otores de cua tro  velocidades, ta n  anuncia­
dos en coches de alto  precio p a ra  pasa je ros que no 
son de m arca  F ord , es tán  destinados a  d a r coeficien­
tes de velocidad m ás a ltos que la  ac tual d irec ta  p a ra  
u tiliza r en  cam inos m uy llanos, donde se requiere 
escasa energía. Los que qu ieran  in s ta la r  estas tra n s ­
m isiones en su  coche de p asa je ro s F o rd  modelo A 
pueden d irig irse  a  e s ta  R evista , donde les fac ilita ­
rem os gustosos direcciones de fab rican tes  de este 
equipo.

L a  nueva tran sm isió n  en el cam ión F o rd  m ode­
lo AA es del tip o  de cam bio de velocidades despla- 
zable selectivo stan d ard , con cua tro  velocidades h a ­
cia adelan te y  u n a  hac ia  a trá s . Con este aum ento el 
conductor del cam ión tiene to d a  la  fuerza en p rim era 
necesaria p a ra  saca r el cam ión de cualquier atasco, 
y  tam bién  en d irec ta  p a ra  m an tener u n a  buena ve­
locidad, y a  en cam inos llanos o pendientes, aunque 
el cam ión lleve su  m áxim a carga.

Todas la s  transm isiones y  ejes son de acero  al 
cromo, tem plado al fuego p a ra  darle  consistencia. E l 
con traeje  v a  m ontado sobre cojinetes de rodillo; es­
to s  cojinetes, seleccionados p a ra  sop o rta r cargas 
como la s  que tienen  que llevar e s ta s  transm isiones. 
P o r la  m ism a razón  se u tiliza  u n  cojinete de rodillo 
en la  conexión del e je  del m ando con el eje de la 
c a ja  de velocidades, y a  que ah í tam bién  es grande 
el peso.

C ojinetes de bolas soportan  el eng rana je  de m ando 
y  el eje p rincipal de la  ca ja  de velocidades, po r su 
m ayor eficacia en  so p o rta r g randes pesos, a  la  que 
h ay  que añ ad ir c ie rta  fuerza  de em puje como la s  que 
tienen  que llevar estos ejes. U tilizando asi, r a r a  vez, 
el eng rana je  lib re de m archa  a trá s , éste va m ontado 
en  un  com partim iento  de bronce.

L a  segunda velocidad en la  nueva transm isión

SIERRA Y SAINZ HERMANOS
Hierros doble T  y U para construcciones. Herramienta de 
•: :: toda clase para industrias, carreteras y caminos :: ::

F lorida, 2 • T e lé fo n o  31454 M A D R I D
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Usad aceites YACCO A N G E L  N U N O
A g e n c i a  O f i c i a l  F O R D

Avenida Mirat, 33 S A L A M A N C A

ocupa la  m ism a posición de cam bio que la  p rim era  
en el m oto r de tre s  velocidades.

L a p rim era  e s tá  a  la  izqu ierda y  h ac ia  adelante, 
lo que e ra  an tes  m arch a  a trá s . L a  te rce ra  e s tá  a  la  
derecha y  h ac ia  adelante, y  la  d irec ta , como an te ­
riorm ente.

L a  m arch a  a t rá s  funciona entonces tocando un 
reso rte  por m edio de u n a  horqu illa  de la  palanca y  
moviendo é s ta  hac ia  la  derecha y  hac ia  a t r á s . .

Con e s ta  nueva transm isión  no ex iste  la  posibili­
dad  de h acer funcionar la  m archa  a trá s  acciden tal­
m ente, y a  que p a ra  colocar la  palanca de cam bio de 
velocidad en  la  posición de m arch a  a trá s  h ay  que 
h acer un  m ovim iento especial.

Con las velocidades en punto  m uerto , la  palanca 
se mueve a  la  izquierda y  hac ia  adelan te  p a ra  poner 
el cam ión en p rim era. P a ra  ponerlo en segunda se 
vuelve hac ia  a trá s , pasando po r punto  m uerto. De 
aquí se lleva a  pun to  m uerto  y  se m ueve hac ia  ad e­
lan te  y  a  la  derecha p a ra  llegar a  te rc e ra ; se p asa  
a  la  cu a rta  o d irec ta  m oviendo la  palanca hacia  
a trá s , pasando po r punto  m uerto.

E stando  la  palanca en “pun to  m u erto ” se acciona 
la  horquilla  p a ra  ponerlo en m arch a  a trá s , haciendo 
funcionar la  palanca hac ia  la  derecha prim ero, fu e ra  
del rad io  de la s  velocidades, y  después hacia  a trá s , 
p a ra  colocarla en e s ta  posición. E stan d o  la  horquilla  
en  la  p a rte  a lta  de la  m ism a palanca, es tá  al alcance 
del conductor ponerla en m ovim iento con sum a fac i­
lidad. Todos los cam bios son suaves y  sencillos.

Coeficientes del e je  trasero

 ̂A  continuación señalam os los coeficientes de velo­
cidad del eje tra se ro  en tre  el m o to r y  la s  ruedas 
tra se ra s  con la  nueva tran sm isió n  de cu a tro  velo­
cidades :

Coeficiente de eje trasero 5.17 a 1:

Directa ............................. 5.17 a 1
Tercera............................. 8.74 a 1
Segunda............................ 15.97 a 1
Primera ............................ 33.08 a 1
Atrás ................................. 40.43 a 1

Coeficiente de eje trasero 7.25 a 1:

D irecta.............................. 7.25 a 1
Tercera............................. 12.25 a 1
Segunda............................ 22.4 a 1
Primera ............................ 46.4 a 1
Atrás ................................. 56.69 a 1

L a tran sm isió n  de cua tro  velocidades da m ayor 
fuerza  de a r ra s tr e  en p rim era  y  en m archa  a trá s , 
dando en p rim era  u n a  reducción to ta l de 33.08 a  1 
(con coeficiente de e je  tra se ro  5.17 a  1 ), m ien tras  
que an tes  en p rim era  daba 15.95 a  1. Cuando e s tá  
en segunda, la  nueva transm isión  d a  u n a  reducción

aproxim ada a  la  que daba p rim era  en  la  tran sm i­
sión de t r e s  velocidades.

T oma de fuerza

L a nueva tran sm isió n  de cu a tro  velocidades Ford  
tiene^ u n a  ab e rtu ra  a  la  derecha de la  c a ja  de tra n s ­
m isión p a ra  u n  acoplam iento de tom a de fuerza, 
tom ando e s ta  fuerza  de u n a  de las velocidades. La 
ab e rtu ra  tien e  una chapa de acero que puede qui­
ta rs e  p a ra  in s ta la r  el citado acoplam iento.

L a  Com pañía D etro it H arveste r, en  D e tro it (Mi­
ch igan), e s tá  construyendo una tom a de fuerza  m uy 
conveniente p a ra  el nuevo cam ión Ford. N os in fo r­
m an que m uchos in dustria les  de ca rrocerías  de vol­
quete y  o tro s  equipos p iensan adop tarla . Y a se h a  
recibido de la  A nthony  Com pany un encargo de 1.000 
ap a ra to s  de es ta  índole, y  seguram ente m uchos o tros 
fab rican tes  ad o p tarán  e s ta  tom a de fu e rza  como 
equipo standard .

A coplamiento de e je s

E n  la  construcción de los chassis p a ra  cam iones el 
extrem o delan tero  del tubo  “to rq u e” se su je ta  fu er­
tem ente po r tornillos, con u n  travesaño  en  la  p a rte  
cen tral del arm azón, en lu g a r de se r llevado al ex­
trem o tra se ro  de la  m uesca de transm isión , como 
en el coche.

E sto  es m ás conveniente, a  causa de la  fu erte  
ca rga  y  la  m ayor tran sm isió n  de fuerza. Tam bién 
da m ayor consistencia a  la  construcción, y  como toda 
la  fuerza  de a r ra s tre  e s tá  tom ada en el travesaño , 
las m o n tu ras del m oto r e s tán  com pletam ente libres 
de trepidación.

E l uso de la  transm isión  de cuatro  velocidades ha 
hecho necesario  un  nuevo “acoplam iento de e je” , de 
un  tipo m ás perfeccionado. E s te  “acoplam iento de 
eje” une^ el ex trem o tra se ro  y  el eje de transm isión  
por medio de un  “enlace un iversa l”.

E l eje, en sí m ismo, es tá  destinado  a  d a r  u n a  m a­
yo r eficiencia de fuerza de la  transm isión  al e je  t r a ­
sero. E l ex trem o delan tero  del acoplam iento está  
hecho con dientes. U n d ien te engrana con el eje de 
transm isión , y  éste, a  su vez, engrana con un  diente 
externo  al “acoplam iento de e je” . E s to s  d ien tes per­
m iten  un  m ovim iento an g u lar de 5^ p a ra  com pensar 
el m ovim iento del m otor; son de los de tip o  corte, 
y  ta n  bien diseñados, que es tán  siem pre engranados, 
no teniendo pérd ida  de fu erza  en n ingún  m om ento. 
E l acoplam iento del ex trem o tra se ro  e s tá  en el 
m ism o centro  de la  “unión un iversa l” , tipo  de unión 
que es tá  siem pre en línea.

E l “acoplam iento de e je” e s tá  encerrado en una 
ca ja  de acero, p a ra  p ro tegerle  con tra  el polvo. Se 
prolonga h ac ia  a trá s , en línea rec ta  con el cigüeñal 
del m otor, esto  es, form ando u n  ángulo de 3 *’, ap ro ­
xim adam ente, con la  p a r te  superio r del arm azón  del 
chassis. L a  d istancia  de cen tro  a  cen tro  de la s  dos 
uniones es de 2 0  pulgadas.
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Por qué se desgastan los neumáticos más rápidamente
en ciertas circunstancias

¡Es preciso saber hincharlos! Es preciso evitar cier­
tas faltas.

U n hincham iento  correcto  y  u n  cargam ento  apro­
piado son dos cosas ta n  fácilm ente olvidadas que 
constituyen  u n a  verdadera  fa lta  perm anen te p a ra  el 
neum ático, a  pesar del trab a jo  educativo in ten tado  
en  fav o r de los autom ovilistas. U n hincham iento  in ­
suficiente perm ite al neum ático a la rg arse  y  ofrecer 
a l desgaste  una superficie m ayor. U n neum ático in ­
suficientem ente h inchado se p lega con exceso, dando 
como resu ltado  una generación de calor considerab le; 
ah o ra  bien, sabem os que el calor es un  fac to r  des­
tructivo . Dos series de neum áticos de la s  cuales una 
rueda  con el h incham iento  necesario  y  la  o tra  con una 
d iferencia en m enos de seis lib ras  sum in istran  en 
k ilom etra je  u n a  d iferencia del 25 po r 100.

Se debe, pues, ev ita r  un  hincham iento  insuficiente, 
sobre todo  si es pronunciado.

U n hincham iento  excesivo es igualm ente causa de 
sinsabores, a  m enudo costosos. L a  presión del aire 
es dem asiado fu e rte  p a ra  la  ca rga  del vehículo y  el 
neum ático reb o ta  en las m enores asperezas de la 
ca rre te ra . N o solam ente la  m a te ria  del caucho se 
deterio ra , sino tam bién  el poder de tracción  se en­
cuen tra  dism inuido, y  resu ltando  p a ra  el conjunto 
del m ecanism o un  esfuerzo in ú til y  con traprodu­
cente.

í t a i l l e f e r , s . a .
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L os neum áticos dem asiado duros son incapaces de 
absorber las m enores desigualdades de la  c a rre te ra ; 
el coche, dando botes sucesivos, deriva a  izqu ierda y 
derecha, y  no solam ente la  seguridad  queda dism i­
nuida, sino el desgaste  del neum ático se com prueba 
rápidam ente. V arias  experiencias h an  dem ostrado 
que los neum áticos tra se ro s  h inchados con u n  ex­
ceso de 1 0  lib ras  se gas tan , después de u n  c ierto  k ilo­
m etra je , en la  m itad  in ferio r de aquel que h ab rían  
podido reco rre r si hub ieran  sido h inchados correc­
tam ente.

Un cargamento exagerado...

... tiene resu ltados análogos al h incham iento  in su ­
ficiente. L a presión  de a ire  no e s tá  en estado  de 
so p o rta r la  ca rg a  que se le im pone: tam bién  el neu­
m ático se encuen tra  ap lastado , y  se o rig ina u n  f ro ­
tam ien to  inú til, y, po r consecuencia, ¡el desgaste!

El diámetro de las ruedas y  el centro de gravedad.

E n  lo que concierne al d iám etro  de la s  ruedas y 
centro  de gravedad, los peligros principales se_ en­
cuen tran  en la  aceleración, el fren a je  y  la  velocidad 
en la s  curvas.

E s tá  claro que un  neum ático de pequeño diám e­
tro  d a rá  en el k ilóm etro  m ás revoluciones que uno 
grande. U n neum ático cuya circunferencia sea de 
9  1 /2  pu lgadas in ferio r a  o tro  d a rá  u n  k ilom etraje  
de 22 por 100 in ferio r a  éste. Los frenos m al a ju s ­
tad o s determ inan  tam bién  u n  desgaste rápido, por­
que su acción se produce igualm ente sobre la s  cua­
tro  ruedas, de donde u n  desgaste irregu lar.

E l preciso evitar, igualm ente un  alineam iento de­
fectuoso. E s te  defecto se rá  com probado cóm oda­
m ente, ta n to  m ás cuan to  que los p rop ie ta rio s p re ­
venidos h ag an  inspeccionar periódicam ente su  coche 
en este  pun to  de v ista .

L as llan tas  m al m ontadas sobre la s  ruedas h a ra n  
recaer todo el peso sobre u n  lado de los neum áticos. 
U na com badura excesiva puede d a r  al neum ático 
u n a  tendencia a  ro d a r ba jo  el vehículo, especial­
m ente si e s tá  insuficientem ente hinchado, y  a  p ro ­
vocar u n a  ru p tu ra  o u n  estallam iento  en  m uchos de 
los casos.

Todos estos defectos son causa de desgaste  an o r­
m al de los neum áticos.

Es preciso vigilar a lo que...

... se ve, pues que la  la rg a  v ida de u n  neum ático 
depende, a  fin de cuentas, de la  v igilancia ejercida 
en el coche y  de la  v ig ilancia del conductor.

Los p rop ietarios de autom óviles tienen  m ucho in ­
te ré s  en estim ular a  los conductores de la  m anera  
que ellos juzguen m ejor, asegurando a  su coche el 
m áxim o rendim iento con el m ínim o de gasto  po­
sible.
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Las presiones de hinchamientos.

A continuación de un  estudio  m eticuloso y  de la r ­
gas observaciones, la  Sociedad de M anufactureros y 
Com erciantes de A utom óviles de G ran  B re tañ a  (Stan- 
d ard s D epartem ent) h a  publicado recientem ente cua­
dros indicando las presiones m ínim as ex ig idas p a ra  
un h incham iento  correcto. .

E l cuadro indica en lib ras  Obs.), po r pulgada cua­
drada, la s  preciones a  que las secciones nom inales 
de un  neum ático deben se r h inchadas p a ra  t r a n s ­
p o r ta r  u n  peso determ inado.

Concierne el p rim ero  de estos cuadros a  los neu­
m áticos m ontados en coches p articu la res ; el o tro  a 
los m ontados en vehículos de comercio. E s ta s  c ifras  
serán , indudablem ente, de alguna u tilidad  a  los p ro ­
p ie tario s de coches.

E l D epartam ento  an terio rm en te  citado declara 
categóricam ente que es el aire quien transporta 
la carga, y  que no se puede llegar a  resu ltados sa­
tis fac to rio s  si no se e s tá  b ien convencido de este 
principio.

Los fab rican tes  de neum áticos, dándose cuen ta  de 
la  im portancia  de este  hecho, hacen dem ostraciones 
al público de m anera  que, g rac ias a  un  hincham iento  
apropiado de los neum áticos, los tran sp o rte s  puedan 
efec tuarse  con el m ínim o de gastos, in terrupciones 
y  de peligro en caso de esta llar, accidente d esg ra­
ciadam ente frecuente y  debido m ás a  m enudo a  una 
presión de hincham iento  defectuosa.

Los p rop ietarios de coches de tu rism o  o de com er­
cio deberían, periódica y  regularm ente, proceder o 
h acer proceder a  los ejercicios de hincham ientos de 
neum áticos. E sto s  ejercicios se im ponen aún m ás 
cuando se t r a ta  de neum áticos a  b a ja  p resión  o “de- 
m i-Ballon” , pues aquí una fa lta  de presión es mucho 
m ás grave de consecuencias que en el caso de neu­
m áticos de a lta  presión.

¡A la misma presión!
E l D epartam ento  declara aún  que en ciertos casos 

en que el peso reposando en las ruedas delan teras 
sea in ferio r al de las ruedas tra se ra s , u n a  presión 
m enor puede se r au torizada. Pero, a  fin de aseg u rar 
u n a  m archa  m ás cóm oda y  reducir el desgaste  de 
la  gom a, recom ienda que los neum áticos delanteros 
sean hinchados a  la  m ism a presión  que los trase ro s , 
o aun  un  poco m ás si es necesario.

Cuando dos neum áticos gem elos son em pleados 
p a ra  un  solo eje, el peso previsto  p a ra  éste puede 
se r doblado, con la  m ism a presión  de hincham iento  
en el caso de neum áticos de a lta  presión.

J O S E  M A R I A  R O D R I G U E Z
Agenda Oficial FORD

A lcázar  d e  San  Juan  C I U D A D  R E A L

FABRICA DE FAROS, FAROLES, PRO­
YECTORES, GENERADORES Y BOCINAS 

- PARA AUTOMOVILES — -

E x t ln to r e i  d «  I n c e n d io s  “ S E N A ” 

E sp e c U U d n d e a  “ C . 1 . C . C . A . ”

L I S T A  D E  C L I E N T E S

M a res r e g i s t r a d a

BIOSCA HERMANOS

E nrique G ranadosi 85 

T e l é f o n o  7 0 4 0 5  

B A R C E L O N A

^illllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllliilllllMlllllllllllllllt7

C u a d r o  d e  p e s o s  e  h i n c h a m i e n t o s  p a r a  l o s  b a n d a ­
j e s  I^U M Á T IC O S  u t i l i z a d o s  GENERALM ENTE PARA LOS 

COCHES PARTICULARES.

C argam en to  en Cw t. (50,802 kg r).
P resión  m ín im a de h incham ien to  en  lib ra s  (453 g r.)  por pu l­

g a d a  cu ad ra d a  (6%  cm .).
S e c c ió n  n o m i n a l  d e l  n e u m á t i c o :

6% 7 % 8 8 % 10 12 14 16
P u l g a d a s : •

3,f0 22 24 26
4,00 22 24 27
4,40 22 26 30 34
4,.'-0 25 29 33 37
4,75 23 27 31 35

4,95 y  5,00 25 29 33
5i25 25 29
5,50 26
6,00

6,20 y  6,50
6,75 y  7,00

C u a d r o DE LOS PESOS E H IN C H

28  31 35 38 42 
25 28 31 34 37

28 30 33 35 38 43

BANDAJES NEUMÁTICOS UTILIZADOS GENERALMENTE PARA 
LOS VEHÍCULOS COMERCIALES 

C argam en to  en  Cw t. (50,802 kgs.).
P resió n  m ín im a de h incham ien to  en  lib ra s  (453 g r .)  por pu l­

g ad a  c u a d ra d a  (6 cm .).
S e c c ió n  n o m i n a l  d e l  n e u m á t i c o :

15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80 85 00 95
P u l g a d a s :

4 % 45 50 60
5 45 55 70
6 65 75 85 95
7 70 80 85 90 100
8 80 90 95 105 110 115 120
9 90 100 105 l io  115 120 125

Sección de Consul tas
En esta Sección contestaremos cuantas preguntas técnicas, de contabili­

dad, de ventas, etc., se nos hagan sobre el FORD.

Ayuntamiento de Madrid
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A L V E A R  Y  S E R R A N O
V A L V E R D E . 1,

T e lé fo n o  11826 T A L L E R E S ;  R lE G O ,1 3  
Telefono . 54192

f a b r ic a  DE CAM AS DORADAS

MADRID

''9 ^4yL t.--zy¿s¿^

*  ^  T r a n s p o r t e s f t a n d a r d

‘Teléfono l6 l4 4  =  ADUANA, iS =  Apartado de Correos 6 3 2

M adrid » de l9 :

ooHieiLia
T

VICKVtRSA

WACONBB CABITONNSS

AAOUtTCa POSTAL** 
PAMA

TODOS LOS PAISIS 
V

CONA tSPAHOLA 
KN

MApRUEcer

Ayuntamiento de Madrid



36
E S P A Ñ A F O R D

C A R R O C E R I A S
T I B I D A B O

J C C G C
B A R C E L C N A

i f í i i i i

í l l ’̂
f í l í ' ■
' í is- ,
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\B A W m

CARRDCtCIAS 
C H B i T I C A S

CNTCRABENIC DE MEDO
fABKICACIÓN EN SERIE

m
t e

t e

h;-ü

PARA CAMIONES “FORD 9f

C abina cerrad a , cómoda, ancha, süenciosa, del lujo de una «Conducción In te­
r i o r - . ’ guarnicionada c o i cuero artilicial. Equipada con v isera interior, lim pia-parabr - 
sas es1reÍ™ S™ Íisor y levanta-cristales a m anivela. T rabajo de a ta  precisión, v.s.bn

E E í ^ r s 'S z i í s i S 's  = a s s « = í ^ s = .
las desigualdades de la carre tera .

Preoio al público de la unidad completa: P ta s . 1.100. Puesta en fabrica, Barcelonâ
Montaje sobre chassis o embalaje terrestre o maritimo: P ta s .  17,50. Toldo, precio aparte. Piezas de recambio.

S o U c lte  n s le d  e l  d e s c u e n to  p a ra  l o .  . e ñ o r e .  A g e ü te »  FO RD

B A R C E L O N At Oficinas: 5 2 3 8 5  
Telefonos.  ̂ Talleres: 5 0 3 2 2

Telegramas / "(¡arrocerias-Barcelona'' 
C alle  Pedro IV, 162 Telefonemas \

í-rr¿T
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Dos cualidades necesarias para vender
coches de precio

“E s  difícil vender un  coche cuyo precio exceda 
de 50.000 pesetas” . E n  estos o parecidos térm inos se 
expresan  la  m ayoría  de los vendedores de autom ó­
viles en España.

N o dejan  de ten e r razón, pero h a s ta  cierto  punto. 
P a ra  que la  tu v ie ran  com pleta se ría  m enester que 
supiésem os con exactitud  la  energía que se pone er 
las operaciones de costo elevado. L as cualidades del 
vendedor de coche ca ro  (lo que el público llam a caro) 
h an  de ser excepcionales y, po r desgracia, no m uy 
corrien tes. A  todas las que h a  de ten e r un  buen ven­
dedor— aquellas generales que, po r conocidas, no hay 
que enum erar— llevará em parejadas una tenacidad  
p ruden te  y  u n a  fe  inquebran tab le  en el producto  que 
v en d e , pero  ejercidas de fo rm a que no degeneren, 
la  p rim era, en pesadez, y  la  segunda, en ilusionism o. 
N o hem os de creer que el señor que tra ta m o s  de 
convencer de que hace una buena inversión de su 
dinero adquiriendo un coche de precio elevado le lo ­
g rarem os ca p ta r  si continuam ente estam os sobre 
él: la  tenacidad  que preconizam os es la  requerida, 
sin  sa lir  de sus ju s to s  lím ites, p a ra  no d a r  po r ab an ­
donada la  operación al p rim ero  ni al segundo de los 
encuentros^ que se tengan  con el probable com pra­
dor. (A dviértase que decimos encuentros, porque no 
somos p artid a rio s  de las v is itas  d irec tas y, adem ás,

I BUJIAS C H A M P IO N  ¡

€

iCHAMPK 
3 X

de eq u i p o  

oficial

3-X
(Para FORO moderno) 

Modelo A.

insustituibles 

para coches

y
c a m i o n e t a s

A-25
(Para FORD antiguo) 

Modelo T

I  Ooncesionario; Franco Flores-ESPINARDO (Murcia) |

porque, efectivam ente, toda  operación de ven ta es 
un encuentro— en el sentido de lucha— en tre  el com­
p rad o r y  el vendedor.) ¡C uántas ven tas dejan  de re a ­
lizarse por abandono, ap a tía  o negligencia del ven­
dedor! Y, al igual, ¡cuán tas no se llevan a  cabo por 
una v isita  inoportuna o re ite rad a  m olestia causada 
al com prador!

“E l a r t is ta  nace pero no se hace”, reza  un antiguo 
proverbio, que puede y  debe aplicarse al buen ven­
dedor de autom óviles de costo. P o d rá  perfeccionarse 
con el continuo ejercicio de su m isión, podrá  pulir 
los procedim ientos de las generales norm as de ven­
tas, aum en ta r sus argum entos de persuasión  a  m e­
dida que aum ente el caudal de sus conocim ientos 
técnicos, ad q u irir  m ayor g rado  de elocuencia com er­
cial, establecer u n a  m ayor corrien te  de sim patía  en 
sus tra to s , etc., etc.; pero  aquel p rim er golpe de 
v is ta  p a ra  enfocar la  operación y  desarro lla rla  luego 
acertadam ente  h a  ae n acer con el individuo; no se 
aprende. Sólo el que posea es ta  cualidad in n a ta  sab rá  
ap licar la  tenacidad  en su adecuada eñcacia.

Fe en el producto que se vende; es decir, que el 
vendedor dé la  b a ta lla  convencido en todos sus ex­
trem os de que lo que va a  vender es lo m ejor en  su 
categoría, sin  que en es ta  convicción inñuya p a ra  
n ad a  la  rem uneración económica que ve en perspec­
tiv a  si realiza la  ven ta— com isión— . No se v ay a  a 
suponer po r esto  que pretendam os estab lecer el t r a ­
bajo  por amor al arte; n ad a  m ás lejos de nuestro  
pensam iento; somos decididos p a rtid a rio s  de la  re ­
m uneración debida—hablarem os de esto  en o tro  a r ­
tícu lo— , y  p o r ello m ism o querem os que no sea la 
consabida comisión la  que ponga en m ovim iento los 
reso rtes  del buen vendedor de autom óviles: que sea 
su  afición, su  en tusiasm o por la  m arca  que vende, lo 
que le h ag a  desplazar sus activ idades, sin  perju icio  
de que sepa que al e fec tuar la  transacc ión  ob tendrá 
un  beneficio económico. Sólo así, guiado, m ás que por 
el in terés, por el convencim iento de que ofrece al 
com prador un  producto  de valor igual a l que recibe 
— precio del coche— , en co n tra rá  argum entos precisos 
p a ra  apoyar sólidam ente la  operación. U n solo freno 
deberá ten er este  entusiasm o po r la  divisa que venda, 
p a ra  no caer en ilusion ism o: ecuanim idad. No d iga­
mos nunca que lo que vendem os noso tros es lo m ejor 
del mundo, pues, adem ás de no creernos, nos llam a­
ra n  ilusos. A hora bien, lo que noso tros vendamos, 
den tro  del m ism o precio de la  com petencia, debe ser 
p a ra  nuestro  fuero  in te rno  lo m ejor del m u ndo : sólo 
asi podrá  se r posible que lleguem os a  convencer de 
lo m ism o al com prador...

I  ¿La pintura de su coche es mate? Con

S I M O N I Z
i® d e j a r á  u s t e d  c o m o  n u e v a *

s I m ;o  n i z - s e r v i c e

A v . A lf o n s o  XII, 466 B A R C E L O N A T e lé fo n o  75477

Ayuntamiento de Madrid



38 E  S 25? F O R D

Normas a considerar en la compra de vehículos
industriales

Aun cuando en estos ú ltim os años se h a  p restado  
g ran  atención al problem a de tran sp o rte  y  rep arto  
de m ercancías, h a s ta  por la s  en tidades m enos im ­
po rtan tes, todav ía  no h a  llegado a  considerarse como

D etalle de la suspensión del chassis Ford para camión

uno de los servicios p rincipales de u n  negocio. E l 
coste de conducción de los vehículos, los g as to s  de 
gara je , im puestos, seguro, etc., todo ello aparece 
en las cuentas como u n  gasto, sin  que, a l parecer, 
se obtenga de ello n ingún beneñcio. Se 
in sta la  u n a  m áquina nueva, y  puede cal­
cularse en  seguida, h a s ta  el últim o cén­
tim o, la  ganancia obtenida o la  cantidad 
ah o rrad a ; se t r a ta  del gasto  comercial 
del anuncio, y  puede com probarse con 
facilidad el núm ero de pedidos logrados 
como consecuencia d irec ta  del mismo; 
pero del tran sp o rte  sólo puede decirse 
que cuesta  mucho, aun  reconociéndolo 
im prescindible.  ̂ .

E s te  es un  razonam iento m uy logico, 
pero  com pletam ente erróneo. L as em pre­
sas vendedoras de artícu los que h an  de 
recogerlos o rep artirlo s  en vehículos de 
su propiedad, venden no solam ente estos 
artículos, sino que tam bién, po r decirlo 
así, el servicio de entrega. Si el producto  es bueno y 
el servicio de rep arto  deficiente, no  se sa tisface  por 
en tero  al cliente y  la  buena calidad del artículo  sera

girse a  cualquier entidad, y  el servicio de rep arto  es 
en  m uchos casos el m otivo de la  decisión.

E l coche rep a rtid o r  es la  ún ica p a r te  de la  o rg a ­
nización del negocio que el com prador continuam ente 
ve, y  po r él juzga  todo lo dem ás. Si el vehículo está  
sucio y  m al conservado, tiene sobradas razones p ara  
suponer que todo su fr irá  la  m ism a dejación y  ab an ­
dono. E sto  tiene especial im portancia  cuando se 
t r a ta  de productos alim enticios. Si los coches es tán  
m uy estropeados o son de capacidad insuficiente, 
¿qué tiene de ex trañ o  que el cliente suponga que 
todos los dem ás servicios padecen el m ism o descuido? 
y ,  probablem ente, de cada diez casos te n d rá  razón 
en  nueve. Cuando u n a  em presa no prospera, en  lo 
prim ero  que se adv ierten  las econom ías es en el se r­
vicio de tran sp o rte . Lo ra ro  es en co n trar una So­
ciedad que m an tenga este servicio en buenas condi­
ciones si sus artícu lo s son deficientes. Coches ele­
gan tes y  de buena presen tación  constituyen  la  m ejor 
publicidad p a ra  un  com erciante.

U na de las cosas m ás im portan tes en e s ta  cuestión 
es el coste. E l rep a rto  h ay  que pag arle ; de esto  no 
h ay  duda. L a  selección p a ra  la  com pra de vehículos 
adecuados, su debida conservación y  los jo rnales de

Carrocería de'mercado

nula. E l com prador p iensa y  hace sus pedidos sobre 
la  doble base de la  calidad y  del servicio, teniendo 
m uy en  cuentas am bas cosas. E n  estos tiem pos de 
ta n ta  com petencia es m uy frecuen te  dudar al diri-

Furgón cerrado

los m ecánicos hacen inevitable el gasto. Adem ás, 
cuanto  m ás m oderno y excelente sea el servicio 
m enor debe ser el coste de cada un idad  rep a rtid a  o 

recogida. ¿Cómo, pues, conseguir un 
tran sp o rte  verdaderam ente eficaz? E n  
prim er lugar, los coches h an  de se r en 
núm ero suficiente p a ra  que lleven a  cabo 
su  com etido sin  exceso de carga. H an  de 
conservarse, asimism o, en buen uso y 
ser conducidos po r buenos mecánicos.

Los actuales F o rd  llenan po r comple­
to  todas las necesidades de un  rep arto  
de cualquier clase que sea, siendo el co­
che m ás económico p a ra  tra n sp o r ta r  to ­
da clase de peso, desde 1 0  quintales h as­
ta  30 quintales. E l cam ión de 30 qu in ta­
les, adem ás de ten e r b as tan te  velocidad 
como coche de carga, tiene u n a  g ran  re ­

serva  de fuerza, aun  con su m áx im a capacidad de 
pesó; se su m in istra  solam ente con el chassis o bien 
con la  carrocería  de cam ión stan d ard , adaptándose 
fácilm ente a  cualqu ier especialidad. E l de 10 quin ta-

|J|
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les no llega a  co s ta r lo que un  coche de rep a rto  de 
bultos pequeños. N o siendo p a ra  el tran sp o rte  de 
bultos desde la  estación  u  o tro  uso s i­
m ilar, es m ás ven tajoso  ten e r rodando 
dos cam iones de 30 qu in ta les que uno 
de cinco toneladas, que, en la  m ayoría  
de la s  veces, i r á  m edio vacío. E n  m uy 
raro s casos se rá  un  F o rd  insuficiente 
p a ra  el servicio de tran sp o rte .

E s c ircunstancia  conocida de todo in­
geniero que un  m oto r d a rá  m ejor resu l­
tado  y  sa ld rá  m ás económico si, po r lo 
general, no lleva su  m áxim a carga. E l 
exceso de peso es a ltam en te  perjudicial.
E l gasto  g rande  de m uchas entidades de 
tran sp o rte  proviene de que se em peñan 
en efec tu ar los rep a rto s  con un  núm ero 
insuficiente de vehículos, sin  ten er nunca uno de re se r­
va. De es ta  form a, los cam iones van  siem pre cargados

I
sufre av e ría  es preciso re c a rg a r  aún  m ás los re s ta n ­
tes. u n a  serie de diez coches, po r ejem plo, debe

Chassís de camión

qiiedár siem pre uno de re se rv a ; si h ay  tre s , uno de 
ellos debe quedar libre, a l m enos p a r te  del d ía, y  si se 
t r a ta  de uno solo, su  prop ietario  debe p ro cu ra r  ad­
qu irir otro, sobre todo si el que tiene es tá  continua-^ 
m ente en servicio.

Usad aceites YACCO

Omnibus transformable

con SU m áxim o peso, no pudiendo los m ecánicos rev i­
sarlos y  cuidarlos en la  fo rm a debida, y  cuando alguno

L a  norm a ideal p a ra  la  conservación de coches es 
cargarles poco, aunque se u tilicen  mucho. A unque el 
núm ero de coches sea pequeño, debe rev isa rse  d ia­
riam en te  uno de ellos, y  de vez en cuando es con­
veniente sean  inspeccionados po r el A gente oficial a 
quien se com praron, pues aunque los conductores o 
m ecánicos sean  excelentes, el A gente F o rd  siem pre

I"'............ ....................mi...... Illl| qurio“?ochTrirdan
i  n  l l ■ l r i l ^ - f l / n l f t l n l l n  a  i  = -^^ora que ta n to s  p lanes tenem os en perspectiva  
= b a r a s f i  J M E N E Z  Y S A N G H O . S . A . =  F o g re^ o , en lo que se refiere a  la  capacidads  WUIU^O J l i r i L I I L l ,  I o m i U l l U i  ÜI H i =  ficiente de vehículos? ¿A lguno de rese rv a?  ¿Tene- 
=  =  m os un  coche en m alas condiciones o y a  dem asiado

de los coches p a ra  la s  necesidades ac tuales y  fu tu ­
ras , debemos p re g u n ta rn o s : ¿ Tenem os u n  núm ero su- 
usado? P o r ú ltim o: ¿P odríam os m e jo ra r de algún 
modo n u estro  servicio de tra n sp o rte ?  L a solución 
conveniente a  to d as e s ta s  dudas podem os ob tenerla

i  AGENCIA O F I C I A L  =
w

OFICINAS Y EXPOSICION
C oso, 102 T e lé fo n o  2933

I I I

GARAGE Y TALLER
P a se o  d e  la  Mina (F ren te  C osta)

T e lé fo n o  2417

Z A R A G O Z A

N eu m áticos
L u b rifican tes

Carrocería de reparto, de lujo

solicitando el consejo y  ayuda de u n a  A gencia Ford,; 
^ue no le com prom eterá a  m ás gasto  del que juzgue' 
iñiprescindible. P o r la  n a tu ra leza  de su  negocio, esi 
un  experto  en  asun tos de tran sp o rte . Consultadle. 1

A cc eso r io s

niiimiiiiiiMmiiimiiiiiiiiiiiiiimMiiiiiiiiiimiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiimii^

G A  L I A  N o
C arretas, 3

A g e n c i a  O f i c i a l  F O R D  
T elé fo n o  181 T O L E D O
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M O S A I C O  F O R D
MR. H E N R Y  FO R D  D ICE:

U tiliza r lo que se tiene es m ucho m ejor que aho­
rra rlo .

# * *

E n  u n  tiem po se creyó que la  in d u stria  e ra  sólo 
p a ra  los p rop ie ta rio s; pero hoy d ía sabem os que no 
es éste su  único fin. Su principal objeto  y razón p r i­
m era  de ex is tir  es el servicio del público.

* * *

No deja  de ex is tir  cierto  peligro p a ra  la  persona 
que cree y a  fija su situación  en la  vida, pues es m uy 
fácil que al p rim er m ovim iento de la  rueda  del pro­
greso sea derribada.

* * *

U n fab rican te  no se com penetra con el com pra­
dor cuando a ju s ta  u n a  v en ta ; esto  no es m as que 
em pezar.

* « *

E l que tem e al porvenir o al fracaso  lim ita  sus 
actividades.

» « *

Los beneficios deben venir, y  vendrán  con segu­
ridad , como com pensación al buen servicio prestado.

i  Empresa de Automóviles del Oeste j

No ex iste  deshonra en la  qu iebra h o n rad a ; peor 
es tem er al fracaso.

* * *

N unca pienso en em pezar una cosa h a s ta  h aber 
descubierto  el medio m ejor de hacerla . E l ap resu ra ­
m iento en la  fabricación  es la  causa, no siem pre re ­
conocida, de la  m ayoría  de los fracasos.

* « *

No h ay  n ad a  m ás aborrecible, a  mi modo de ver, 
que u n a  vida ociosa.

» # «

H oy d ía precisam os de cerebros aún  m ás que antes, 
aunque no precisam ente p a ra  la s  m ism as cosas que 
entonces.

« * *

N o puedo en co n trar una persona que, aun  teniendo 
los m ás am plios conocim ientos, pueda decir con cer­
teza  lo que es o no posible

# # *

Todo puede hacerse siem pre m ejor de como lo h a ­
cemos.

* * *

A  la m ayoría  de la s  personas les g u sta  m an d ar y 
encon trarse  con todo hecho y  a  su  disposición, pero 
sin  responsabilidad  alguna. P o r eso, a  p esa r de la 
g ran  can tidad  de seres hum anos, la  dificultad no es ta  
en en co n trar hom bres p a ra  el progreso, sino encon­
t r a r  aquellos que qu ieran  adelan tar.

« « *

A  . ) N o existe m otivo razonable alguno p a ra  que una 
persona de im aginación creadora  no realice m as en 
su v ida que u n  trab a jo  m onótono, pues en to d as p a r­
te s  aprem ia la  necesidad de hom bres creadores.

A g en c ias  O ficiales F O R D

C A C E R E S  - T R U j l L L O

« « «

Lo que la  ac tual generación requ iere es un  com ­
pleto convencim iento de la  posibilidad de que ex ista  
en la  in d u s tria  la  rec titu d  y  la  ju stic ia .

* * *

No es corrien te  t r a ta r  a un  em pleado como socio, 
y, sin  em bargo, ¿no lo es en realidad?

* * •

= R ep a ra c ion es .

D ebiera se r la  am bición de todo jefe  p ag a r m e­
jo res  sueldos que cualquier o tro  negocio de ca rác te r 
sim ilar, y la  de todo subordinado el lo g ra r la  po­
sib ilidad de ello.

* * *

A c c e s o r i o s .

i  N eum át i cos .  |

U n joven con aspiraciones debe d a r cierto  m argen  
al tiem po y d e ja r  ven ir los acontecim ientos.

A N T O N I O  G O M E Z
Agencia Oficial FORD

Ramón y Cajal, 10. - JUMILLA - Teléfono 75.
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FRANCISCO SANTAMARIA
Agente Oficial FORD

P la za , núm . 3 D O N  B E N IT O

SO B K E  E L  MODO D E  L T IL IZ A R  E L  A V A N C E  P O R  A L U M ­

B R A D O  V A R IA B L E

L as reg las esenciales re la tiv as  a l empleo juicioso 
del avance po r alum brado son las sigu ien tes:

1. ^ E s  necesario, en general, d a r  el m áxim o avance 
posible, siendo el exceso de avance revelado po r el 
golpeam iento del m otor.

2. ® U n m o to r frío  acep ta  m ás avance que un 
m oto r caliente; se podrá, pues, m a rc h a r  con menos 
avance cuando el m oto r esté  caliente.

3. * E l avance debe se r ta n to  m ás im portan te  
cuan to  que el m oto r g ire  m ás deprisa.

4.  ̂ E l avance debe ser ta n to  m ás g rande  cuanto 
que la  mezcla sea  m ás pobre o el cargado r de los ci­
lind ros m enos reg u la r; au m en ta r el avance cuando 
se m aniobra  el dispositivo de a ire  adicional en el 
sentido  del em pobrecim iento de la  m ezcla; inversa­
m ente, sin  to ca r el avance, se pod rá  h acer cesar el 
resonam iento , si se produce, enriqueciendo la  mezcla.

5. “ E l m o to r sopo rta  ta n to  m enos avance cuando 
e s tá  m oderado y  produce un  esfuerzo m ás g rande: 
en  cuestas, reducir el avance a  m edida que el m otor 
g ire  m enos deprisa.

6 . “ E l avance debe v a r ia r  con la  n a tu ra leza  dei 
ca rbu ran te , según que éste  se inflam e y  quem e m ás 
o m enos fácilm ente: m ás avance p a ra  el benzol y 
alcohol que p a ra  la  esencia.

E s to  que precede responde im plícitam ente a  una 
p reg u n ta  que num erosos au tom ovilistas pueden po­
nerse : ¿Se puede fiar del con tador p a ra  la  m aniobra 
de transm isión  de avance? E videntem ente no. E i 
con tador da p a ra  u n a  com binación de eng rana jes de­
te rm in ad a  una indicación sobre la  velocidad del 
m otor. Pues la  velocidad del m o to r no es m ás que uno 
de los elem entos según los cuales debe se r regulado 
el avance. A  la  m ism a velocidad y  po r el m ism o 
avance, u n  m oto r frío  podrá  no reso n ar; en cuanto  
un  m o to r caliente ind icará  po r los resonam ientos que 
su fre  un exceso de avance. Del m ism o modo, la  m ez­
cla pobre o rica  viene a  influ ir sobre el avance.

N o hay , a  n u estro  parecer, o tro  m edio de reg u ­
larle , con un  dispositivo de avance variable, m ás 
que te n e r  oído: reducir el avance cuando el m otor 
resuena; aum entarlo , po r el con trario , si se oye que 
puede so p o rta r m ás. E l resonam iento  claro, de so­
nido m etálico, que da el exceso de avance no puede 
se r confundido po r u n  conductor experim entado con 
los ru idos norm ales de un  m otor, aun  siendo poco 
silencioso.

Resum iendo; m a rch ar con el m áxim o avance po­
sible (h asta  el lím ite de re so n am ien to ); luego que 
el resonam iento  se produce— éste se rá  casi siem pre
en cuestas o en vueltas, cuando el m oto r “t i r a ”__,
reducir progresivam ente el avance, y  si se dispone 
de u n a  transm isión  de regulación de aire , enriquecer 
la  m ezcla; a  m edida que el m o to r se aprox im a a la  
velocidad norm al del régim en, re s titu ir le  el avance 
y  volver a  a b rir  la  adm isión de aire.

E J E M P L O  A  S E G U IR

Uno de estos d ías pasados me he visto  obligado a 
h acer alto  en u n a  pequeña cap ita l de provincia cuyo 
nom bre no viene al caso. H acía un  frío  in tenso  y  la 
noche no convidaba a  con tinuar el camino. Decidí 
pern o ctar allí y  dejé el coche en una g a ra je  que em­
pezó por causarm e u n a  im presión ag rad ab le : e ra  
espacioso, de tem p era tu ra  tem plada y  bien alum ­
brado.

P o r la  m añana, a  p rim era  hora, volví a  recoger mi 
coche: pagué la  ta r if a  norm al al guarda, y  tuve la 
so rp resa  de en co n trar ju n to  al volante la  ficha si­
guiente :

“Su coche h a  sido lavado.
E l p arab risas, lim piado.
E l rad iad o r e s tá  lleno.
Sus neum áticos es tán  convenientem ente hinchados.
E n  el depósito quedan 25 litro s  de esencia.
E n  el cá rte r, el nivel de aceite es norm al.

F irm ado .— La Dirección."

¿N o encuen tran  ustedes esto  encan tador?  Todo fué 
hecho y reg is trad o  sin  el m enor suplem ento. Se 
t r a ta  de una ficha im presa que todo cliente ten d rá  
por la  m añana en su coche.

i j im im im iim n if l i i im m niiim m m im m im im m niiin iim nn iir -

i  lO

E Artículos para viaje y  equipos 
i  para automóvil

A  9-

J O S É  R  E  1 G
Agencia Oficial FORD

P ed ro  E stove) 58 D E N I A

I  C. L L O R E N S  Y C.  _
I  S O C IE D A D  L IM IT A D A  |

I B A R C E I .  O N A  i
I Calle Valencia, 211 Teléfono 74371 I 
niiiiiiiniinniniiiiinimiiiiiiiimmiiiiiiiiiifiiiiiiniiiiiiiniiiiiiiiiiiñ

Ayuntamiento de Madrid



4 2 E  iS Ñ F O R D

L U P IR IN O  R O D R I G U E Z
Agencia Oficial FORD

q u Í n t a n a r  d ê  l a  o r d e n

G A R A G E  " C R O C H E ”
Agencia Oficial FORD

P la za  d e  E spaña, 5 Z A F R A

PE Q U E Ñ A S C U R IO SID A D ES

Los fa ro s  constituyen, aunque ra ra s  veces, una 
dificultad fastid iosa , pues su  in tensidad  v a ría  con 
la  velocidad del m otor, am ortiguándose su  luz cuando 
el coche dism inuye la  velocidad o se p a ra  y  hacién­
dose m ás po ten tes a  m edida que el m oto r acelera su 
m archa, aunque la  b a te ría  esté  com pletam ente c a r­
gada, y  habiendo, po r tan to , corrien te  bastan te . La 
causa e s tá  en  el electrolito  (ácido) de la  b a te r ía  con 
poca fuerza, y  el rem edio es llenar la  b a te ría , des­
ca rg a rla  y  volverla a  llenar con ácido nuevo.

* « *

E l grafito  en polvo no es m ateria l que se encuen­
t r a  com únm ente en el equipo de u n  au tom ovilista; 
pero tiene m uchas aplicaciones. Si se pone en las p a r­
te s  roscadas de las b u jías  y  en la s  tue rcas, que 
se ca lien tan  con ta n ta  facilidad, ev ita rá  que se jun ten  
dem asiado, pudiéndose desa to rn illa r con m ás facili­
dad. E v ita  tam bién  el rechinam iento  aplicándolo en 
las piezas que se rocen. P o r se r un  conductor de 
electricidad, no debe u tilizarse  cuando pueda causar 
un  co rte  de fiúido.

« « «

tru y a  la s  luces tra s e ra  y  la tera les, y  apagad  los fa ro s  
delanteros.

* * *

E l a rranque difícil en los coches modelo T  con 
tem p era tu ras  f r ía s  es originado,^ en parte , a  que el 
aceite con que el conm utador e s tá  lubrificado se con­
gela. E s to  se ve fácilm ente cuando el encendido del 
m oto r se produce solam ente en  dos o tre s  cilindros, 
aunque se norm alice en cuanto  el coche rueda  unos 
segundos. E l rem edio es lim piar el conm utador, lu ­
brificándolo de nuevo con u n a  m ezcla de parafina y 
aceite.

« * *

Aquellos au tom ovilistas que efec túan  por sí m is­
m os la  descarbonización y  lim pieza de sus válvulas 
echan de m enos con frecuencia un  pequeño to m o  que 
perm itie ra  pu lim en tar por com pleto la s  válvulas con 
el m ínim um  de trab a jo . U n buen su s titu to  es un  t a ­
lad ro  de m ano puesto  horizontalm ente sobre un  to r ­
nillo de banco, siendo así alcanzado el vastago  de 
la  válvula.

« « *

Si os fu e ra  necesario  p a ra r  por la  noche en  u n a  Cuando se necesite u tiliza r la  gaso lina que se lleva 
ca rre te ra , tened  cuidado de que nadie o n ad a  obs- de respuesto  no conviene volver a  g u a rd a r  el bidón,

aiiminiiiiiiiiinimiiiiimiiiminmiiiiiniiiiiniiiiiminiiiiiiiiiiiiiimiiimiiiiiiniiimiimimiiiiiiiiiiniiniiiiimiiiimiiiiiniiniiiiiiiiiiiiiiiiig

I MANUEL SUBIRANA |
I Viladom at, 217 y 219 -  B A R C E L O N A  -  T eléfon o  32108 |

a  10 =i  VOLQUETES HIDRAULICOS so b re  ch a ss is  d e  to d a s  la s  m arcas, d e sd e  1 1/2 _
= to n e la d a s , g a ra n tiza d o s p or un añ o . =
E E n tregas rap id ísim as; lo s  m o n ta d o s  sob re  c h a ss is  FORD, en tre g a  in m ed ia ta . S....... ............ .................. ... .
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pues dejándolo a  la  v is ta  es m ás fácil aco rdarse  de 
que h ay  que llenarle de nuevo.

•  •  •

P a ra  d ism inu ir el efecto de los reflejos de los fa ro s  
delanteros de o tro  coche puede ponerse un pedazo 
de celuloide blanco, y a  am arillo  po r el uso, su je tán ­
dolo al p a rab risa s  hac ia  la  derecha del conductor 
^ s te , al cruzarse  con o tro  coche, no ten d rá  m ás que 
inclinar ligeram ente la  cabeza a  la  derecha

•  •  •

Si se hunde una o dos ruedas del coche en t ie r ra  
blanda, no conviene in te n ta r  h acer m arch ar el coche 
hacia  delante, sino que, siem pre que sea posible, 
debe llevarse h ac ia  a trá s  po r las m ism as huellas, sin 
acelerar el m o to r al em bragar, pues la  fuerza  debe 
hbrS^^^^^*^^ despacio y  progresivam ente a  las ruedas

U N  PA C K A R D  ALCANZADO  PO R U N  NUEVO  FO RD

Dos p resid iario s evadidos de la  p risión  de N or- 
w alk (Connecticut) y  perseguidos po r la  Policía, sal- 
S e r ^  P ack ard , después de h ab er expulsado al

E ste  y  los policías, de n ingún modo desalentados, 
se pusieron resu ltam en te  en su  caza en un  nuevo

F ord , del que se apoderaron  sin  cerem onias en el 
m om ento.

L a  persecución fué em ocionante. Los presid iarios, 
en su  c a rre ra  po r la  libertad , m archaban  a  pleno gas.

E l F o rd  se defendía.
D espués de 30 kilóm etros de caza escalo frian te  el 

F ord  acabó po r un irse  a l P ack a rd  y  los bandidos 
fueron capturados.

Los coches, jun tos, fueron  conducidos a  su s p ro ­
p ie tarios, que ignoraban  todo  el d ram a. ¡P resid ia­
rios evadidos, prevenirse de ios Ford!

FUEG O  SOFOCADO

E l dueño de un m odelo A T udor sedán, en  Colum- 
bus (O hio), dejó una noche su autom óvil f re n te  a  su 
casa. A  la  m añana sigu ien te se encontró con que 
se hab ía  producido fuego den tro  del vehículo. Sin 
duda, a lguna persona hab ía  dejado u n  c ig arro  en­
cendido en  el asien to  de a trá s . E l resu ltado  e ra  que 
to d a  la  tap ice ría  de este  asiento , la  de la  p a r te  t r a ­
sera  de los dos delan teros y  la  p a rte  de te la  del techo 
estaban  quem adas, así como u n a  cesta  de m im bre 
que h ab ía  den tro  del coche. Los c ris ta les  se  halla­
ban  com pletam ente ahum ados y  alguno de ellos p a r­
tido. E l único desperfecto en  el ex te rio r del coche 
e ra  un. poco de p in tu ra  desconchada alrededor de dos 
de la s  ventanillas.

P o r e s ta r  el coche herm éticam ente cerrado, el 
m ism o hum o debió ah o g ar el fuego, de la  m ism a

A I G L O N  A U T O - O I L
para la lubrificación de los

V¡ UUBRIFICAJslTES MARCA
V
Vw
VV

coches y camionetas FORD

OIL, tipo «AA» (invierno) y  tipo «A» (verano). - P a ra  el engrase del m otor modelo A.

AUTO OIL, tipo «AA». Se em plea, in d i s t i n t a m e n t e ,  en cualquier estación del año ^
en el modelo T.

I  AIGLON AUTO-OIL (Valvolina), tipo « D ^ .-P a ra  el diferencial y cambio de
m archas del modelo A.

I  GRASA CONSISTENTE «A IG L O N >.-Se recom ienda p ara  los engrasadores 
g  a presión  y  tapones de ruedas; utilizándose, igualm ente, p a ra  el

diferencial del modelo T.

I Busquéis Hermanos y Compañía
3 C o r t e s ,  591  - A,  p r i n c i p a l

B A R C E L O N A
V

SUCURSALES: Bilbao, Madrid, Palma, Gijón, Sevilla, Ceuta, Valencia y Vigo.

AIGLON
1■íV kn Aujo-oil

1 P  0
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m anera  que si ponem os u n a  vela encendida en una 
ja r r a  de c ris ta l tapada. L a  m aqu inaria  del coche no 
sufrió  desperfecto alguno. E l em pleado de la  A gen­
cia de la  localidad condujo el coche al ta lle r  de re ­
paraciones.

¡ECONOM IZAD!

E l autom ovilism o puede se r una afición m uy cara, 
pero  tam bién  u n a  de la s  m ás b a ra ta s ; ello depende 
no solam ente del coche, sino de su  conductor. E l 
p rop ietario  de un  nuevo F o rd  lleva y a  m ucho ade­
lantado, pues posee un coche excelente que rueda 
con un  m ínim um  de gasto . S in em bargo, puede h aber 
la  d iferencia de— pongam os por ejem plo— 1 0  cén ti­
m os po r k ilóm etro  en tre  dos F o rd  de huevo modelo 
guiados por d istin tos conductores.

P rim eram ente, influye en g ran  m anera el gasto  
inú til de velocidad. E l F o rd  es un  coche rápido—m uy 
rápido— ; pero m ien tras  un  conductor u tiliza sus 
fuerzas a  destiem po y  fu e ra  de lugar, o tro  puede 
llevar una velocidad m ás igual que no perjudique 
al coche, y a  que es tá  constru ido  p a ra  ello, aunque 
g aste  m ás com bustible y  aceite. L a velocidad que 
re su lta  m ás económica es la  de 35 a  40 m illas por 
h o ras ; después de és ta  la  consum ación aum enta  con 
g ran  rapidez. L as cualidades de aceleración del nuevo 
coche son susceptibles de abuso, y  el conductor que 
em puje con fuerza el acelerador a l cam biar de ve­
locidad p ag a rá  la s  consecuencias en su  cuenta de 
gasolina. E l objeto de un  freno es a ten u ar un  mo­
vim iento dem asiado b rusco ; por tan to , al u tilizarle  
con violencia puede su frir  desgaste.

No obstante, un  F o rd  acelerado con fuerza, con­
ducido a  g randes y  desiguales velocidades, puede re-

C A S A J U A N A

A G E N C IA  OFICIAL

‘ ‘ F O R D 5  5

A U T O M O V I L E S

“LINCOLN 5 9

Avenida Alfonso XIII: Diputación, 279

B A R C E L O N A
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su lta r  m ás b a ra to  que o tros coches de capacidad 
equivalente; lo que querem os hacer p resen te  es que 
el individuo que qu iera  saca r el m ayor p a rtid o  a 
todo céntim o desem bolsado p a ra  él coche conseguirá 
su  objeto  llevando éste  a  una velocidad m oderada y 
con a rran q u es y  p a rad as  suaves.

L a velocidad juega  tam bién  un  im p o rtan te  papel 
en la duración  de los neum áticos; siendo excesiva o 
la  aceleración y  f ren a je  violentos, se les causa enorm e 
perjuicio. De todas form as, el au tom ovilista que de­
see hacer econom ías no puede com prar neum áticos 
dem asiado b ara to s, pues, a  la  la rga , lo b a ra to  es 
caro.

E s to  m ism o puede aplicarse a  la  lubrificación, no 
utilizando m ás que un aceite excelente, no sólo por 
ser m ejor p a ra  el coche, sino po r su  m ayor duración. 
E s  conveniente tam bién  echar el aceite con un  em ­
budo, p a ra  que no se derram e, y, asim ism o, es m u­
cho m ás ventajoso  com prar g randes cantidades.

P ero  sobre todo h ay  que conservar perfectam ente 
lim pios el m oto r y  la  ca rrocería  del coche; unos 
m inutos dedicados d ia riam en te  a  e s ta  lim pieza, ade­
m ás de ev ita r gastos, suprim e posibles co n tra tiem ­
pos en el camino.

P o r últim o, ta n  pron to  no téis la  m ás pequeña de­
ficiencia en vuestro  coche, aplicad el rem edio p a ra  
ev ita r  averías m ayores, pero  no os pongáis en m anos 
de ta lle res  de poca g a ra n tía  ni ad m itá is  piezas im ­
perfectas. E l agente F o rd  es la  persona indicada p a ra  
llevar a  cabo v u es tra s  reparaciones.

E l sostener un coche con econom ías no dism inuye 
el p lacer del autom ovilism o, sino al con trario , lo au ­
m en tará , adem ás de conservar el coche en m ejores 
condiciones.

45
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S E R V I C I O  L I N C O L N
R eloj eléctrico.

Los coches L incoln que se em barcan ah o ra  de la  
fabrica es tán  equipados con un relo j eléctrico mon-

Hffura 1.

tado en el tab lero  de instrum entos. E s te  relo j se da 
cuerda au tom áticam ente , aproxim adam ente cada cua­
tro  m inutos, p o r medio de la  co rrien te  de 6 voltios 
de la  ba tería .

L a fig. 1 .- m u estra  el soporte  especial y  la  cone­
xión desde el te rm inal del encendedor eléctrico al 
reloj, el cual queda colocado en el circuito  del in te ­
rru p to r  au tom ático . E l circu ito  se com pleta p o r la  
caja de dicho re lo j que tom a tie r ra  en el tab le ro  de 
instrum entos.

Nota .—^En algim os de los p rim eros coches equipa­
dos con el re lo j eléctrico, la  conexión se hizo del 
poste del am perím etro  al te rm inal del relo j. E s ta  
conexión debe de q u ita rse  del am perím etro  y  aco­
p larse al te rm in a l del encendedor de cigarros eléc- 
cSidiclón^°*^°^ cuan tos coches se encuentren  en es ta

E n  la  p a r te  tra s e ra  de la  ca ja  del re lo j h ay  un 
boton p a ra  regu  a r  la  m anecilla. E s te  botón es fá ­
cilm ente accesible en la  p a r te  tra s e ra  del tab lero

^o ra , tírese
del botoncito  h ac ia  afuera , o sea hac ia  el f re n te  del 
coche, y  g írese  como convenga. E l botón puede si- 
ra rae  en am bas direcciones p a ra  poner en hora.

E ste  relo j es tá  cuidadosam ente regulado an tes  de 
sa lir  el coche de la  fáb rica ; no obstante, si fuese 
necesario regu la rlo  ligeram ente, h ay  en la  p a r te  t r a ­
sera  d̂ e la  c a ja  una palan q u ita  que puede m overse

°  despacio el 
re lo j Cyease fig. 1.-^). E n  la  c a rá tu la  del re lo j h ay  
un  m dicador que indica cuánto  se  necesita  de m o­
vim iento p a ra  cam biar la m arch a  del re lo j Vuél 
vase el regu lado r hac ia  la  le tra  F  p a ra  h acer que el 
relo j vaya m as de p risa , y  h ac ia  la  le tra  S p a ra  
h acer que v ay a  m ás despacio. Puede se r  que sea n e­
cesario reg u la r  el relo j ligeram ente en la  p rim avera

Usad aceites YACCO

y  o tra  vez en otoño p a ra  com pensar los cam bios ex­
trem os en la  tem p era tu ra . No p re ten d a  reg u la r el 
re  oj desde el fren te , y a  que el ind icador de la  ca rá ­
tu la  ta n  sólo indica cuando se m ueve el regulador 
de a trá s . E s te  relo j debe de d a r  un  servicio sa tis ­
fac to rio  indefinidam ente. No obstan te, si alguno de 
estos re lo jes no funcionase como es debido, debe cam ­
b iarse  po r un relo j nuevo y  el viejo rem itirse  a  la  
rab rica  cuidadosam ente em paquetado con su  corres­
pondiente e tique ta  indicando el núm ero  del m otor 
del coche, fecha de en trega, k ilóm etros recorridos 
y  el po r que se devuelve.

U na c ie rta  can tidad  de estos relo jes se rá  llevada 
en ex istencia po r la  fábrica.

Si los p rop ietarios prefieren este re lo j en vez del 
de tipo  de cuerda, puede colocarse en el tab lero  an-

usando la s  piezas L-50585-R 
y  L -5ü0p-D R . E l precio de lis ta  del re lo j L-7092-C 
es de 189,60 pesetas, su je to  al descuento de cos­
tum bre.

B ajo  n inguna circunstancia  debe de tra ta rs e  de 
re p a ra r  este relo j p o r cualesquiera re lo jero  local.

N uevo tipo  de interruptor  de ignición .

Los coches que se em barcan  aho ra  de la  fábrica 
están  equipados con un  in te rru p to r  de ignición me-

CAMBIE por

3 1 J

SoOcif̂ líeta/íei dfi/¡tiro dt aceite AC poro cochoi Ford

las bujías 
que

lleva su 
coche.

Le sorp ren d erá  el
m ejoram iento
logrado.
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jorado. L a figura 2.“ m u estra  los contactos de muelle 
reforzado, que proporcionan una la rg a  duración. 
E s te  in te rru p to r  está  de ta l m anera construido, que 
la  corrien te  de la  b a te r ía  es tá  siem pre en contacto 
con el ro to r  del in te rru p to r. E s ta  construcción elimi-

. t í '

Figura 2."'

n a  la  posibilidad de que el circuito  de la  b a te r ía  sea 
in terrum pido an tes que el del inducido y  el circuito  
del campo del generador. E sto  en sí elim ina un  ex­
ceso de arco en tre  los contactos del in te rru p to r cuan­
do se g ira  éste p a ra  cerrarlo . E s te  in te rru p to r  es 
in tercam biable con los an terio res y  puede fácilm ente 
identificarse, y a  que los term inales de las bobinas 
inductoras del generador y  del inducido son m ás 
grandes que los em pleados en el in te rru p to r  an terio r.

May o r  ren d im ien to , 

a r r a n q u e  in s ta n *  

tá n e o  y  gran  dura­
ción  só lo  lo  co n sig u e  

co n  la s

I BUJIAS DESMONTABLES

E Q U I P O  B O S C H ,  S.  A.
BARCELONA MA D R I D  S E V I L L A

Mallorca, 281 
Teléfono 71538

Viriato, 18 
Teléfono 32467

P.'’ Colón, 4, dup. 
Teléfono 26200

Si se p resen tase  cualquier indicación de deficien­
cia en el in te rru p to r  de ignición, o bien cuando un 
generador sea cam biado po r cualqu ier razón, este 
nuevo tipo  de in te rru p to r debe de colocarse. C ierta 
can tidad  de estos in te rru p to res  se rá  llevada en exis­
tencia  en la  fáb rica  p a ra  su m in is tra r g ra tu itam en te  
a  aquellos coches nuevos en existencia en poder de 
nuestro s A gentes que no lleven este nuevo tipo  de 
in te rru p to r  de ignición, así como tam bién  p a ra  cam ­
bio .de aquellos in te rru p to res  del tipo  an te rio r que 
den m al resultado.

Interruptor  combinado.

L a figura 3.‘‘ m uestra  el tipo  an tiguo  de in te rru p to r 
de ignición y  luz combinado.

Si se hubiesen de h acer reparaciones en genera­
dores de coches que llevan este  tipo de in te rru p to r, 
es m uy im portan te  cerciorarse de que no existen con­
ta c to s  quem ados. D esm óntese el in te rru p to r como se 
indica en la  figura 3.^, em pleando unos alica tes peque­
ños, y  d ó b l^ e  el labio de contacto  en el punto  indi­
cado con A h a s ta  que en dicho punto  h ay a  un  es­
pacio considerable. E sto  se hace p a ra  ten er la  segu­
rid ad  que el con tacto  núm . 6 , que va conectado al 
inducido del generador, abre, m ien tras  d  contacto 
núm ero 5 , que es el circu ito  de la  b a te ría , es tá  to ­
dav ía conectado.

E l labio in ferio r del contacto  núm . 6 , en el punto  
A, debe de doblarse h a s ta  que ex ista  por lo menos 
V 32"  o m ás espacio en este punto  con el con tacto  B, 
m ien tras  éste sigue todavía tocando ei te rm inal n ú ­
m ero 5. E sto  reducirá  al m ínim o el que sa lte  la  co­
rr ie n te  en el pun to  A, y es lo m ism o que sirve de 
base p a ra  el últim o tipo de in te rru p to r de ignición, 
que asegu ra  que el cierre del circuito  del inducido 
y  bobinas inductoras se efectúe mucho an tes que el 
de la  batería .

Al sacar la  p a rte  del in te rru p to r indicada en la  
figura 3.“, no es necesario q u ita r  los cables de detrás.

\ w

I

Figura 3.*

B asta  sacar el in te rru p to r del tab lero  de in strum en­
tos y  q u ita r  las m anecillas y  cua tro  to m illo s que sos­
tienen  el in te rru p to r  arm ado. E ntonces puede sa c a r­
se la  p a r te  en cuestión y  h acer el a ju s te  mencionado.

E n  m uchos casos de dificultades, con el generador 
o in te rru p to r puede com probarse que el m al viene* 
de que el circuito  de la  b a te r ía  se co rta  an tes que 
el circu ito  del generador. P o r lo tan to , es conveniente

r
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d ¡Z  ^ u L d o ^ ln ^  in te rru p to r  sea a ju stad o  como se 
e x t e r n  ^  P a ra  su

A u n e a m ie n t o  de las ruedas delanteras

■ t »
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E sto  es en teram ente con tra rio  a l diseño del mp 
canism o de dirección de las ruedas delan teras L in
r a ? 4 a° autom óviles. L as figu­
ras  4. y  5. m uestran  la  d iferencia en tre  los ángulos 
de la s  ruedas delan teras a l d a r  la  vuelta  a  la  defecha 
y  a  la  izquierda. E l m otivo de que las ruedas no 
esten p ara le las  a l d a r  la  vuelta  es p a ra  a seg u ra r 
que cada una sigue su propio círculo^Oa rueda^ de 
la n te ra  ex terio r describe un círculo m ayor que la

iNtiICACIONES DE SERVICIO.

^  h a  llevado a  cabo un  cam bio en el te rm osta tn

S"H ÍT^”r  *«tona a ibo y se cerraba a léS®.

A lineam iento  del e je  accesorio

i l i i S S S í - w í í
rre ^ to ’’r r e s t ‘! r  alineam iento co-

dol extrem o d e l a n t e r ^ ^ r ^ ^ s i r L ' l T n  
E ntonces vea si la  bom ba s e ^ L S ^ a Z ' '  b a t r

®' alineam iento correcto  v  m.e

s i p s s s s fi^ue los discos en ambos extremna

en d  “ e ^ e ' l a  t m b ^ y ^ n "  
ad e lan ti o h a c la ^ S ^ ^ ’a í  b T c ¿ T l n 1 a f r °

I  N E U M A T I C O S  I

duciría  el pellizcam iento del neum ático de la  rueda 
in te rio r. Sin em bargo, como estos brazos no S
S n a^ rfiT ’ Varilla, de conexión se mueve
^ a  de la s  ruedas a  m ayor ángulo que la  o tra  E sto
d i b u T 4' ’° ^ ' ' p f e x a m i n a n d o  cuidadosam ente d
dibujo 4. , en el que se m u estra  el arco del círculo
que describe el brazo derecho de dirección y  el arco 
del circulo que describe e l brazo izquierdo de direc­
ción en una vuelta  a  la  izquierda. E x ac tam en te  lo
riT^eSÍ’ -i-írtilía”

I  r e p r e s e n t a n t e  e x c l u s i v o  p a r a  ESPAÑA; I  
I  DOMINGO M. DAGNINO 1

i  '•■■“ ven za , 17 .  BARCELONA - T e lé f. 71443 |
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P A R A  C A M B I A R  D E  V E L O C I D A D
A  p esar de todo lo que se lleva escrito  sobre este 

asunto , con frecuencia quedam os sorprendidos viendo 
que de cua tro  autom ovilistas que conduzcan ellos 
m ism os sus coches, cada uno tiene su modo especial 
de cam biar de velocidad, y  que lo que opina uno so r­
prende a  los otros.

L a razón de todo esto  consiste, con segundad , en 
que los reglam entos que usan  los au tom ovilistas p ara  
cam bios de velocidad, que son reconocidos como los 
m ás sencillos y  corrientes, son in te rp re tad o s de dis­
tin ta  m anera  por el pequeño núcleo que d iariam ente 
adop ta  el autom óvil, y  no creen pueda ex is tir  razón 
alguna p a ra  hacerles cam biar de opinión.

L os m étodos adm itidos p a ra  cam biar la s  veloci­
dades son los sigu ien tes; ^  ,

P a ra  tom ar u n a  m ayor velocidad: D esem bragar; 
llevar !a palanca de velocidad a  n eu tra l; detenerse 
un  instando, teniendo el em brague flojo, pa.ra d e ja r 
que v ay a  dism inuyendo el árbol in term ediario , y em ­
p u ja r  la  palanca suave pero flrm em ente hac ia  la  ve­
locidad siguiente.

P a ra  to m ar una velocidad m enor, solo los coches 
que llevan engranajes siem pre apresados pueden 
h acer un  cam bio directo. Cuando se em plean los 
piñones movibles, el doble em brague es absoluto- 
m ente necesario, y  puede decirse que com prende ocho 
m aniobras. E s ta s  son:-desem bragar, llevar la  palanca 
de velocidad a  neu tra l, apoyar al m ism o tiem po y 
ligeram ente el pedal del acelerador, so lta r el em bra­
gue, acelerar el m oto r tocando el pedal del acelera­

dor, desem bragar, to ca r a  la  vez ligeram ente el 
acelerador y  llevar la  palanca de velocidad a  la  velo­
cidad inferior. ,

E s ta  serie de m ovim ientos, que parece ta n  difícil, 
a tem orizará , na tu ra lm en te , un  poco a  los novicios y 
se rá  indudablem ente causa de que se  hag an  m ovi­
m ientos fa lsos a l e fec tuar estos cam bios. E l que m a­
niobra, aun  siendo apto, si es nervioso, estropea la  
operación. P o r el con trario , el verdadero experto eje­
cu ta  todos los m ovim ientos de un  modo m ecánico y 
en ta n  corto  tiem po que se ría  im posible segu ir los 
m ovim ientos de su  m ano y  de su pie.

G ran  núm ero de conductores asegu ran  que los m é­
todos precedentes son los únicos seguros p a ra  m a­
n e ja r  una palanca de cambio de velocidad; pero, en 
realidad , y  sobre todo p a ra  to m ar u n a  m ayor velo­
cidad, ex isten  tam bién  o tro s  m étodos.

Sin e n tra r  aquí en  m uchos detalles, es, desde luego, 
un  hecho reconocido que a lgunas ca jas  de velocidad 
exigen el doble em brague, lo m ism o p a ra  to m a r m a­
yo r velocidad que cuando se t r a ta  de d ism inuirla , 
pero  en el p rim er caso la  operación es m ucho m as 
sencilla, y se e jecu ta  como sigue; Se apoya uno en 
el em brague; sé lleva la  palanca de velocidad a  neu­
tr a l ;  se suelta  el em brague, desem barazándole com ­
pletam ente del peso de pie; se apoya uno de nuevo 
en el pedal del desem brague, tom ándose tiem po p a ra  
e s ta  operación, y  se m ueve en seguida la  palanca de
velocidad a  la  siguiente. ^

E n  realidad , este  sis tem a es, prácticam ente, apii-

> I

' 1'

¿I nuevo

Pídd presupuestó 
gratis a

Sociedad anónima

V B R I "

£.1 tractor
u n t e e r / a l  a ^ r i c o t s  
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Exposición; JUAN DE MENA, 3
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cable a  todos los cam bios de velocidad, y  se adopta 
con frecuencia po r los conductores, en p rim er C a r

ducir un  coche desconocido, y  en segundo lugar, p a ra
c C  C  “  ®’ m om ento m ás conveniente ycon m ayor rapidez. ^

Si exam inam os los d iferen tes m ovim ientos a  eie 
c tó a r p a ra  to m a r una velocidad m enor verem os que 
podríam os su p rim ir p o r lo m enos dos, q u H o ^  el 
m o v im en to  del pedal y  el del acelerador R ealm ente 
cuando un  conductor cono¿e a  fondo su ca ja  de velo­
cidades, puede ad o p ta r lo que llam arem os cam bios 
de velocidad deslizándose. N o existe, en v e r C  
razón a lguna p a ra  so lta r  el pedal del acelerador 
siendo la  explicación m ás evidente que en todos los 
casos, p a ra  to m ar una m enor velocidad, es X i s o  
aum en ta r ráp idam en te  la  velocidad del m oto r p a ra  
m an tener el coche poco m ás o m enos T í a  m fsm a

la  operación de poner 
una m enor velocidad se afloja el em brague R e ­
m endó la  m ism a presión  en el pedal del acelerador* 
se coloca la  palanca de velocidades en n eu tra l t o ’ 
cando apenas los fren tes  del em brague p o r u ñ a  p r t  
sion rap id a  y  m om entánea de los ó rg a n L  r o t a t i C  
y  se coloca nuevam ente la  palanca en su  sitio  E sto

S t e r S e n t ^ d f " ^  " " "ocho m ovim ientos d istin tos.
de to m ar una m enor 

velocidad llevando poca m archa  o bien yendo a  4 5
kilóm etros p o r h o ra ?  L a m ayoría  de los a u to i^ i^ -
h s ta s  responderían  seguram ente, sin  titu b ea r, que la
operación m as sencilla es la  p rim eram en te  indicada
P ero  SI in te rrogam os a  varios conductores verem os

51

que todos ellos encuen tran  m ás fácil to m ar ima 
m enor velocidad yendo a  toda  m a r c S

m £ ° f á d l  e T t n r ° ’ g ^ ^ ra lm e n te , comom as fácil el to m ar una m ayor velocidad cuando se
m ^  d a  el e a sT q u e  eu

un coche cuya ca ja  de velocidades es difícil de m a 
ne jar, aun  en la s  condiciones m ás favorab les re  
su lta  un problem a el m over la  palanca de segunda a

t e o s " p o / t “rá  ’ ^ ^ 0  >^dd“ e.
Debemos reco rd ar que al to m ar u n a  m avor velo- 

cidad la  ca ja  de velocidades funciona m á s ^  m enos 
autom áticam ente, es decir, que el árbo l in term ed ia­
rio  aco rta  la  m archa po r sí m ismo, y  que si apova 
m os ligeram en te  los g rifo s de la  to m l  d irec ta  los

Otros, h a s ta  p roducir un  pequeño 
rechinam iento , estos se encon trarán  com pletam ente 
en el m om ento psicológico. ^pietam ente

A l cam biar p a ra  to m a r una m enor velocidad la 
acción personal in terv iene considerablem ento y a  que
?a v e lo cM ad "S f"-" íí "““ tra r io , aum entandola  velocidad del árbol in term ediario . E l buen con-

n e c ts ir te  r L " n d ‘’r a c e l e r a c i ó n  necesario  y  pondrá los eng rana jes en la  tom a aJ
p a sa r  la  velocidad a  su m áxim um . Sin em bargo el
conductor novel com eterá con frecuencia el e rro r de
v M are fn ÍH a 'í y  to ca rá  con dem asiada sua­
vidad el pedal del acelerador, realizando así un  cam ­
bio de velocidad defectuoso. E sto  es operación nue 
exige esencialm ente una m aniobra firm e y  decidida 

cuenta que apoyando con precisión ei 
acelerador y  a l e n t a n d o  la  velocidad la  m aniobra se

decir, que los piñones m ontados en el árbo l in te r­
m ediario g ira r ían  con m ayor rapidez que aquellosm ayor rapioez que aquellos

i"""""""""""""................

[ Tracción Mecánica, S. A . |
j  Agentes principales para Cataluña del tractor FORDSON !

I u industriales para el Fordson, plataformas, |
j  ombas, cabrestantes, escarificadoras, ruedas con 1
j  macizos, etc. - Maquinaria agrícola, arados Fergn- |
I soi^ Roderick Lean, arado reversible bisurco Sanus. |
I Carburadores Catalex para emplear gas-oil. ¡
I Grandes existencias de piezas de I
I repuesto Fordson |
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Al in te n ta r  to m a r u n a  m ayor velocidad pod ría­
m os hacerlo  sin  to c a r  el em brague, efectuando el 
p rim er ensayo al p a sa r  de la  segunda a  la  te rce ra  
velocidad, con objeto  de ev ita r  cualquier av eria  en 
los d ientes de los piñones de velocidades inferiores.

L a  operación se e jecu ta como sigue: Yendo, por 
ejemplo, a  25 Km. po r hora, d ism inuirem os la  p re­
sión del pedal del acelerador de fo rm a que, m om en­
táneam ente , el coche tienda  a  ro d a r m ás deprisa  que 
el m otor, lo que suprim e el peso en la s  ruedas de 
engranaje . Colocaremos entonces la  palanca de cam ­
bio de velocidad en neu tra l, dejándola un  m om ento, 
cuya duración  calcularem os a  fuerza  de experiencia, 
poniéndola después en  d irec ta  con rapidez. M ani­
obrando oportunam ente podem os efec tuar el cambio 
con to d a  suavidad.

Toda la  cuestión de cam bios de velocidad tiene un 
in te rés  particu lar, no habiendo podido exponer en 
es te  artícu lo  m ás que la s  ca rac te rís ticas  principales. 
N o obstan te, es lo suficiente p a ra  d em ostrar que la  
cuestión p resen ta  aspectos d iversos y  que el m anejo  
hábil de la  palanca de cam bios de velocidad nos p ro ­
porciona estudios in teresan tes.

V V

I C A R R o C E R I A S I

I c o r t e z o n I

con los cuales se efec túa la  to m a de velocidad, y  que 
es preciso, po r tan to , d e jarles  p a ra r  lentam ente, es 
casi segxiro que cada vez perfeccionaría m ás la  ope­
ración.

E l m étodo de tom ar u n a  m enor velocidad desli­
zándose se em plea ra ra  vez, y a  que im plica un grado 
de incertid iunbre  m ucho m ás considerable y  requiere, 
adem ás, m ayor habilidad. P ero  si cualquier conduc­
to r  analiza en  detalle los m ovim ientos que ejecu ta 
a l to m ar u n a  cuesta, verá , probablem ente, que su  
cam bio do velocidad parece m ás u n  deslice que un  
verdadero  doble em brague.

L a seguridad  en el cam bio de velocidad es condi­
ción esencial p a ra  conducir bien, y  recom endam os 
vivam ente a  los conductores noveles que efectúen 
p ruebas en tray ec to s  de poco tráfico. N o solam ente 
deben en say ar los procedim ientos de cam bio de ve­
locidad reconocidos como buenos, sino que tam bién  
deben hacerlo  aplicando sis tem as que a  p rim era  
v is ta  parecen  abso lu tam ente con tra rio s a  la  teo ría , y 
descubrirán  con frecuencia que estos sis tem as fu n ­
cionan inesperadam ente. E s to  puede te n e r  dos resu l­
ta d o s : que la  experiencia no deba repetirse , o que 
ten g a  un  g ran  éxito.

E sp ec ia lid ad  en  to d o s  e s to s  trab a jo s :

O M N I B U S ,

C A M I O  N E S  , 

C A M I O N E T A S ,  

V O L Q U E T E S  

B A S C U L A N T E S

ri y
S Calle del Ferrocarril, núm. 34.

t  T e lé fo n o  71860 ■■ - -  M A D R I D  |
’í  Pi

Bolsa de Automóviles usados FORD
A  precios de una tarifa especial, y  sumamente económica, dedicaremos 

esta Sección a dar cuenta de vendedores y  compradores de coches usados
FORD.  ̂ L7- -j j

Pidanf a nuestras oficinaSy precios de esta publiciaaa.
Ayuntamiento de Madrid
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E L  C O C H E  E N  I N V I E R N O
Algunas prevenciones contra el frío

H oy día el invierno no a su s ta  como an tes  a  los 
auto inovilistas. E l coche m oderno e s tá  construido 
p a ra  funcionar en todos los g rados de tem p era tu ra
ta n to  igualm ente cómodo
ta n to  en el circulo ártico  como en los trópicos, pues

asegu ra  una buena evaporación^por 
baja  que sea la  tem pera tu ra , siendo excelente el fu n ­
cionam iento de la  batería .

invierno p resen ta  aún  b astan tes
E s tn í í ln W  son sin  em bargo, de fácil solución. 
E sto s  problem as rad ican  principalm ente en la  puesta
nfsi^o^^d^^ coche y  en el alum brado. E l m eca­
nism o de arranque, ta n to  del m odelo T  como del
m ^ r i r e l  f n h ^  chassis A F  y  AA, puede poner en 
m archa  el coche au n  en las peores condiciones, pero
es p c e s a n o  h ab er recorrido  una buena can tidad  de 
k ilóm etros d u ran te  el d ía p a ra  que la  b a te r ía  esté 
i S t í ^  com pleto y  el m o to r funcione ráp ida-

y  con alum brado ade­
cuado tiene m as im portancia  en invierno que en 
cualquier o t p  época del año, siendo, pues, conve^ 
n i ^ t e  red u cir todo el trab a jo  posible en  la  batería.

cerciorarnos de que todas 
1^  piezas del m oto r se ha llan  en buen estado  p a ra  
que este  funcione con un m ínim um  de esfuerzo.

.Vi íi
>?í

Ki
b u j í a

n e r k a !
C A M P E O N  D E L  M U N D O  I

V
Vencedora ent

Pi
Gran Premio de la Mame, tí 

Gran Premio de Roma, tí 

Gran Premio de España. 4 
Gran Premio de Europa,

MODELOS ESPECIALES í
V

PARA “ F O R D ”  VV
ANTIGUO Y  MODERNO í

V
tí

' '  >X<
v̂

0  A gentes exclusivos para  E spa ñ a ; [♦;

1 E .  y  J .  P U J O L  X I C O Y  I
I  C laris, 103 «  B A R C E L O N A  » T el. 70811 |

Cuando vengan la s  tem p era tu ras  f r ía s  conviene m ira r  
e estado de la s  válvulas, poner una s e r i r  nueva de 
clav ijas y, en el caso del modelo T, u n a  ca ja  de con­
m utad o r nueva, con ruedecilla de contacto  y  bobinas 
tam bién  nuevas. Si la s  v ie jas es tán  aú n  s e m b le s  
pueden llevarse como repuesto , pero  siem pre es con 
veniente renovarlas a l com enzar el i n v S  Reno­
vad  tam bién  todas la s  bom billas, pues la s  v icias 
g a s tan  m as co rrien te  que las nuevas y  dan  m enos luz 

M anténgase el coche en lu g a r seco; un  S  
medo perjud ica  enorm em ente el a rran q u e  de un

h ú m e d a r v  siendo 7 ^  igualm ente
A ’ y  el ag u a  un conductor de la  elec-

tric idad , p a r te  de la  co rrien te  necesaria  p a ra  un  en 
cendido exacto se desperdicia. . ^

Suponiendo que el coche h ag a  un  buen reoorridn 
^ a r ia m e n te , el m ecanism o de a rran q u e  se pondrá  
desde luego, en m ovim iento con rapidez, au n  Ton 
tem p era tu ras  m uy b a ja s ; pero se rá  m ejo r fac ilita r  
su  fu n ao n am ien to  poniéndolo en m ovim iento v arias  
veces. E sto  rom pe la  capa de aceite q u r s e  t o m a  en

te L fó n ''d f la ‘*hÍt“ “̂ ‘̂ T ’ enorm em ente la
v a ria s  veces el ^  ® accionando
r ra d a  Í  puertecilla  de a ire  ce-
r ra d a  podra  ponerse en m arch a  sin  u tiliza r  n ara
n ad a  el s ta r te r . E sto  no quiere decir que el s ta r te r

I  Francisco Quintana I
i ---------- ------------- :l
I FAROS MARCHAL I

X

especíales

para

F O R D

S tan d a r C ode

Diámetro, 21 5 
M milímetros

Lauria, 125 y 127
i B A R C E L O N A  f
V ^

Ayuntamiento de Madrid
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i  T A L L E R E S  D E  P I N T U R A

i  P A R A  A U T O M O V I L E S

F o rd  no funcione con to d a  regu laridad ; pero ayu- _  
dándolo en e s ta  fo rm a se au m en ta rá  la  duración  de 5

Como "es n a tu ra l, la  m ejor m an era  dé conseguir í  E R E N C H U M
poner un  m oto r en m archa  ráp idam ente  y  de ev ita r 
tensión  en la  h a te ría  es teniendo el g a rag e  caliente, 
pues, en tre  o tra s  razones, a l cabo del tiem po, aho­
r r a rá  dinero, y a  que ev ita rá  efec tuar gastos de re ­
novación. E x is ten  en el m ercado v a ria s  estu fas de 
garage  excelentes y  a  precios económicos, que no 
producen hum o n i olor ninguno. Tam bién es m uy 
práctico  u tiliza r u n a  lin te rn a  de garage , qua con­
serva  el m o to r caliente, y  que estando  constru ida 
según el principio dé la  lám para  de m inero “D avey” , 
no puede inflam ar el petróleo, no teniendo, por tan to , 
peligro ninguno.

O tro  fac to r  que contribuye grandem ente a  fac ili­
t a r  el a rran q u e  del m oto r con tem p era tu ras  fr ía s  es 
el uso de u n  buen aceite y  renovar éste  con frecuen­
cia. E l aceite dem asiado económico o viejo se espesa 
dem asiado al descender la  tem p era tu ra . E l A gente 
oflcial aconsejará  lo que considere conveniente u tili­
z a r; pero  téngase  siem pre presen te que cuanto  m ejor 
sea el aceite m ejor se conservará. E l aceite, a l e s ta r  
m ás tiem po del debido en  la  m áquina, se en tu rb ia  
con las p artícu las  de carbón.

O tro  de los accesorios tam bién  m uy conveniente 
en este  tiem po frío  es un  m anguito  de rad iador, que 
conservará el m oto r a  un  g rado  bueno de tem p era­
tu ra  au n  en los d ías m ás crudos, calentándose, por 
tan to , luego con m ás facilidad  y  ahorrando  gastos 
de calefacción. L a  m archa  con el m oto r dem asiado

D U O i

P I R O X I L I N A  i

I  V IT O R IA : B IL B A O : |

5 F r a n c i a ,  n ú m e r o  27 Marqués de Urquijo, B =
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Pedro Moron

TALLER DE CARROCERIA EN SERIE

Especialidad en Omnibus y Camiones

frío  dism inuye la  velocidad y  la  fuerza  de acelera­
ción. Con u n  buen m anguito  de rad iad o r y  u n  fel­
pudo sobre el capo t no ex iste  peligro, aunque el g a ­
rage  es tá  m uy frío , de que se hiele el m otor.

E n  este tiem po del año se precisan  m ás que nunca 
buenos neum áticos, ta n to  p a ra  ev ita r  pinchazos como 
p a ra  no p a tin a r. U n pinchazo es siem pre u n  co n tra ­
tiem po, pero lo es  todav ía  m ás en la  oscuridad  de 
u n a  noche lluviosa o en tre  nieve. Conviene, pues, 
renovar a  principio  de invierno los neum áticos de 
la s  cua tro  ruedas, o por lo m enos los trase ro s , re ­
servando los an tiguos p a ra  cuando vuelva el buen 
tiem po.

L a escobilla del p a rab risa s  es de g ran  u tilidad  con 
el m al tiem po, pues un  c ris ta l em pañado es sum a­
m ente peligroso. E s  de precio ta n  reducido que todo 
au tom ovilista debe em plearla en su  coche.

P a ra  m a rch ar sobre sitio s nevados debe proveerse 
al coche de cub iertas no  p atinado ras, ta les  como las 
“Shepee” o la s  “P arso n s” , que son excelentes.

De no poder ten e r el g a rag e  caliente, y  p a ra  ev ita r 
el trab a jo  que supone secar el rad iador, podem os 
poner en el m ism o u n a  solución de un  70 po r 100 
de agua, 10 po r 100 de g licerina y  un  20 po r 100 
de alcohol desnatu ralizado ; con ello no es probable 
se hiele el m otor, a  no ser que la  tem p era tu ra  b a ja ra  
a  m enos de unos 17'’ ba jo  cero, caso y a  ex trao rd i­
nario .

P a ra  m ayor seguridad, aum entad  siem pre la  can­
tid ad  de alcohol en  un  10 po r 100, o si no, agregadle 
con frecuencia, pues se  evapora en  seguida en cuanto 
el m otor se calienta.

Ayuntamiento de Madrid
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La sencillez es condición esencial en la construcción
de un motor

Uno de los prim eros ideales que debe ten e r un 
buen co n stru c to r de coches es p roducir vehículos 
que puedan ro d a r  p restándoseles el m ínim um  de aten- 
Clon posible. E s te  fin se consigue de dos m an eras: 
poniendo m a te ria l capaz de d u ra r  años sin  necesidad 
de renovarle, y  al m ism o tiem po de construcción 
sencilla, p ara , en un  m om ento dado, poder rev isa r  
cualquiera de sus partes.

E n  estos ú ltim os años, el deseo de au m en ta r cada 
vez m as la  seguridad  del autom óvil h a  hecho olvidar 
a  m uchos construc to res la  necesidad fundam ental 
de la  sencillez de construcción en los coches. A legan 
que el vehículo d u ra rá  m eses, y  ta l  vez años, sin 
p rec isar reparac ión  alguna, y  que p a ra  entonces lo 
m ejor se ra  en carg ar al A gente oficial realice una 
revisión general, s in  ten e r en cuen ta  que el precio 
de es ta  reparac ión  depende po r com pleto del coste 
de jo rnales y  que cuanto  m enos tiem po se ta rd e  en 
m o n ta r y  desm o n tar piezas m enor se rá  el im porte 
a  que ascienda la  fac tu ra . Se olvidan tam bién  de 
que aun la  pieza de m ecanism o m ás perfecto  p re­
cisa de frecuen te  atención. E l m o to r requiere de vez 
en cuando su  descarbonización y  que el aceite del 
vaso colector se renueve al m enos dos veces al año 
E s  ob^no añ a d ir  que los segm entos de émbolo es tán  
acoplados a  estos p a ra  ev ita r  en tre  el aceite en la  
cam ara de com bustión y  form e carbón. E l m oto r 
po r la  n a tu ra leza  m ism a de su funcionam iento, ha 
de ca rb o n izarlo  suficiente, pasado cierto  tiem po, p a ra  
h acer precisa su  descarbonización 

L as guarniciones de freno, a l ro za r con los tam - 
mism os, se desgastan  inevitablem ente, 

siendo, po r t o t o  preciso a ju s ta rlo s  de nuevo de vez
rfn  1̂̂  i f  mzsLs del m oto r requie-
H W  frecuente, aunque con el uso de co­
jin e te s  de bolas y  de rodillos se reduzca el con­
sum o de g ra sa  y  aceite. H oy día, en que el funcio­
nam iento del m otor, el a lum brado y^el encendido

^^^f^esidad de poder llegar 
a  es ta  con facilidad  es im prescindible, pues po r lo 
m enos una vez al m es h ay  que ag reg a r agua desti- 
dlcioMs^^ continúe funcionando en buenas con-

E n  los nuevos modelos F o rd  se h a  tenido m uy 
en cuenta que iban  a extenderse po r todo el m undo 
y  que iban a  se r  conducidos p o r hom bres v  m uie- 

conocim iento alguno de m ecánica. ' ^
Fijém onos en el d istribu idor. P a ra  tenerle, en lo 

posible, a  salvo del polvo y  basu ra , e s tá  m ontado 
sobre la  cu la ta  del cilindro. E n  el tran scu rso  de los

a ju s ta r  los pun tos de contacto  de ; 
freno  contenidos en el d istribu idor, y  como éstos 
es tán  situados debajo  del techo del mismo, va equi- í 
pado con una llave de una sola dirección, de fo rm a i 
S a  n inguna equivocación al accio- j

Cuando se hace necesario  descarbonizar, lo que 
sucede con frecuencia (no obstan te  e s ta r  p rov istas  i
lfn« ém bolos de alum inio de unos ani- !
líos p a ra  ev ita r se in troduzca el aceite de lubrifica- : 
Clon en la  cam ara  de com bustión), es preciso q u ita r  I 
el d istribuK ^r. Los p rop ietarios de coches F o rd  ex- ‘ 
p resan  m uchas veces su tem or, infundado, de que

una vez quitado el d istribu idor, no sab rán  ponerlo 
bien; pero  esto  no tiene razón alguna de ser, pues 
el árbol de m ando d istribu ido r es tá  equipado con 
una llave de u n a  sola dirección, po r la  cual no  es 
preciso reg u la r  el m oto r después de descarbonizado.

P a ra  q u ita r  la  cu lata  del cilindro es p rim eram ente  
necesario  saca r el ag u a  del m otor, p a ra  lo que se 
vuelve la  esp ita  s itu ad a  en la  base del rad id o r pu- 
diendose entonces q u ita r  la  cu la ta  aflojando los to r ­
nillos del d istribu idor, levantando  éste y  desa to rn i­
llando la s  tu e rcas  in ferio res de la  cu lata  

E n  la  c a rre ra  T ourist Trophy, el conductor y  m e­
cánico del F o rd  cam biaron la  cu la ta  del cilindro y
F i catorce m inutos.
E l tiem po invertido  en q u ita r  la  cu la ta  no  pudo ser 
m ayor de cinco m inutos, y  aun  la  persona m ás in-

aseg u ra r que podría  descarboni­
za r y  ten e r el coche listo  en u n a  hora.

• vehículo equipado con un  buen m o to r es 
necesario  u tiliza r una bom ba p a ra  la  circulación del 
agua fría , y a  que la  del therm o-sifón no es de su-
d S S d o  im pulso de la  bom ba va
dirigido al deposito se acopla un tubo p a ra  ev ita r
tubo^es^fan «mayoría de los coches este
tubo  es ta n  difícil de alcanzar, que cuando es p re ­

de servinin"^^^ ^ estaciónde servicio, pues el p rop ie ta rio  no podrá efectuarlo

I  B A R C E L O N A , p a ra  su m in is tra rse  |

i  d e  n eu m ático s  y  to d a  c la se  d e  I

E acceso rios, d eb e  ac u d ir  a l =

I B A Z A R  D E L  A U T O M O V I L  |
I  Méndez Ñoñez, 18 (chaflén Ronda de San Pedro) |

T elé fo n o  16986
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e y q u e n
B u jía s

B E S N A R D
F a r o s
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E sp e c ia lid a d  en  acceso rios 

m etá licos p a ra  au to m ó v ile s . 

M a t r í c u l a s .  E s t r i b e r a s .  

E sca p es . B ro n ce  fo sfo roso - 

n iq u e la d o . E q u ip o s  c o m ­

p le to s  p a ra  co locac ión  d e  

ru e d a s  a l c o s ta d o  (p a te n ­

te 113.807). P o rta e q u ip a je s  

:: y  m a le to n es . :: ::

í  D o n  R a m ó n  d e  la  C r u z ,  75

ií T e lé fo n o  53518  .*. M A D R I D

ñutos. P o r lo que se refiere a  los frenos, la  m arca  
F o rd  lleva, sin  duda, g ran  v en ta ja  sobre o tros coches, 
pues son de un  perfecto  ajuste.

O bservando un  m oto r F o rd  desarm ado se ve fácil­
m ente la  solidez de sus piezas y  el tam año  de sus 
cojinetes, que no precisan  de revisión en  m uchos 
años, de no ocu rrir un  accidente o no t r a ta r  el coche 
con el debido cuidado.

Como ú ltim a dem ostración de la  necesidad de sim ­
plificación del m otor, nos fijarem os en la s  válvulas. 
E n  las la tera les, todos los vástagos y  levas de dis­
tribución  están  cubiertos solam ente por u n a  ligera 
envoltura, pudiéndose llegar a  ellas con facilidad. E n  
el nuevo Ford, la s  válvulas y  levas de distribución  
del encendido son ta n  accesibles como en cualquier 
o tro  coche, no teniendo a ju s te  alguno en su  m eca­
nism o po r no se r preciso.

L a válvula es tá  hecha de una aleación ta n  resis­
ten te  al ca lo r que hace im posible la  d ilatación  de 
sus vástagos, funcionando sus extrem os y  levas de 
d istribución  en un baño de aceite que ev ita  el des­
g aste  n a tu ra l de las m ism as. De este  modo, los in ­
genieros F o rd  h an  elim inado u n a  serie de m olestias, 
sin  h aber quitado  po r ello la  accesibilidad conveniente 
a  este mecanism o.

I A. CAS A J U A N  A \

V_______ __ “

como es debido po r fa lta  de elem entos adecuados 5  
p a ra  ello. G eneralm ente, este a ju ste , po r sí solo, lleva i  
a  un  hom bre experto  m ás de diez m inu tos; pero en = 
un  coche F ord  puede ser realizado po r un  novicio i 
en breves segundos. Debido a  las proporciones de = 
este tubo, se rá  conveniente a ju s ta rle  al m enos u n a  5  
vez al año, y  n iás si el coche es tá  en continuo ser- i  
vicio. 5

L a  correa del ven tilado r es o tra  pieza que requiere = 
tam bién  frecuen te  repaso, no  siendo de sección en = 
form a de cuña, en  cuyo caso lo precisa m ás de ta rd e  = 
en ta rd e . P a ra  a ju s ta r la  se afloja sim plem ente una i 
tu e rca  y  se em puja el generador de co rrien te  h a s ta  = 
que esté  com pletam ente tiran te . i

U na de la s  cosas que m ás llam an la  atención a  = 
cualquiera que exam ine el generador de corrien te  es s  
el g ran  tam año  de su  cubierta, que puede qu ita rse  = 
sin  necesidad de h e rram ien ta  alguna, perm itiendo 
así exam inar fácilm ente el conm utador y  conexiones 
de acoplam iento.

A ntiguam ente, la  lubrificación del chassi e ra  cosa 
sum am ente m olesta p a ra  el au tom ovilista; pero  en 
el nuevo F o rd  la s  piezas que precisan  g rasa  han  
sido reducidas a  un  m ínim um , pudiendo, pues, efec­
tu a r  es te  trab a jo  con lim pieza abso lu ta  en diez mi-

Agencia Oficial F O R D

Automóviles L I N C O L N

i Avenida Amalia Gimeno, 5  I 

i V A L E N C I A  i
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DIANA, A rtes  G ráñcas .—L a rra , 6, M adrid.
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ACTOR
Cál

f=t auxi l iar  industrial  
imprescindible

E l F o rd so n  h a  sido especia lm ente  c read o  p a r a  
d o ta r  a  to d a s  las in d u s t r ia s  de un  eficaz aux i­
liar.  E l F o rd so n  com bina de u n a  m a n e ra  única  
la po tenc ia  con la s im plic idad  de construcción, 
lo prác t ico  con la economía, y a  se utilice como 
g e n e ra d o r  de  fuerza  y a  como m oto r  de a r ra s t re .
C o n  él toda  in d u s t r i a  se simplifica. S in  él n ingu­
na  a lcanza  su  p leno  rend im ien to .  T o d a s  las in­
d u s tr ia s  ha l lan  en él un  aux i l ia r  im prescindible .

30 HP. - I-acil arranque - Lanzador automá­
tico - Carburador pe. feccionado - Ign cióii 
por magneto Bosch de alta tensión - Rom- 
ba de agua - Frenos polcntes y seguros.
CUCHES T OAMIOSUS
F O R D

TH » OTOR ES
F O R D S O N

A>TTOMÚvILB8

L I N C O L N

-TI

DOBLE RENDIMIBNTO - MITAD DE COSTE

F O R D  M O T O R  I B É R I C A B A R C E L O N AAyuntamiento de Madrid
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