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MOTOR

IBERICA ES uNA

EMPRESA

fizll

la Ford Motor Ibérica y a la
creciente actividad de su fabri-
ca en Barcelona, se debe gran
parte del actual florecimiento
de la industria del automoévil en Espafia.
La Ford Motor Ibérica no es una mera im-
portadora de autos extranjeros, sino que
importando las piezas, monta y termina
sus coches y camiones en Barcelona,
los vende en toda Espafia y aun expor-
ta a Portugal, Africa del Norte e Italia.
Son esparioles la casi totalidad de sus
500 empleados de oficinas y obreros.
Gran parte de su capital es espariol

FOKDSON

LINCOI.N

FUKD MUTUU IUnincA

y en Espafia quedan los beneficios del
vendedor y en gran proporcion los del
fabricante. Los impuestos y derechos de
Aduana que se pagan al 'Pesoro Espa-
nol representan una cifra considerable.
Asi el 58% de lo que el comprador
de un Ford paga queda en Espafa.
La otra parte queda reducida al minimo
indispensable para que Ford pueda
extender sobre ella el crédito y el
prestigio mundial de su nombre.
Por esto afirmamos que la Ford
Motor Ibérica es de derecho y de
hecho una empresa Espafiola.

e BAUCHLNNA
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AUTO-APLICACIONES

Especialidades para el FORD
REUS

Extensiones DUREX, de doble ballesta lateral, para convertir el Camién FORD en un vehiculo
de 6 ruedas. Carga dutil: 3 toneladas.

—_——

Extensiones TWTNEX, de doble ballesta lateral, para prolongar la distancia entre ejes de
Camién FORD. Carga util: 2 y 3/4 toneladas.

Reguladores PIERCE, paralos nuevos modelos de Cochesy Camiones FORDYy de Tractores FORDSON

Gidn

-2

Aparatos SISSON, para la regulacion automatica de la mezcla, aplicables a los Coches y Camiones
FORD, modelo A.

Roétulos Luminosos para Agencias Oficiales FORD

Monogramas DUREX
REPRESENTACION EN BARCELONA* VALENCIA, 267, bajos (entre Paseo de Gracia y Claris).

NOTA.—Ofrecemos amplia informacién sobre nuestras especialidades y presupuestos gratuitos de
las transformaciones por mediacion de los sefiores Agentes Oficiales del FORD

E
E
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Antes de empezar...

El qitoti de thicslyo. tcvislg es FORD. En esta solo palobTQ
esta incluido todo nuestro programa. Aspiramos unicamente a ser
unos colaboradores muy humildes, pero muy entusiastas de la in-
mensa organizacion FORD, y tener en Espafa lo que nuestros
colegas del extranjero vienen realizando hace tiempo en sus paises.
Para ello tenemos bastante fe en la palabra FORD vy, en las pa-
ginas de nuestra revista, la hospitalidad que deseen los que quieran
sumar sus esfuerzos a los nuestros.

Al iniciar su Vida ESPANA FORD saluda con Verdadero
carino a la Ford Motor Ibérica y a toda la admirable organizacion
de sus Agentes Oficiales, y tiene para la Prensa en general, vy
muy especialmente para aguella que dedica sus actividades al ne-
gocio del automovil, el mas cordial de mis ofrecimientos y el Unico

deseo de servirles de algo.

M. de Valenzuela.
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LA FORD

No debiera existir una sola persona dedicada al
negocio del automdvil sin que conociese la fabrica
Ford Motor Ibérica, hoy; hasta hace poco, Ford Mo-
tor Company, establecida primeramente en Cadiz y
desde hace afios en Barcelona. En su visita se sacan
siempre lecciones provechosas y se aprende mucho,
amen de admirar algo que en nuestro pais, desgra-
ciadamente, en este sector tan complejo que se llama
industria del automoévil, no ha existido hasta que
Mr. Ford tuvo la feliz ocurrencia de llegar a nu”tro

EN
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ESPANA

Espafia y centenas de millares en el mundo y que,
sin embargo, y a pesar de formar ima muchedumbre
tan inmensa, de nacionalidades tan distintas y de
idiosincrasias tan heterogéneas, todos son lo mismo
dentro de la variedad de sus funciones; igual el nor-
teamericano que el espafiol, el francés que el ale-
man, el inglés que el argentino: empleados Ford.
Que quiere decir tanto como automoviles Ford, pro-
ducto la Ford Motor. Una pieza defectuosa de un
automovil Ford nunca se rectifica ni se pierde tiempo

JAgr

Vista exterior de la Ford Motor Ibérica

suelo: organizaciéon. Las fantasticas cifras de pro-
duccién Ford, esos 10.000 automoviles diarios que
Ford pone en circulacién salidos de sus distintas fa-
bricas, no se conciben dentro de las posibilidades
humanas™ hasta que no se visita una de aquéllas.
Luego, si; cuando se ha.visto de cerca una de estas
colmenas industriales, cuando se contemplan estos
ejercitos de obreros, realmente standardizados; la
perfeccion de los utiles de trabajo de que disponen,
los locales en que se mueven, los capataces que los
mandan, los inspectores que los vigilan y la retribu-
cion econdmica que perciben por su ruda faena co-
tidiana, ya nos vamos acercando al convencimiento
de una posibilidad qué, a priori, ddbamos como fan-
tastica. No basta aun con la vision de la materiali-
dad de la mano de obra; nuestro incrédulo espiritu
necesita aun mas; necesita conocer la inteligencia
sutil y siempre avizorante que mueve esa mano po-
derosa qite hace los automoviles Ford: sus emplea-
dos. Esos empleados que constituyen centenares en

en arreglarla; es mas econémico y de mejor resul-
tado sustituirla por una nueva perfecta; la inatil se
tira: un empleado con defecto de fundicidon se eli-
mina. Cuando hemos conocido sus obreros y emplea-
dos, en su concepto genérico ambos, nuestra razon
ya concibe, ajustandose a los limites del esfuerzo
del hombre, el que la Organizacién Ford, al bostezar
todas las noches, rendida por la jomada del dia,
lance en su aliento 10.000 automoviles.

Aqui mismo, en nuestro suelo, en la admirable
Barcelona, y en proporciones pequefiisimas, si las
comparamos con las de Detroit, pero enormes res-
pecto a las similares que en nuestra Peninsula exis-
ten, podemos estudiar y observar cuanto hemos
dicho. Asombra y maravilla al mismo tiempo la sen-
sacion de oMen, método, disciplina y trabajo que
recibe el visitante nada mas traspasar los umbrales
de la Ford Motor Ibérica. Aquella limpieza tan es-
crupulosa que se advierte en aquellas naves de gran-
des dimensiones, donde se mueven mas de 400 obre-
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Articulos para carrocerias.
Accesorios para automoviles.

Recambios para coches americanos.

I San Bernardo, 111. - Teléf. 36906 =
i MADRID i

ros, que en su incesante movimiento de ir y venir
dan la sensacion de un hormiguero, en el que parece
que se van a tropezar continuamente, y, sin embargo,
cada uno—do mismo que las hormigas—Ileva un
camino y un fin determinado: aquel silencio de pala-
bras—nadie habla ni tiene que preguntarse nada,
puesto que tienen todo aprendido y todo en su sitio—,
turbado so6lo por el estruendo de las maquinas y mo-
tores en marcha; aquella exactitud cronométrica en
las entradas y salidas de los operarios; todo, en fin,
nos ilustra del exquisito cuidado que se pone hasta
en los mas pequefios detalles. EI obrero Ford entra
a sus faenas a las ocho de la mafiana, debiendo de
picar (1) antes de esa hora, si no quiere tener un serio

(1) Picar en el reloj la tarjeta de entrada.

F O R D

disgusto; a las once y media el toque de la sirena
les avisa de los treinta minutos que tienen para el
almuerzo; a las doce vuelven a picar y continGan su
trabajo hasta las cuatro y ijiedia de la tarde, en
que cesan hasta la mafiana siguiente. A las cuatro
y media de los viernes acaban la semana Ford, que
todos los empleados, altos y bajos, que dependen de
la Organizacion ciunplen con rigurosidad, en todo el
mundo.

Afadase a esta forma tan racional de trabajo una
retribucion espléndida, y se comprendera el contento
y bienestar de que disfruta el obrero Ford. A cambio
de ello se les exige el maximo rendimiento, recono-
cida competencia y disciplina ejemplar.

En Barcelona no se fabrica; se monta Unicamente.
Y es realmente curioso seguir el proceso de la ma-
nufactura. Desde la llegada de las piezas sueltas al
‘'stock” de fdbrica hasta su transformacion en un
bello automovil en orden de marcha—”perfectamente
engrasado, con gasolina y aceite—”transcurren, apro-
ximadamente, de seis a doce minutos. Puede darse
cuenta el lector de lo que .esto significa calculando
lo que le tardan a él en engrasar su coche en cual-
quier garaje.

La produccion de Ford Motor Ibérica es de 40 a 80
unidades diarias. Su depdsito franco se haya en la
misma fabrica; de forma que, para los efectos de
pago de los derechos de Aduana, las naves de los
“stocks” de piezas destinadas al montaje y las de-
dicadas a este fin son norteamericanas, y en el mo-
mento en que- el coche pasa el umbral que da a la
calle entra en Espafia; ha pasado la frontera previa

Su Majestad el Rey, acompafiado del Director (1) y Subdirector (2), en la visita que hizo a la fabrica
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la requisa del empleado de Aduanas correspondiente
y los consabidos carabineros.

Las oficinas Ford, donde bulle el enjambre de la-
boriosos empleados, no son menos dignas de admi-
racion. EIl local es una amplisima nave de grande
ventanales, por donde entra la luz a torrentes. Las
paredes y el piso, pintados de im gris brillante, re-
flejan la luz extraordinariamente y la dan un aspecto
de limpieza poco frecuente. La disposicion de las
mesas de trabajo es tan acertada que todos se ven.
Las distintas secciones se dividen por unas bajas
barandas de madera, y a lo sumo, los despacios de
la Direccion y de los jefes de departamento quedan
aislados por unas separaciones de cristales. La parte
posterior de oficinas se destina a escuela, donde, bajo
la direccién del jefe de servicio, o de los inspectores
del mismo en su caso, se ilustra a los mecanicos de
los Agentes Ford, que luego, en sus respectivas re-
giones, han de dar servicio, y a los futuros delegados
de servicio y zona. Las horas de trabajo para todos,
sin excepcidon de categorias, son de ocho de la ma-
flana a doce y de una de la tarde a cinco, teniendo
la misma obligacion de 'picar en el reloj igual el’me-
candgrafo que el jefe de departamento. Los sesenta
minutos destinados para comer son mas que suficien-
tes. En las tascas proximas a la fabrica alternan en
fraternal camaraderia estos excelentes muchachos,
que comentan m i~tras toman un ligero almuerzo las
distracciones a que se dedicaron la tarde anterior
después de abandonar su trabajo; EIl que méas y el
que menos, durante la conversacion, y mientras en-
gulle un bien alifiado revoltillo, apura con verdadera

JUAN LOPEZ BELMONTE

Agencia Oficial FORD

Alfonso XII, 7 ALBACETE

avidez el cigarro: justa revancha para el fumador
empedernido de cuatro horas seguidas de abstinen-
cia. Las obligaciones de estos empleados son de una
rigidez absoluta dentro de la mayor cortesia en el
mando. Jamas se discute una orden del superior je-
rarquico y todas son cumplidas a rajatabla. EI em-
pleado Ford, ademads, cuando se encuentra en el te-
rritorio, ha de estar siempre en orden de marcha. Se
le exige su maximo esfuerzo y se le paga con lar-
gueza, Unica y acertada forma de conseguir la plan-
tilla de empleados que tiene la Ford Motor Ibérica.

Afadase a esto la dignisima y acertada direccidn
de la fabrica, llevada por Mr. Jenkins, fiel mantene-
dor de la politica de Ford mas pura y mejor intcr-

Vista parcial de una de las naves de montaje



Aspecto de una de las naves destinadas a «stock»"de piezas

pretada, que cuenta con la valiosisima colaboracidn
del Subdirector, Mr. Stocker, conocedor experto ds
nuestro mercado y trabajador infatigable, y la ayuda
eficaz de los prestigiosos nombres Ubach, Pérez, Co-
pano, Lipkaut, Téllez, Casaus, Rdbago, Rodriguez,
etcétera, que figuran como jefes de diversos departa-
mentos.

Todos estos elementos, de imponderable valia, son

Unidades matriculadas en Espafa
en enero de 1930 y su compara-
cion con las matriculadas en el
mismo mes de 1929, de las tres
marcas que han conseguido ma-
yor numero de ventas:

ENERO
MARCAS OFEHENOA
1929 1930
FORD oo, 501 601 4- 100
CHEVROLUT.............. 453 430 N3
CITROEN...ooooeeevven, 336 202 - 14

los encargados de poner en movimiento la compleja
y florecientisima marcha de la Ford Motor Ibérica.
Asi puede apreciarse por el visitante y asi fué pre-
senciada por S. M. el Rey en el detenido examen que
hizo de la misma en la primavera pasada y que valid
a sus Directores, empleados y obreros los méas cali-
dos y efusivos elogios.

Pérez-Calvo.

Relacion de unidades matriculadas
en las tres capitales, Madrid, Bar-
celona y Valencia, de las tres
marcas que han obtenido ma-

yor nimero de ventas, en enero
de 1930.

MPRCAS MOD BREOA \ABGA b
FORD v g 14 5 2i
CHEVROLLT. a1 70 19 120
CITROEN..... 45 52 7 104

Total matriculadas. 162 226 77 465



FORD lanza al
mercado su insupe-
rable modelo A con
una serie nueva de
carrocerias estiliza-
das y mayores deta-
lles de refinamiento

1920

Hnm m min

En todas las Agen-
cias oficiales FORD
de Espafa pueden
admirarse desde el
dia 24 del pasado

mes de marzo
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CONTABILIDAD Y FINANZAS

Los numeros, las cifras, en todas sus manif~tacio-
nes, son necesarios a toda transaccidn, son impres-
cindibles.

Pensando esto y sabiendo con certeza—porque la
estadistica mundial nos lo asegura—que el autoiné-
vil ocupa hoy el primer lugar en las industrias del
mundo, y de estia “kolosal” industria el primordial
lugar es de hecho y derecho su cabeza Ford, no po-
demos dudar un solo instante del interés que para
nuestros lectores ha de tener esta seccidn, en la que
constantemente daremos notas administrativas, for-
mularios, formas faciles y sencillas, para obtener, sin
dispendio alguno o pequefiisimo, el beneficio que pro-
porcionan a sus poseedores un coche de turismo, de
negocios; un camion para transporte, ya en uso en
su propia industria, ya como transporte publico o
bien ambas cosas a la vez.

p.n general, podemos decir que todos han de re-
girse por una formula que pudiéramos llamar basica
0 “standard” para todos los casos:

IwiciflZz *
a) Costo de la unidad (camidn, coche, etc.).
b) Matriculacidn.
c) Patente y rodaje (cada afo).
d) Seguro.

Entretenimiento:

a) Garaje o cocheray limpieza.

b) Conductor (sueldo, porcentaje, etc.).
c) Lubrificante.

d) Gasolina.

e) Calzado de ruedas.

f) Pequefias reparaciones.

a) Coste del coche o camidn, cuya duracién—con
ventajosa salida como usado, que después tratare-
mos—se estima, en perfecto estado de servicio, en
tres afios, con im recorrido anual minimo de 27.000
kilometros.

b) Costo de cubiertas y camaras, calculado en 12
a 15.000 kilémetros por cada una.

c) Pequefias reparaciones, calculando medio cén-
timo de peseta por kilometro recorrido.

Debiendo hallar la férmula de costo p r kilome-
tro rodado, tendremos en estos datos el siguiente re-
sumen para camiones de transporte:

Céntimos

AMOortizacion ... 9.07
Matriculacion ... 0,16
Patente, rodaje, etC....ccccomiiiiinieiiiniiieieee e 1.33
Seguro a todo rieSgo....cccveeeniiiiiieeeee e 1.38
Garaje y limpieza......ccoooiiiiiiiiiiceiieeen 2,25
COoNAUCTOT i 9.00
Calzado de ruedas......ccocceeeeieeiiiiiiiiieee e, 2,00
Pequefias reparacionesS.......ccccccceeeeeeeeniiiineeenn, 0,50
LUDFIACANTES ..o 1.05
GasoliNa. ..o 7,30

Total por kildm etro ..occoveeennee. 34,04

Ya tenemos formado lo que podemos llamar el
“costo de venta” de nuestra pequeiia industria—si
solo se trata de un camion—, y sabemos, casi con
asombrosa exactitud, lo que nos cuesta operar un
KILOMETRO de rodaje: 34 céntimos.

Es de capital importancia saber en todo momento
lo que nos cuesta.

Obtenido el costo de cada kilometro que rodamos,
nos hallamos con la ventaja, sobre quienes no creen
en la eficacia de los numeros, de que podemos “aqui-
latar”, con la competencia, el precio a que podemos
transportar tal o cual mercarcias, de tal modo, que
afinando el precio hagamos bueno el reconocido ada-
gio de “Mas valen muchos pocos que pocos muchos”.

Supongamos que hemos concertado con un cliente
el transporte de mercancia de Madrid a Aranjuez:
50 kilémetros, a 34,04—ida y vuelta—son 34,04 pe-
setas, costo del viaje rodado, a lo que sumada parada
—2,50 pesetas hora—, carga y descarga, tanto en
destino como en procedencia, nos dara el costo total
del viaje, pudiendo calcular entonces cual ha de ser
nuestro beneficio, que afadido a a suma anterior,
serda lo que obtengamos por el viaje total.

Son varias las maneras de contabilizar o registrar
este movimiento; pero en nuestro deseo de simpli-
ficar las formulas, especialmente para aquellos de
nuestros lectores que, por el poco movimiento de sus
intereses, no necesitan un contable, solamente dare-
mos dos, que llamaremos “formula simple” y “formu-
la por partida doble”.

Formula simple.—Sélo necesita un dietario o libro
agenda con un sencillo rayado de mes y dia, con-
cepto y dos columnas de pesetas y céntimos para
cada hoja. En la pagina de la izquierda, o Entradas,
escribiremos el importe del gasto efectuado en el ca-
mion—objeto del negocio—, sus accesorios, matri-
cula, patente y seguro a todo riesgo; alli mismo ano-
taremos, dia por dia, todos los ingresos que por
transportes obtengamos o por cuanto con el negocio
tenga relacion. Ejemplo:

ENTRADAS
Mes Dia CONCEPTOS Ptas. Ptas.
Enero 20 Mi compra camién Ford, motor AA
5846481, s/ factura nim. 1.631........ 8.000
» » Matricula, chapas, etc., y varios........ 100
» Patente para seis meses, 1930............. 200
» » Seguro todo riesgo, a unafio............... 538
Valor de miinversion hoy .. 8.838
» 21  Viaje a Aranjuez: losé Ruiz, 100 kms. 75
» A Portes’ estacién, José Kuiz,|12 lcms ... 38 113
\

Del mismo modo, s6lo que en la pagina de la de-
recha—“Salidas”—anotaremos todos los gastos que

|M. BERJON |

i Agencia Oticial FORD I

I GARAGE AMERICANO |

I Almeria |



E 8 N

hayamos hecho con cargo a nuestro negocio o que
se relacione con él directamente. Ejemplo:

SAUDAS
Mes Dia CONCEPTOS Ptas. Ptas.
Enero 21 30 litros de gasolina, a 0,65................. 19,50
» » 5 litros de aceite, @ 3,50.......ccccevvunnen. 17,50
» » Sueldo de Ramén (chofer).........c........ 7,50
» > Desayuno de Ramén en Aranjuez .... 1,50
46, -

Como vemos, en la primera columna, y separado
por una raya, anotamos cuanto en el dia ocurre, su-
mandolo parcialmente, y trasladamos la suma del
dia a la columna de fuera; sumadas estas cantidades
cada ocho, quince o veinte dias, nos dara un total
que en “Entradas” respondera a los ingresos por

A G E
ENTRADAS

Mes Dia CONCEPTOS Pesetas Pesetas
Enero 20 Mi compra camioneta.... 8000.
Matricula, chapas, etc. .. 100,-
Patente para seis meses ..  200,-
Seguro todo riesgo............ 538,-
Valor mi inversion hoy. 8.838,-
21  Viajea Aranjuez, 100kms,
Portes estacion.......ccee.e.
113,-
ANterior...cvieiiennnn, 8.838,-
Ingresos de enero por 2.250 kms.. 2.025,—
10.863,-

F O R D 11

venta de transportes, mafe el capital empleado. La
suma de “Salidas” sera igual a los gastos de entre-
tenimiento del negocio.

Mirando a “Entradas”, veremos que a cada viaje
efectuado le hemos asignado un nimero de kilome-
tros, sumados los cuales los multiplicaremos por 0,15,
o sea el importe de la amortizacion de capital em-
pleado (costo del camion, matricula, patente, seguro,
calzado y pequefias reparaciones), y el resultado lo
deduciremos de la cantidad capitalizada el primer dia
del mes, pasando el resultado a “Salidas”. Ejemplo:

Pesetas.
Costo de mis compras S/lo anotado el dia 20........... 8.838
Recorridos en el mes 2.250 Km., a 0,15........cc........ 337,50
Valor de la existencia hoy, dia 1 de febrero... 8.500,50
SALIDAS
Mes Dia CONCEPTOS Pesetas Pesetas
Enero 21 30 litros de gasolina. 19.50
5 litros de aceite... 17.50
Sueldo de Ramén... 7.50
Desayuno a Raman. 1.50
46, -
Anterior............. 46,-
Gastos de enero....cceeeeuneenee. 1.037.50
Valor existencia a febrero. 8.499.50
9.583,-
Beneficio o diferencia. 1.280,-
10.863,-

RESUMEN

INGRESOS ...
GASTOS .

Una vez al mes que hagamos esta operacidon es su-
ficiente, y asi cada final sabremos el beneficio obte-
nido en los treinta dias transcurridos, continuando

| GARAGE ACOSTA |

Agencia Oficial FORD

| ALMENDRALEJO |

en la hoja siguiente el proximo mes, mediante la ano-
tacion del valor intrinseco (ya amortizada una do-
zava parte) de nuestro capital.

Del modo arriba expresado conseguiremos varios
fines: saber exactamente nuestra posicion en un mo-
mento dado; controlar los gastos y los ingresos di-
rectamente, cerciorandonos cada pequefio lapso de
tiempo del beneficio obtenido, y la principal guia de
amortizacién, por la que, al cabo del tiempo transcu-
rrido—uno, dos o tres afios—, nos hallaremos con
un camion en perfecto estado de servicio que NnoS
valdra en el libro poquisimo dinero—ya que estara
casi o totalmente amortizado—y que, sin embargo,
podremos continuar trabajando con él sin que nos
cueste nada el capital empleado, o que podremos ven-
der, siendo beneficio el precio que obtengamos, se-
guramente alto, que nos ayudara a una nueva inver-
sién de otro camion Ford o de otros camiones Ford
con que duplicar nuestro negocio.

J. Martin
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it Automovilistas! I!

antes de asegurar vuestros coches

leed la poliza de

“"AUTOSEGURO?”

Compania de Seguros

del Real Automovil Club

OFICINAS CENTRALES:
Avenida del Conde de Penalver, 19y Victor Hugo, 1

MADRID
DIRECCION CATALUNA: DIRECCION NORTE:
Paseo de Gracia, 92 Apartado 376
BARCELONA BILBAO
SUCURSAL GUIPUZCOA:
Garibay, 5

SAN SEBASTIAN

Autorizado por la Direccion General de Prevision y Corporaciones el 20 de marzo de 1929
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La organizacion Ford en Espaia

M UR C |

Para cumplir deberes informativos, hemos llegado
a Murcia, la hermosa ciudad levantina, famosa por

sus flores y por la limpidez risuefia de
su cielo, de un azul incomparable. Acor-
dada la aparicion de esta publicacidn
ESPANA-FORD, la Direccion de este pe-
riodico nc« confiere el encargo gratisimo
de visitar la Agencia Ford en Murcia,
para obtener de nuestra visita informa-
cion detallada de su instalacion y des-
envolvimiento. Y nos dirigimos a salu-
dar al sefior Viudes.

Quedamos admirados de la suntuosi-
dad del edificio de la Agencia: un ver-
dadero palacio, exquisitamente cuidado.
Penetramos dispuestos a la entrevista
que hemos de celebrar con don José Viu-
des Guirao, agente largos afios de la
marca Ford en Murcia.

«—Don José Viudes no puede recibir a usted en
estos momentos—nos dice amablemente el jefe de
Oficinas, sefior Rubio—. Habrd de esperar usted

unos minutos; esta en su despacho particular ha-

blando con unos probables compradores.

Aguardamos en el recibidor de la Agencia algunos
minutos. La visita continla. Entre tanto, considera-

Don José Viudes

mos que el atisbo de nuestra presencia puede inquie-
tar al sefior Viudes y malograr la operacién que trata

con los probables compradores. Nos po-
nemos en pie y, discretamente, paseamos.

Las hojas de una gran puerta frente
a la de entrada se abren frecuentemente,
y advertimos que al fondo aparecen di-
versos coches colocados a manera de ex-
posicion. Cometemos la travesura de
adentramos en el local por aquella puer-
ta: domina a nuestro animo el desmedido
afan de conocer cuanto antes las diver-
sas instalaciones y departamentos de la
Agencia.

Se ofrece a nuestra vista en primer
término un cuadrado salén, de gran am-
plitud, lujoso decorado y una muy agra-
dable claridad. Es uno de los salones

de exposicién. Holgadamente colocados y pulcramen-

Salon de exposicion

te cuidados vemos varios coches. Alegran el saldn
macetones con flores y plantas naturales. A la en-
trada del mismo, en un confortador remanso, unos

sillones, y en el centro, una mesita. Se ha conseguido

con acierto ofrecer al probable comprador de coche,

a la vista de éstos, acogedor descanso para mientras
la venta se efectla. Separa este departamento del



14 E S N

DIEZ HIIDALGO

Agencia Oficial FORD
SAGASTA, 1 Teléfono 1832
JEREZ DE LA FRONTERA

resto del salén agil y artistica mampara de madera.

Seguimos hacia dentro, y otro amplio salén, ocu-
pado también por coches, detiene nuestra atencion.
De alli pasamos a un grandioso patio descubierto que
estd en contacto con la enorme nave de los talleres
de reparacion. Estamos en el lavadero de coches.
Foso amplio y moderno, abundancia de agua, com-
presores y cuantos aparatos son necesarios para estas
operaciones del lavado de coches, y hasta de las pie-
zas mas insignificantes y pequefias por los mas nuevos
procedimientos.

Visitamos el taller, cuyas proporciones nos admira.
El maestro, a quien descubrimos el motivo de nues-
tra visita, es tan atento, que nos acompafia y nos
ilustra. Buen nimero de operarios, inteligentes, héa-
biles y activos, trabajan, sinceramente encarifiados
en su tarea, en las distintas secciones del taller, que
mas que taller, por lo bien ordenado, nos parece un
museo. Amplios lienzos acristalados hacen penetrar
la luz en abundancia jubilosa. Penden de los muros
nueve grandes tableros, en donde esta colocado con
estético gusto el herramental necesario a propoésito
para los distintos modelos. Todo tiene su sitio en el
taller: desde el capot hasta el taco de madera que
sirve de calzo al coche.

Hesitas metalicas giratorias, de tres tableros, con-
tienen las piezas que se quitaron a un coche para
ser reparado. Nada de cajoncitos de madera o de
metal que hagan perder el tiempo cuando se busca

Taller de reparaciones. Vista general

un tomillo, una bolita o un engrane. Todo a la vista
del operario, para no perder un instante.

Tarea dificil seria describir uno por uno los mu-
chos aparatos que en el taller existen: prensa hidrau-
lica para extraer bujes y enderezar torcidas piezas,
rectificador de valvulas y bielas, bancos de ajuste
para los modelos “T” y “A”, remachadoras, infiado-
ras de cubiertas, gran prensa para montaje de maci-
zos, pulverizadores de petrdleo para limpiar las pie-
zas, soportes para puentes delanteros y diferenciales,
carros para motores, elevadores de coches de varios
sistemas, etc., etc. En departamento aparte, elevado
sobre el piso del taller, y en comunicacion directa y
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visible con éste, observamos la seccion de electrici-
dad, donde se verifica por empleados muy capacita-
dos y duchos la carga de baterias, regulacion de bo-
binas, comprobacién de dinamos y electromotores,
embolDinado de inducidos, imantacidn, etc.

En el taller han desaparecido, de acuerdo con las
orientaciones modernas, los fosos que en un princi-
pio tenian, y se dispone ahora de gruas y gatos es-
peciales para elevar el coche que ha de ser reparado
a la altura conveniente. Para reparaciones de poca
monta se dispone de agiles carretillas, sobre las que

Taller de reparaciones. Vista'parcial

el operario, en posicion horizontal, circula y mani-
obra bajo el coche.

Todo esta bien dispuesto y organizado, y el cliente
de la casa, al llevar su coche al taller, encuentra faci-
lidades maximas. Si el desperfecto no es de gran
importancia, el cliente queda complacido en pocos
minutos. Ello da idea de lo bien que esta montado
el servicio.

En cuanto al costo de las reparaciones, el cliente
no puede salir vacilante ni dudoso: en el sitio mas
visible del taller aparece colocada la tarifa de pre-
cios vigentes de la “Ford Motor Ibérica”.

En la misma nave del taller estan situados los
cuartos de aseo y conservacion de equipos del per-
sonal que alli trabaja. Cada operario dispone de un
armarito numerado para conservar sus prendas du-
rante las horas de la faena.

Hay ademas un espléndido salén que puede acoger
unos 20 coches.

La entrada de automdviles al taller la tiene por la

i M. ODRIOZOLA e HIOS

Agencia Oficial FORD

LINCOLN

Maria Cruz, 5 SAN SEBASTIAN
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calle de Acisclo Diaz, proxima a la carretera de Cas-
tilla, y al centro de la ciudad por la plaza de Romea.
Durante esta nuestra rapida visita al taller se nos
ha presentado ocasion para cambiar unas frases con
algunos de los operarios.
—Tenemos ocho coches en reparacion—nos ha
dicho uno—; el taller es capaz para 12, con la su-

Despacho de repuestos

ficiente holgura en el desenvolvimiento del trabajo.

—Cada uno en nuestra especialidad—nos afiade
otro—, realizamos nuestro cometido con verdadero
entusiasmo profesional. Las excelentes condiciones
en que el trabajo se efectlda nos da estimulos sufi-
cientes para compenetrarnos con el ideal de nuestro
jefe, sefior Viudes: que todo cliente quede comple-
tamente satisfecho del trabajo que se le hace.

Al retiramos del taller, buscamos la salida para
encaminarnos al departamento de Oficinas. Adver-
timos una puerta en comunicacién con la nave que
abandonados y con el patio donde esta instalado el
lavadero de coches.

carroceros

La casa mas importa_nte
en lunas para automoviles

Especialidad en
CRISTALINAS
primera calidad
para portezuelas

Nombre comercial re”~strado

ALTAMIRANO, 31 (entre Ferrazy Rosales)
Teléfono 31953 -- MADRID
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FRANCISCO DE P. VELARDE

Agente Oficial FORD

Matia, 4 (garage). CADIZ

Un empleado, pluma en mano, tras un pequefio
despacho-mostrador, se da cuenta de nuestra curio-
sidad al asomarnos por alli y nos dice:

—Este es el almacén de accesorios, y a continua-
cion estad el departamento para la venta de repuestos.
Por agui—nos dice—puede usted salir también a las
Oficinas. Asi lo hacemos, para dar por terminada
nuestra empresa. Este amable empleado que nos
conduce ahora por estas dependencias esta encar-
gado del registro de los coches que entran para ser
reparados.

Cada coche tiene una cuenta abierta en el fichero
que él lleva. Al momento facilita al operario, mejor
dicho, al jefe del taller, las piezas que son precisas
para la reparacién, asi como accesorios, neumaticos,
etcétera. EI almacén esta limpio, ordenado y es am-
plio. Estd bien dotado y diligentemente servido. Del

Oficifas

almacén pasamos al departamento de venta de re-
puestos. Es de bastantes proporciones de capacidad.
Las instalaciones, admirables, hasta artisticas: cua-
dros que penden de columnas, en armoniosa combi-
nacion de piezas de repuesto, simulan perfectamente
objetos y vehiculos. Un ancho mostrador-escaparate
esta repleto de articulos. Las piezas se guardan en
altos casilleros metalicos. Cada uno se conoce por
orden de numero. Se conservan cuidadosamente por
un celoso empleado, él sefior Herrera, que estd mu-
chos afios al frente de esta dependencia.
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BRUNETE Y BOTIJA

Fabricacion de accesorios para automoviles.
Niquelado al cromo inoxidable.

.Cadarso, 13 - MADRID - Teléf. 17779

Nos entera palpablemente de la organizacion, y
nos damos cuenta de las grandes existencias de re-
puestos, que exceden seguramente a las necesidades
de los coches en circulacion. Quedamos de esta visita
muy agradablemente sorprendidos.

* * *

Don José Viudes avanza hacia nosotros, y con su
innata amabilidad nos saluda, pidiéndonos mil per-
dones por la espera:

—Unos sefiores clientes de la casa y un compra-
dor, ya seguro, de un coche me han entretenido algo
mas de la cuenta. Pero se hizo negocio, y usted sabra
perdonarme.

—De nada—arglimos nosotros—; el negocio es
antes que lo deméas. Por otra parte, yo he realizado
gran parte de la misién que a esta casa me trae.

Nos presentamos al sefior Viudes, y observamos
cierta viva satisfaccion en su rostro.

—¢De modo que viene a hacer una informacion
de esta Agencia? Con mucho gusto, y a sus érdenes.

Le hablamos de nuestro recorrido por los depar-
tamentos del edificio, de nuestras observaciones, de
los datos que hemos recogido, y el sefior Viudes nos
dice, con un tanto de asombro:
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— jPues si lo ha hecho usted todo...!

—No, sefior—Ile replicamos—. Hay cosas que tiene
que decirmelas usted, exclusivamente usted.

—Pues estoy a su disposicion—nos contesta cari-
fiosamente, haciéndonos pasar a un elegante despa-
cho reservado, junto a las Oficinas.

—¢Desde cuando es usted Agente del Ford en
Murcia?

—Desde el afio 1917. Antes, desde el 14, teniamos
la Agencia mi hermano Adriadn y yo.

—¢Cuéntos coches ha vendido desde que tiene
usted la Agencia en Murcia?

Rapidamente llega la respuesta:

—Mil quinientos ochenta.

—¢Cual ha sido el aiio de mayor venta?

—"El afio 1923. Vendi 209 coches, cifra verdadera-
mente importante.

—¢Estarda usted satisfecho del negocio como Agen-
te de la Ford?

—Si que lo estoy; pero quizas contribuya también
mucho a ello el carifio que le tengo a la marca. No
en balde deposité en la venta de este coche la mayor
parte de mis ilusiones y energias.

—Verd usted—continta diciendo el sefior Viu-
des—. Cuando alguien ha venido a esta Agencia por
un coche se lo ha llevado. He dado las méaximas faci-
lidades para ello. No me han dolido, en épocas malas,
incluso sacrificios, con tal de que el Ford siguiera
siendo duefio y sefior de nuestras carreteras.

—¢Qué impresién produjo aqui la aparicion del
modelo A?

—Entusiasmo, admiracion, elogios sin cuento. Su-
pongo que lo mismo que en todo el mundo. No se
vendieron mas coches porque no venian. Se esperaban
con verdadera impaciencia. El mercado devoraba

KELLY

Representante
general
para

Espana

C. DE SALAMANCA
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mucho mas que se producia. Fué una revolucion en
el mundo del automovil.

—¢El taller que he visto y admirado le producira
buenas utilidades?

—Nada de eso. EIl afio altimo he liqguidado con 500
pesetas de beneficios. Podia obtener buena ganancia;
pero cuanto rinde lo invierto en su engrandecimiento
y esplendidez. Tiene mas personal del que es preciso,
y lo hago gustoso, porque el taller no lo considero
yo como fuente de ingresos. Creo que teniéndolo asi,
bien organizado, con todas las facilidades, incluso de
exceso de personal, diestro e inteligente, el cliente
sale ventajoso, por la rapidez y calidad de los servi-
cios que se le prestan. Asi se ganan los mejores pro-
pagandistas del Ford y de la Agencia que de tal
forma los trata. Y, a la postre, salgo yo también
beneficiado: se venden coches, que es, sin duda, el
ideal de los Agentes.

—Muy bien; acertadisima esa manera de pensar.
iSi hubiera muchos como usted...!

—Tiene usted repuestos en abundancia, ¢verdad?

—Hay mas que pueden necesitarse. Pero no esta
ello de sobra. Asi tienen los clientes la tranquilidad
de que encontraran repuestos de todos los modelos.
Antes de llegar el primer coche del modelo A, ya
tenia yo en almacén 15.000 pesetas de piezas de re-
puesto. Esta imposicion de mi representada me pro-
porciond la gran satisfaccion de poder servir en el
acto a los primeros poseedores de coches y camiones
de este modelo cuando de repuestos necesitaron. Este
servicio es Unico y no hay ninguna otra marca que
pueda darlo.

—cUtilidades?

—Nulas. Ya comprendera usted que tener en al-
macén 15.000 pesetas de repuestos para atender la
demanda de un nuevo modelo no puede ser nunca
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FAUSTINO ARROYO Y CARO
Agencia Oficial FORD

Garage Espana. LINARES

negocio. No se cubre ni el interés correspondiente
al capital empleado. Pero se da servicio, que es para
mi lo de mas interés en la organizacién Ford.

—¢Tiene mucha matricula de coches Murcia?

—Pasd del 6.000. Un 60 por 100 de ellos son Ford.
De nuestra marca son también los pocos coches que
circular en la primera centena de la matricula MU.
Uno de ellos, el numero 22, propiedad de la sefiora
viuda de Chapuli. Esta en excelentes condiciones de
conservaciéon y funcionamiento. Su correr diario por
las calles de Murcia y por las carreteras es la mejor
propaganda.

Seguimos charlando animadamente con el sefor
Viudes Guirao de estas cuestiones que nos enamoran
tanto, y recogemos en una de nuestras preguntas la
impresiéon grata en extremo de las cordiales relacio-
nes que mantiene con sus compaferos los Agentes
del Ford en la regién murciana. Tratdndose de per-
sona tan bondadosa como correctisima tenia que
ser asi.

Con las exquisiteces que a nuestra presentacion,
nos despide hasta la misma puerta de la Agencia
el sefior Viudes.

—Es—pensamos y nos decimos al alejarnos—uno
de los méas valiosos cooperadores de la “Ford Motor
Ledn Alonso

Murcia y marzo fle 1930

AUTOMOVILES

Urzaval,

S. A.

EXPOSICION

Avenida de Dato, 8

M A D

R I D - -



18 E S N

Capitulo primero
Donde soy Rohinson en una plaza publica

La plaza era amplisima, y los automoviles pasaban
como las aguas de un torrente, estrepitosos, veloces,
saltando en los baches, sucediéndose en oleadas, ele-
vando al cielo el mismo humo blanquecino que es-
cupe el mar cuando se estrella contra los cantiles.
En medio de aquella confusiéon, brincaba yo, ora a
la derecha, ora a la izquierda...; ya daba una brusca
carrerilla, ya me inmovilizaba, y sobre la angustia
de mitemor sobresalia la alegre sorpresa de no haber
sido aplastado todavia.

Cuando la muerte esta tan proxima, hierven mu-
chas ideas en el cerebro. Sin perder de vista los
raudos coches disparados contra mi como balas mons-
truosas, evocaba el seguro pasillo de mi casa, mal-
decia el afan de aventuras que me habia impulsado
a salir de mi hogar para trabajar aquel dia en la
oficina, y se me representaron claramente los afios
de mi infancia en la capital de provincia, en donde
no habia entonces mas que un solo automovil, ata-

RAMON CALATAYUD RUIZ

Agencia O ficial FORD

U A“E IM
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cado de la estrepitosa mania de meterse en los es-
caparates, contra la voluntad de su duefio, pero que
nunca manché sus ruedas de sangre.

No sé como pude llegar al salvavidas. Fué im mi-
lagro. Bocinazos, vacilaciones, aullidos, saltos hacia
delante y hacia atrads... A veces estaba cerca del re-
fugio y a veces muy lejos, como naufrago a merced
de la resaca. Al fin, cai extenuado, jadeante, sobre
aquella especie de plataforma que alzaba su nivel
casi un pie sobre el nivel de la plaza. Ffffu hizo un
coche de carreras al deslizarse cerca de mi, y un in-

gente camidn obligdé a temblar al mundo... Pero yo
estaba en salvo.

He aqui cual fué mi conducta:

Primeramente oré, para agradecer al Sefior el

haberme librado de aquel riesgo. Después me tumbé
unos instantes, para calmar la excitacion de mis ner-
vios. Luego procedi a examinar el sitio donde el azar
me habia arrojado.

El refugio era de cemento, encintado de piedra;
tendria unos seis metros de largo de Norte a Sur
y dos y medio de Este a Oeste. Arido, llano y soli-
tario. Tan sélo en el centro se alzaba la ancha y
férrea columna de una farola pintada de oscuro. La
inspeccién no duré mucho tiempo, y cuando mi cu-
riosidad estuvo satisfecha me dediqué a pasear por
el extremo meridional de aquel salvavidas, que era
un verdadero islote entre la incontenible e ininte-
rrumpida riada de “autos”. Dominaba toda la ex-
tension de la plaza y veia la rapida y compacta su-
cesion de carruajes, de todos los colores y todos los
tamafios, que aparecian y desaparecian mas veloces
que las aguas del Niagara. Entonces me maraville
mas aun de haber llegado a aquel lugar sin un ras-
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guno y comprendi dolorosamente que haria falta
estar loco para intentar de nuevo cruzar la vastitud
del paraje en busca de la acera. Esta seguridad hizo
desmayar mi espiritu. (Cuanto tiempo tardaria en
poder salir? (Se habria marchado ya el habilitado
cuando yo consiguiese llegar a la oficina? La situa-
cion de un hombre en un refugio desierto en medio
de una plaza no es—os lo aseguro—nada envidiable.
Intente distraerme contando los coches; luego, pro-
curando adivinar el numero final de su matricula y
apostando a €l como si jugase a la ruleta. Gané
muchos miles de duros, pero esto no impidiéo que
mi mal humor se acrecentase. Entonces resolvi pa-
searme por el extremo septentrional. Y apenas rebasé

la linea de la farola, me inmovilicé de estupor. Sen-
tado en el suelo, al socaire de la ancha columna, es-
taba un hombre delgado y pequeiio, apoyados sus
codos en las rodillas y el rostro entre las manos, con
una mirada de desesperacion clavada en el aire sucio
de vapores de gasolina. Al advertir mi presencia, vol-
viese hacia mi, y yo vi su cara empalidecida, flaca
y sombreada por una barba de sesenta horas

iNo era yo solo el habitante del islote! Y no puedo
decir ahora si aquel descubrimiento me produjo ale-
gria o sobresalto.

-;Como ha llegado usted?—me pregunto aquel

hombre con voz cascada.

No se—Ile dije—. Quise atravesar la plaza.
Hace media hora que estoy aqui...
—¢Media hora?—rugidé sordamente—. jDesde las

diez de la mafiana me encuentro en este desierto del
diablo! (Han dado ya las seis?

—Son las cinco en pimto.

Miré sombrianiente el movible océano de coches.

—iEs igual—dijo— ; nunca mas podremos salir
¢ Tiene usted tabaco?

—No.

—Eso me faltaba.

Volvié a caer en su mutismo. Llegué hasta el ex-
tremo Norte, regresé, me senté a su lado.

—¢Y su coche?—me pregn.mto.

—No tengo coche.

—Me examind con curiosidad.

— jQué extrafio! (Es usted un peaton?

—Si.

—Nunca he visto uno de cerca tanto tiempo. ;Como
ha hecho usted para no comprar un “auto”?

—No me lo explico—balbuci—; no se...

—Verdaderamente es muy dificil—comento—; esté
de Dios que hoy me han de ocurrir cosas extraor-
dinarias. Yo no sé moverse sin mi coche, pero se
encuentra en reparacién. Tuve que salir... Marchég,

-/
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SIMONIZ

SIMONI1Z-SER VICE

Av. Alfonso Xin, 466 BARCELONA Teléfono 75477

al principio, por la acera; pero... me faltaba espa-
cio..., necesitaba correr... Me lancé a la calzada, y
al llegar aqui..., de pronto... (sabe usted?... me pa-
recio ridiculo lo que estaba haciendo.... moverse
sobre el compas de las piernas, en vez de rodar, sor-
prende... Cuando se llevan tantos afilos como yo sobre
ruedas se ve lo absurdo que es trasladarse de un
sitio a otro sobre un compéas... jUn compas como
medio de locomocion...! jA quién se le ocurre! ;Hay
mayor desatino? Me azoré, perdi la serenidad..., es-
tuve treinta veces a punto de ser atropellado...;
hasta que consegui refugiarme en este sitio... Si
logro escapar de él, nunca volveré a salir sin un
coche. Pero no creo que nos libertemos... Hay que
idear algo.

—Primeramente, creo que debiéramos bautizar
este sitio. Es lo que se acostumbra.

Medito:

—No tengo nada que oponer. Soy su primer ocu-
pante. Me llamo Juan Antonio. Llamémosle “Tiprra
de Juan Antonio”.

—Mejor es llamarle “Nueva Coruia”—propuse,
Illevado por la nostalgia, tan frecuente en trances pa-
recidos.

—Bueno—aceptd él.

. El neumatico de lujo i

LAGASCA, 67 |

i ~ M A D R I D ™ |
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__Se puso en pie y me sacudié un hombro.”

— jEs preciso pensar alguna cosa!—ordeno—. Wo
podemos dejamos vencer asi por la fatalidad. Es-
tamos solos, aislados; no contamos m ~ que con
nuestras fuerzas. Tengo sed, tengo hambre, y este
refugio es de una aridez infernal. jSi al menos dis-
pusiésemos de algun tabaco...! Voy a explorar esto

Se separo de mi; le vi tenderse en el suelo y mirar
entre las ruedas de los automoviles que pasaban. Al
fin, volvid, jubiloso: A | )

" _jA quince metros, sobre el asfalto, hay un ciga-
rro puro casi entero; el aire de la marcha de los

“autos” le hace rodar; cada tres coches avanza dos
centimetros! Pronto estara a nuestro alcance.

Fuimos a verlo. Se acercaba con lentitud; pero el
azar quiso que cambiase de rumbo y se deslizase pa-
ralelamente al refugio; dié tres vueltas alrededor de
él, lo perdimos de vista durante diez minutos y vol-
vio a aparecer rodando atropelladamente detras de
un “torpedo”. Cuatro metros nos separaban de él.
Mi compafiero se irguid, esper6 un momento favo-
rable, saltd al asfalto y regresd con el puro. Nuestros
corazones palpitaban.

En las seis y media de la tarde.

A las siete dijo el hombrecillo:

—No he podido almorzar. Poco me importa. Pero
tampoco he podido merendar, y esto si que no puedo
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sufrirlo. Todas las tardes tomo un té completo o un
“sandwich” con cerveza, y me consideraria deshon-
rado si faltase a esa costumbre. ;/Se le ocurre alguna
solucion?

__jOh, si hubiese un medio...! Yo también meren-
daria con apetito.

Me mird con ojos brillantes.

__"™En casos como el nuestro, ya se sabe lo que hay
que hacer... Es imposible salir de aqui; no podemos
lanzar al asfalto una botellita con un papel, pidiendo
socorro; a nuestro alrededor no hay nada comesti-
ble. Unicamente...

Acercdse mas.

—Unicamente... Nosotros mismos...

Retrocedi asustado.

—¢Qué quiere usted decir?

__Lo que se dice siempre. Sorteemonos. EI que
gane podréa cortarle al otro dos trozos de carne de
las piernas: uno para cada uno... Las piernas no
sirven para nada.

—Verdaderamente, no hay otro recurso—suspire.

Echamos al aire una moneda. Acerto él. Inmedia-
tamente perdi el apetito. Saco una navajita del cha-
leco y comenz6 a afilarla en el encintado.

—¢Puedo intentar una cosa?—pregunté.

—AUsted dira.

__¢Puedo ver si pasa algun amigo en estos coches
y nos lleva de aqui?

— iPch! Bien... Cinco minutos.

Trepé por la farola y oteé el horizonte. Carruajes
y carruajes...; chofers desconocidos con la vista fija
ante sus coches, hipnotizados por la funcidon de guiar.
Techos charolados, capots brufiidos, parabrisas cen-
telleantes... Carruajes, carruajes, carruajes...

—¢Qué?—qgritd desde abajo el hombrecillo.

Cailé.

— iBaje, amigo!—"volvio a gritarme.

Agité melancdlicamente mi pafiuelo sobre aquella
extension.

Mi compafiero trep6 a su vez, grufiendo:

—"™No sé a qué hora vamos a merendar.

Yo comprendia su actitud. Para un hombre civi-
lizado, la merienda es una necesidad imprescindible.
En nuestra situacion de Robinsones de una islilla es-
téril, era forzoso apelar al viejo arbitrio de la an-
tropofagia. Pensaba asi, y s6lo una ultima vacilacion
inexplicable me sostenia agarrado al apice de la
farola.

Entonces son6 una voz:

—¢Qué haces ahi?

Miré hacia abajo. Asomado a la ventanilla de un
magnifico coche, mi amigo Garces mostraba en su
semblante un gesto de regocijo y de extrafieza.

Fuimos alegremente hacia él. Dos minutos después
surcabamos la plaza bulliciosa.

—Garcés—~"fueron mis primeras palabras—, nece-
sito comprar un *“auto”.

Tendi mi mirada hacia el lugar donde habia pa-
sado unas horas crueles. EI refugio “Nueva Corufia”
habia desaparecido, oculto tras la masa de coches.

W. Fernandez F 16rez

L U I S C U A D R A
Agencia Oficial FORD
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EL NUEVO TRACTOR FORDSON

En este y sucesivos nimeros daremos a conocer
las muchas aplicaciones agricolas e industriales del
Tractor Fordson, conocido por él tractor universal
precisamente por sus multiples aplicaciones.

En este primer numero fijaremos las caracteris-
ticas del nuevo Tractor Fordson, comparadas con las

Tractor Fordson agricola

del modelo anterior, ya que en su forma exterior y
dimensiones principales casi no se aprecia diferencia
alguna, por ser practicamente iguales, lo que se ha
hecho precisamente para que puedan seguir aplican-
dose al nuevo modelo de Tractor los muchos imple-
mentos y aplicaciones adaptadas al antiguo.

Mas de 700.000 Tractores Fordson del tipo antiguo

n PATAI rvV

fueron fabricados en Detroit desde el comienzo de
su produccion hasta 1928, que fueron vendidos en
el mundo entero, demostrando siempre su capacidad
en sus distintos usos y aplicaciones.

Al reanudar su fabricacion en 1929, trasladada la
fabrica a Irlanda, hicieron el nuevo Fordson baséan-
dose en la experiencia, habiendo llegado a un per-
feccionamiento tan grande como es posible en nues-
tros dias.

Mayor potencia.—Con cilindros mayores, de cons-
truccion mejorada y mas compresiéon, el Fordson
puede producir un 25 por 100 mas de fuerza que
antes. Puede el tractor someterse a un trabajo mas
fuerte, sin que padezca el motor ni se acorte su
vida, pues aun esforzandolo no llega a desgastarse
prematuramente.

Sistema de lubricacion nejorado.—En el fondo del
carter del nuevo Fordson hay montado un filtro de
aceite.

Al circular el aceite por el motor el filtro recoge
todas sus basuras, evitando asi su circulacion y que
se estropee el motor.

Este filtro debe sacarse, para su limpiado, de vez
en cuando, debiendo usarse siempre el mejor aceite,
puesto que el ahorro de dinero en aceite barato y
malo no alcanza después para pagar las repara-
ciones.

Sistema de refrigeracion mejorado.—Se ha insta-
lado en la culata una bomba centrifuga, que haciendo
circular al agua con rapidez, asegura una buena re-

carburador quimico que se adapta con |

1 UAIALLA 1a mayor facilidad al Tractor FORDSON |

| SOCIEDAD ANONIMA (VERS:

S TRACCION MECANICA: Avenida de [lcaria, 141. - BARCELONA

Juan ,de Mena, 10. - MADRID |

S y todos los Agentes FORSON de Espaia. E



22

AGENCIA OFICIAL
BOH IOA/’\CO BO

AVENIDA ALFONSO Xl 427
lelef.76528 Barcelona



=Y

| Porta-equipajes plegables tipo americano Pt 1228 |:

Los m]és re>

sistentes y de

facil coloca»
clon.

Modelos espe»
dales para
“Ford” -

Fabricantes: J. & F. CANCER

Juan Soler, 5 (Ventas). - Teléfono 54434
MADRID

frigeracion del motor, lo que es de un valor indis-
pensable para la fuerza y vida del motor.

Sistema de ignicion.—EI| encendido se hace por
medio de magneto de alta tension con ruptor. EI
arranque es sumamente facil y rapido, aun en tiempo
frio, sin peligro al retroceso del motor, porque el
ruptor retrasa automaticamente la chispa.

Purificador del aire.—Lo han hecho mas grande
y mas eficaz, evitando en absoluto que el polvo e
impurezas del aire penetren en los cilindros, que de
lo contrario se estropearian pronto. Como es unas
tres veces mayor, no precisa se llene el depdsito de
agua con tanta frecuencia.

Transmision de cojinetes y de rodillos.—La trans-
mision estd provista de cojinetes y de rodillos de la
mejor calidad, que permiten resistir los trabajos mas
fuertes, sin que se desalineen sus diferentes ejes.

Eje trasero. Mejor engrase de sus cojinetes.—Los
cojinetes de rodillos en espiral de los extremos de
los semiejes traseros son sumamente resistentes y
su engrase se efectla continuamente por la valvulina
de la diferencial.

Ruedas delanteras de méas peso.—Las ruedas de-
lanteras son fundidas y pesan mas, evitando de esta
forma se levante el Tractor. Como consecuencia, Se
aprovecha mejor la fuerza y se suaviza la direccion.

Tractor Fordson industrial

Muelle espiral del eje delantero.—”"Este muelle, in-
terpuesto entre el eje y la parte inferior del radia-
dor, sirve de apoyo al motor en su parte delantera,
evitando con su elasticidad los golpes bruscos.

El tractor comp motor fijo. — Constituye una
fuerza transportable de 30 HP., muy facil de alinear
con las poleas de las diferentes maquinas a que se
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aplica, tanto agricolas como industriales, sean tri-
Iladoras, sierras, bombas de agua, etc.

El Fordson inditstrial. —”~Esta provisto de ruedas
de goma de gran peso, para aumentar su adherencia;
silencioso, dos frenos, enganche automatico, etcé-
tera. También puede ir provisto de neumaticos de
aire.

Cuadro comparativo del tractor antiguo con el

moderno.
Antiguo. Moderno.
Fuerza en HP......... 20 30
Diametro y recorrido
del piston................. 102 X 127. 105 X 127
Cilindrada .................. 4,1 litros.... 4,37 litros.
Pistones ..o Fundicion pSindicion espe -
cial.
Segmentos ................. Tres . Cuatro.
Valvulas ..........c......... Aleacion especial
de acero............ Aleacion especial
de silice vy
cromo.
Culata......cccocvvevrvnnnnne Corriente .... Alta turbulencia.
Filtro de aceite.......... Ninguno .... Rejilla.
Refrigeracion ............. Termo-sifon Bomba y termo-
sifon.
Correa del ventilador. Plana ................ Trapezoidal.
Capacidad de agua
del purificador de
1] ISR 6,5 litros............... 18 litros.
Ignicién .........c............ Bobinas y magne-
to de baja ten-
SION o Magneto de alta
tepsion con rup-
t o r automatico
de arranque.
Embrague ................ Discos multiples... Mejorado.
Capacidad para labor. Dos surcos............ Tres surcos.
a||||mn||||||mmU||m||||||m||||||||||n|mn|nm||||||||||||m|||||tjg
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EL TRIMOTOR

F O R D

FORD

Opinion de un competente

Encontramos en L’Auto las siguientes observacio-
nes, sumamente interesantes, de un técnico de la
Aviacion, M. Raymond Saladin:

“Hace ya algun tiempo tuve ocasion de dar un
paseo aéreo muy instructivo a bordo del trimotor
Ford. n

Nada hubo en este vuelo que no fuera lo normal,
y no tendria iina sola linea que escribir de no haber

conocida, y los cristales en tripode, facilmente ma-
nejables, y que desde hace mucho tiempo van mon-
tados en todos los aviones comerciales del mundo
entero.

Como se ve, nada nuevo. Pero cuando las cosas
resultan interesantes es cuando se considera la forma
en_que estan hechas. -

Para poder darme una perfecta cuenta y emitir

Detalle de la llegada del trimotor Ford a Madrid

observado algunas cosas que, aungue viejas como el
mundo, juiciosamente aplicadas, van unidas al pro-

reso. : ST
J En este aparato iban adaptados la incidencia re-

gulable en el vuelo (realizada ya hace méas de diez
anos); el freno sobre las ruedas, ya construido y
ensayado por mas de un constructor francés| la
rueda de atras reemplazando la horquilla (aplicada en
los primeros aviones de 1909); la doble direccion, ya

CARROCERIAS HISPANAS

Construccion y reparacién de coches de
turismo, de linea, camiones y camionetas.

Martinez Campos, 39.-Telef. 33558.-Madrid

después una opinién util sobre las ventajas citadas
hube de instalarme en la cabina del piloto y estu-
diar las maniobras en el transcurso de una pequena
experiencia personal.

Un vuelo se compone de tres fases: la salida, el
vuelo en si y el aterrizaje. EIl freno de las ruedas per-
mite inutilizar indistintamente cualquiera de ellas, o
las dos a la vez. Un avidn trimotor, si se quiere virar
hacia tierra de lado, se inutiliza la rueda izquierda,
se inicia una presion en el motor de la derecha, se
toca ligeramente el pedal izquierdo y el aparato yira
inmediatamente en ese sentido. Si se quiere virar
hacia la derecha se efectia esta misma maniobra, en
sentido contrario. Para detener el avion se inutilizan
ambas ruedas. Manejando de esta forma convenien-
temente el freno de las ruedas se consigue en tierra
una facilidad de maniobra desconocida hasta ahora.

El arranque del aparato es sumamente sencillo. Se



coloca cara al viento, se inutilizan las dos ruedas,
se pone a todo gas, se suelta el freno, y el avidn
adquiere inmediatamente velocidad, emprendiendo el
vuelo. En estas condiciones se ha llevado a cabo un
vuelo con 18 pasajeros con suma facilidad.

Una vez en el aire viene la sencilla maniobra del
cambio de incidencia en el patin de cola.

Existe entre los dos pilotos y por encima de ellos
una pequefia brajula, muy al alcance de la mano,
gue indica una sefial que se traduce en estas tres
palabras: alto, normal, bajo.

Cuando el piloto se cansa puede ponerse en “nor-
mal”, y el avion sigue volando. Si se quiere ascender
se aumenta la presién de gas y se pone en “alto”.
Para aterrizar se marca “bajo” y se disminuye la
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dos de tal forma que con un pequefio movimiento se
les abre y cierra. El techo de esta cabina es también
de cristal, pudiéndose, por tanto, examinar a cual-
quier hora el horizonte, lo que resulta precioso cuando
se efectUa el aterrizaje en aerodromos donde se hallan
varios aviones. Se evita también en muchos casos el
peligro del abordaje aéreo.

Pasando revista a muchas de las ventajas de este
aparato, nos preguntamos como aun no habremos
adoptado los dispositivos de que venimos tratando,
y que harian la aviacion comercial mas practica,
menos peligrosa y mas agradable.

Un viaje en el avion objeto de este articulo da la
sensacion de un paseo en automovil volante. Vuelo
facil, 182 Km. por hora y menos de 60 Km. aparen-

E1trimotor Ford después de su aterrizaje en Madrid

marcha de los motores. EI avidn traza un circulo, v,
bajando suavemente, se acerca a tierra; a unos 20
metros aproximadamente se vuelve a poner en “nor-
mal” y se aterriza.

Todo esto tampoco es nuevo; pero hay algo digno
de advertirse, y es la accesibilidad perfecta de los
diferentes mandos, su suavidad y su seguridad.

Una vez realizado el vuelo se puede detener el
avion a la distancia que se desee; por lo tanto, en
vez del aterrizaje forzoso en mal terreno, puede evi-
tarse todo obstaculo y frenar el aparato a corta dis-
tancia.

La rueda de atras que reemplaza a la horquilla
sirve de ayuda en las maniobras de tierra y no frena
el aparato en el arranque; esta colocada de tal forma
que “apoya” exactamente los movimientos de la di-
reccion. La doble direccion se compone de dos volan-
tes, montados cada uno sobre un eje vertical. Estos
volantes hacen maniobrar las aletas, y forzandolos
hacia arriba o hacia abajo se asciende o desciende,
respectivamente.

La direccién se obtiene por grandes pedales que
no exigen fuerza alguna, pues funcionan suavemente.
Los cristales en tripode que cubren la parte supe-
rior y los costados de la cabina del piloto, situada
en el extremo delantero del aparato, estan instala-

temente, gas reducido en ei momento del aterrizaje,
virajes faciles, pasando de 45" y admirablemente
acoplado con el maximum de pasajeros y de esencia.

El aparato toma tierra por si solo, sin necesidad
de maniobras, y da la impresiéon general de una ma-
guina que, a pesar de su carga importante, se de-
fiende en el aire con pequefias velocidades como un
aparato de menos carga.

No debe seguirse la politica del avestruz, mirando
siempre lo nuestro y no estimando en su justo valor
lo de los demés. Por ello, con la esperanza de ver
un dia aplicados estos adelantos entre nosotros,
hemos enumerado las ventajas de un aparato ex-
tranjero, a bordo del cual ingenieros de talento han
adaptado cosas antiguas que por su perfecciona-
miento resultan nuevas.

ANTONIO LOPEZ GONZALO
Agencia Oficial FORD

Caravaca
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El lujo de los coches en su mas alto grado

En la época presente se comenta con frecuencia
que el uso de maquinas ha matado las habilidades
personales. A menudo, la palabra “mejor” se inter-
preta “por su precio”. No obstante, a pesar de la
demanda de economia en los precios, que solamente
puede ser atendida con una produccién grande, la
labor del artifice es tan util hoy dia como lo era
antes. En esta época, calificada de comercial, existen
las mismas exigencias de buen gusto, trabajo ma-
nual esmerado e insuperable calidad que hace dos o
tres siglos. La Unica diferencia es que, en la actua-
lidad, la cantidad de obreros es insuficiente para
mantener los refinamientos modernos. Después de
todo, los trabajos artisticos que conservamos del pa-
sado soOlo representan lo mas escogido de la produc-
cion llevada a cabo por innumerable generaciones.
Para el futuro, nosoti;os también dejaremos adelan-
tos que generaciones venideras mirardn con reve-
rencia.

Para comprender el coche Lincoln es primera-
mente necesario conocer algo de Henry Ford. Sa-
biendo que Henry Ford es primero un idealista y un
hombre practico después, no tiene nada de extrafio
que su produccion comprenda el coche mas barato
y uno de los mas caros. EI objeto es el mismo en
ambos casos: producir lo mejor en su clase. La di-
ferencia es que en el primer caso hay que atenerse
a un limite de precio, mientras que en el Lincoln
no se toma en consideracién y se introducen adelan-
tos sin reparar en su coste. EI hecho de que aun
el coche Lincoln sea de precio reducido para lo que

representa es debido a que Henry Ford, aun cuando
no escatima la calidad del material, no tolera el
abuso. No existe nunca excusa alguna para malgas-
tar material o tiempo, aunque los bolsillos que hayan
de pagarlos parezcan sin fondo.

En la produccion del Lincoln, por tanto, existe un
principio base: “No malgastar, pero utilizar lo mejor,
sin reparar en el precio, tanto en material como en
métodos de produccidén.” Si una pieza puede hacerse
a mano, se hace. Si un trabajo puede efectuarse en
una hora pero puede salir mas perfeccionado en tres,
se emplean tres. EIl objeto es producir im coche que
obtenga y conserve su categoria entre las tres o cua-
tro mejores marcas del mundo.

El haber introducido mejoras en el Lincoln haré
pensar a mas de un automovilista que el Gltimo coche
es un nuevo modelo. Nada mas lejos de la verdad.
El comprador de un Lincoln puede estar seguro de
que el coche le durara mientras viva, y el haber
introducido en él algun adelanto es un hecho com-
pletamente incidental y debido, en parte, a que una
modificacion requiere otras.

Antes de pasar a detallar los adelantos describi-
remos brevemente las cualidades generales del Lin-
coln, para los lectores no familiaripdos con él. En
primer lugar, es de tipo “V” ocho cilindros, es decir,
los cilindros distribuidos en dos grupos de cuatro,
fijando un angulo de 60°. Surgira la pregunta: ¢(Por
qué no estan estos cilindros en linea, ya que los ocho
en linea son ahora mas frecuentes? Exactamente,
los ocho en linea se utilizan mas porque suponen un

El nuevo Pathfinder
va bien al mejor coche

Fuerte y solido, recio de rodadura y
de anchos costados. Su resistencia
y solidez puede observarse en su
goma negra y elastica, y puede com-
probarse en el cuenta-kildbmetros
como éste rinde una marcha mas ve-
loz y segura. Ademas de su solidez
posee la larga duracion de la famosa
cuerda Supertwist, con que ha
sido construido. Y en cuanto a su
precio, es tan reducido que compite
conjjOtras marcas mas [econOmicas.

\Use el nuevo

po>

GOODj
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motor de ocho cilindros a un coste minimo, y, por
tanto, han de adoptarse por aquellos que tengan que
limitar el precio. Sin embargo, cuando no se toma
en consideracion el coste, como en el caso del Lin-
coln, el motor tipo “V” presenta diversas ventajas.
En primer lugar, admite un ciguefal corto y firme
(un ciguenal largo tiende a “trepidar”, causando
vibracion). También permite lo que se dice llama de
explosion “fuera de paso”, cosa dificil de explicar sin
entrar en tecnicismos, pero cuyo resultado es amor-
tiguar la vibracion que pudiera causar cada cilindro
accionado a intervalos regulares. Por altimo, el mo-
tor tipo “V” ocupa menos sitio que el tipo “en linea”,
evitando los inconvenientes de un chassis grande. EIl
chassis se hace de dos modelos: el “corto”, con una
distancia entre ejes de 11 pies y cuatro pulgadas, y
el “largo”, de 12 pies y seis pulgadas. La fuerza del
motor es de 39.2 HP.

Las ballestas delanteras y traseras son del tipo
semi-eliptico y sus cualidades son excepcionales. Con
referencia al motor, debe presentarse particular
atencién al sistema de lubrificacién, que se efectla
por presion. EIl aceite se introduce en los cinco co-
jinetes del cigluefal, en la cadena de distribucion y
en los angranajes, recibiendo asi el aceite la bomba
de refrigeracion bajo la presién. Una de las causas
de la duracion del Lincoln es este sistema de lubri-
ficacidn.

Para comprender las excelentes cualidades de los
frenos Lincoln es preciso probarlos. Su suavidad,
cualquiera que sea la velocidad del coche, es extra-
ordinaria. Esta provisto de todos los frenos delan-
teros y traseros, y los tambores de freno van equi-
pados con unas estrias para aislar el calor producido.

La ligereza del volante es otra de las cualidades
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mas sobresalientes del Lincoln, y su construccion
esmerada hace que sea de tan facil manejo como
un coche pequefio, dos asientos.

Otras ventajas son también dignas de mencion:
un radiador més alto, dandole mayor apariencia, con
todas sus partes brillantes de cromo plateado; todos
los cristales, irrompibles, y la carroceria, que puede
ser standard o de fabricacion especial inglesa, si se
desea.

Aunque muchos propietarios del Lincoln tienen
“chauffeurs” a su servicio, es un coche ideal para
conducirlo uno mismo,, por su facil lubrificaciéon vy
engrase y por su limpieza.

Ademaés, la temperatura del motor se controla au-
tomaticamente por unos cierres en forma de per-
siana que funcionan por medio de un thermostato.

No necesitamos mencionar, tratandose de un pro-
ducto Ford, que todo el equipo del coche es suma-
mente practico. También al servicio se le presta
atencidon preferente, pues todo duefio de un Lincoln
tiene derecho durante cuatro meses a una lubrifica-
cion gratuita, pudiendo obtener asimismo cualquier
pieza, a la mayor brevedad, para todos los modelos.

EIl Lincoln es el coche por excelencia para el in-
dividuo que desea la mayor perfeccion. Como de-
mostracion final del esmero de contruccion del Lin-
coln diremos que la estabilidad de sus colores se
comprueba por medio de rayos ultravioletas.

Cualidades especiales del Lincoln.

Motor ocho cilindros, tipo “V”.

Llama de explosion “fuera de paso”, evitando la vibracion.
Frenos firmes y suaves a cualquier velocidad.

Ligereza en el volante.

Lujoso interior.

| Almacén de encerados y utensilios de alquiler para trabajos de puerto y estaciones |
= Servicio especial de toldos para cubrir mercancias transportadas por ferrocarril. E
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Carga y descarga de buques.

S — =

S Concesionario y Contratista de la Compafiia de los Ferrocarriles
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Domicilio central:
OFICINAS: Paseo Nacional, 50 y 51.
ALMACENES: Calle del Mar, 100 y 102.
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estaciones. Construccion y reparacion de toldos y velamen.

de M. Z. A. (red antigua y red catalana), Ferrocarriles Andaluces,
Ferrocarriles Catalanes, Ferrocarriles del Estado de Val de Zafan
a San Carlos de la Réapita, Ripoll a ax-les-Thermes, Lérida a Saint
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| a nueva transmision de cuatro velocidades aumentara
la venta de camiones

Agentes, Vendedores, mecanicos: Leed este articulo,
que os interesara.

El nuevo motor de cuatro velocidades para el ca-
mion Ford modelo AA abre un nuevo horizonte de
posibilidades de venta a los agentes Ford, por dos
razones: Primera, el camion tiene mayor fuerza de
arrastre con la transmisién de cuatro velocidades, y
segunda, el camion tiene una abertura en el lado de-
recho de la caja de transmision para un acoplamiento
de toma de fuerza. (Esto deja un margen de fuerza
para ser usado en estos aparatos.)

Este acoplamiento de toma de fuerza facilitara
grandemente la venta de:

Compresores de aire.

Hormigoneras (bombas).

Taladradores.

Descargadores
nicos).

Equipos de perforacion (para pozos, colocacion de
postes e instalaciones eléctricas).

Elevadores (utilizados para gruas en los camio-
nes, etc).

Generadores eléctricos (soldaduras eléctricas).

Empalme de tubos o cafierias y maquinaria cor-
tante.

Sopladores de arena.

(elevadores hidraulicos o meca-

Cipriano Gutiéerrez |

Agencia Oficial FORD

PLAZA DE LA CONSTITUCION,

BADAJOZ

Malacates (utilizados por las Compafias telefoni-
cas para la tirada de cables).

La nueva transmision de cuatro velocidades es
ya standard en el camion Ford modelo AA (no en
el coche de pasajeros modelo A), y sustituye la an-
tigua transmision de tres velocidades. La doble trans-
mision directa también e ha suprimido, ya que la
nueva de cuatro velocidades suministra (por medio
de los coeficientes de las transmisiones 1 Ay 23 toda
la fuerza necesaria para asegurar un buen funciona-
miento en condiciones normales. Cuando haya que
hacer frente a circunstancias anormales, varios fa-
bricantes independientes se encargaran de suminis-
trar transmisiones auxiliares que daran una mayor
amplitud al equipo standard.

Para el comprador de un camién de gran trans-
porte supone el nuevo motor un gran ahorro, ya que
recibe como equipo standard una transmisién que
cubrird todas sus necesidades, mientras que antes I"
hubiera sido necesario instalar una doble, pagando
un sobreprecio.

Los motores de cuatro velocidades, tan anuncia-
dos en coches de alto precio para pasajeros que no
son de marca Ford, estan destinados a dar coeficien-
tes de velocidad mas altos que la actual directa para
utilizar en caminos muy llanos, donde se requiere
escasa energia. Los que quieran instalar estas trans-
misiones en su coche de pasajeros Ford modelo A
pueden dirigirse a esta Revista, donde les facilita-
remos gustosos direcciones de fabricantes de este
equipo.

La nueva transmision en el camién Ford mode-
lo AA es del tipo de cambio de velocidades despla-
zable selectivo standard, con cuatro velocidades ha-
cia adelante y una hacia atras. Con este aumento el
conductor del camion tiene toda la fuerza en primera
necesaria para sacar el camion de cualquier atasco,
y también en directa para mantener una buena ve-
locidad, ya en caminos llanos o pendientes, aunque
el camidn lleve su maxima carga.

Todas las transmisiones y ejes son de acero al
cromo, templado al fuego para darle consistencia. El
contraeje va montado sobre cojinetes de rodillo; es-
tos cojinetes, seleccionados para soportar cargas
como las que tienen que llevar estas transmisiones.
Por la misma razdn se utiliza un cojinete de rodillo
en la conexidon del eje del mando con el eje de la
caja de velocidades, ya que ahi también es grande
el peso.

Cojinetes de bolas soportan el engranaje de mando
y el eje principal de la caja de velocidades, por su
mayor eficacia en soportar grandes pesos, a la que
hay que afiadir cierta fuerza de empuje como las que
tienen que llevar estos ejes. Utilizando asi, rara vez,
el engranaje libre de marcha atras, éste va montado
en un compartimiento de bronce.

La segunda velocidad en la nueva transmisidn

SIERRA Y SAINZ HERMANOS

Hierros doble T y U para construcciones. Herramienta de
o o toda clase’para industrias, carreterasy caminos =

Florida, 2 « Teléfono 31454 MADRID
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ocupa la misma posicion de cambio que la primera
en el motor de tres velocidades.

La primera esta a la izquierda y hacia adelante,
lo que era antes marcha atras. La tercera esta a la
derecha y hacia adelante, y la directa, como ante-
riormente.

La marcha atras funciona entonces tocando un
resorte por medio de una horquilla de la palanca y
moviendo ésta hacia la derecha y hacia atras..

Con esta nueva transmision no existe la posibili-
dad de hacer funcionar la marcha atrds accidental-
mente, ya que para colocar la palanca de cambio de
velocidad en la posicién de marcha atras hay que
hacer un movimiento especial.

Con las velocidades en punto muerto, la palanca
se mueve a la izquierda y hacia adelante para poner
el camidon en primera. Para ponerlo en segunda se
vuelve hacia atras, pasando por punto muerto. De
aqui se lleva a punto muerto y se mueve hacia ade-
lante y a la derecha para llegar a tercera; se pasa
a la cuarta o directa moviendo la palanca hacia
atras, pasando por punto muerto.

Estando la palanca en “punto muerto” se acciona
la horquilla para ponerlo en marcha atras, haciendo
funcionar la palanca hacia la derecha primero, fuera
del radio de las velocidades, y después hacia atras,
para colocarla en esta posicién. Estando la horquilla
en la parte alta de la misma palanca, estd al alcance
del conductor ponerla en movimiento con suma faci-
lidad. Todos los cambios son suaves y sencillos.

Coeficientes del eje trasero

AA continuacion seflalamos los coeficientes de velo-
cidad del eje trasero entre el motor y las ruedas
traseras con la nueva transmision de cuatro velo-
cidades:

Coeficiente de eje trasero 5.17 a 1:

Directa .....ccceeevvvvvvvineenne, 517 al
Tercera.....coovvvineeeennn, 874 al
Segunda......cccoeevieiiiienen. 1597 al
Primera ........cccevvvevicnnnnn. 33.08 al
ALras ....occcoeveeieiiiie e 4043 al
Coeficiente de eje trasero 7.25 a 1:
Directa....cccccceevveeiiivinennnns 725 al
Tercera.. .. 12.25 al
Segunda......ccceeveiieiiiienen. 224 al
Primera .....ccooocvviinneinnn, 46.4 al
AN | - (S 56.69 al

La transmision de cuatro velocidades da mayor
fuerza de arrastre en primera y en marcha atras,
dando en primera una reduccion total de 33.08 a 1
(con coeficiente de eje trasero 5.17 a 1), mientras
que antes en primera daba 15.95 a 1. Cuando estéa
en segunda, la nueva transmision da una reduccidn
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aproximada a la que daba primera en la transmi-
sion de tres velocidades.

Toma de fuerza

La nueva transmision de cuatro velocidades Ford
tiene®una abertura a la derecha de la caja de trans-
misién para un acoplamiento de toma de fuerza,
tomando esta fuerza de una de las velocidades. La
abertura tiene una chapa de acero que puede qui-
tarse para instalar el citado acoplamiento.

La Compafiia Detroit Harvester, en Detroit (Mi-
chigan), esta construyendo una toma de fuerza muy
conveniente para el nuevo camion Ford. Nos infor-
man que muchos industriales de carrocerias de vol-
quete y otros equipos piensan adoptarla. Ya se ha
recibido de la Anthony Company un encargo de 1.000
aparatos de esta indole, y seguramente muchos otros
fabricantes adoptaran esta toma de fuerza como
equipo standard.

A coplamiento de ejes

En la construccion de los chassis para camiones el
extremo delantero del tubo “torque” se sujeta fuer-
temente por tornillos, con un travesafio en la parte
central del armazén, en lugar de ser llevado al ex-

tremo trasero de la muesca de transmision, como
en el coche.
Esto es mas conveniente, a causa de la fuerte

carga y la mayor transmisién de fuerza. También
da mayor consistencia a la construccion, y como toda
la fuerza de arrastre estd tomada en el travesaifo,
las monturas del motor estdn completamente libres
de trepidacion.

El uso de la transmisidon de cuatro velocidades ha
hecho necesario un nuevo “acoplamiento de eje”, de
un tipo mas perfeccionado. Este “acoplamiento de
eje” une™el extremo trasero y el eje de transmisidn
por medio de un “enlace universal”.

El eje, en si mismo, esta destinado a dar una ma-
yor eficiencia de fuerza de la transmision al eje tra-
sero. EI extremo delantero del acoplamiento esta
hecho con dientes. Un diente engrana con el eje de
transmisidon, y éste, a su vez, engrana con un diente
externo al “acoplamiento de eje”. Estos dientes per-
miten un movimiento angular de 5* para compensar
el movimiento del motor; son de los de tipo corte,
y tan bien disefiados, que estan siempre engranados,
no teniendo pérdida de fuerza en ningdn momento.
El acoplamiento del extremo trasero esta en el
mismo centro de la “union universal”, tipo de unidn
que esta siempre en linea.

El “acoplamiento de eje” estd encerrado en una
caja de acero, para protegerle contra el polvo. Se
prolonga hacia atrds, en linea recta con el ciguefal
del motor, esto es, formando un angulo de 3* apro-
ximadamente, con la parte superior del armazén del
chassis. La distancia de centro a centro de las dos
uniones es de 20 pulgadas.
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Por qué se desgastan los neumaticos mas rapidamente
en ciertas circunstancias

iEs preciso saber hincharlos! Es preciso evitar cier-
tas faltas.

Un hinchamiento correcto y un cargamento apro-
piado son dos cosas tan facilmente olvidadas que
constituyen una verdadera falta permanente para el
neumatico, a pesar del trabajo educativo intentado
en favor de los automovilistas. Un hinchamiento in-
suficiente permite al neumatico alargarse y ofrecer
al desgaste una superficie mayor. Un neumatico in-
suficientemente hinchado se plega con exceso, dando
como resultado una generacién de calor considerable;
ahora bien, sabemos que el calor es un factor des-
tructivo. Dos series de neumaticos de las cuales una
rueda con el hinchamiento necesario y la otra con una
diferencia en menos de seis libras suministran en
kilometraje una diferencia del 25 por 100.

Se debe, pues, evitar un hinchamiento insuficiente,
sobre todo si es pronunciado.

Un hinchamiento excesivo es igualmente causa de
sinsabores, a menudo costosos. La presion del aire
es demasiado fuerte para la carga del vehiculo y el
neumatico rebota en las menores asperezas de la
carretera. No solamente la materia del caucho se
deteriora, sino también el poder de traccion se en-
cuentra disminuido, y resultando para el conjunto
del mecanismo un esfuerzo inatil y contraprodu-
cente.
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Los neumaticos demasiado duros son incapaces de
absorber las menores desigualdades de la carretera;
el coche, dando botes sucesivos, deriva a izquierda y
derecha, y no solamente la seguridad queda dismi-
nuida, sino el desgaste del neumatico se comprueba
rapidamente. Varias experiencias han demostrado
que los neumaticos traseros hinchados con un ex-
ceso de 10 libras se gastan, después de un cierto kilo-
metraje, en la mitad inferior de aquel que habrian
podido recorrer si hubieran sido hinchados correc-
tamente.

Un cargamento exagerado...

... tiene resultados analogos al hinchamiento insu-
ficiente. La presion de aire no esta en estado de
soportar la carga que se le impone: también el neu-
matico se encuentra aplastado, y se origina un fro-
tamiento inuatil, y, por consecuencia, jel desgaste!

El diametro de las ruedas y el centro de gravedad.

En lo que concierne al diametro de las ruedas y
centro de gravedad, los peligros principales se_en-
cuentran en la aceleracion, el frenaje y la velocidad
en las curvas.

Esta claro que un neumatico de pequefio diame-
tro darad en el kilometro mas revoluciones que uno
grande. Un neumatico cuya circunferencia sea de
9 12 pulgadas inferior a otro dara un kilometraje
de 22 por 100 inferior a éste. Los frenos mal ajus-
tados determinan también un desgaste rapido, por-
que su accién se produce igualmente sobre las cua-
tro ruedas, de donde un desgaste irregular.

El preciso evitar, igualmente un alineamiento de-
fectuoso. Este defecto sera comprobado cdémoda-
mente, tanto mas cuanto que los propietarios pre-
venidos hagan inspeccionar periédicamente su coche
en este punto de vista.

Las llantas mal montadas sobre las ruedas haran
recaer todo el peso sobre un lado de los neumaticos.
Una combadura excesiva puede dar al neumatico
una tendencia a rodar bajo el vehiculo, especial-
mente si estd insuficientemente hinchado, y a pro-
vocar una ruptura o un estallamiento en muchos de
los casos.

Todos estos defectos son causa de desgaste anor-
mal de los neumaticos.

Es preciso vigilar a lo que...

. se ve, pues que la larga vida de un neumatico
depende, a fin de cuentas, de la vigilancia ejercida
en el coche y de la vigilancia del conductor.

Los propietarios de automdviles tienen mucho in-
terés en estimular a los conductores de la manera
que ellos juzguen mejor, asegurando a su coche el
maximo rendimiento con el minimo de gasto po-
sible.
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Las presiones de hinchamientos.

A continuacién de un estudio meticuloso y de lar-
gas observaciones, la Sociedad de Manufactureros y
Comerciantes de Automoviles de Gran Bretafia (Stan-
dards Departement) ha publicado recientemente cua-
dros indicando las presiones minimas exigidas para
un hinchamiento correcto. .

El cuadro indica en libras Obs.), por pulgada cua-
drada, las preciones a que las secciones nominales
de un neumético deben ser hinchadas para trans-
portar un peso determinado.

Concierne el primero de estos cuadros a los neu-
maticos montados en coches particulares; el otro a
los montados en vehiculos de comercio. Estas cifras
seran, indudablemente, de alguna utilidad a los pro-
pietarios de coches.

El Departamento anteriormente citado declara
categoricamente que es el aire quien transporta
la carga, y que no se puede llegar a resultados sa-
tisfactorios si no se esta bien convencido de este
principio.

Los fabricantes de neumaticos, ddndose cuenta de
la importancia de este hecho, hacen demostraciones
al pablico de manera que, gracias a un hinchamiento
apropiado de los neumaticos, los transportes puedan
efectuarse con el minimo de gastos, interrupciones
y de peligro en caso de estallar, accidente desgra-
ciadamente frecuente y debido mas a menudo a una
presion de hinchamiento defectuosa.

Los propietarios de coches de turismo o de comer-
cio deberian, periodica y regularmente, proceder o
hacer proceder a los ejercicios de hinchamientos de
neumaticos. Estos ejercicios se imponen aln mas
cuando se trata de neumaticos a baja presién o “de-
mi-Ballon”, pues aqui una falta de presion es mucho
mas grave de consecuencias que en el caso de neu-
maticos de alta presion.

iA la misma presion!

El Departamento declara aun que en ciertos casos
en que el peso reposando en las ruedas delanteras
sea inferior al de las ruedas traseras, una presion
menor puede ser autorizada. Pero, a fin de asegurar
una marcha mas comoda y reducir el desgaste de
la goma, recomienda que los neumaticos delanteros
sean hinchados a la misma presion que los traseros,
0 aun un poco mas si es necesario.

Cuando dos neumaticos gemelos son empleados
para un solo eje, el peso previsto para éste puede
ser doblado, con la misma presion de hinchamiento
en el caso de neumaticos de alta presion.

JOSE MARIA RODRIGUEZ
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Cuadro de pesos e hinchamientos para los banda-
I'UMATICOS utilizados GENERALMENTE PARA LOS
COCHES PARTICULARES.

50,802 kgr

jes

Cargamento en Cwt. . . ). .
Presion minima de hinchamiento en libras (453 gr.) por pul-

gada cuadrada (6% cm.).
Seccion nominal del neumatico:

6% 7% 8 8% 10 12 14 16

Pulgadas: *

3,f0 2 24 26

4,00 22 24 27

4,40 26 30 3#4

4.0 25 29 33 37

4,75 23 27 31 35
4,95y 5,00 25 29 33

5125 25 29

5,50 26

6,00 28 31 35 38 42
6,20y 6,50 25 28 31 34 37
6,75y 7,00 28 30 33 35 38 43
Cuadro DE LOS PESOS E HINCH

BANDAJES NEUMATICOS UTILIZADOS GENERALMENTE PARA
LOS VEHICULOS COMERCIALES

Cargamento en Cwt. (50,802 kgs.). .
Presion minima de hinchamiento en libras (453 gr.) por pul-

gada cuadrada (6 cm.).

Seccién nominal del neumatico:
1520 25 30 35 40 4550 55 60 65 70 75 80 85 00 95

Pulgadas:
4 % 45 50 60
5 45 55 70
6 65 75 85 95
7 70 80 85 90 100
8 80 90 95 105 110 115 120
9 90 100 105 lio 115 120 125

Seccion de Consultas

En esta Seccion contestaremos cuantas preguntas técnicas, de contabili-
dad, de ventas, etc., se nos hagan sobre el FORD.
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Dos cualidades necesarias para vender
coches de precio

“Es dificil vender un coche cuyo precio exceda
de 50.000 pesetas”. En estos o parecidos términos se
expresan la mayoria de los vendedores de automo-
viles en Espafa.

No dejan de tener razén, pero hasta cierto punto.
Para que la tuvieran completa seria menester que
supiésemos con exactitud la energia que se pone er
las operaciones de costo elevado. Las cualidades del
vendedor de coche caro (lo que el publico llama caro)
han de ser excepcionales y, por desgracia, no muy
corrientes. A todas las que ha de tener un buen ven-
dedor—aquellas generales que, por conocidas, no hay
que enumerar—Illevard emparejadas una tenacidad
prudente y una fe inquebrantable en el producto que
vende, pero ejercidas de forma que no degeneren,
la primera, en pesadez, y la segunda, en ilusionismo.
No hemos de creer que el sefior que tratamos de
convencer de que hace una buena inversion de su
dinero adquiriendo un coche de precio elevado le lo-
graremos captar si continuamente estamos sobre
él: la tenacidad que preconizamos es la requerida,
sin salir de sus justos limites, para no dar por aban-
donada la operacién al primero ni al segundo de los
encuentros™ que se tengan con el probable compra-
dor. (Adviértase que decimos encuentros, porque no
somos partidarios de las visitas directas y, ademas,

| BUJIAS CHAMPION

€ de equipo

(CHAVPK oficial
3X

insustituibles

para coches

y
camionetas
(Para FOF?(-)Xmoderno) A-25
(Para FORD antiguo)
Modelo A Modelo T

I Ooncesionario; Franco Flores-ESPINARDO (Murcia) |

porque, efectivamente, toda operacion de venta es
un encuentro—en el sentido de lucha—entre el com-
prador y el vendedor.) jCuéntas ventas dejan de rea-
lizarse por abandono, apatia o negligencia del ven-
dedor! Y, al igual, jcuantas no se llevan a cabo por
una visita inoportuna o reiterada molestia causada
al comprador!

“El artista nace pero no se hace”, reza un antiguo
proverbio, que puede y debe aplicarse al buen ven-
dedor de automoviles de costo. Podra perfeccionarse
con el continuo ejercicio de su mision, podra pulir
los procedimientos de las generales normas de ven-
tas, aumentar sus argumentos de persuasion a me-
dida que aumente el caudal de sus conocimientos
tecnicos, adquirir mayor grado de elocuencia comer-
cial, establecer una mayor corriente de simpatia en
sus tratos, etc., etc.; pero aquel primer golpe de
vista para enfocar la operacion y desarrollarla luego
acertadamente ha ae nacer con el individuo; no se
aprende. Solo el que posea esta cualidad innata sabréa
aplicar la tenacidad en su adecuada eficacia.

Fe en el producto que se vende; es decir, que el
vendedor dé la batalla convencido en todos sus ex-
tremos de que lo que va a vender es lo mejor en su
categoria, sin que en esta conviccion infiuya para
nada la remuneracién econdmica que ve en perspec-
tiva si realiza la venta—comision—. No se vaya a
suponer por esto que pretendamos establecer el tra-
bajo por amor al arte; nada mas lejos de nuestro
pensamiento; somos decididos partidarios de la re-
muneracion debida—hablaremos de esto en otro ar-
ticulo—, y por ello mismo queremos que no sea la
consabida comision la que ponga en movimiento los
resortes del buen vendedor de automoviles: que sea
su aficion, su entusiasmo por la marca que vende, lo
que le haga desplazar sus actividades, sin perjuicio
de que sepa que al efectuar la transaccion obtendra
un beneficio econdmico. Sélo asi, guiado, mas que por
el interés, por el convencimiento de que ofrece al
comprador un producto de valor igual al que recibe
—precio del coche—, encontrard argumentos precisos
para apoyar solidamente la operacion. Un solo freno
debera tener este entusiasmo por la divisa que venda,
para no caer en ilusionismo: ecuanimidad. No diga-
mos nunca que lo que vendemos nosotros es lo mejor
del mundo, pues, ademas de no creernos, nos llama-
ran ilusos. Ahora bien, lo que nosotros vendamos,
dentro del mismo precio de la competencia, debe ser
para nuestro fuero interno lo mejor del mundo: so6lo
asi podra ser posible que lleguemos a convencer de
lo mismo al comprador...

¢La pintura de su coche es mate? Con
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Normas a considerar en la compra de vehiculos
Industriales

Aun cuando en estos Ultimos afios se ha prestado
gran atencién al problema de transporte y reparto
de mercancias, hasta por las entidades menos im-
portantes, todavia no ha llegado a considerarse como

Detalle de la suspension del chassis Ford para camion

uno de los servicios principales de un negocio. El
coste de conduccion de los vehiculos, los gastos de
garaje, impuestos, seguro, etc., todo ello aparece
en las cuentas como un gasto, sin que, al parecer,
se obtenga de ello ninglun beneficio. Se
instala una maquina nueva, y puede cal-
cularse en seguida, hasta el dltimo cén-
timo, la ganancia obtenida o la cantidad
ahorrada; se trata del gasto comercial
del anuncio, y puede comprobarse con
facilidad el numero de pedidos logrados
como consecuencia directa del mismo;
pero del transporte sdlo puede decirse
que cuesta mucho, aun reconociéndolo
Imprescindible. N

Este es un razonamiento muy logico,
pero completamente erroneo. Las empre-
sas vendedoras de articulos que han de
recogerlos o repartirlos en vehiculos de
su propiedad, venden no solamente estos
articulos, sino que también, por decirlo
asi, el servicio de entrega. Si el producto es bueno y
el servicio de reparto deficiente, no se satisface por
entero al cliente y la buena calidad del articulo sera

Carroceria de'mercado

nula. El comprador piensa y hace sus pedidos sobre
la doble base de la calidad y del servicio, teniendo
muy en cuentas ambas cosas. En estos tiempos de
tanta competencia es muy frecuente dudar al diri-

girse a cualquier entidad, y el servicio de reparto es
en muchos casos el motivo de la decision.

El coche repartidor es la Unica parte de la orga-
nizacion del negocio que el comprador continuamente
ve, y por él juzga todo lo demas. Si el vehiculo esta
sucio y mal conservado, tiene sobradas razones para
suponer que todo sufrira la misma dejacién y aban-
dono. Esto tiene especial importancia cuando se
trata de productos alimenticios. Si los coches estan
muy estropeados o son de capacidad insuficiente,
¢qué tiene de extrafio que el cliente suponga que
todos los demas servicios padecen el mismo descuido?
y, probablemente, de cada diez casos tendra razdn
en nueve. Cuando una empresa no prospera, en lo
primero que se advierten las economias es en el ser-
vicio de transporte. Lo raro es encontrar una So-
ciedad que mantenga este servicio en buenas condi-
ciones si sus articulos son deficientes. Coches ele-
gantes y de buena presentacién constituyen la mejor
publicidad para un comerciante.

Una de las cosas mas importantes en esta cuestion
es el coste. EIl reparto hay que pagarle; de esto no
hay duda. La seleccion para la compra de vehiculos
adecuados, su debida conservacién y los jornales de

Furgon cerrado

los mecanicos hacen inevitable el gasto. Ademas,
cuanto mas moderno y excelente sea el servicio
menor debe ser el coste de cada unidad repartida o
recogida. ¢(Cdémo, pues, conseguir un
transporte verdaderamente eficaz? En
primer lugar, los coches han de ser en
numero suficiente para que lleven a cabo
su cometido sin exceso de carga. Han de
conservarse, asimismo, en buen uso y
ser conducidos por buenos mecéanicos.
Los actuales Ford llenan por comple-
to todas las necesidades de un reparto
de cualquier clase que sea, siendo el co-
che mas econdmico para transportar to-
da clase de peso, desde 10 quintales has-
ta 30 quintales. EI camidn de 30 quinta-
les, ademas de tener bastante velocidad
como coche de carga, tiene una gran re-
serva de fuerza, aun con su maxima capacidad de
pesO; se suministra solamente con el chassis o bien
con la carroceria de camion standard, adaptandose
facilmente a cualquier especialidad. EI de 10 quinta-
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les no llega a costar lo que un coche de reparto de
bultos pequefios. No siendo para el transporte de
bultos desde la estacion u otro uso si-
milar, es mas ventajoso tener rodando
dos camiones de 30 quintales que uno
de cinco toneladas, que, en la mayoria
de las veces, ir& medio vacio. En muy
raros casos serd un Ford insuficiente
para el servicio de transporte.
Es circunstancia conocida de todo in-
geniero que un motor dard mejor resul-
tado y saldra méas econdémico si, por lo
general, no lleva su méaxima carga. El
exceso de peso es altamente perjudicial.
El gasto grande de muchas entidades de
transporte proviene de que se empefian
en efectuar los repartos con un nimero
insuficiente de vehiculos, sin tener nunca uno de reser-
va. De esta forma, los camiones van siempre cargados

Omnibus transformable

con SUmaximo peso, no pudiendo los mecanicos revi-
sarlosy cuidarlos en la forma debida, y cuando alguno

.
e SMENEE | SANGH
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sufre averia es preciso recargar aun mas los restan-
tes. una serie de diez coches, por ejemplo, debe

Chassis de camion

giiedar siempre uno de reserva; si hay tres, uno de
ellos debe quedar libre, al menos parte del dia, y si se
trata de uno solo, su propietario debe procurar ad-
quirir otro, sobre todo si el que tiene esta continua-"
mente en servicio.

Usad aceites YACCO

La norma ideal para la conservacion de coches es
cargarles poco, aunque se utilicen mucho. Aunque el
numero de coches sea pequefio, debe revisarse dia-
riamente uno de ellos, y de vez en cuando es con-
veniente sean inspeccionados por el Agente oficial a
quien se compraron, pues aunque los conductores o
mecanicos sean excelentes, el Agente Ford siempre

- e -
QuNno“ ZochTnrdan
-ANora que tantos planes tenemos en perspectiva
re®o 0 se refiere a la ¢ idad
ficiente deg hICU?OSJ) %F uno “de reservaépf"l“ene-
mos un coche en malas condiciones o ya demasiado
de los coches para las necesidades actuales y futu-
ras, debemos preguntarnos: ¢ Tenemos un numero su-
usado? Por ultimo: ¢(Podriamos mejorar de algun

modo nuestro servicio de transporte? La solucion
conveniente a todas estas dudas podemos obtenerla

Carroceria de reparto, de lujo

solicitando el consejo y ayuda de una Agencia Ford,;
Aue no le comprometera a mas gasto del que juzgue'
iniprescindible. Por la naturaleza de su negocio, esi
un experto en asuntos de transporte. Consultadle. 1

GALIANDO

Agencia Oficial FORD

Carretas, 3 Teléfono 181 TOLEDO
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MR. HENRY FORD DICE:

Utilizar lo que se tiene es mucho mejor que aho-
rrarlo.
# * *

En un tiempo se creyd que la industria era sdlo
para los propietarios; pero hoy dia sabemos que no
es éste su unico fin. Su principal objeto y razén pri-
mera de existir es el servicio del publico.

* * *

No deja de existir cierto peligro para la persona
que cree ya fija su situacién en la vida, pues es muy
facil que al primer movimiento de la rueda del pro-
greso sea derribada.

* * *

Un fabricante no se compenetra con el compra-
dor cuando ajusta una venta; esto no es mas que
empezar.

*«*

El que teme al porvenir o al fracaso limita sus
actividades.

» « *

Los beneficios deben venir, y vendradn con segu-
ridad, como compensacion al buen servicio prestado.

| Empresa de Automoviles del Oeste |

A L)

Agencias Oficiales FORD

CACERES -TRUjILLO

= Reparaciones.
Accesorios.

[ Neumaticos. |

F O R D

FORD

No existe deshonra en la quiebra honrada; peor
es temer al fracaso.

* * *

Nunca pienso en empezar una cosa hasta haber
descubierto el medio mejor de hacerla. EIl apresura-
miento en la fabricacién es la causa, no siempre re-
conocida, de la mayoria de los fracasos.

*«*

No hay nada mas aborrecible, a mi modo de ver,
que una vida ociosa.

» H# «

Hoy dia precisamos de cerebros aln mas que antes,
aunque no precisamente para las mismas cosas que

entonces.
« * *

No puedo encontrar una persona que, aun teniendo
los mas amplios conocimientos, pueda decir con cer-

teza lo que es o no posible
##*

Todo puede hacerse siempre mejor de como lo ha-

cemaos.
* * *

A la mayoria de las personas les gusta mandar y
encontrarse con todo hecho y a su disposicién, pero
sin responsabilidad alguna. Por eso, a pesar de la
gran cantidad de seres humanos, la dificultad no esta
en encontrar hombres para el progreso, sino encon-
trar aquellos que quieran adelantar.

K « *

No existe motivo razonable alguno para que una
persona de imaginacion creadora no realice mas en
su vida que un trabajo mondtono, pues en todas par-
tes apremia la necesidad de hombres creadores.

« K K«

Lo que la actual generacién requiere es un com-
pleto convencimiento de la posibilidad de que exista
en la industria la rectitud y la justicia.

* * *

No es corriente tratar a un empleado como socio,
y, sin embargo, ¢no lo es en realidad?

* x4

Debiera ser la ambicion de todo jefe pagar me-
jores sueldos que cualquier otro negocio de caracter
similar, y la de todo subordinado el lograr la po-
sibilidad de ello.

* * *

Un joven con aspiraciones debe dar cierto margen
al tiempo y dejar venir los acontecimientos.

ANTONIO GOMEZ
Agencia Oficial FORD

Ramén y Cajal, 10. - JUMILLA - Teléfono 75.
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GONZALO RUIZ

Agencia Oficial FORD

Mayor) 2 SORIA

SOBKE EL MODO DE LTILIZAR EL AVANCE POR ALUM-
BRADO VARIABLE

Las reglas esenciales relativas al empleo juicioso
del avance por alumbrado son las siguientes:

1. A
posible, siendo el exceso de avance revelado por el
golpeamiento del motor.

2. ® Un motor frio acepta mas avance que u

motor caliente; se podra, pues, marchar con menos
avance cuando el motor esté caliente.

Es necesario, en general, dar el maximo avanc

F O R D 41

FRANCISCO SANTAMARIA
Agente Oficial FORD

Plaza, nim. 3 DON BENITO

EJEMPLO A SEGUIR

Uno de estos dias pasados me he visto obligado a
hacer alto en una pequefia capital de provincia cuyo
nombre no viene al caso. Hacia un frio intenso y la

fioche no convidaba a continuar el camino. Decidi

pernoctar alli y dejé el coche en una garaje que em-
ez por causarme una impresion agradable: era
spacioso, de temperatura templada y bien alum-
brado.

Por la mafiana, a primera hora, volvi a recoger mi

3.~ * El avance debe ser tanto mas importantegche: pagué la tarifa normal al guarda, y tuve la

cuanto que el motor gire mas deprisa.

4. N
que la mezcla sea méas pobre o el cargador de los ci-
lindros menos regular; aumentar el avance cuando
se maniobra el dispositivo de aire adicional en el
sentido del empobrecimiento de la mezcla; inversa-
mente, sin tocar el avance, se podrd hacer cesar el
resonamiento, si se produce, enriqueciendo la mezcla.

5 “
esta moderado y produce un esfuerzo mas grande:
en cuestas, reducir el avance a medida que el motor
gire menos deprisa.

6. “ EI avance debe variar con
carburante, segun que éste se inflame y queme mas
0 menos facilmente: mas avance para el benzol y
alcohol que para la esencia.

Esto que precede responde implicitamente a una
pregunta que numerosos automovilistas pueden po-
nerse: ¢Se puede fiar del contador para la maniobra
de transmision de avance? Evidentemente no. Ei
contador da para una combinacion de engranajes de-
terminada una indicacion sobre la velocidad del
motor. Pues la velocidad del motor no es méas que uno
de los elementos segun los cuales debe ser regulado
el avance. A la misma velocidad y por el mismo
avance, un motor frio podrd no resonar; en cuanto
un motor caliente indicarad por los resonamientos que
sufre un exceso de avance. Del mismo modo, la mez-
cla pobre o rica viene a influir sobre el avance.

No hay, a nuestro parecer, otro medio de regu-
larle, con un dispositivo de avance variable, mas
que tener oido: reducir el avance cuando el motor
resuena; aumentarlo, por el contrario, si se oye que
puede soportar mas. EIl resonamiento claro, de so-
nido metalico, que da el exceso de avance no puede
ser confundido por un conductor experimentado con
los ruidos normales de un motor, aun siendo poco
silencioso.

Resumiendo; marchar con el madximo avance po-
sible (hasta el limite de resonamiento); luego que
el resonamiento se produce—éste sera casi siempre
en cuestas o en vueltas, cuando el motor “tira”__,
reducir progresivamente el avance, y si se dispone
de una transmisidn de regulacion de aire, enriquecer
la mezcla; a medida que el motor se aproxima a la
velocidad normal del régimen, restituirle el avance
y volver a abrir la admisién de aire.

J O S e R E 1G
Agencia Oficial FORD

Pedro Estove) 58 DENIA

El avance debe ser tanto méas grande cuantg

EIl motor soporta tanto menos avance cuando

sorpresa de encontrar junto al volante la ficha si-
uiente :

“Su coche ha sido lavado.

El parabrisas, limpiado.

El radiador esta lleno.

Sus neumaticos estan convenientemente hinchados.
En el depésito quedan 25 litros de esencia.

En el carter, el nivel de aceite es normal.

Firmado.—La Direccién."

la naturaleza dei

¢No encuentran ustedes esto encantador? Todo fué
hecho y registrado sin el menor suplemento. Se
trata de una ficha impresa que todo cliente tendréa
por la mafiana en su coche.

jimimimiimniflitimmniiimmmimmimimmniiiniimnniir-

I 10

E Articulos para viaje y equipos
i para automovil

| C. LLORENS Y C.* =

| SOCIEDAD LIMITADA |
| BARCEI. ONA

Teléfono 74371 |

| Calle Valencia, 211
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LUPIRINO RODRIGUEZ

Agencia Oficial FORD

gulntanar d% 1la orden

PEQUENAS CURIOSIDADES

Los faros constituyen, aunque raras veces, una
dificultad fastidiosa, pues su intensidad varia con
la velocidad del motor, amortiguandose su luz cuando
el coche disminuye la velocidad o se para y hacién-
dose mas potentes a medida que el motor acelera su
marcha, aunque la bateria esté completamente car-
gada, y habiendo, por tanto, corriente bastante. La
causa estd en el electrolito (acido) de la bateria con
poca fuerza, y el remedio es llenar la bateria, des-
cargarla y volverla a llenar con acido nuevo.

* *

«

El grafito en polvo no es material que se encuen-
tra comunmente en el equipo de un automovilista;
pero tiene muchas aplicaciones. Si se pone en las par-
tes roscadas de las bujias y en las tuercas, que
se calientan con tanta facilidad, evitard que se junten
demasiado, pudiéndose desatornillar con mas facili-
dad. Evita también el rechinamiento aplicAndolo en
las piezas que se rocen. Por ser un conductor de
electricidad, no debe utilizarse cuando pueda causar
un corte de fidido.

« « K«

Si os fuera necesario parar por la noche en una
carretera, tened cuidado de que nadie o nada obs-

F O R D

GARAGE "CROCHE?”

Agencia Oficial FORD

Plaza de Espafia, 5 ZAFRA

truya las luces trasera y laterales, y apagad los faros
delanteros.

El arranque dificil en los coches modelo T con
temperaturas frias es originado,™ en parte, a que el
aceite con que el conmutador esta lubrificado se con-
gela. Esto se ve facilmente cuando el encendido del
motor se produce solamente en dos o tres cilindros,
aunque se normalice en cuanto el coche rueda unos
segundos. EIl remedio es limpiar el conmutador, lu-
brificAndolo de nuevo con una mezcla de parafina y
aceite.

«**

Aquellos automovilistas que efectdan por si mis-
mos la descarbonizacién y limpieza de sus valvulas
echan de menos con frecuencia un pequefio tomo que
permitiera pulimentar por completo las valvulas con
el minimum de trabajo. Un buen sustituto es un ta-
ladro de mano puesto horizontalmente sobre un tor-
nillo de banco, siendo asi alcanzado el vastago de
la valvula.

« « *

Cuando se necesite utilizar la gasolina que se lleva
de respuesto no conviene volver a guardar el bidén,

Ilm|n|||||||||n|m|||||m|||m|nm|||||n|||||n|||||m|n||||||||||||||m|||m||||||n|||m||m|m||||||||||n||n|||||m||||miiiiiniiniiiiiiiiiiiiiiiiig

MANUEL SEEJBIRANA |

Viladomat, 217 Y 219 -

toneladas,
E Entregas rapidisimas;

BARC

I VOLQUETES HIDRAULICOS sobre chassis de todas las marcas,
garantizados por un afo.
los montados sobre chassis FORD, entrega inmediata.

O N A - Teléfono 32108

desde 1 1/2 a 10

w1l
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PASCUAL CERVERA

Agencia Oficial FORD
Ojo del Muelle ALGECIRAS

pues dejandolo a la vista es mas facil acordarse de
que hay que llenarle de nuevo.

Para disminuir el efecto de los reflejos de los faros
delanteros de otro coche puede ponerse un pedazo
de celuloide blanco, ya amarillo por el uso, sujetan-
dolo al parabrisas hacia la derecha del conductor
Aste, al cruzarse con otro coche, no tendrd mas que
inclinar ligeramente la cabeza a la derecha

Si se hunde una o dos ruedas del coche en tierra
blanda, no conviene intentar hacer marchar el coche
hacia delante, sino que, siempre que sea posible,
debe llevarse hacia atrds por las mismas huellas, sin
acelerar el motor al embragar, pues la fuerza debe

hbrSAMANMEAN despacio y progresivamente a las ruedas

UN PACKARD ALCANZADO POR UN NUEVO FORD

Dos presidiarios evadidos de la prision de Nor-
walk (Connecticut) y perseguidos por la Policia, sal-
Ser” Packard, después de haber expulsado al

Este y los policias, de ningdn modo desalentados,
se pusieron resultamente en su caza en un nuevo

F O R D 43

JOSE M. SEGURA GUIJARRO

Agencia Oficial FORD

Teléfono 42 NOVELDA

Ford, del que se apoderaron sin ceremonias en el
momento.

La persecucion fué emocionante. Los presidiarios,
en su carrera por la libertad, marchaban a pleno gas.

El Ford se defendia.

Después de 30 kildmetros de caza escalofriante el
Ford acab6 por unirse al Packard y los bandidos
fueron capturados.

Los coches, juntos, fueron conducidos a sus pro-
pietarios, que ignoraban todo el drama. jPresidia-
rios evadidos, prevenirse de ios Ford!

FUEGO SOFOCADO

El dueio de un modelo A Tudor sedan, en Colum-
bus (Ohio), dejo una noche su automévil frente a su
casa. A la mafana siguiente se encontré6 con que
se habia producido fuego dentro del vehiculo. Sin
duda, alguna persona habia dejado un cigarro en-
cendido en el asiento de atras. EIl resultado era que
toda la tapiceria de este asiento, la de la parte tra-
sera de los dos delanteros y la parte de tela del techo
estaban quemadas, asi como una cesta de mimbre
que habia dentro del coche. Los cristales se halla-
ban completamente ahumados y alguno de ellos par-
tido. EI unico desperfecto en el exterior del coche
era un.poco de pintura desconchada alrededor de dos
de las ventanillas.

Por estar el coche herméticamente cerrado, el
mismo humo debiéo ahogar el fuego, de la misma

AGLON AUTO-0

para la lubrificacion de los

M UUBRIFICAJSITES MARCA

coches y camionetas FORD

)
V
OIL, tipo «AA» (invierno) y tipo «A» (verano). -Para el engrase del motor modelo A.
AUTO OIL, tipo «AA». Se emplea, indistintamente, en cualquier estacion del afo 7
en el modelo T.
I AIGLON AUTO-OIL (Valvolina), tipo «D”".-Para el diferencial y cambio de
marchas del modelo A.
I GRASA CONSISTENTE «AIGLON>.-Se recomienda para los engrasadores AIGLON
g a presion y tapones de ruedas; utilizandose, igualmente, para el )
diferencial del modelo T. 7 .
/ = ~ /
| Busquels Hermanosy Compania Aujo-oil
P O

3 Cortes,

\

591 - A, principal
BARCELONA

SUCURSALES: Bilbao, Madrid, Palma, Gijén, Sevilla, Ceuta, Valencia y Vigo.
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manera que si ponemos una vela encendida en una
. v Jarra de cristal tapada. La maquinaria del coche no
sufrio desperfecto alguno. EI empleado de la Agen-

I\ﬂJ\A‘"ﬂ cia de la localidad condujo el coche al taller de re-
U I

paraciones.

iECONOMIZAD!

El automovilismo puede ser una aficion muy cara,
pero también una de las mas baratas; ello depende
no solamente del coche, sino de su conductor. ElI
propietario de un nuevo Ford lleva ya mucho ade-
lantado, pues posee un coche excelente que rueda

m con un minimum de gasto. Sin embargo, puede haber
la diferencia de—pongamos por ejemplo— 10 centi-
mos por kilometro entre dos Ford de huevo modelo
guiados por distintos conductores.

Primeramente, influye en gran manera el gasto
inatil de velocidad. EI Ford es un coche rapido—muy
rapido—; pero mientras un conductor utiliza sus
fuerzas a destiempo y fuera de lugar, otro puede
llevar una velocidad mas igual que no perjudique
al coche, ya que esta construido para ello, aunque
gaste mas combustible y aceite. La velocidad que

# resulta mas econdmica es la de 35 a 40 millas por

horas; después de ésta la consumacion aumenta con
gran rapidez. Las cualidades de aceleracion del nuevo
44 coche son susceptibles de abuso, y el conductor que
. empuje con fuerza el acelerador al cambiar de ve-
m I r locidad pagard las consecuencias en su cuenta de
gasolina. EIl objeto de un freno es atenuar un mo-
vimiento demasiado brusco; por tanto, al utilizarle

i ) con violencia puede sufrir desgaste.
i; Lagasca, 40 - MADRID -Teléfono 51830 No obstante, un Ford acelerado con fuerza, con-
ducido a grandes y desiguales velocidades, puede re-

AGENCIA OFICIAL AUTOMOVILES

‘“FORD °° “LINCOLN®

Avenida Alfonso XIII: Diputacion, 279
BARCELONA
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sultar méas barato que otros coches de capacidad
equivalente; lo que queremos hacer presente es que
el individuo que quiera sacar el mayor partido a
todo céntimo desembolsado para él coche conseguira
su objeto llevando éste a una velocidad moderada y
con arranques y paradas suaves.

La velocidad juega también un importante papel
en la duracién de los neumaticos; siendo excesiva o
la aceleracion y frenaje violentos, se les causa enorme
perjuicio. De todas formas, el automovilista que de-
see hacer economias no puede comprar neumaticos
demasiado baratos, pues, a la larga, lo barato es
caro.

Esto mismo puede aplicarse a la lubrificacion, no
utilizando mas que un aceite excelente, no sélo por
ser mejor para el coche, sino por su mayor duracion.
Es conveniente también echar el aceite con un em-
budo, para que no se derrame, y, asimismo, €s mu-
cho méas ventajoso comprar grandes cantidades.

Pero sobre todo hay que conservar perfectamente
limpios el motor y la carroceria del coche; unos
minutos dedicados diariamente a esta limpieza, ade-
mas de evitar gastos, suprime posibles contratiem-
pos en el camino.

Por altimo, tan pronto notéis la mas pequefia de-
ficiencia en vuestro coche, aplicad el remedio para
evitar averias mayores, pero no 0s pongais en manos
de talleres de poca garantia ni admitais piezas im-
perfectas. EI agente Ford es la persona indicada para
llevar a cabo vuestras reparaciones.

El sostener un coche con economias no disminuye
el placer del automovilismo, sino al contrario, lo au-
mentara, ademas de conservar el coche en mejores
condiciones.

Agente

LINCOLN

i R E I N A

X

A

Oficial
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Reloj eléctrico.

Los coches Lincoln que se embarcan ahora de la
fabrica estdn equipados con un reloj eléctrico mon-

Hffura 1.

tado en el tablero de instrumentos. Este reloj se da
cuerda automaéaticamente, aproximadamente cada cua-
tro minutos, por medio de la corriente de 6 voltios
de la bateria.

La fig. 1.- muestra el soporte especial y la cone-
xion desde el terminal del encendedor eléctrico al
reloj, el cual queda colocado en el circuito del inte-
rruptor automatico. EI circuito se completa por la
caja de dicho reloj que toma tierra en el tablero de
instrumentos.

Nota.—"En algimos de los primeros coches equipa-
dos con el reloj eléctrico, la conexion se hizo del
poste del amperimetro al terminal del reloj. Esta
conexién debe de quitarse del amperimetro y aco-
plarse al terminal del encendedor de cigarros eléc-

cSidiclon™°*~°A cuantos coches se encuentren en esta

En la parte trasera de la caja del reloj hay un
boton para regu ar la manecilla. Este boton es fa-
cilmente accesible en la parte trasera del tablero

) ) ~"ora, tirese
del botoncito hacia afuera, o sea hacia el frente del
coche, y girese como convenga. EI botén puede si-
rarae en ambas direcciones para poner en hora.

Este reloj estd cuidadosamente regulado antes de
salir el coche de la fabrica; no obstante, si fuese
necesario regularlo ligeramente, hay en la parte tra-
sera de la caja una palanquita que puede moverse

: : ,° despaciq el
reloj Cyease fig. 1.-*). En la caratula del reloj hay
un mdicador que indica cuanto se necesita de mo-
vimiento para cambiar la marcha del reloj Vuél
vase el regulador hacia la letra F para hacer que el
reloj vaya mas de prisa, y hacia la letra S para
hacer que vaya mas despacio. Puede ser que sea ne-
cesario regular el reloj ligeramente en la primavera

Usad aceites YACCO
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y otra vez en otofio para compensar los cambios ex-
tremos en la temperatura. No pretenda regular el
re oj desde el frente, ya que el indicador de la cara-
tula tan solo indica cuando se mueve el regulador
de atrds. Este reloj debe de dar un servicio satis-
factorio indefinidamente. No obstante, si alguno de
estos relojes no funcionase como es debido, debe cam-
biarse por un reloj nuevo y el viejo remitirse a la
rabrica cuidadosamente empaquetado con su corres-
pondiente etiqueta indicando el namero del motor
del coche, fecha de entrega, kilometros recorridos
y el por que se devuelve.

Una cierta cantidad de estos relojes sera llevada
en existencia por la fabrica.

Si los propietarios prefieren este reloj en vez del
de tipo de cuerda, puede colocarse en el tablero an-

usando las piezas L-50585-R

y L-500p-DR. EI precio de lista del reloj L-7092-C
es de 189,60 pesetas, sujeto al descuento de cos-
tumbre.

Bajo ninguna circunstancia debe de tratarse de
reparar este reloj por cualesquiera relojero local.

Nuevo tipo de interruptor de ignicion.

Los coches que se embarcan ahora de la fabrica
estdn equipados con un interruptor de ignicion me-

CAMBIE por
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jorado. La figura 2.“ muestra los contactos de muelle
reforzado, que proporcionan una larga duracion.
Este interruptor estd de tal manera construido, que
la corriente de la bateria esta siempre en contacto
con el rotor del interruptor. Esta construccion elimi-

i

Figura 2"

na la posibilidad de que el circuito de la bateria sea
interrumpido antes que el del inducido y el circuito
del campo del generador. Esto en si elimina un ex-
ceso de arco entre los contactos del interruptor cuan-
do se gira éste para cerrarlo. Este interruptor es
intercambiable con los anteriores y puede facilmente
identificarse, ya que los terminales de las bobinas
inductoras del generador y del inducido son mas
grandes que los empleados en el interruptor anterior.

Mayor rendimiento,

arranque instan*
tdneo y gran dura-
cién solo lo consigue

con las
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Si se presentase cualquier indicacion de deficien-
cia en el interruptor de ignicion, o bien cuando un
generador sea cambiado por cualquier razon, este
nuevo tipo de interruptor debe de colocarse. Cierta
cantidad de estos interruptores sera llevada en exis-
tencia en la fabrica para suministrar gratuitamente
a aquellos coches nuevos en existencia en poder de
nuestros Agentes que no lleven este nuevo tipo de
interruptor de ignicién, asi como también para cam-
bio .de aquellos interruptores del tipo anterior que
den mal resultado.

Interruptor combinado.

La figura 3.“ muestra el tipo antiguo de interruptor
de ignicién y luz combinado.

Si se hubiesen de hacer reparaciones en genera-
dores de coches que llevan este tipo de interruptor,
es muy importante cerciorarse de que no existen con-
tactos quemados. Desmadntese el interruptor como se
indica en la figura 3.A, empleando unos alicates peque-
fios, y dobl”e el labio de contacto en el punto indi-
cado con A hasta que en dicho punto haya un es-
pacio considerable. Esto se hace para tener la segu-
ridad que el contacto nim. 6, que va conectado al
inducido del generador, abre, mientras d contacto
numero 5, que es el circuito de la bateria, esta to-
davia conectado.

El labio inferior del contacto nim. 6, en el punto
A, debe de doblarse hasta que exista por lo menos
V32" 0 mas espacio en este punto con el contacto B,
mientras éste sigue todavia tocando ei terminal nu-
mero 5. Esto reducira al minimo el que salte la co-
rriente en el punto A, y es lo mismo que sirve de
base para el Gltimo tipo de interruptor de ignicion,
que asegura que el cierre del circuito del inducido
y bobinas inductoras se efectie mucho antes que el
de la bateria.

Al sacar la parte del interruptor indicada en la
figura 3.“, no es necesario quitar los cables de detras.

Figura 3.*

Basta sacar el interruptor del tablero de instrumen-
tos y quitar las manecillas y cuatro tomillos que sos-
tienen el interruptor armado. Entonces puede sacar-
se la parte en cuestion y hacer el ajuste mencionado.

En muchos casos de dificultades, con el generador
0 interruptor puede comprobarse que el mal viene*
de que el circuito de la bateria se corta antes que
el circuito del generador. Por lo tanto, es conveniente
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diZ "uLdo”™In” interruptor sea ajustado como se

N Para su
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Auneamiento de las ruedas delanteras

Esto es enteramente contrario al disefio del mp
canismo de direccion de las ruedas delanteras Lin
ra?4a° automoviles. Las figu-
ras 4. y 5. muestran la diferencia entre los angulos
de las ruedas delanteras al dar la vuelta a la defecha
y a la izquierda. EI motivo de que las ruedas no
esten paralelas al dar la vuelta es para asegurar
que cada una sigue su propio circulo”Oa rueda”de
lantera exterior describe un circulo mayor que la

duciria el pellizcamiento del neuméatico de la rueda
interior. Sin embargo, como estos brazos no S

SnanrfiT’ Varilla, de conexién se mueve
Na de las ruedas a mayor angulo que la otra Esto

glbu j‘”"" rexam inan ﬁUIdadO ai'nente d
o) , en’el que se mues ra el arco circulo
que describe el brazo derecho de direccién y el arco
del circulo que describe el brazo izquierdo de direc-
cion en una wvuelta a la izquierda. Exactamente Io

rnT”eSI’ -1-irtilia”
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PARA CAMBIAR

A pesar de todo lo que se lleva escrito sobre este
asunto, con frecuencia quedamos sorprendidos viendo
que de cuatro automovilistas que conduzcan ellos
mismos sus coches, cada uno tiene su modo especial
de cambiar de velocidad, y que lo que opina uno sor-
prende a los otros.

La razon de todo esto consiste, con segundad, en
que los reglamentos que usan los automovilistas para
cambios de velocidad, que son reconocidos como los
mas sencillos y corrientes, son interpretados de dis-
tinta manera por el pequefio nicleo que diariamente
adopta el automovil, y no creen pueda existir razén
alguna para hacerles cambiar de opinion.

Los métodos admitidos para cambiar las veloci-
dades son los siguientes; A

Para tomar una mayor velocidad: Desembragar
Illevar la palanca de velocidad a neutral; detenerse
un instando, teniendo el embrague flojo, pa.ra dejar
que vaya disminuyendo el arbol intermediario, y em-
pujar la palanca suave pero flrmemente hacia la ve-
locidad siguiente.

Para tomar una velocidad menor, solo los coches
que llevan engranajes siempre apresados pueden
hacer un cambio directo. Cuando se emplean los
pifiones movibles, el doble embrague es absoluto-
mente necesario, y puede decirse que comprende ocho
maniobras. Estas son:-desembragar, llevar la palanca
de velocidad a neutral, apoyar al mismo tiempo y
ligeramente el pedal del acelerador, soltar el embra-
gue, acelerar el motor tocando el pedal del acelera-

s, Inuevo

Fcd ]
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DE VELOCIDAD

dor, desembragar, tocar a la vez ligeramente el
acelerador y llevar la palanca de velocidad a la velo-
cidad inferior.

Esta serie de movimientos, que parece tan dIfICI|
atemorizard, naturalmente, un poco a los novicios y
serd indudablemente causa de que se hagan movi-
mientos falsos al efectuar estos cambios. EI que ma-
niobra, aun siendo apto, si es nervioso, estropea la
operacién. Por el contrario, el verdadero experto eje-
cuta todos los movimientos de un modo mecéanico y
en tan corto tiempo que seria imposible seguir los
movimientos de su mano y de su pie.

Gran numero de conductores aseguran que los mé-
todos precedentes son los Gnicos seguros para ma-
nejar una palanca de cambio de velocidad; pero, en
realidad, y sobre todo para tomar una mayor velo-
cidad, existen también otros métodos.

Sin entrar aqui en muchos detalles, es, desde luego,
un hecho reconocido que algunas cajas de velocidad
exigen el doble embrague, lo mismo para tomar ma-
yor velocidad que cuando se trata de disminuirla,
pero en el primer caso la operacion es mucho mas
sencilla, y se ejecuta como sigue; Se apoya uno en
el embrague; sé lleva la palanca de velocidad a neu-
tral; se suelta el embrague, desembarazandole com-
pletamente del peso de pie; se apoya uno de nuevo
en el pedal del desembrague, tomandose tiempo para
esta operacion, y se mueve en seguida la palanca de
velocidad a la siguiente. A

En realidad, este sistema es, practicamente, apii-

f£ltractor

unteer/al . .

e indu/trial |
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cable a todos los cambios de velocidad, y se adopta

con frecuencia por los conductores, en primer C ar

ducir un coche desconocido, y en segundo lugar, para
80% %ayor rapidez‘.‘ ® momento mas conveniente y
Si examinamos los diferentes movimientos a eie
ctoar para tomar una velocidad menor veremos que
podriamos suprimir por lo menos dos, quH o” el
movimento del pedal y el del acelerador Realmente
cuando un conductor conoje a fondo su caja de velo-
cidades, puede adoptar lo que llamaremos cambios
de velocidad deslizdndose. No existe, en verC
razon alguna para soltar el pedal del acelerador
siendo la explicacion méas evidente que en todos los
casos, para tomar una menor velocidad, es X iso
aumentar rapidamente la velocidad del motor para
mantener el coche poco mas o menos Tia mfsma

] la operacion de poner
una menor velocidad se afloja el embrague e -
mendo6 la misma presion en el pedal del acelerador*
se coloca la palanca de velocidades en neutral to
cando apenas los frentes del embrague porufia prt
sion rapida y momentanea de los 6rganL rotatiC
y se coloca nuevamente la palanca en su sitio Esto

N A nun
SterSenthdr ocho movimientos distintos.

. de tomar una menor
velocidad llevando poca marcha o bien yendo a 45
kilbmetros por hora? La mayoria de los autoi”™i”-
hstas responderian seguramente, sin titubear, que la
operacion mas sencilla es la primeramente indicada
Pero Sl interrogamos a varios conductores veremos

| Traccion Mecanica, S. A. |

J

A

Agentes principales para Cataluna del tractor FORDSON |

Industriales para el Fordson, plataformas,
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que todos ellos encuentran mas facil tomar ima
menor velocidad yendo a toda marc$S

| 8Ttnr°’ 9""ra|m
| tomar una mayor Vvelocida

m ) A ) da el,easT
un coche cuya caja de velocidades es dI?ICIl %le ma
nejar, aun en las condiciones mas favorables re

sulta un problema el mover la palanca de segunda a
teos"po/t“ra AQ >Ndd” e.

Debemos recordar que al tomar una mavor velo-
cidad la caja de velocidades funciona m as™ menos

automaticamente, es decir, que el arbol intermedia-
rio acorta la marcha por si mismo, y que si apova
mos ligeramente los grifos de la tom| directa los

Otros, hasta producir un pequefio

rechinamiento, estos se. encontrardn completamente
en el momento psicologico. Apletamente

Al cambiar para tomar una menor velocidad la
accion personal interviene considerablemento ya que

f) n u_"" -

Iaa \\fgfgé:i'(\:(la%d dsef érl)'ol intermedi%rr%'.oE?umj%rr]\tacnodnq
HSS&%HS {/LBBHO‘I[}& Joé eﬁgrlan%jeg &n Ga itopnana\]
pasar la velocidad a su maximum. Sin embargo el
conductor novel cometera con frecuencia el error de

vMarefniHa'{ tocara con demasiada sua-
Vi ac[ el pe(?all del acelergd

nte om
cualn&o S

ue eu

m £°fad.
mas faci

? N

or, realizando asi un cam-

bio de velocidad defectuoso. Esto es operacion nue
exige esencialmente una maniobra firme y decidida

cuenta que apoyando con precisién ei
aceleradory alentando la velocidad la maniobra se

decir, que los pifiones montados en el arbol inter-
mediario girarian con mayer rapidez gue aguelles

I u

J ombas, cabrestantes, escarificadoras, ruedas con 1

| macizos, etc. - Maquinaria agricola, arados Fergn- |
sol”™ Roderick Lean, arado reversible bisurco Sanus. |

I Carburadores Catalex para emplear gas-oil. i

I Grandes existencias de piezas de I

I repuesto Fordson
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con los cuales se efectta la toma de velocidad, y que
es preciso, por tanto, dejarles parar lentamente, es
casi segxiro que cada vez perfeccionaria mas la ope-
racion.

El método de tomar una menor velocidad desli-
zandose se emplea rara vez, ya que implica un grado
de incertidiunbre mucho mas considerable y requiere,
ademas, mayor habilidad. Pero si cualquier conduc-
tor analiza en detalle los movimientos que ejecuta
al tomar una cuesta, vera, probablemente, que su
cambio do velocidad parece méas un deslice que un
verdadero doble embrague.

La seguridad en el cambio de velocidad es condi-
cion esencial para conducir bien, y recomendamos
vivamente a los conductores noveles que efectlen
pruebas en trayectos de poco trafico. No solamente
deben ensayar los procedimientos de cambio de ve-
locidad reconocidos como buenos, sino que también
deben hacerlo aplicando sistemas que a primera
vista parecen absolutamente contrarios a la teoria, y
descubrirdn con frecuencia que estos sistemas fun-
cionan inesperadamente. Esto puede tener dos resul-
tados: que la experiencia no deba repetirse, o que
tenga un gran éxito.

F O R D

Al intentar tomar una mayor velocidad podria-
mos hacerlo sin tocar el embrague, efectuando el
primer ensayo al pasar de la segunda a la tercera
velocidad, con objeto de evitar cualquier averia en
los dientes de los pifiones de velocidades inferiores.

La operacion se ejecuta como sigue: Yendo, por
ejemplo, a 25 Km. por hora, disminuiremos la pre-
sion del pedal del acelerador de forma que, momen-
taneamente, el coche tienda a rodar mas deprisa que
el motor, lo que suprime el peso en las ruedas de
engranaje. Colocaremos entonces la palanca de cam-
bio de velocidad en neutral, dejandola un momento,
cuya duracion calcularemos a fuerza de experiencia,
poniéndola después en directa con rapidez. Mani-
obrando oportunamente podemos efectuar el cambio
con toda suavidad.

Toda la cuestion de cambios de velocidad tiene un
interés particular, no habiendo podido exponer en
este articulo mas que las caracteristicas principales.
No obstante, es lo suficiente para demostrar que la
cuestién presenta aspectos diversos y que el manejo
habil de la palanca de cambios de velocidad nos pro-
porciona estudios interesantes.
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EL COCHE

EN

INVIERNO

Algunas prevenciones contra el frio

Hoy dia el invierno no asusta como antes a los
autoinovilistas. El coche moderno estad construido
para funcionar en todos los grados de temperatura
tanto |'gfgtllalmente comodo
tanto en el circulo artico como en’ los tropicos, pues

asegura una buena evaporacion”por

baja que sea la temperatura, siendo excelente el fun-
cionamiento de la bateria.

invierno presenta aun bastantes

EstniilnW son sin embargo, de facil solucion.
Estos problemas radican prmmpalmente en la puesta

nfsiroMdAn coche y en el alumbrado. EI meca-
nismo de arranque, tanto del modelo T como del
mArirel fnh” chassis AF y AA, puede poner en
marcha el coche aun en las peores condiciones, pero
es pcesano haber recorrido una buena cantidad de
kildbmetros durante el dia para que la bateria esté
iStin completo y el motor funcione répida-

. i .y con _alumbrado ade-
cuado tiene mas importancia en invierno que en
cualquier otp época del afio, siendo, pues, conve”
ni~te reducir todo el trabajo posible en la bateria.

cerciorarnos de que todas
I~ piezas del motor se hallan en buen estado para
que este funcione con un minimum de esfuerzo.
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Cuando vengan las temperaturas frias conviene mirar

e estado de las valvulas, poner una serirnueva de
clavijas y, en el caso del modelo T, una caja de con-

mutador nueva, con ruedecilla de contacto y bobinas
también nuevas. Si las viejas estdn aun sembles
pueden llevarse como repuesto, pero siempre es con
veniente renovarlas al comenzar el in v S Reno-
vad también todas las bombillas, pues las vicias
gastan mas corriente que las nuevas y dan menos luz
Manténgase el coche en lugar seco; un S
medo perjudica enormemente el arranque de un

hiumedarv siendo 77 nte
g\ ! el agua un conductor (?e a\a elec-

tricidad, parte de la corriente necesaria para un en
cendido exacto se desperdicia.

Suponiendo que el coche haga un buen reoorridn
Nariamente, el mecanismo de arranque se pondra
desde luego, en movimiento con rapidez, aun Ton

temperaturas muy bajas; pero sera mejor facilitar
su funaonamiento poniéndolo en movimiento varias
veces. Esto rompe la capa de aceite qurse tom a en

teLféon"dfla“*hit“ ~ AT’ enormemente la

varias veces eJ N ® accionando
rrada puertecilla de aire ce-

rrada podra ponerse en marcha sin utilizar nara
nada el starter. Esto no quiere decir que el starter

ancisee umtana\
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Ford no funcione con toda regularidad; pero ayu-
dandolo en esta forma se aumentara la duracién de

Como"es natural, la mejor manera dé conseguir
poner un motor en marcha rdpidamente y de evitar
tension en la hateria es teniendo el garage caliente,
pues, entre otras razones, al cabo del tiempo, aho-
rrard dinero, ya que evitard efectuar gastos de re-
novaciéon. Existen en el mercado varias estufas de
garage excelentes y a precios econdémicos, que no
producen humo ni olor ninguno. También es muy
practico utilizar una linterna de garage, qua con-
serva el motor caliente, y que estando construida
segln el principio dé la lampara de minero “Davey”,
no puede inflamar el petrdleo, no teniendo, por tanto,
peligro ninguno.

Otro factor que contribuye grandemente a facili-
tar el arranque del motor con temperaturas frias es
el uso de un buen aceite y renovar éste con frecuen-
cia. EI aceite demasiado econémico 0 viejo se espesa
demasiado al descender la temperatura. EI Agente
oflcial aconsejard lo que considere conveniente utili-
zar; pero téngase siempre presente que cuanto mejor
sea el aceite mejor se conservara. EIl aceite, al estar
mas tiempo del debido en la maquina, se enturbia
con las particulas de carbon.

Otro de los accesorios también muy conveniente
en este tiempo frio es un manguito de radiador, que
conservara el motor a un grado bueno de tempera-
tura aun en los dias mas crudos, calentandose, por
tanto, luego con mas facilidad y ahorrando gastos
de calefaccion. La marcha con el motor demasiado

Pedro Moron
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frio disminuye la velocidad y la fuerza de acelera-
cion. Con un buen manguito de radiador y un fel-
pudo sobre el capot no existe peligro, aunque el ga-
rage esta muy frio, de que se hiele el motor.

En este tiempo del afio se precisan mas que nunca
buenos neumaticos, tanto para evitar pinchazos como
para no patinar. Un pinchazo es siempre un contra-
tiempo, pero lo es todavia mas en la oscuridad de
una noche lluviosa o entre nieve. Conviene, pues,
renovar a principio de invierno los neumaticos de
las cuatro ruedas, o por lo menos los traseros, re-
servando los antiguos para cuando vuelva el buen
tiempo.

La escobilla del parabrisas es de gran utilidad con
el mal tiempo, pues un cristal empafiado es suma-
mente peligroso. Es de precio tan reducido que todo
automovilista debe emplearla en su coche.

Para marchar sobre sitios nevados debe proveerse
al coche de cubiertas no patinadoras, tales como las
“Shepee” o las “Parsons”, que son excelentes.

De no poder tener el garage caliente, y para evitar
el trabajo que supone secar el radiador, podemos
poner en el mismo una solucion de un 70 por 100
de agua, 10 por 100 de glicerina y un 20 por 100
de alcohol desnaturalizado; con ello no es probable
se hiele el motor, a no ser que la temperatura bajara
a menos de unos 17” bajo cero, caso ya extraordi-
nario.

Para mayor seguridad, aumentad siempre la can-
tidad de alcohol en un 10 por 100, o si no, agregadle
con frecuencia, pues se evapora en seguida en cuanto
el motor se calienta.
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.a sencillez es condicion esencial en la construccidn
de un motor

Uno de los primeros ideales que debe tener un
buen constructor de coches es producir vehiculos
que puedan rodar prestandoseles el minimum de aten-
Clon posible. Este fin se consigue de dos maneras:
poniendo material capaz de durar afios sin necesidad
de renovarle, y al mismo tiempo de construccidn
sencilla, para, en un momento dado, poder revisar
cualquiera de sus partes.

En estos ultimos afios, el deseo de aumentar cada
vez mas la seguridad del automovil ha hecho olvidar
a muchos constructores la necesidad fundamental
de la sencillez de construccién en los coches. Alegan
que el vehiculo durard meses, y tal vez afios, sin
precisar reparacion alguna, y que para entonces lo
mejor sera encargar al Agente oficial realice una
revision general, sin tener en cuenta que el precio
de esta reparacion depende por completo del coste
de jornales y que cuanto menos tiempo se tarde en
montar y desmontar piezas menor serd el importe
a que ascienda la factura. Se olvidan también de
que aun la pieza de mecanismo maéas perfecto pre-
cisa de frecuente atencion. EI motor requiere de vez
en cuando su descarbonizacién y que el aceite del
vaso colector se renueve al menos dos veces al afio
Es ob™no afiadir que los segmentos de émbolo estan
acoplados a estos para evitar entre el aceite en la
camara de combustién y forme carbon. ElI motor
por la naturaleza misma de su funcionamiento, ha
de carbonizarlo suficiente, pasado cierto tiempo, para
hacer precisa su descarbonizacion

Las guarniciones de freno, al rozar con los tam-

mismos, se desgastan inevitablemente,

siendo, por toto preciso ajustarlos de nuevo de vez
rfn Y if mzsLs del motor requie-
HW frecuente, aunque con el uso de co-
jinetes de bolas y de rodillos se reduzca el con-
sumo de grasa y aceite. Hoy dia, en que el funcio-
namiento del motor, el alumbrado y”el encendido
MAfhesidad de poder llegar

a esta con facilidad es imprescindible, pues por lo
menos una vez al mes hay que agregar agua desti-

dlcioMs™M continte funcionando en buenas con-

En los nuevos modelos Ford se ha tenido muy
en cuenta que iban a extenderse por todo el mundo
y que iban a ser conducidos por hombres v muie-

conocimiento alguno de mecanica. A

Fijémonos en el distribuidor. Para tenerle, en lo
posible, a salvo del polvo y basura, esta montado
sobre la culata del cilindro. En el transcurso de los

ajustar los puntos de contacto de
freno contenidos en el distribuidor, y como éstos
estan situados debajo del techo del mismo, va equi-
pado con una llave de una sola direccién, de forma
S a ninguna equivocacion al accio-

Cuando se hace necesario descarbonizar, lo que
sucede con frecuencia (no obstante estar provistas
Ifn« émbolos de aluminio de unos ani-
lios para evitar se introduzca el aceite de lubrifica-
Clon en la camara de combustidn), es preciso quitar
el distribuK”r. Los propietarios de coches Ford ex-
presan muchas veces su temor, infundado, de que

una vez quitado el distribuidor, no sabran ponerlo
bien; pero esto no tiene razén alguna de ser, pues
el arbol de mando distribuidor esta equipado con
una llave de una sola direccién, por la cual no es
preciso regular el motor después de descarbonizado.

Para quitar la culata del cilindro es primeramente
necesario sacar el agua del motor, para lo que se
vuelve la espita situada en la base del radidor pu-
diendose entonces quitar la culata aflojando los tor-
nillos del distribuidor, levantando éste y desatorni-
llando las tuercas inferiores de la culata

En la carrera Tourist Trophy, el conductor y me-
canico del Ford cambiaron la culata del cilindro y

Fi catorce minutos.
EI tiempo invertido en quitar la culata no pudo ser

mayor de cinco minutos, y aun la persona mas in-

asegurar que podria descarboni-
zar y tener el coche listo en una hora.

 vehiculo equipado con un buen motor es
necesario utilizar una bomba para la circulacion del
agua fria, ya que la del thermo-sifén no es de su-

dSSdo ) Impulso de la bomba_ va
dirigido al deposito se acopla un tubo para evitar

tupo”es”fan «magorla de los Cé)ches este
tubo es tan dificil de alcan que cuando es pre-

88 §%r¥)i‘d "N\Sues el propietario no podra efS%‘i?JCail%
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como es debido por falta de elementos adecuados
para ello. Generalmente, este ajuste, por si solo, lleva
a un hombre experto méas de diez minutos; pero en
un coche Ford puede ser realizado por un novicio
en breves segundos. Debido a las proporciones de
este tubo, sera conveniente ajustarle al menos una
vez al afio, y nias si el coche estd en continuo ser-
vicio.

La correa del ventilador es otra pieza que requiere
también frecuente repaso, no siendo de seccién en
forma de cufia, en cuyo caso lo precisa mas de tarde
en tarde. Para ajustarla se afloja simplemente una
tuerca y se empuja el generador de corriente hasta
que esté completamente tirante.

Una de las cosas que mas llaman la atencion a
cualquiera que examine el generador de corriente es
el gran tamafno de su cubierta, que puede quitarse
sin necesidad de herramienta alguna, permitiendo
asi examinar facilmente el conmutador y conexiones
de acoplamiento.

Antiguamente, la lubrificacion del chassi era cosa
sumamente molesta para el automovilista; pero en
el nuevo Ford las piezas que precisan grasa han
sido reducidas a un minimum, pudiendo, pues, efec-
tuar este trabajo con limpieza absoluta en diez mi-

F O R D

fiutos. Por lo que se refiere a los frenos, la marca
Ford lleva, sin duda, gran ventaja sobre otros coches,
pues son de un perfecto ajuste.

Observando un motor Ford desarmado se ve facil-
mente la solidez de sus piezas y el tamafio de sus
cojinetes, que no precisan de revision en muchos
afios, de no ocurrir un accidente o no tratar el coche
con el debido cuidado.

Como Ultima demostracion de la necesidad de sim-
plificacion del motor, nos fijaremos en las valvulas.
En las laterales, todos los vastagos y levas de dis-
tribucién estan cubiertos solamente por una ligera
envoltura, pudiéndose llegar a ellas con facilidad. En
el nuevo Ford, las véalvulas y levas de distribucion
del encendido son tan accesibles como en cualquier
otro coche, no teniendo ajuste alguno en su meca-
nismo por no ser preciso.

La valvula estd hecha de una aleacion tan resis-
tente al calor que hace imposible la dilatacion de
sus vastagos, funcionando sus extremos y levas de
distribucion en un bafio de aceite que evita el des-
gaste natural de las mismas. De este modo, los in-
genieros Ford han eliminado una serie de molestias,
sin haber quitado por ello la accesibilidad conveniente
a este mecanismo.
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ACTOR

=auXxtlitar 1ndustrial
Imprescindible

El Fordson ha sido especialmente creado para
dotar a todas las industrias de un eficaz auxi-
liar. ElI Fordson combina de una manera unica
la potencia con la simplicidad de construccion,
lo practico con la economia, ya se utilice como
generador de fuerza ya como motor de arrastre.
Con él toda industria se simplifica. Sin él ningu-
na alcanza su pleno rendimiento. Todas las in-
dustrias hallan en él un auxiliar imprescindible.

30 HP. - l-acil arranque - Lanzador automa-

tico - Carburador pe. feccionado - Ign cidii
or magneto Bosch de alta tension - Rom-
a de agua - Frenos polcntes y seguros.
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F ORD FORDSON LINCOLN

DOBLE RENDIMIBNTO - MITAD DE COSTE

FORD MOTOR JBERICA BARCELONA
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