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7 DE NOVIEMBRE DE 1852

Niinis.sueltos 5 cuartos.

EL PORVEHIR AVILES

PERIODICO DE [UERESES HUEImLBS,

SALE LOS JUEYES Y DU.MINGOS.

P recios de suscbicion.

Avila, por uti mes.........c..ccoeeenee.
Fuera de la ca])ital franco d¢cpone,

PCNTUS Dii SUSCBICION.

En Avilaen laimprenta de la Viuda de Es-
tellés: en los partidos en casa de los corres-
ponsales; y en los demés puntos por medio de
libranzas sobre correos o por el de sellos de
franqueo dirigidos & la impronta.

irs.
W rs,

Mas ventajoso y muy admisible seria el cuarto
trazado, es decir, desdo Guadarrama por Arévalo,
Medina a Valladolid. Supuesto (no pasa de ser una
suposicién) la preferencia del tdnel de Giiodarra-
ma, ningln trazado concillaba tanto los inlereses
generales, como este que, sin aumentar la linea
respecto del t.°. y reduciéndola respecto del 2.°,
iria & buscar los centros de produccion de XVrévalo
y de Medina, origen lambieii de nuevos ramales.

Finalmente el 5.” trazado es el llamado de
Avila, 6 sea desde el puerto de Navalgrandc por
Avila , Arévalo y Medina & Valladolid. Ao pode-
mos ocultar lo que tantas veces hemos dicho y sos-
tenido. Este es el trazado que en nuestra opinion
responde mejor a los intereses generales del pais.
Si como lo esperamos Oonfiadamente, el cuerpo de
ingenieros decide la preferencia del puerto de Na*
vnlgrande Sobre fd do Giilidorrama, cesa la cues-
tion racional, y tenemos por dicha im Gobierno
ilustrado y justo que no pennilira giic por mas
tiempo 80 sacrifique el verdadero y reconocido
bien pt'ildicod las pretensiones y & las exigencias
de una localidad. Pero si &juicio do los ingenieros
son aceptables los dos puertos, lodavia sigue sien-
do en nuestra opinion muy preferihio el trazado
do Avila sobre el do Segovia, porrpic igualados los
nasos do la cordillera, ¢ igualadas las dos capita-
les, restan en lagran seccién de Madrid 4 Valla-
dolid los dos puntos clésicos de Arévalo y de Me*
dina «que por sus concurridos mercados no solo
6011 ios dos mayores centros de produccion de esn
parte de Castilla, sino tainliieii el origen de los
ramales do Salamanca y de Galicia ; de esos ra-
males giiti han de llevar la nnimucion y el movi-
miento & tontas y tan dignisimos provincias y que
n su vez han de dar vida & la linea Central. Pora
nosotros todo trazado ({uo por atender & una sola
ciudad , sea XYvila 6 Seguvia, abandone aquellos
ricos y abundantes centros de produccién, o que

Precios de los anusQOos.

Ixis anuncios Seinseriaran & precios con-
vencionales, asi como los coiiiuriicados sobre
las ibaterias que admite el Porvenir, y en
estos se insertaran gratis lds que firmasen
los siiscritores no pasando de 14 lincas del
tipo ordinario did periddico.

No se admite correspondencia que no ven-
ga franca de porte.

por alejarse de ellos obligue & aumentar la longi-
tud de los ramales, serd un trazado defectuoso,
perjudicial y contrario & los intereses generales
del Estado.

El méximo de la perfeccion consiste en nues-
tra Opinion, en atravesar la cordillera por un pun-
to en que pueda verificarse con pendientes suaves y
con cAirvas de (jrandes radios : enfavorecer, si es
posible, una capital de provincia , efi atravesar los
mayores centros de produccion ; y én proporcionar
lasposibles derivaciones para lincas secundarias,
(jve lleven todo lo mus lejos la riquéza y lavida &
otras provincias. Mientras mas queremos aplicar
estos principios & la seccién comprendida entre
Madrid y Valladolid, mas y mas nos confirmamos
en las inmensas ventajas que el trazado por AVila
tiene bajo el punto de vista del bien publico, to®
mado cu toda la estension de esta palabra.

En resumen ; nosotros en el estado actual de
la cuestién, vemos dos casos.

1.
cordillera por el puerto de Navalgrandc es prefe-
rible al de Ouudanama, la cuestion estad resuelta
de un modo inapelable, o por mejor decir, no
hay ya lucha nolilc y racional, pues la decision
es de la naturaleza.

2.° Si estando como lo esta, demostrado
que es posible vencer el puerto de Navalgrandc,
se vé (Juc también lo ds el do Ciiadafi'ama, en cu-
yo caso cesa la cuestion do ciencias, y entra' &
decidir lade admlinlslracloii , todavia el orden do
preferencia, bajo el punto de vista del interés gc-
noriil es el siguiente:

1.
Viillndolid.
5«
Valladolid (esto es en el supuesto de que sea facil
el trazado desdo Onadarraina G Arévalo, quo es

cosa que ignoramos.)

Si las ciencias deciden que el paso de la

Navaigrande, Avila, ArcValo. Medina &

Giiadari'ama . SegoVia, Arévalo, Medina &



3/ Gtiaili.r.ama. Arévolo . Medina & Valla-
dolid.

4. " Guodairanio, Se”ovia & Valladoliil.

5. ” Guadnirama & Vnlteilolid.

Hasta aqgni, no solo lospolamos sino que no
hacemos la mas remota indicacion & la Comision
de ingenieros que esta llamada & aclarary & pro*
sentar con to<la exactilml y verdad las condicio-
nes topogréficas de la'coriliilera, y de la zona
comprendida entre ella y ia Corte. ilespetaremos
su voto , porque tiene paca, nosotros tudo el va-
lor que se mereoB.- Tampoco nos hacemos cargo
de esos ai ticnlos semi-poiiticos que con frecuencia
vemos en algunos periddicos, aunque no son
productos de las redacciones. sino de correspon-
sales mas candidos (Jue inleligenles. Nosotros lie-
mos dicho otras veces, y lo repetimos ahora, con-
liamos tranquilamente en los resultados que den
los estudios, y en la justificacion del Gobierno.
Nuestra posicién no puede ser masindcpendienle.
Ni Avila, ni Segovia, disputan & Volladolid la po-
sesion del ferro-carril, luego no es nuestro propio
interés el que defenderno«, y mucho mas cuando
con el decoro de nuestro lenguage, y con tal cla-
ridad de nuestras demosliaciones, procuramos
siempre presentar datos y no teorias, y defender
soto las cuestiones que se refieren al bien pu-
blico. {Duero.)

FEimO-CAUUIL DEL NORTE.

{CoHtinmcioH dd articulo anterior.)

No sabemos, ni podemos inducir do donde
saca el remitente Segoviatio esos datos particula-
res, y preciosos, en que funda, tan & su placer, la
confianza, con que asegura, «(jue aini les queda
jil Dueroy al Porvenir Ariles muchisimo ijue con-
/csoj';»yonlre esto muchisimo, de acuerdo con la
ciencia’, «Que la linca de “avalijrandc jior Avila
08 la "“ue no i»iiede sufrir competencia , no ya con
la de Guadarrama, sinoni cou la de iVaraccn'adit!...

Anibja-senos al leer esto, que habld do chan-
za el articulista, pues en tono sorio, no puedo
concebirse, que imaginase tal contrasenliili. De
buena fo le «seguramos, que, si, de acuerdo con
la ciencia, Bc resolviese la prderenciade Giiadar®
rama para el paso de ios puertos, humilfariaiiios
nuestra cerviz dwilmeute mile la tlemoslracion:
mas hoy no esta & esa altura el negocio, que nos-
otros sepamos. Yaun diremos mas; Si razorres, que
hoy 80 esconden declarasen la direccion del tra-
zado por Guadarrama, creemos gim tras esta con-
veniencia, se baria mas clara aun, ladediridr la
linea por Avila, |im-a llegar & Valladolid , con mas
veiilajas para/u via, para lovviajeros;-v iiara las
comarcas rircaiifeirntus , que [iiiedea reportar de
este gran proyecto lodo el hetielicio (jtic deln'n, y
el cual sumado , hara ese total do ulilidades, y de
intereses, ((uelcvanla & laiila altura, sdire toda-
las proyectadas en la Nacion, la linca del Norte.
nilud y conlianza. y cuan francamente nos es dado;
ya posarde que la ciencia, liaslu hoy tiene, sin

compeicncta declarado prefe; ente el trazado por
Navatgrande y Avila; y que en los estudios ante-
riores del Guadarrama aun se vieron grandes jdes-
ventajas; tomemos solo para e.vaminar ahora, el
Iroyeclo que correrd desde Guadarrama 6 Naval-
graiide, por Segovia , 0 por Avila hasta Valladolid.

Nuestro colega el Diuto con la fuerza de de-
mostracion que tanto le distingue, nos bu precedi-
dido en estas consideraciones, y examen; Yy nos-
otros , siguiendo sus huellas hasta donde podamos,
trataremos del desempefio de tan iiigiortante com-
paracion. Sold necesitamos buena fé en nuestro
antagonista, y que no salte en las comparaciones
necesarias, por lo de las curvas y las rectas tan gas-
tado ya en gracejo como fallo de opoKunidad.

Notamos que siempre que por parle de los Se-
govianos se trata esta cuestion, se viene a parar en
querer cefiirla & utl mero y esclusivo paralelo en-
tre las dos provincias de Avila y Segovia. Imyendo
de ampliar los términos hasta donde el interés de
tan grave asunto lo reclama. Este modo mezqui-
no de considerarla , lejos de traei' luz, y conven-
cimiento sobre ella, la ahogay deja circunscrita a
meras argucias, que ni auUn persuaden completa-
mente en la esfera reducida Ii que la contraen. No
sefiores; no es ese el modo de considerarla- v
aumpje Avilay su provincia no rehuyeii esos es-
trechos liniilos do comparacién de pueblo a pueblo
de comarca acomarca, ile productos & productos,
debe empezarse si se qiiitife , por abi, para com
cluir en la estensioii jndoliuida a g;.e pueden lle-
varnoslas mayores y mas miWrulcs irradiaciones
guede cada paulo parlan para llevar el bien mas
y mas facilmenie por el &mbito de miestras provin-
cias colidautes ; y cuanto mas sensible pueda ha-
cerse y lograrse este -efecto , tanta mayor suma do
voulajas se olrecera eii el esLurlio comparativo. Y
harto repelido estd, que adoptando un principio
es necesario aceptar sus consecuencias.

Sobre talos principios, y considerando la linea
los puertos & \ alladolid , ipitcs antesno nos Cor-
re.sporiJc) ¢(jué es loque aparece,- sin esfuei-zos v
sinponifr en tortura las intelijenciasf tjue hasta
ahora I;i linea do Navalgrande & V¢/},fdolid por
Avila, reconocida mas facil, y practiliibte con in-
comparables veiHujas , sobré pasar (naturalmente
levada por el terreno) por una .itftigna capital
atraviesa lai cefiiros de p'roditccion de Gustilla
Arevalli, ysu rica comanni, Medina y Gifinpos;
aprox-imandoso cuanto' cabo en lo accidnritihlo dé
nuestra pais, & recilnr las pi oduccioires do las ovo-
indas de Lstremaihira - do ly ciudail niamiliiciure-
ra |ior esocleneia. Dejar, do las provifioras de Sa-
jairrinca y Zannray de la misma |imvuycia ilo Sc-
govia, cuya parle osencialmento [iroduclora en
cereales y otros ai‘iicutos «uedu en igual proxi-
midad & la Imeii, vaya esta por donde quiera de
bis|)inUos en cueslitni. De modo gne con osle li-
gero avance que hacia ci (). se da & la gi-nii linca
de! Norte , al traerla jior el tiiHilii, do la comarca
«pre so c.-ticmJeciili-c los puertos Gurpciitimos, vy
losdivisni-iosdelCslremadura toma, sin amiienlor
liolahleiueiile ......-a |;i disimcia, iin desenvolvi-
miento que sobre ser iialural, basta porsi solo U



(iai'lo el interés que correspoinlo & nna gi-an linea
general.

Besenvbiviinienti) que sobre ser conveniente
esarleniaa nécesario, y. giiesatiararuuna gran par-
te de las iiccesidadCs de oanliiios, que Uin linen-
lableinenld sc siente en nuestra Nacion ; pues con
una rediiccioii suma de gastos facilitara las comu-
nicaciones de gran parle de Eslremadura , por la
calzada de! puerto dolPico; ya abierta : y [ifu-)a
practicable ya tambign' dcl de Vilbictro . se pon-
dran en contacto con la via férrea otra lairle de
las provincias occidentales, que cuenlun eon pro-
ductos estancados ¢ por su aislamiento hoy- en el
centro de la I'etiihsiila , y eti el db los productos
de su misma clase. ;Y por ipié no duadifeiUos, que
puede esta niisma linea tan francaijictUe desenvuel-
ta por esta parte de Castilla, sbrvir dé base [lara la
que necesariamente habra de comunicarnos con la
capital de! pueblo Lusitano?

Las lineas seetiiidarias de enlate quedan redu-
cidas de esta mafiera & lah fécil egeciicion, y tan
ligero coste ; y tan aumentadas en su iiderés, que
Salamanca y Zamora pueden llegar 6 la general
muy en breve; asi cOmo por su lado lléjar, y aun
Plasencia; pOdrian acometérosla misma empresa
sin graves saetiticios.

Estas ..verdades son do altisima importancia,
aunque solo se olieiida & la vida y nuiricion de la
linea por la parte de productos, y su transporte;
mas crecen hasta lo inlinilo, cuando se aplican "1
primer interés de esta via europea, que es el mo-
vimiento dé "-iajéros, pues al aiiméular la facili-
dad , y conlddiilodes, fomentara la curiosidad de
visitar las co'inércas (hoy désconOcidaS de Eurojial
al ponerlas eti coiitigdidad tan manifiesta; y he
aqui otra necésidad Satisfecha, y necesidad muy
pronunciada en el espiritu comunicativo del si-
glo XIX.

Y esto todo aum]ue no sea sino simplomenlo
enunoiailo ¢ no tiéne un valdr conocido, inlrinseco
por decirlo asi, sohi® todO aiiie el (iohicrno, que
sobre los dalos cionlillCOs iiefio ([uc resolver te-
niendo en cuenta otras inlly altos, y muy irascen-
«lentaies considCracioiies oconimiicas, politicas y
administrnlivos? ¢No hay mas que doerelar el tra-
zado de una graii linca por un punto fcérriido en-
tre sierras; & donde ninguna coinunicacrOti péfio-
ral acomeié; y para donde era necesario em|)ren-
der otro sisiema costosisimo de ramales, que, sabe
Dios & qué sacrificios ohligaria? I’or tanto hemos
dicho, (Juc, aun en el caso de ser (Inadarrama el
punto dei paso de b sierra, la conveniencia ge-
neral de la Marion y del (loliieriio reclamaria la
direccion por Avila, para llenar tantas necesida-
des como sin esfuerzo violento pueden serlo.

En tal sentido es cd cl que d iWrcw/r Arilég
ha considerado desdo luego la linea dcl .Norte co-
mo la primera en preferniUj'impuilancin para Es-
Jimia entera; como urgente [mr lo mismo y eco-
noémica , bajo uiiichos aspectos, atendido el dejilo-'
rable estado ademés do inieslrns (.smmitiicacio’nes
itileriorcs, y con la Metrépoli de las provincias (pie
por la naturaleza tienen mareado su [laso por este
angulo, para viajar y traficar haciael N.y sus pla-
yas. I’oigno Avila, en su posicion es el ceniro na-

tural dti grandes comunicaciones, que iksdo las
columnas de Alcides deben ir al mar Cantabrico.

Cifamos empero la via férrea a las montanas
que dividen las Castillas, llevémosla por Segovia,
, yesas'once leguas, que déclifia al N. E., sin ven-
tajas pdra nadie, la arrancaran completamente del
comercio interior; y aumentaran en el caso de
querer llacérla accesible 104 gaitnd ile Giin méanéra
iticalciiialile. Esta sola reflexion vale mas, giic las
lanas dé los osquilijos de. Segoyia, y la riioia, y
/(W méadérhx, que creemos, no esci'Jeran ii Id?jiro-
duefos niieétros, y que en todo caso borfié que
(juedan Sobre la linca, ni dan ni quitan intbrcs a
la cuestion.

Este modo de considerar esta parle déla linea
del N. G el conveniente, yparécenos que aun la
ciencia misma & que ahora esta esclusivament6 en-
comendado su estudio, no puede jiresciiidir de él;
pero el Gobierno jajilés.

Y scMiin esfe modo de analizar , es como se ha
dicho por la ciencia en sus primeros estudios, y
reconocido por las provincias todas de Castilla, y
antiguo reino de Leon ; que lalinea por Avila a
Valliidolid, es la que, alioirdndo jfastos. ayudan-
do & los impdrladéres y e*mrtdtiorés, y facilitando
las comunicaciones' interiores debia ser adoptada
con preferencia ; y en su consecuencia se apresu-
i'aron las ciudades y [irovificias nombradas ix con-
currircon sus esilierzos a la pronta realizafcion de
este proyecto qué vaa cambiar enteramente la
faz de mucha parle déla Monarquia, y especial-
mente la de toda Castillay Ledn.

lié ahi nuestras convicciones: y nuestras non-
fesiones rrtiotiddas iiunque a la ligera. Porque el
bien general es la basé de ellas; porque Castilla es
la llatiiiida a nueva vida por un camino tan natural,
y tan necesario & la Espafia como & la Europa, por
eso salié a la arena el Porvenir Aviles con fé., y
con ardoroso entusiasmo; y con lin interés néule;
no |ior lainéra localidad, como parece impiitarle
con bastante desembozo el Segoviaiio articulista.

Estas razones de interés general son lai que
lian de presidir 4 la resolucién de tan grave nego-
cio ; y no Jas de mero localidad , que nada valen
lucra del circulo do los intereses personales, 6 do
comarca.

Comprenda nuestra verdadera posicion franca,
y desembarazada el Segoviano; y nos hara justi-
cia; y lleno de ese celo jior ol bien do Castilla, gno
se ve claro en sus arliouios, ayude al iiuéré; y ol
Porvenir Arilés en jird de los inlcrosos de nles-
tru suelo CuslcUano, que acaso nada sobré en' los
cimmslancias jiresenles jiara sacarle de los riés-
gos que sc dice, nmcniizar al proyecto rogonérador
gue tantos alunes nos ciiosla.

Gran fortuna de Costilla es, gno su bien sc ha-
lla unido al de’ media Espafia por lo menos, y que
(olia éntérti réeon'ojfca ia necesidad mienle ile la
liifeaqiit lia do atravesarla para [loncr & esta Na-
cién cu contacto coii'la Europa, de qué hoy pa-
rcce aislada cu médio dcl movimiento universal.

A Z



XTRACTO I)F. LA GACETA DE MADRID.

Gacela dcl 29 de Ocluhre.

Un Real ilecrclo nomliranilo y traslaciamlo ge-
i de jirovinidu.

(Tia real orden concei nienlc al arreglo de la
cada puliltca.

Otra del Ministerio do Goliernacion eslable-
siendo la idasillcacion en las carreras correspon-
lienLcs a aquel Ministerio, conformo al Real de-
.reto orgénico de fecha do 20 de Junio dltimo.

La del O contiene:

Varias' reales ordene.s dcl Ministerio de Ha-
cienda do menor interés general.

Ladel 31 contiene:

Varias resoluciones sobre nombramientos de
las dependencias del departamento de Hacienda: y
la distribucion do fondos del mes de jNoviembre
aprobado en Consejo de Ministros.

Gacela del 1.~ de ISoviemlire.
La continuacion de la distribucién comenzada
én la anterior:

CRONICA NACIONAL.

El Duero dn su ultimo nimero ae ocupa en
sentidos términos de los rumores quo tanto cuer-
po van tomando acerca de quo el Gobierno se vé
en la precision de reducir, y suspender varias con-
cesiones de forro-carriles para evitar una crisis mo-
netaria ; y sti duele de la suerte aciaga que va te-
niendo la linea del Norte, cuya preferente impor-
tancia 88 univorsidinenlc reconocida; y que él mis-
mo en breves términos demuestra; y on prueba
de la alarma que cu la prensa comienzan & produ-
cir estas voces @quo no acaba de dar crédito) co-
pia un articulo de laJiTocraHm, que ha reprodu-
cido la Ejioca apoyandole.

Todos los periddicos mas 6 menos asi los de la
Corte como los de provincia discurren sobre esta
novedad importante.

Los estudios de la primera seccion do la linca
dcl N. deben estar concluidos ya; y por tanto
salir del estado angustioso en (Juu e.stamos tiempo
hace.

Parece que pronto se publicard el Gédigo ce
)irocedijmie.nloH, en cuya Ici'iniiiacinn se trabaja
con asiduidad y wi|)aau. iltiomi falla nos baco sa-
lir de cutre reglamentos provisionales rpio atacan
0 las pi'acticas abusivas, Y las practicas <{uo vencen
a las layes. jOjala sea cierta U nolic'a'!

(IACKIU.1.V UKLIGIOS.V.

toy domingo 7 de Noviomlire: San Antonio

y compaficros’marLircs y San Florencio obispo y
confesor.

Comienza el Sagrado y devoto novenario, que
los hermanos del Patronato de las Benditas Ani-
mas celebran anualmimle en la Iglesia de Santa
Maria Magdalena, estramurosde esta ciudad, con
misa soleme & las"dieZjde ia !mafiuna;y platicas &
las cuatro de la tarde, que predicaran los orado-
res siguientes:

Domingo? estd S. D. M. manifiesto , y predi-
caran por la mafiana D. Felipe Puertas, presbitero,
y por la tardo D. Martin de| Andrés, capellan de
Santa Teresa.

Lunes 8 D. Juan Galiano, capellan de Santa
Tefesa.

Martes 9 D. Francisco Quintana, capellan do
la Encarnacion.

Miércoles 10 Rosario.

Jueves H Rosario.
Viernesl2 D. Felipe Puertas.

Sébado 13 Rosario,

A Domingo 14 1). Luis Sanlalla, ecénomo de San
Vicente.

Lunes 15, D. Agustin Ramos, ecénomo do
Santiago.

TRASPORTES.

Correos.—EIl de Madrid entra en esta ciudad

dioriaineute de nueve & diez de la mafiana.

Salo todos los dias & la una.

El del Rarco y Piedrabila, entra los lunes,
jueves ysabados de odio & nueve do lamafiana.

Sale ios martes, juevesy sabailos & la una.

Diligencias dcl Norte y Mediodia do Espafia.=
Entran de Madrid y Salamanca todos los dias pa-
res & las tros do la tarde; y salen para los cita-
dos puntos tres horas después de su llegada. Esta
empresa reserva todos los viajes seis asientos pora
los viageros que lo soliciten en esta Administra-
cién. Prei'ios; 50, 40 y 50 reales asiento en ber-
lina interior, rotonda y cupi'.

Diligencias.=Postas Cencrales.=-_Enlran y salen
los (lias impares en esto mes: reservando pa a esta
poldacion seis asientos.

Precios, 50 40y 30 rs. en Berlina, Interior y
Rotonday Cujié.

AU.ACs DAL MAUCADD ULTIMD CK ESTA CAPITAL

Trigo di! 19 & 24 fanega.

(Tha 'a di! I2 1[2 & 13.

Ci'liteiio de 12 4 13.

(ziirl>:inf.osde M0 a 18

<liirtie de vaca de 1a 0 11 cuart. libra.
Mein de ternera de IG ;i 17 id. id.
\Veeite de (8 a lili arroba.

IMPRENTA DK LA VIUDA DE ESTELLES.





